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Note

The consolidated text of the amendment contained in the present document is based on the text
transmitted by the Depositary of the Convention in depositary notification
C.N.124.2016. TREATIES-XI.A.16, dated 4 April 2016. The amendment entered into force on
1 January 2017, as provided for in depositary notification C.N.742.2016. TREATIES-XI.A.16,
dated 7 October 2016.

Documents ECE/TRANS/17/Amend.1-33, prepared by the secretariat of UNECE, contain the
complete text of all amendments and corrections adopted by the Contracting Parties to the TIR
Convention, 1975 since the entry into force of the TIR Convention, 1975 on 20 March 1978.
However, the text of the amendments and corrections provided in documents
ECE/TRANS/17/Amend.1-33 cannot be regarded as a certified true copy of the original text
deposited with the Depositary, but has been prepared by the secretariat of UNECE for
information purposes only. The United Nations assumes no liability whatsoever with regard to
the accuracy of this data. In the event of doubt regarding the content of any of the above
documents, please contact the secretariat of UNECE or the United Nations Treaty Section at
“treaty@un.org”.

Note

Le texte consolidé d’amendement contenu dans le présent document se base sur le texte
transmis par le dépositaire de la Convention dans la notification dépositaire
C.N.124.2016. TREATIES-XI.A.16, du 4 avril 2016. Cet amendement est entré en vigueur le 1
janvier 2017, comme prévu par la Notification Dépositaire C.N.6742.2016. TREATIES-
X1.A.16, du 7 octobre 2016.

Les documents ECE/TRANS/17/Amend.1-33, préparés par le secrétariat de la CEE-ONU,
contiennent le texte complet de tous les amendements et corrections adoptés par les Parties
Contractantes a la Convention TIR, 1975, depuis I’entrée en vigueur de la Convention TIR
de 1975, le 20 mars 1978. Cependant, le texte des amendements et corrections présenté dans
les documents ECE/TRANS/17/Amend.1-33 ne peut pas étre considéré comme une copie
certifiée conforme au texte original déposé avec la notification dépositaire, mais a été préparé
par le secrétariat de la CEE-ONU pour information seulement. Les Nations Unies déclinent
toute responsabilité quant a I’exactitude des données qui y sont archivées. Il est conseillé de se
mettre directement en rapport avec le secrétariat de la CEE-ONU ou la section des traités des
Nations Unies en cas de doute (treaty@un.org).
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IIpumeyanue

CBOZHBII TEKCT MONPABOK, NPHBEACHHBIX B HACTOAIIEM MOKYMEHTE, OCHOBaH HAa TEKCTE,
pasocnarHoM aeno3utapueM Konsenmuu B yBemomiernu C.N. 124.2016. TREATIES-XI.A.16
ot 4 ampens 2016. [TompaBku BeTymwmm B cuiry 1 saBaps 2017 roma, o yem cooOmanocs B
npyrom yeenomiennu aenozutapus C.N.742.2016. TREATIES-XI.A.16 ot 7 okTs16ps 2016 T.

Hoxyments: ECE/TRANS/17/Amend.1-33, momrorosnenusie cekperapuatom EDK OOH,
COZIepIKaT TOJHBIM TEKCT BCEX MOIPABOK W WCIPABICHHUM, HPHHATHIX J[0roBapHBarOLIMMHUCS
croponamu Kousenmmmu M/IIT 1975 roga mocne ee Berymienns B cury 20 mapra 1978 roma. B
TO K€ BpeMs TEKCT [ONPAaBOK W KCIPABICHHH, W3JIOKCHHBIX B JOKYMEHTax
ECE/TRANS/17/Amend.1-33, moarotosnen cekperapuatom EDK OOH Toibko B mopsiake
uHGOPMAIINK 1 HE MOXXET PACCMATPHUBATHCS KaK 3aBEPEHHAs! KOIHMS OPHTUHAA, CAAHHOTO HA
xpaHenne paenosurtapuio. Opranmzamus OObenuHEeHHBIX Harmumii He HeceT KakoW-1HOO
OTBETCTBEHHOCTH 33 TOYHOCTh YKa3aHHBIX MaTEpHaJIOB. B ciiyuae COMHCHHI OTHOCHTEIbHO
COZleprKaHus 0000 M3 YIOMSIHYTBIX TOKYMEHTOB IMpockOa obpamarses B cekperapuar EOK
OOH wunu B JloroBopHo-npaBoBoii otaen OOH (United Nations Treaty Section) mo ampecy
treaty@un.org B UurepHere.
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Amendment proposal to the TIR convention, 1975

adopted by the

Administrative Committee for the TIR Convention

on 10-11 February 2016
The Administrative Committee,

Agreeing that national measures to ensure the proper use of the TIR procedure are allowed as
long as they are communicated as soon as possible and, if possible, prior to their entry into
force to and discussed by the TIREXB as to their conformity with the TIR Convention,

Recognizing that TIREXB is vested with the responsibility to supervise the application of the
TIR convention and to facilitate the settlement of disputes between Contracting Parties,
associations, insurance companies and international organizations, as per Annex 8, Article 10
of the TIR Convention,

Understanding that the the word “immediately” in Article 42 bis does not provide sufficient
clarity,

Has adopted the following amendment to Annex 6 of the Convention, in accordance with the
provisions of Article 60 of the Convention;

Annex 6, New Explanatory Note 0.42 bis:
Add a new Explanatory Note to Article 42 bis to read
Explanatory Note to Article 42 bis:

“0.42 bis The term “immediately” in Article 42 bis is understood to mean that national
measures that may affect the application of the TIR Convention and/or
functioning of the TIR system, ought to be communicated in writing to the TIR
Executive Board (TIRExB) as soon as possible and, if possible, prior to their
entry into force so as to allow TIREXB to efficiently discharge its supervisory
functions and fulfil its responsibility to examine the measure as to its conformity
with the TIR Convention in accordance with Article 42 bis and its Terms of
Reference as laid down in Annex 8 of the TIR Convention.”
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The Administrative Committee,

Recognizing that, in order that goods carried under the TIR transit procedure may travel with
minimum interference “en route” and yet offer maximum safeguards to customs
administrations, it is necessary that goods travel in customs secure vehicles or containers,

Understanding that vehicles and containers with a sheeted sliding roof are a new transport
technique improving the effectiveness and efficiency of road transport,

Confident that the introduction of a new design of vehicles and containers with a sheeted
sliding roof or sliding sheets is customs secure, and could be incorporated into Annexes 2 and
7 of the TIR convention,

Has adopted the following amendments to Annexes 2 and 7 of the Convention, in accordance
with the provisions of Article 60 of the Convention:

Annex 2, Article 4, paragraph 2, (i)
For the existing text substitute

0] The sliding sheets, floor, doors and all other constituent parts of the load compartment
shall be assembled either by means of devices which cannot be removed and replaced from the
outside without leaving obvious traces, or by such methods as will produce a structure which
cannot be modified without leaving obvious traces.

Annex 2, Article 4, paragraph 2, (iii)
For the existing text substitute

(iii)  The sliding sheet guidance, sliding sheet tension devices and other movable parts shall
be assembled in such a way that when closed, and Customs sealed, doors and other movable
parts cannot be opened or closed from the outside without leaving obvious traces. The sliding
sheet guidance, sliding sheet tension devices and other movable parts shall be assembled in
such a way that it is impossible to gain access to the load compartment without leaving obvious
traces once the closing devices have been secured. An example of such a system of
construction is given in sketch No. 9 appended to these Regulations.

Annex 2, new Article 5
After the modified Article 4 insert

Article 5

Vehicles with a sheeted sliding roof

1. Where applicable, the provisions of Articles 1, 2, 3 and 4 of these Regulations shall
apply to vehicles with a sheeted sliding roof. In addition, these vehicles shall conform to the
provisions of this Article.

2. The sheeted sliding roof shall fulfil the requirements set out in (i) to (iii) below.

(i) The sheeted sliding roof shall be assembled either by means of devices which
cannot be removed and replaced from the outside without leaving obvious traces,
or by such methods as will produce a structure which cannot be modified without
leaving obvious traces.

(i) The sliding roof sheet shall overlap with the solid part of the roof at the front
side of the load compartment, so that the roof sheet cannot be pulled over the top
edge of the upper cantrail. In the length of the load compartment, at both sides,
in the hem of the roof sheet, a pre-stressed steel cable shall be inserted in such a
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(iii)

way that it cannot be removed and re-inserted without leaving obvious traces.
The roof sheet shall be secured to the sliding carriage in such a way that it cannot
be removed and re-secured without leaving obvious traces.

The sliding roof guidance, the sliding roof tension devices and other movable
parts shall be assembled in such a way that when closed, and Customs sealed,
doors, roof and other movable parts cannot be opened or closed from the outside
without leaving obvious traces. The sliding roof guidance, sliding roof tension
devices and other movable parts shall be assembled in such a way that it is
impossible to gain access to the load compartment without leaving obvious
traces once the closing devices have been secured.

An example of a possible system of construction is shown in sketch No.10,
appended to these Regulations.
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Annex 2, Sketch No. 9
For the existing Sketch No. 9 substitute
Sketch No. 9
EXAMPLE OF A CONSTRUCTION OF AVEHICLE WITH SLIDING SHEETS

Sketch N0.9.5 Sketch No.9.1

Sketch No.9.2
Load

compartment Sheet

Tensioning straps

rope Sketch N0.9.1

Sketch N0.9.3
Distance between
tensionina strans

Qkatrh Nin O 4

Sketch N0.9.2 Sketch N0.9.3
SHEET GUIDANCE AND OVERLAP-TOP SHEET OVERLAP-BOTTOM
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Tensioning strap Tensioning
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Pelmet Upper cantrail Upriaht

Sliding sheet

The sheet overlap
shall be at least ¥ of Tensioning strap
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Ring on lower cantrail Tensionina stran hook

y




ECE/TRANS/17/Amend.33

Sketch No. 9 continued

Sketch No. 9.4

To tighten the sliding sheets in the horizontal direction, a ratchet gear is used (normally at the
rear end of the vehicle). This sketch shows two examples, (a) and (b), of how the ratchet or
gearbox may be secured.

()  Ratchet securing

Sliding sheet Rear corner

\ —

e

Fastening
rope

Ratchet gear

When closed, the cover metal | oz
(depicted transparently) shall be \ /’
secured by the fastening rope —

Section

(b)  Gearbox securing

Hand crank protection with three discs

Fastening
Rope

One disc welded
to the chassis

Axle

Two discs welded
y to the axle

Spring pin welded
hoth ends
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Sketch No. 9 continued

Sketch No. 9.5

To fix the sliding sheet on the other side (normally the front of the vehicle), the following
systems, (a) or (b), may be used.

(@  Cover metal

Sliding sheet
Front wall
Load
Corner pillar compartment
- ) Section
Fastening
rope guide
Rotation
axis B N ~ 4 <25
| U <25
Tube holder _ 3 6
Constructionally secured Fastening rope
Screw When closed, the cover metal
(depicted transparently) shall be
secured by the fastening rope

(b)  Narrow oval eyelet, anti-lifting system for the tensioning tube

Front wall Sliding sheet

Corner
pillar

Fastening
rope guide

Narrow oval
eyelet

Articulated ring Fastening rope
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Annex 2, new Sketch No. 10
After new Sketch No. 9 insert
Sketch No. 10

EXAMPLE OF A CONSTRUCTION OF A VEHICLE WITH A SHEETED SLIDING
ROOF

This sketch shows an example of a vehicle and the important requirements described
in Article 5 of these Regulations.

Sketch 10.2 Sketch 10.1 Pre-stressed steel cable, each side
one cable

Sketch 10.3

Fastening rope around the bottom
of the load compartment

Sketch No. 10.1

Two pre-stressed steel cables, embedded in a hem, are fixed on each side of the load
compartment. This pre-stressed steel cable is fixed to the front (see sketch 10.2) and rear of the
body (see sketch 10.3). The tractive force as well as the connecting disc on each sliding

carriage makes it impossible to lift up the hem with the pre-stressed steel cable above the upper
cantrail.

Roof sheet ‘ Connecting Roof sheet
_— disc
< — . \ - Sliding Carriage
£
£
Sliding <
1 =
Carriage £
Upper & s
cantrail Pre-stressed steel cable in a hem. The tractive force as well as the
x connecting disc on each sliding carriage makes it impossible to
,l lift it up above the upper cantrail
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Sketch No. 10 continued

Sketch N0.10.2

The sliding roof sheet shall overlap with the solid part of the roof at the front side of the load
compartment, so that the roof sheet cannot be pulled over the top edge of the upper cantrail.

The fixing point of the
pre-stressed steel cable
is completely covered
and secured by the
roof sheet

The roof
sheet is
secured at
the front
side e.g. by
a sheet
thong, as
mentioned
in Article 3,
paragraph
11

Pre-stressed steel cable

Fastening
rope

Fixing point of pre-
stressed steel cable,
Secured by riveting (full
rivet) or welding

11
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Sketch No. 10 continued

Sketch N0.10.3

At the rear, a special device, such as a baffle plate, is fitted to the roof, preventing access to the load
compartment, without leaving obvious traces when the doors are closed and sealed.

T v

=

Pre-stressed cable
goes in a hem

The fixing point of the
pre-stressed steel cable
is completely covered,
and the metal cover is

secured by welding or

riveting (full rivet)

Tensioning device on the lever
mechanism. By folding down the
part of the roof with the tensioning
device, the pre-stressed steel cable
will be under tension

Sliding carriage from the
roof sheet (closed) with
lock system (inside)

By closing and
sealing the doors, the
systems are customs
secure.
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Annex 7, Part I, Article 5, paragraph 2, (i)
For the existing text substitute

M The sliding sheets, floor, doors and all other constituent parts of the container shall be
assembled either by means of devices which cannot be removed and replaced from the outside
without leaving obvious traces, or by such methods as will produce a structure which cannot be
modified without leaving obvious traces.

Annex 7, Part I, Article 5, paragraph 2, (iii)
For the existing text substitute

(iif)  The sliding sheet guidance, sliding sheet tension devices and other movable parts shall
be assembled in such a way that when closed, and Customs sealed, doors and other movable
parts cannot be opened or closed from the outside without leaving obvious traces. The sliding
sheet guidance, sliding sheet tension devices and other movable parts shall be assembled in
such a way that it is impossible to gain access to the container without leaving obvious traces
once the closing devices has been secured. An example of such a system of construction is
given in sketch No. 9 appended to these Regulations.”

Annex 7, Part I, new Article 6
After the modified Article 5 insert

Article 6

Containers with a sheeted sliding roof

1. Where applicable, the provisions of Articles 1, 2, 3, 4 and 5 of these Regulations shall
apply to containers with a sheeted sliding roof. In addition, these containers shall conform to
the provisions of this Article.

2. The sheeted sliding roof shall fulfil the requirements set out in (i) to (iii) below.

0] The sheeted sliding roof shall be assembled either by means of devices which
cannot be removed and replaced from the outside without leaving obvious traces,
or by such methods as will produce a structure which cannot be modified without
leaving obvious traces.

(if)  The sliding roof sheet shall overlap with the solid part of the roof at the front
side of the container, so that the roof sheet cannot be pulled over the top edge of
the upper cantrail. In the length of the container, at both sides, in the hem of the
roof sheet, a pre-stressed steel cable shall be inserted in such a way that it cannot
be removed and re-inserted without leaving obvious traces. The roof sheet shall
be secured to the sliding carriage in such a way that it cannot be removed and re-
secured without leaving obvious traces.

(iii)  The sliding roof guidance, the sliding roof tension devices and other movable
parts shall be assembled in such a way that when closed, and Customs sealed,
doors, roof and other movable parts cannot be opened or closed from the outside
without leaving obvious traces. The sliding roof guidance, sliding roof tension
devices and other movable parts shall be assembled in such a way that it is
impossible to gain access to the container without leaving obvious traces once
the closing devices have been secured.

An example of a possible system of construction is shown in sketch No. 10, appended to
these Regulations.

13
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Annex 7, Part I, Sketch No. 9
For the existing Sketch No. 9 substitute
Sketch No. 9
EXAMPLE OF A CONSTRUCTION OF A CONTAINER WITH SLIDING SHEETS

Sketch N0.9.5 Sketch No.9.1
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Sketch No. 9 continued

Sketch No. 9.4

To tighten the sliding sheets in the horizontal direction, a ratchet gear is used (normally at the
rear end of the container). This sketch shows two examples, (a) and (b), of how the ratchet or
gearbox may be secured.

(@  Ratchet securing

Sliding sheet

Rear corner

T

e

Fastening rope

Ratchet

When closed, the cover metal (depicted -. m
transparently) shall be secured by the 9 /‘
fastening rope 2=

Section

(b)  Gearbox securing

Hand crank protection with three discs

Fastening
rope

One disc
welded to the
chassis.

Axle

Two discs welded
/ to the axle

Spring pin welded
both ends
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Sketch No. 9 continued

16

Sketch No. 9.5

To fix the sliding sheet on the other side (normally the front of the container), the following

systems, (a) or (b), may be used.
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Annex 7, Part I, new Sketch No. 10
After new Sketch No. 9 insert
Sketch No. 10

EXAMPLE OF A CONSTRUCTION OF A CONTAINER WITH A SHEETED
SLIDING ROOF

This sketch shows an example of a container and the important requirements described
in Article 6 of these Regulations.

Sketch 10.2 Sketch 10.1 Pre-stressed steel cable, each side one

Sketch 10.3

Fastening rope around the bottom
of the container

Sketch No. 10.1

Two pre-stressed steel cables, embedded in a hem, are fixed on each side of the container. This
pre-stressed steel cable is fixed to the front (see sketch 10.2) and rear of the body (see sketch
10.3). The tractive force as well as the connecting disc on each sliding carriage makes it
impossible to lift up the hem with the pre-stressed steel cable above the upper cantrail.

Roof sheet Connecting Roof sheet

disc
=)

£
Sliding 5
carriage £
A =
Upper Ly Pre-stressed st_eel cgble ina hem._ The tract.ive force as_weII
cantrail as the connecting disc on each sliding carriage makes it

impossible to lift it up above the upper cantrail

e
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Sketch No. 10 continued

Sketch N0.10.2

The sliding roof sheet shall overlap with the solid part of the roof at the front side of the container, so
that the roof sheet cannot be pulled over the top edge of the upper cantrail

The fixing point of the
pre-stressed steel cable
is completely covered
and secured by the
roof sheet

The roof
sheet is
secured at
the front
side e.g. by
a sheet
thong, as
mentioned
in Article 3,
paragraph
11

Pre-stressed steel cable

Fastening
rope

Fixing point of pre-
stressed steel cable,
Secured by riveting (full
rivet) or welding
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Sketch No. 10 continued

Sketch No0.10.3

At the rear, a special device, such as a baffle plate, is fitted to the roof, preventing access to the

container, without leaving obvious traces when the doors are closed and sealed.

Pre-stressed cable
goes ina hem

The fixing point of
the pre-stressed steel
cable is completely
covered, and the
metal cover is
secured by welding
or riveting (full rivet)

tension

Tensioning device on the lever
mechanism. By folding down the
part of the roof with the
tensioning device, the pre-
stressed steel cable will be under

Sliding carriage from the
roof sheet (closed) with
lock system (inside)

By closing and
sealing the doors,
the systems are
customs secure
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Proposition d’amendement a la Convention TIR de 1975

Adoptée par le

Comité de gestion de la Convention TIR

le 10-11 février 2016
Le Comité de gestion,

Estimant que les mesures nationales visant a assurer la bonne application du
régime TIR sont autorisées sous réserve qu’elles soient signalées dans les plus brefs
délais et, dans la mesure du possible, avant leur entrée en vigueur a la TIRExB et que
celle-ci détermine si elles sont conformes a la Convention TIR,

Conscient que la TIRExB est chargée de superviser 1’application de la
Convention et de faciliter le réglement des différends entre les Parties contractantes,
les associations, les compagnies d’assurances et les organisations internationales
conformément a 1’article 10 de I’annexe 8 de la Convention,

Consciente que le mot «immédiatement» a [’article 42 bis n’est pas
suffisamment clair,

A adopté ’amendement ci-aprés a 1’annexe 6 de la Convention, conformément
aux dispositions de 1’article 60 de la Convention :
Annexe 6, Nouvelle note explicative 0.42 bis :
Ajouter la nouvelle note explicative ci-aprés a 1’article 42 bis

« Note explicative a ’article 42 bis :

0.42 bis A Darticle 42 bis, ’adverbe “immédiatement” signifie que toute mesure
prise au niveau national qui serait susceptible d’influer sur 1’application
de la Convention et/ou le fonctionnement du régime TIR doit étre
communiquée par écrit dés que possible, et, si possible, avant son entrée
en vigueur, a la Commission de contréle TIR, afin de permettre a celle-ci
de s’acquitter pleinement de sa fonction de contrdle et de vérifier que
ladite mesure est conforme aux dispositions de la Convention, en vertu de
I’article 42 bis et de son mandat tel qu’énoncé a [’annexe 8 de la
Convention TIR. ».
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Le Comité de gestion,

Conscient que les marchandises, pour que leur transport sous le régime de
transit TIR puisse se dérouler avec un minimum d’interventions au cours du trajet
tout en offrant un maximum de garanties aux administrations douaniéres, doivent
étre transportées dans des véhicules ou des conteneurs satisfaisant aux exigences de
sécurité douaniére,

Conscient que les véhicules et les conteneurs a bache de toit coulissante
relevent d’une nouvelle technique qui améliore !’efficacité et l’efficience du
transport routier,

Convaincu que 1’adoption d’un nouveau type de véhicules et de conteneurs
équipés de baches de toit coulissantes ou de baches coulissantes permet de satisfaire
aux exigences de sécurité douaniére et qu’une prescription a cet effet pourrait étre
intégrée dans les annexes 2 et 7 de la Convention TIR,

A adopté les amendements ci-aprés aux annexes 2 et 7 de la Convention,
conformément aux dispositions de 1’article 60 de la Convention :

Annexe 2, article 4, paragraphe 2, alinéa i)
Modifier comme suit :

i)  Les baches coulissantes, plancher, portes et tous autres éléments constitutifs du
compartiment de chargement doivent étre assemblés soit au moyen de dispositifs ne
pouvant étre enlevés et remis en place de I’extérieur sans laisser de traces visibles,
soit selon des méthodes ayant pour effet de constituer un ensemble ne pouvant étre
modifié sans laisser de traces visibles.

Annexe 2, article 4, paragraphe 2, alinéa iii)
Modifier comme suit :

iii) Le systéme de guidage et les dispositifs de tension des baches coulissantes ainsi
que les autres parties mobiles doivent étre assemblés de maniére qu’on ne puisse
ouvrir ni fermer de I’extérieur sans laisser de traces visibles les portes et autres
parties mobiles une fois qu’elles sont fermées et scellées pour la douane. Le systéme
de guidage et les dispositifs de tension des baches coulissantes ainsi que les autres
parties mobiles doivent étre assemblés de maniére qu’il soit impossible d’accéder au
compartiment de chargement sans laisser de traces visibles une fois que les
dispositifs de fermeture ont été scellés. Le croquis n°9 figurant en appendice au
présent Reglement illustre un exemple d’un tel systéme de construction.

Annexe 2, nouvel article 5

Apres I’article 4 modifié, ajouter :

« Article 5
Véhicules a bache de toit coulissante

1.  Lorsqu’il y a lieu, les dispositions des articles 1, 2, 3 et 4 du présent Réglement
s’appliquent aux véhicules a bache de toit coulissante. Ces véhicules doivent en outre
étre conformes aux dispositions du présent article.

2. La bache de toit coulissante doit étre conforme aux prescriptions des alinéas 1)
a iii) ci-apres :

21
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i) La bache de toit coulissante doit étre assemblée soit au moyen de
dispositifs ne pouvant étre enlevés et remis en place de 1’extérieur sans
laisser de traces visibles, soit par des méthodes ayant pour effet de
constituer un ensemble ne pouvant étre modifi¢ sans laisser de traces
visibles.

ii)  La bache de toit coulissante doit recouvrir la partie pleine du toit a I’avant
du compartiment de chargement de telle maniére qu’elle ne puisse étre
tirée par-dessus 1’aréte supérieure de la longrine supérieure. Dans la
longueur du compartiment de chargement, des deux cotés, un cable en
acier précontraint doit étre inséré dans I’ourlet de la bache de toit de telle
maniére qu’on ne puisse le retirer et le réinsérer sans laisser de traces
visibles. La bache de toit doit étre fixée au chariot de coulissage de telle
maniére qu’on ne puisse la retirer et la fixer de nouveau sans laisser de
traces visibles.

iii) Le systéme de guidage et les dispositifs de tension de la bache de toit
coulissante ainsi que les autres parties mobiles doivent étre assemblés de
telle maniére que, une fois que les dispositifs de fermeture ont été scellés,
il soit impossible d’accéder au compartiment de chargement sans laisser
de traces visibles. Le systéme de guidage et les dispositifs de tension de la
bache de toit coulissante ainsi que les autres parties mobiles doivent étre
assemblés de telle maniére que, une fois que les dispositifs de fermeture
ont ¢été scellés, il soit impossible d’accéder au compartiment de
chargement sans laisser de traces visibles.

Le croquis n° 10 figurant en appendice au présent Réglement illustre un
exemple possible d’un tel systéme de construction. ».
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Annexe 2, nouveau croquis n°9

Remplacer le croquis n° 9 par le suivant :

Croquisn®9

Croquis n° 9.5

Croquis n° 9.2

Bandeau

Sangle de tension

Corde de
fermeture

Croquis n°9.1
\ Croquis n° 9.4
Croquis n° 9.3 —

_Distance entre les
sangles de tension

Croquis n° 9.2

Guidage de la bache et chevauchement-haut

. T Toit Dispositif
: de tension
Tendeur de sangle
Longrine supérieure
‘Bandeau ¥
Bache coulissante
Le chevauchement
de bache doit étre )
d’au moins Y de la Sangle de tension
distance entre les
Tendeur sangles de tension
de montant Le chevauchement
de bache doit étre
d’au moins 50 mm
Bache f’
coulissante (Eillet de rideau

Montant

Corde de fermeture
Anneau sur

longrine inférieure

Exemple de construction d’un véhicule a baches coulissantes

Croquis n°9.1

Plancher
du compartiment
de chargement

Anneau
de fixation

Croquis n° 9.3

Bache

Corde ou
cable de
fermeture

Chevauchement de la bache-bas

Montant

Plancher du
compartiment
de chargement

Longrine inférieure

Crochet de sangle
de tension
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Croquis n° 9.4

Pour tendre la bache coulissante horizontalement, on utilise un enrouleur a cliquet
(habituellement a 1’arriére du véhicule). Le présent croquis donne deux exemples a)
et b) de la maniére de verrouiller I’enrouleur a cliquet ou le tendeur a réducteur.

a) Verrouillage de I’enrouleur a cliquet

Bache coulissante

| Montant d’angle arriére |

<25

Corde de
fermeture

X B _/
Enrouleur & cliquet |~ —

Plaque métallique

(représentée en transparence). st

Une fois en position fermée,

celle-ci doit étre bloquée par
la corde de fermeture

b) Verrouillage du tendeur a réducteur

Protection de la manivelle
au moyen de trois disques

Corde de
fermeture

Un disque
soudé au chassis

Deux disques
soudés a I’axe

Goupille élastique
soudée aux
deux extrémités
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Croquis n° 9.5

Pour fixer la bache coulissante de 1’autre c6té (habituellement a 1’avant du véhicule),
on peut utiliser les systémes a) ou b) suivants.

a) Plaque métallique

Paroi avant

Bache coulissante

Plancher du compartiment de
chargement

Vue agrandie]

Corde de
Plaque métallique représentée fermeture
en transparence.
Une fois en position fermée, celle-ci
doit étre bloquée par la corde
de fermeture

Vis indesserrables par construction

b) Eillet ovale étroit et systéme antilevage pour le tube de tension

Paroi avant Bache coulissante

Montant d’angle

Guide de corde

(Eillet ovale étroit

Corde de
Anneau articulé fermeture
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Annexe 2, nouveau croquis n° 10

Aprés le nouveau croquis n° 9, ajouter un nouveau croquis n° 10, ainsi congu :

Croquis n° 10

Exemple de construction d’un véhicule a bache de toit coulissante

Ce croquis illustre un exemple de véhicule ainsi que les importantes prescriptions
décrites a ’article 5 du présent Réglement.

Croquis n° 10.1 Cable d'acier précontraint (un de chaque

ia n®
Croquis n° 10.2 c6té du conteneur)

Croquis n° 10.3

Corde de fermeture entourant le bas
du compartiment de chargement
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Croquis n° 10.1

Deux cables d’acier précontraint, insérés dans 1’ourlet des baches latérales, sont
fixés de part et d’autre du compartiment de chargement. Chacun d’eux est fixé a
I’avant (voir croquis 10.2) et a I’arriére du compartiment (voir croquis 10.3). La
force de traction et le disque de connexion sur chaque chariot de coulissage
empéchent de soulever le cable et I’ourlet au-dessus de la longrine supérieure.

Bache de toit Disque de connexion Bache de toit

e \
— J

Chariot de coulissage

Chariot de coulissage

Longrine supérieure

Cable d’acier précontraint inséré dans I’ourlet de la bache de toit.
La force de traction et le disque de connexion sur chaque chariot de coulissage
empéchent de le soulever au-dessus de la longrine supérieure

27
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Croquis n° 10.2

I’aréte supérieure de la longrine supérieure.

La bache de toit coulissante doit recouvrir la partie pleine du toit a I’avant du
compartiment de chargement de telle maniére qu’elle ne puisse étre tirée par-dessus

“\
= Ve
/|
La bache de toit )
est fixée
a I’avant,
par exemple
par une laniére,
tel que mentionné
au paragraphe 11
de Darticle 3
PO ]
3 B
B )
o 3 [
: v of » paitd
s [N
]
oo
S -
Corde
de fermeture

Point de fixation

du céble d’acier
précontraint, par rivetage
(rivet plein) ou soudage

Le point de fixation
du céble d’acier
précontraint
est entiérement
recouvert et protégé
par la bache de toit

Cable d’acier précontraint
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Croquis n° 10.3

visibles une fois les portes fermées et scellées.

A T’arriére, un dispositif spécial, par exemple une plaque déflectrice, est monté sur le
toit et empéche d’accéder au compartiment de chargement sans laisser de traces

\V

Cable d’acier Le point de fixation du cable
précontraint inséré d’acier précontraint est
dans I’ourlet de la complétement recouvert, et la

bache plaque métallique est fixée par
soudage ou rivetage (rivet plein)

Dispositif de tension sur
le mécanisme a levier.
Une fois la partie du toit
rabattue sur le dispositif
de tension, le cable d’acier
précontraint est sous tension

Chariot de coulissage de la
bache de toit (fermé) avec
systeme de verrouillage
(& l’intérieur)

Une fois les portes
fermées et scellées,
le systeme répond
aux exigences de
sécurité douaniére
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Annexe 7, premiére partie, article S, paragraphe 2, alinéa i)
Modifier comme suit :

«1) Les baches coulissantes, plancher, portes et tous autres ¢léments constitutifs du
conteneur doivent étre assemblés soit au moyen de dispositifs ne pouvant é&tre
enlevés et remis en place de ’extérieur sans laisser de traces visibles, soit selon des
méthodes ayant pour effet de constituer un ensemble ne pouvant étre modifié sans
laisser de traces visibles. ».

Annexe 7, premiére partie, article 5, paragraphe 2, alinéa iii)
Modifier comme suit :

« iii) Le systéme de guidage et les dispositifs de tension des baches coulissantes ainsi
que les autres parties mobiles doivent étre assemblés de telle maniére qu’on ne
puisse ouvrir ni fermer de 1’extérieur sans laisser de traces visibles les portes et
autres parties mobiles une fois celles-ci fermées et scellées pour la douane. Le
systéme de guidage et les dispositifs de tension des baches coulissantes ainsi que les
autres parties mobiles doivent étre assemblés de telle maniére qu’il soit impossible
d’accéder au conteneur sans laisser de traces visibles une fois que les dispositifs de
fermeture ont été scellés. Le croquis n° 9 figurant en appendice au présent Réglement
illustre un exemple d’un tel systéme de construction. ».

Annexe 7, premiére partie, nouvel article 6

Apres ’article 5 modifié, ajouter un nouvel article 6, libellé comme suit :

« Article 6
Conteneurs a bache de toit coulissante

1. Lorsqu’il y a lieu, les dispositions des articles 1, 2, 3, 4 et 5 du présent
Reéglement s’appliquent aux conteneurs a bache de toit coulissante. En outre, ces
conteneurs doivent étre conformes aux dispositions du présent article.

2. La bache de toit coulissante doit étre conforme aux prescriptions des alinéas 1)
a iii) ci-apres :

i) La bache de toit coulissante doit étre assemblée soit au moyen de
dispositifs ne pouvant €tre enlevés et remis en place de 1’extérieur sans
laisser de traces visibles, soit par des méthodes ayant pour effet de
constituer un ensemble ne pouvant étre modifié sans laisser de traces
visibles.

ii) La bache de toit coulissante doit recouvrir la partie pleine du toit a I’avant
du conteneur de telle maniére qu’elle ne puisse étre tirée par-dessus
I’aréte supérieure de la longrine supérieure. Dans la longueur du
conteneur, des deux coOtés, un cable en acier précontraint doit étre inséré
dans I’ourlet de la bache de toit de telle maniére qu’on ne puisse le retirer
et le réinsérer sans laisser de traces visibles. La bache de toit doit étre
fixée au chariot de coulissage de telle maniére qu’on ne puisse la retirer et
la fixer de nouveau sans laisser de traces visibles.

iii) Le systeme de guidage et les dispositifs de tension de la bache de toit
coulissante ainsi que les autres parties mobiles doivent étre assemblés de
maniére qu’on ne puisse ouvrir ni fermer de ’extérieur les portes, le toit
et les autres parties mobiles sans laisser de traces visibles une fois qu’ils
sont fermés et scellés pour la douane. Le systéme de guidage et les
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dispositifs de tension de la bache de toit coulissante ainsi que les autres
parties mobiles doivent étre assemblés de telle maniére que, une fois que
les dispositifs de fermeture ont été scellés, il soit impossible d’accéder au
conteneur sans laisser de traces visibles.

Le croquis n° 10 figurant en appendice au présent Réglement illustre un
exemple possible d’un tel systéme de construction. ».
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Annexe 7, premiére partie, nouveau croquis n°9

Remplacer le croquis n° 9 par le suivant :

Croquisn®9

Croquis n° 9.5

Croquis n° 9.2

Montant

Anneau sur

Corde de fermeture

Exemple de construction d’un conteneur a baches coulissantes

Croquis n°9.1

Plancher du
compartiment

Bandeau. de chargement Béche
Sangle de tension Ea——
- - — Anneau
- i de fixation qude ou
i céble de
]
% fermeture
Corde de Croquis n° 9.1
fermeture \ Croquis n°9.4
Croquis n° 9.3 —
_ Distance entre les
sangles de tension
Croquis n° 9.2 Croquis n° 9.3
Guidage de la bache et chevauchement-haut Chevauchement de la bache-bas
1 =
o b
[ Toit Dispositif
Tendeur de sangle de tension
Longrine supérieure
‘Bandeau ¥ Montant
Béche coulissante
Le chevauchement
de bache doit étre Sangle de tension Plancher du
d’au moins 4 de la compartiment
distance entre les
Tendeur sangles de tension Le chevauchement de chargement
de montant de bache doit étre J r ]
d’au moins 50 mm - I[f
Béche f J
coulissante Eillet de rideau

Longrine inférieure

longrine inférieure

Crochet de sangle
de tension
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Croquis n° 9.4

Pour tendre la bache coulissante horizontalement, on utilise un enrouleur a cliquet
(habituellement a 1’arriére du conteneur). Le présent croquis donne deux exemples a)
et b) de la maniére de verrouiller I’enrouleur a cliquet ou le tendeur a réducteur.

a) Verrouillage de I’enrouleur a cliquet

Bache coulissante | Montant d’angle arriére |
o Sh—— e

Corde
de fermeture

X . ~/
Enrouleur a cliquet |—

Plaque métallique (représentée en
transparence). Une fois en position
fermée, celle-ci doit étre bloquée
par la corde de fermeture

b) Verrouillage du tendeur a réducteur

Protection de la manivelle au moyen de trois disques

Corde de
fermeture

Un disque soudé
au chassis

Axe

Deux disques
soudés a I’axe

Goupille élastique soudée
aux deux extrémités
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Croquis n° 9.5

Pour fixer la bache coulissante de 1’autre c6té (habituellement & 1’avant du véhicule),
on peut utiliser les systémes a) ou b) suivants.

a) Plaque métallique

Bache coulissante
Paroi avant =5

/ Plancher de compartiment de
.- chargement

/ 1 Vue agrandie]
-

<25
Vis indesserrables par construction Corde de
Plaque métallique représentée fermeture
en transparence.
Une fois en position fermée, celle-ci
doit étre bloquée par la corde
de fermeture
b) Eillet ovale étroit et systéme antilevage pour le tube de tension
Paroi avant Bache coulissante

Montant d’angle

Guide de corde

(Eillet ovale étroit

Corde de

Anneau articulé fermeture
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Annexe 7, premiére partie, nouveau croquis n° 10

Aprés le nouveau croquis n° 9, ajouter un nouveau croquis n° 10, ainsi congu :

Croquis n° 10

Exemple de construction d’un véhicule a bache de toit coulissante

Ce croquis illustre un exemple de conteneur ainsi que certains points importants
décrits a I’article 6 du présent Réglement.

. Croquis n°® 10.1 Cable d'acier précontraint
Croquis n° 10.2 (un de chaque cdté du conteneur)

Croquis n° 10.3

Corde de fermeture
entourant le bas du conteneur
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Croquis n° 10.1

Deux cables d’acier précontraint, insérés dans 1’ourlet des baches latérales, sont fixés
de part et d’autre du conteneur. Chacun d’eux est fixé a [’avant (voir croquis 10.2) et
a l’arriére du conteneur (voir croquis 10.3). La force de traction et le disque de
connexion sur chaque chariot de coulissage empéchent de soulever le cable et
I’ourlet au-dessus de la longrine supérieure.

Béche de toit Disque de connexion avec Bache de toit
écrou de verrouillage scellé

Chariot de coulissage T
/
Cable d’acier précontraint inséré dans ’ourlet de la bache de toit.

La force de traction et le disque de connexion sur chaque chariot de coulissage
empéchent de le soulever au-dessus de la longrine supérieure

Chariot de coulissage

|
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Croquis n° 10.2

La bache de toit coulissante doit recouvrir la partie pleine du toit a I’avant du
conteneur de telle maniére qu’elle ne puisse étre tirée par-dessus I’aréte supérieure
de la longrine supérieure.

Le point de fixation du cable
d’acier précontraint est
entiérement recouvert
et protégé par
la béche de toit

La bache de toit
est fixée a I’avant,
par exemple par
une laniére,
tel que mentionné
au paragraphe 11
de l'article 3

Céable d’acier précontraint

Corde de
fermeture

Point de fixation du céble
d’acier précontraint, par rivetage,
(rivet plein) ou soudage
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portes fermées et scellées.

Croquis n° 10.3

A T’arriére, un dispositif spécial, par exemple une plaque déflectrice, est monté sur le
toit et empéche d’accéder au conteneur sans laisser de traces visibles une fois les

v

/1

Cable d’acier Le point de fixation du
précontraint inséré dans céble d’acier précontraint
I’ourlet de la bache est complétement recouvert,

et la plaque métallique est
fixée par soudage ou
rivetage (rivet plein)

Dispositif de tension sur le
mécanisme a levier. Une fois la
partie du toit rabattue sur le
dispositif de tension, le cable
d’acier précontraint est
sous tension

Chariot de coulissage de
la bache de toit (fermé) avec
systeme de verrouillage
(& Uintérieur)

Une fois les portes
fermées et scellées, le
systeme répond aux
exigences de sécurité
douaniére
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IIpensnoxkenusi mo nonpaBkam K kousennuun M/II, 1975 r.

NPpUHATHBIC

AaMuHHCTPaTUBHBIM KomuTeToM MJIII

10-11 denpans 2016

AJIMUHUCTPATUBHBI KOMUTET,

cornamasch ¢ TeM, 9TO HallMOHAJIbHBIE MEPHI, HUMCIOUINE ILEIbI0 00ECIeUnTh
Hajyexamee npumenenue npouenypsl MIII, nonyckarTcst B TOM CTENEHH, B KaKOH
OHH JOBOASTCSA [JO CBEACHHS KaK MOXHO CKOpee M IO BO3MOXKHOCTH [0 HX
BCTYIUIEHUsI B cminy, W obOcyxnenst MCMJ/II Ha mnpenMeT WX COOTBETCTBHSA
Kousenmuu M/III,

npu3HaBas, 4to Ha MCMJUII Bo310X€Ha OTBETCTBEHHOCTh MO HAaA30py 3a
npumeHenneM Kouenuuu MJIII u mo coaelcTBUIO B YpErylMpOBaHUU CIIOPOB
Mexay  JloroBapuBamImUMHCS ~ CTOPOHaMH, OOBEIMHEHHSIMH,  CTPaXxOBBIMHU
KOMIIAaHUSIMH M MEXKIyHapOZHBIMH OpTaHM3alMIMH Ha OCHOBaHMH cTaThu 10
npunoxenus § k Kousennun,

IIOHHUMasA, 4YTO CJIOBO «HE3aMCIAIUTCIBHO» B CTAaThEC 42-0uc He aacT
Z[OCTaTO‘IHOfI SICHOCTH,

MPUHSII CIEAYIOMIYIO MONMPaBKy K MPUI0KEeHNIO0 6 K KOHBEHIINN B COOTBETCTBUU
¢ moJiokeHusIMH ctaThu 60 KoHBeHITHH:
Ipuaoxenne 6, HoBasi NOsiICHUTeIbHAs 3anucka 0.42-0uc:

Hobasumv HOBYI TOSCHUTEIBHYIO 3alHCKy K cTaTbe 42-0uc credyroueco
cooepaHcanusl

«IosicHUTENIbLHAS 3alIMCKA K cTaThe 42-0uc:

0.42-6uc Ilom tepmuHOM "He3aMeMIHTENHHO" B cTaThe 42-0MC ToIpasyMeBaeTcs,
YTO HAI[MOHAIBHBIE MEpPBI, KOTOPHIE MOTYT MOBIHUATH HA NIPUMCEHCHUE
Koneennuun MII w/munu pyaknuonupoBanue cuctemsl MII, HagmeKUT
JIOBOJIUTEL N0 cBeneHus McmomnurensHoro komutreta MIIT (MCM/II) B
MHICPbMEHHOM BHJE KaK MOXXHO CKOpee W M0 BO3MOXHOCTH 10 UX
BCTYIUICHUS B cuiy, ¢ TeM 4To0s UCM/II Mor 3()peKTHBHO BBIIOIHSITH
CBOM HaA30pHEIE (QYHKIUK W CBOK OO0S3aHHOCTH IO IIPOBEpKE
COOTBETCTBUSL Takux Mep mnonoxeHusm Kousennuu MJII cormacHo
MpeaNUCcaHusiIM CTaTbu 42-0MC W CBOEMY KPYT'y BEeICHUs, U3JT0KCHHOMY B
npuioxenuu 8 k Kousenuuu MIII».
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AIMUHHCTPAaTUBHBINA KOMHTET,

MpHU3HAaBasi, 4YTO JJIs1 00ECIeUeHHs NEPEMEINCHHS IPy30B B PaMKax MPOLEIypbl
Tpan3uta MJII ¢ MHUHHUManbHBIMHM 3aJ€pXKKaMH B NYTH U B TO K€ BpeMs
obecrieyeHUs] MAaKCUMaTbHONH TaMOXEHHOH 0e30MacHOCTH He00X0AUMO, YTOOBI TPY3HI
nepeMeIlaluch B HAJEXKHBIX C TOYKH 3PCHHS TAMOXHHU TPAHCIOPTHBIX CPEICTBAX
WU KOHTEMHepax,

MOHUMas, YTO TPAHCIIOPTHBIE CPENCTBA M KOHTEHHEPHI C KPBITOH Ope3eHTOM
Pa3ABIDKHONW  KpBIMIEH TPENCTABISAIOT COOOW  HOBBIH BHJA  TPAaHCHOPTHOTO
obopynoBaHus, CIIOCOOCTBYIOIINH MOBBIIIEHHIO Pe3yNbTaTHBHOCTH "
3¢} PeKTUBHOCTH aBTOMOOHUIIBHBIX MTEPEBO30K,

Oynyunm yBepeH B TOM, YTO BHEIAPEHHE HOBOH KOHCTPYKIHH TPAHCIOPTHBIX
CPEICTB M KOHTECHHEpPOB ¢ KPBITOH Ope3eHTOM pa3gBIKHOW KpBIMICH HIIH
CKOJIB3SIIIMMHA TOJIaMHU OTBEUAET KPUTEPHAM HAJEIKHOCTH C TOUKH 3PCHHS TAMOKHH U
MOXET OBITh BKJIIOUEHO B mpmiioxeHus 2 u 7 k Kousenuu M/TI,

IPHUHSI B COOTBETCTBHM C TOJOXeHUsAMH cTatbu 60 KoHBeHmmm cienyromme
MONpPAaBKU K NPpUI0XKEeHUIM 2 1 7 k KoHBeHIIMU:

HyHKT 2 i) cTaTby 4 NPUIIOKEHUA 2
CymecTBYIOMWHA TEKCT 3aMeHUms CIEAYIOIMHM TEKCTOM:

((i) CKOHBB?[H.[I/IC HéHBI, IIoJI, ABEpU MU BCC JApYyruc COCTABHBIC HaCTU TIPY30BOI0
OTACICHUA JOJXHBI COCOAUHATHCA 6o ¢ IIOMOIIBIO HpI/ICHOCO6H€HHﬁ, KOTOpbIC HE
MOT'yT OBITh CHSTBI CHApY>XW W BHOBb IIOCTABJICHBI Ha MCECTO 0e3 ocTaBIECHHS
BUIAHUMEBIX  CJIICIOB, mmbo ¢ nOOMOIIbK®O MECTOAOB, 06CCH6‘II/IBEIIOH.[I/IX TaKyro
KOHCTPYKIHIO, KOTOpasg HE MOXKET ObITh H3MeHeHa 0e3 OCTaBIICHUSA BUANUMBIX
CICO0B».

Hyunkr 2 iii) craTtbu 4 npuJiokenus 2
CymecTBYIOMWHA TEKCT 3aMeHUmMs CIEAYIOIMUM TEKCTOM:

«iil) HampaBiusromuid 3JI€MEHT CKONB3sIIedl MONBI, YCTpOWCTBA HATSHKCHUS
CKOJIb3ALIel MOJBl W JAPYrue TMOABIMXKHBIC YACTH JOJDKHBI COCIUHSTHCS TaKUM
0o0pa3oM, 4TOOBI 3aKpBITHIC M OINEYaTaHHBIE TaMOXXCHHBIMU IUIOMOaMU IBEpH H
OpyTHe TOABM)KHBIE YacTH HeNb3s OBUIO OTKPBITH MM 3aKPBITh CHapyxku 0e3
OCTABJICHHS BHIUMBIX CJIeI0B. HampaBiusiomuil 3JeMEHT CKOJNB3SIIEH MOIbI,
YCTPOMCTBA HATSKEHHUS CKOJB3SINEH MONBl M JIpyrHe MOJIBHIKHBIE YacTH JOJDKHBEI
COCIUHATBCA TakUM 00pa3oM, 4YTOOBI IOCJE 3amHMpaHus 3aloOpHBIX YCTPOWCTB
UCKJIIOYaJiCsi JOCTYNl B TIpy30BOE OTAeNeHHEe Oe3 OCTaBICHHS BUAMMBIX CIEIO0B.
[pumep monoOHOW CHCTEMBl KOHCTPYKLHMH H300pa)keH Ha puc. 9, mpuiaraeMom K
HacTosmuM [IpaBunamy.

[puio:xkenue 2, HoBasi cTaThsl 5

Ilocne U3MEHEHHOM CTAThU 4 6KIIOUUMD

«Crarbs 5
TpaHcnopTHBIE CpecTBa ¢ KPBITOH Ope3eHToOM
Pa3aBHMKHOM KpPbILIEH

1. Tlomoxenus crtated 1, 2, 3 m 4 HacTosmmx I[IpaBunm pacmpocTpaHSIOTCS Ha
TPAaHCHOPTHBIE CPEJCTBA C KPBITOM Ope3eHTOM pa3ABMIKHOW KpHIMIeH B TOH Mepe, B
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Kakod OHM MOTYT K HMM NIpPHMEHAThCA. Kpome TOro, 3TH TpaHCHOPTHBIE CpPENCTBa
JOJKHBI COOTBETCTBOBATH MOJIOKCHISIM HACTOSIIEH CTAThU.

2. Kpoitas Ope3eHTOM pa3gBIDKHAs KphIIIa JOJDKHA OTBEYAaTh TPEOOBAHUAM,
W3JI0KEHHBIM B MOANYHKTAX 1)—iii) HUXKE.

i)  Kpeitas OpeseHTOM pa3ABHXKHAs KpHIIIA JODKHA COCAMHATHCS JHOO C
MOMOIIBIO IPUCIIOCOONIEHNH, KOTOpble HE MOTYT OBITh CHATHI CHAPYXH H
BHOBB IIOCTaBICHBl Ha MECTO 0€3 OCTaBJICHHUS BHIUMBIX CIEHOB, JIUOO C
MOMOIIBI0O METOMOB, 00ECICYNBAIOIIUX TaKyl0 KOHCTPYKLHIO, KOTOpas He
MOXeET OBITh H3MEHEHA 03 OCTABJICHHS BHAMMEIX CICIOB.

ii) Ilosa KpbHIIM TEpeKpBIBaeT KECTKYI YacTh KPBHIIIH CIepeId TI'Py30BOTO
OTIENEeHNUsA, C TeM YTOOBl IOy KpPBIOIM HENIb3sI OBUIO CTAHYTH 4Yepes
BEpPXHUM Kpail BepxHero mosca. [lo Bcell AnMHE Ipy30BOr0 OTAENEHHUS C
00enx CTOPOH B KPOMKY IIOJBI KPBIIIM 3aJCBIBACTCS IPEIBAPUTEIBHO
HanpsOKeHHBIH CTAalbHOW TpOC TakuM 00pa3oM, U4TOOBI €ro Hedb3sl OBLIO
BBITAIIUTh M CHOBA BCTaBUTH 0€3 OCTaBICHHUS BUAUMBIX cienoB. Iloma
KPBIIIH J0JDKHA OBITH HAa/JEKHO MPHUKPEIJICHA K cajla3kaM TaKuM o0pa3om,
9TOOBI €€ HeNb3st OBIIO CHATh M CHOBa 3aKPENHUTh 0€3 OCTaBICHHS
BHUJIMMBIX CIIEJIOB.

iiil) HampaBnsromuid >IeMEHT pPa3aBIKHOIN KpBIIIH, yCTPOHCTBA HATSIKEHUS
Pa3IBMXKHON KPBIMIM M IPYTHE MOJBHMIKHBIE YaCTH JOJKHBI COCIHHITHCS
TakuM 00pa3oM, dYTOOBI 3aKpbITBIE W OIICYaTaHHBIE TAaMOXXEHHBIMHU
mioM0aMy IBEpH, Kpblla M OpyrHe MOJBMIKHBIE YAaCTH HENb3s OBLIO
OTKPBITh HMJIM 3aKpPHITh CHapyXu O€3 OCTaBICHHS BUIUMBIX CIEIOB.
Hanpapnstomuid 3j1eMEHT pa3ABH)KHOW KpBILIK, YCTPONCTBA HATSKECHUS
Pa3IBMKHON KPBIMIM M JPYTHe MOJBHUXXHBIC YacCTH JOJDKHBI COCTUHATHCS
TakuM oOpa3oMm, dYTOOBI TOCIe 3alupaHus 3alopHBIX YCTPOMCTB
HCKJIIOYaJach BO3MOXHOCTh [JOCTylla B TIPy30BO€ OTAeJeHHE 0e3
OCTaBJICHHS BUIUMBIX CIEHOB.

I[Ipumep momoOHOW CHCTEMBI KOHCTPYKIHMH TOKa3aH Ha pwuc. 10,
npuiIaraeMoM K HactosuuM [IpaBunam».
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Ipuiio:xkenue 2, pucyHokx 9

Heinemnuit pucyHok 9 3amenums ClIeAyOLUM PUCYHKOM:

«PucyHok 9
[0)

CO CKOJIB3AIIIAMHU NOJJAMU

Pucynok 9.5

Pucynox 9.2

HatsxabIe peEMHHU

KpenexHbrit
TPOC WJIM BepeBKa

Pucynoxk 9.4

HaTsSOKHBIMHU PEMHAMHU

Pucynok 9.2

HATOPABJIAIOMNNA DJIEMEHT

BPA3SEIl KOHCTPYKIIMN TPAHCIIOPTHOT'O CPEJCTBA

Pucynok 9.1

ITon rpy3oBoro
OT/IENIEHUs.

Iloma

Kpenexnoe Tpoc Wi

BEpPECBKa

KOJIBIIO

Pucynok 9.3 _
HNEPEKPBLITUE CKOJBL3SAIENU

U NIEPEKPBITHUE CKOJB3AMEN MOJIBI —

IIOJIbI — HU3

BEPX

Kpprma

| 'Hanpapnsironas HATSKHBIX PEMHER Harsxnoe yerpoiictBo

BepxHuii nosic 00BsI3K1

JlambpexeH

Croiika

HatspxHol pemeHb
Ilona nepexpbiBaeT a oM peme

JKECTKHE JaCTH IO KpaiHei

Ilona nepexpsiBaeT
KECTKHUE 4acCTH 110
KpaitHeii mepe Ha 50 mi

o Mepe Ha /4 pacCTOSTHHS
Hamnpasnsiromas croiika

-

Ckonb3sias noia IMpoymnna 6Gpesenta

Croiika

Ton rpyzosoro

Huxuuit osic 06853k

= lea—

KpenexHblii Tpoc WK BepeBKa

KOJ’ILHO Ha HHUXKHEM I105CE

00BSI3KH

42
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Pucynox 9 (npoodonoscenue)

Pucynok 9.4

Jis HaTsDKEHHUS CKONB3SIIMX IO B TOPH30HTAJIBHOM HANPABICHHH HCIOIb3yeTCs
XpanoBoif MexaHm3M (0OBIYHO B 3aJHEH yacTm KOHTeWHepa). Ha pucyHke mokaszaHBI
IBa TpuMepa - a) U b) - BO3MOXKHBIX CHOCOOOB ONOKHPOBKH XpalOBHUKA HIIH
XpamnoBOro MexaHU3Ma.

a) bmokmpoBka xpamoBuka

| CkoJip3sias rmosa

KpenexHblii Tpoc
WIIH BEpEeBKa

XpanoBoii MEXaHU3M

Korna merammueckast KpbIka
(moka3aHa 1po3payHoii) 3aKpbITa,
OHa JI0JKHA OBITH 3a0JI0KHPOBaHa

KpEIeXHOH BepeBKOH

Bun
B paspese

b) bBriokupoBka XpamoBOTO MEXaHH3Ma

3amura pyKoSTKH ¢ TpeMsi (aHmaMu |

Kpenexnslii Tpoc
WU BEPEBKA

OpuH ¢raner
[IPUBAPEH K IAaCCH

JlBa danna
MIPHBApEHBI K OCH

TpyxuHHBIH ITADT,
MIPUBApEHHBIN
¢ 06oux KOHIIOB
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Pucynox 9 (npodonocenue)

Pucynok 9.5

Jas  KpelieHus CKONB3AMEH TONBl C JAPYrod CTOpOHBI (0OBIYHO

criepeau

TPaHCIOPTHOTO CPEACTBA) MOTYT HCIIOJIB30BAaTHCS CIEAYIONAE CUCTEMBI a) UK b).

a) Meramnuyeckas KpbIIIka

Ilepenusist | Cronp3s1as mosna |
CTEHKa
Ioxn rpy3oBoro
Vrnosas 4 OTHENeHHS
CTOMKa \
3 Bup B paspese
Hanpasnstromuit
JJIEMEHT
KPEMEekKHOTO
TpOCa W1
BEPEBKU
Jepxxatenb 6
TpyOBI
KonctpykrisHo Kpenexnslii Tpoc

i Wi
3201I0KHpORAHHLII BAET B 3axpbITOM BUIIe MeTaIYecKast BEpeBKa
KpBIIIKa (I0Ka3aHa [IPO3pavHoil)
OIOKHPYETCsT KPEHEeKHOI BEPEBKOIT
b)  VY3kas oBanmbpHas MPOYIIWHA: CHCTEMA, MPEIMATCTBYIOMAS MMOABEMY
HATSOKHOM TPYOBI
CKoup3sas
Tepenuss Hona
CTEHKa
Yrnosast
cTOMKa
Hanpasnsrommit
JMEMEHT
KPETeNHOTo Tpoca
WIH
BEPEBKH
V3Kkas oBaibHas
HPOYIINHA
Counenennoe Kpenexnprit
KOIIBIIO TPOC WU
BEpeBKa

»
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[punoxeHue 2, HOBbIH pucyHok 10

ITocne HOBOTO pUCYHKA 9 6KIIOUUMb

«Pucynok 10

OBPA3EIl KOHCTPYKIIMU TPAHCIIOPTHOI'O CPEJCTBA C IIOKPBITOM
BPE3EHTOM PA3IBUKHOM KPBIIIEN

Ha »ToM pucyHke mnpuBeneHbl oOpa3en TPaHCHOPTHOTO CPEACTBA U BaKHBIC
TpeOoBaHMs, OMMMCAaHHBIC B CTaThe 5 HacTosmux [Ipasui.

IIpeaBapuTenbHO HANPSKEHHBIH CTaNbHOH TpoC,
110 OJJHOMY C KaXJI0l CTOPOHBI

Pucynox 10.1

Pucynox 10.2

Pucynox 10.3

KpenexHblii TpOC WM BEPEBKa, IPOTSHYTHIN (-ast) BOKPYT
HIDKHEH 9acTH IPY30BOTO OT/EICHUS

Pucynoxk 10.1

JlBa mpenBapHUTENPHO HANPSOKCHHBIX CTalbHBIX TpPOCa, 3aJellaHHBIX B KPOMKE,
KpemsTcss ¢ 00eMX CTOPOH TIPYy30BOTO OTAEJNEHHA. OTOT IpeABapUTENbHO
HalpsOKEeHHBIH CTadbHOM Tpoc kpemutcs crnepenu (cMm. puc. 10.2) m c3amm (cMm.
puc. 10.3) ky3oBa. Ycuinue HaTSOKCHHS, a TaKXKe COCJUHHUTENbHBIN (ruaHenm Ha
KaXKABIX calla3kaX MCKIIOYaloT BO3MOXHOCTb MOJHATHS KPOMKH C 3aJleJIaHHBIM
MPEJBAPUTENBHO HANPSKEHHBIM CTAJIBHBIM TPOCOM BBILIE BEPXHETO MOsCA.

Tlona xpbium
Tona kpbim
CoeIuHUTENLHEII
(hrmaner

MuH. 40 MM

Canasku

Bepxuuit
T0SIC 0OBSI3KH

IIpenBapuTenbHO HANPSKEHHBIN CTABHON TPOC, 3a1CTIAHHBII B KDOMKY.
VYcunme HaTSDKEHHS, a TAKXKe COSIHHUTEIbHBIN (pIaHel] Ha KaX/IbIX cana3kax
MCKJTIOYAI0T BO3MOYKHOCTb ITOJHATHA KPOMKH BBIIIE BEPXHETO M0sACa
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Pucynox 10 (npoodonocenue)

Pucynok 10.2

ITona xpeImK IEpeKpHIBACT )KECTKYIO YacTh KPBIIIN CIIEPEIN I'PY30BOTO OTACICHHS,
C TeM 4YTOOBI MOJIy KpPBIIIM HENb3sl OBIIO CTAHYTh 4epe3 BEPXHHH Kpail BEpXHEro
nosica.

Touka KperieHus
MPEBaPUTENILHO
HAIPSDKEHHOTO CTAIBHOTO
Tpoca HOJIHOCTHIO 3aKPhITa
1 3aKpeIIeHa IOJI0H KPBIIIH

TTona kpbluu
3aKpeIUIIeTCst
crepes,
HaInpuMep ¢
MTOMOLIBIO
PEMHS UL
Ope3eHTa, Kak
9TO yKa3aHO
B ImyHKTe 11
cratbu 3

[peaBapuTenbHO HANPSHKEHHBIN
CTaJIbHOM TPOC

Kpenexnslit Tpoc
WM BEpPEBKa

Touka kperuieHust
MIpeIBAPUTEIHHO
HaIpsDKEHHOTO
CTaJIBHOTO TPOCA,
3aKpenyIeHHas
C TIOMOIIBIO KIIETIKH
(CKBO3HasI 3aKJIETIKA)
UITH CBapKH
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Pucynox 10 (npodonscenue)

Pucynoxk 10.3

C3amm kpwlma o0opydyeTcss TaKHUM OCOOBIM yCTPOMCTBOM, Kak JeqieKTop,
UCKJIIOYAIOMUIl TOCTyIl B Ipy30BO€ OTHCJICHHE 0e3 OCTaBJICHUS BUAUMBIX CIEIOB,
KOTZla IBEPH 3aKPBITH U OICYaTaHBbI.

Z

IpenBaputeasHO Touka KpenJieHHsl IpeBAPHTEILHO
HANPSDKCHHBIH CTAIBHOM HANPS)KEHHOT0 CTAJILHOTO TPOCa
TPOC, 3a/ieIaHHBINA B KPOMKE MOJIHOCTBIO 3aKPBITA, 2

MeTaNIMYEeCKast KPBIIIKA 3aKperIeHa ¢
[TOMOII[BIO CBAPKH HITH KJICTIKA
(ckBO3HasI 3aKJIENKa)

YeTpoiicTBO HATSIKEHHS] HA PHIYAKHOM
mexanusMme. [Ipu ckiaabIBaHuM Toi
YaCTH KPBIIIN, HA KOTOPOH YCTAHOBJIEHO
YCTPOICTBO HATSIZKEHH S, 00eceunBaeTCs
HATS’KeHHUe NPeIBAPUTETbHO
HANPSZKEHHOT0 CTAJIBHOI0 TPOCca

CaJla3Ku NOJIbI KPbILIH
(B 3aKPBITOM I0JIOKEHUH)
¢ cHCTEeMOIi 0JIOKMPOBKM (BHYTPH)

TocJie 3aKpPbITUA U
onevYyaTbIBaHUA aBepeﬁ CHCTEMBI
HaJACXKHBI C TOYKH 3pCHUS
TaMOKEHHO# 6€30MacHOCTH

»
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Hoanyukr 2 i) ctatbu S yactu I npunoxkenus 7
CymecTBYIOIMUHA TEKCT 3aMeHUms CIEAYIOIMUM TEKCTOM.

«i) Cxomnp3simue WOIHI, TOJ, ABEPH W BCE APYTHE COCTABHBIE YAacTH KOHTEHWHEpa
JOJDKHBI COCAMHSATHCS TUOO C IOMOLIBIO IPUCIIOCOOICHNH, KOTOPEIE HE MOTYT OBITh
CHSTBHl CHAPYXH M BHOBB IIOCTaBJICHBI Ha MECTO 0€3 OCTaBJICHHUS BHIUMBIX CJIEIOB,
a100 C MOMONIbI0 METOAOB, O00SCIEYMBAIOMIMX TaKyl KOHCTPYKIHMIO, KOTOpas He
MOXeT OBITh H3MECHEHa 03 OCTaBJICHHS BHIHUMBIX CIEIOBY.

Hoanyukr 2 iii) crarbu 5 yactu I npuioxenus 7
CymecTBYIOIWHNN TEKCT 3aMeHUms CIeIyIIUM TEKCTOM:

«iil) HampaBisitomuii 3JI€MEHT CKOJB3sIIedl mONbI, yCTpoHCTBA  HATSDKCHUS
CKOJB3AMIel MmOJIBl W JApPyrue IOABIOKHBIC YAacCTH JOJDKHBI COCIUHSATHCS TaKUM
o0pa3oMm, 4YTOOBI 3aKpBITHIE M OMNEYaTAaHHBIE TaMOXXCHHBIMH IUIOMOaMH IBEpH H
IpyTHe IOABW)KHBIE YacTH HeJb3d OBUIO OTKPBITH HJIM 3aKPHITh CHapyXu 0e3
OCTABJIICHHS BHIUMBIX CJIeIOB. HampaBisiomuid 3IEMEHT CKOJB3SICH M OIIbI,
YCTPOMCTBA HATSKCHHUSA CKOJB3SINEH MONBI M IpYrHe MOIBHMIKHBIC YaCTH JOJDKHEI
COCIUHATHCA TakUM 00pa3oM, 4YTOOBI MOCJE 3aMUpPaHUs 3aMOPHBIX YCTPOMCTB
UCKJII0Yajlach BO3MOXKHOCTD JOCTYIA B KOHTEHHep 0e3 0CTaBICHHUS BUANMBIX CIICIOB.
[Ipumep monoOHOW CHCTEMBI KOHCTPYKLHMH H300pa)keH Ha puc. 9, mpuiaraeMoMm K
HacTosmuM [IpaBunamy».

Hpuioxkenne 7, yacts I, HoBasi cTaTbs 6

Ilocne U3MEHEHHOM CTAThU 5 GKIIOUUMD

«CrarTba 6
KoHTeiiHepbl ¢ KPbITOW Ope3eHTOM pa3IBHKHON KpbILIei

1. Ilomoxenus ctareit 1, 2, 3, 4 u 5 Hactoamux IIpaBun pacupocTpaHsSIOTCS Ha
KOHTEHHEPHI C KPHITON Ope3eHTOM pa3ABMKHON KpbINIeH B TOH Mepe, B KaKoil OHH
MOT'YT K HUM NIPHUMEHAThCA. KpoMe Toro, 3T KOHTeHephl TOMKHBI COOTBETCTBOBATH
MIOJIOKEHUSIM HACTOSIIEH CTAaThU.

2.  Kpeitas Ope3eHTOM pa3JBHIKHAs KpbIIa JOJDKHA OTBEYaTh TpPeOOBAHUSM,
M3JI0)KEHHBIM B MOAIYHKTaX 1)—iil) HUXKe.

i) KpsiTast Ope3eHTOM pa3gBMIKHAs KpBIIIa JOJKHA COEAUHATHCSA JNHOO C
MOMOIIIBI0 IPHUCIOCOOIEHNH, KOTOPbIE HE MOTYT OBITh CHATHI CHapyXH U
BHOBB ITOCTaBJIEHBI Ha MECTO 0e3 OCTaBJIECHHUS BHAMMBIX CIEIO0B, JUOO C
MOMOIIIBI0 METOAOB, 00ECIEUNBAIONINX TaKyl0 KOHCTPYKIIHIO, KOTOpas He
MOXET OBITh U3MEHEHa 06e3 OCTaBICHHUS BUAUMBIX CIEIOB.

ii) Iloma KpBINIK MEPEKPHIBACT JKECTKYH YacTh KPBIIIU CIEPEIH TI'PY30BOTO
OTAENEHHUsI, C TeM UTOOBI TMOJYy KPBIIIKW HEIb3S OBUIO CTSHYTH Yepes
BEpXHHMH Kpail BepxHero mosica. Ilo Bceil nnmHe KOoHTeHHepa ¢ 00emx
CTOPOH B KPOMKY TIOJIBl KpPBIIIKW 3aJIeJIBIBACTCA MpPeIBapUTEIbHO
HampsDKEHHBIH CTAalbHOU TPOC TaKMM 00pa3oM, 4TOOBI €TO HEJNb3sl OBIIO
BBITAIIUTh W CHOBAa BCTABHUTh 0€3 OCTaBJIEHHS BUIUMBIX ciefoB. [losa
KPBIIIH TOJKHA OBITh HAJEKHO MPUKpPEIIEHA K cala3kaM TaKuM 00pa3om,
4TOOBI €€ Heab3s OBIJIO CHSATh W CHOBA 3aKpEeNuTh 0€3 OCTaBJICHUS
BUIUMBIX CJIEIOB.

iii) Hampapistomuii 3J€MeHT pa3/BMKHON KPBIIIN, YCTPOHCTBA HATSKEHHS
Pa3ABMIKHON KPBIIIM U APYrHe MOABHXKHBIE YaCTH IOJKHBI COCIMHSATHCS
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TakuM 00pa3oM, dYTOOBI 3aKpPHITBIE M OICYAaTaHHBIE TAaMOXXCHHBIMU
mioM0aMu IBEpH, KpbIIa M OPYrHe MOIBMIKHBIE YAaCTH HENb3s OBLIO
OTKPBITh WJIM 3aKpPHITh CHapyXd O€3 OCTaBICHHS BUIUMBIX CIEIOB.
Hanpapnstomuid 3j1eMEHT pa3ABH)KHOW KpBILIM, YCTPOWCTBA HATAXKEHUS
Pa3IBMIKHON KPBIIIN U JIPYTHe MOABHXKHBIE YAaCTH JOJDKHBI COCIUHATHCS
TakuM o0pa3oM, 4UYTOOB TMOCIEe 3amHpaHus 3alOpPHBIX YCTPOMCTB
HCKJIIOYaJach BO3MOXHOCTH JOCTylla B KOHTEWHep 0€3 ocTaBIcHHS
BHJIMMBIX CIIEJIOB.

[Ipumep momoOHON cUCTEMBI KOHCTPYKIHH MOKa3aH Ha puc. 10, mpuiaraeMoMm K
HacroswuM [IpaBunamy.
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Hpuioxkenne 7, yacts I, pucynok 9

Hvinewnuii pucyHoK 9 3amenums CAEAyIOIUM PUCYHKOM.

«PucyHok 9

OBPA3EIl KOHCTPYKIIMA KOHTEHMHEPA CO CKOJIB3AIIIMMHA

Pucynok 9.5

Pucynox 9.2

NOJAMHU

HaTsxHbIe peEMHHU

KpenexHblii Tpoc unu
BEPEBKA

HaTA)XHBIMU PEMHIMU

Kpenexnoe

Pucynok 9.2

HAIOPABJAIONIWNA DJIEMI
N NEPEKPHITHE CKOJIb3AIIE]

—BEPX

CkoJp3siias moja

HarsoxHoit pemens |

IMona nepekpeiBaeT

/ JKECTKHE 4acCTH 1o

KpaiiHeil Mepe Ha ¥

IMona nepexpriBaeT
JKECTKHME 4aCTH IO
Kpaitneil Mmepe Ha 50

50

Pucynok 9.1

Ilon rpy3oBoro
OT/ENEHUs

Ilona

TPOC HIIN
BEPEBKA

KOJIBIIO

Pucynok 9.3

HEPEKPBITUE CKOJb3AIIENA
HOJIbI — HU3

Craiiva

Iloxn rpy3oBoro

KnIok HATSHHOTO DeMHS
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Pucynok 9 (npoodonscenue)

Pucynok 9.4

Jis HaTsDKEHHUS CKOJB3SIIMX IO B TOPH30HTAJHHOM HANPABICHHH HCIOIb3yeTCs
XpanoBoif MexaHU3M (0OBIYHO B 3amHEH yacTu KOHTeWHepa). Ha prucyHke mokazaHBI
IBa TpUMepa — a) M b) — BO3MOXHBIX CIIOCOOOB OJOKHPOBKH XpAaroOBUKa HIIH
XpamnoBOro MexaHU3Ma.

a) bmokmpoBka xpamoBuka

CKoJip3siiiast 1mosa

3axHuil yroa

——

N

KpenexHblii Tpoc uiu
BEpeBKa

Xpamnosoit
MEXaHH3M

Korzma merajutndeckast Kpblika
(rmokasaHa po3payHoii) 3aKphiTa, OHA
JIOJDKHA OBITH 320JOKHPOBaHa
KPEIEKHBIM TPOCOM WJIU BEPEBKOU

Bup B paspese

b) bBrokupoBka XpamoBOTO MEXaHH3Ma

3ammTa pyKOsATKH C TpeMs (IIaHIaMu |

Kpenexuslit Tpoc nim
BEpEBKa

OpuH ¢raner
[IPUBAPEH K IAaCCH

JlBa danna
HPHUBAPEHBI K OCH

MpyxunHbIi mTAdT,
MPUBapEHHBII ¢ 000X
KOHIIOB
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Pucynox 9 (npodonocenue)

Pucynok 9.5

Jnga  xpenjeHus CKOIb3sILIEH

NMOJbl C JAPYrod CTOPOHBI

(oO6BI9HO  cmepenu

TPaHCIOPTHOTO CPEACTBA) MOTYT HCIIOJIB30BAaTHCS CIEAYIONAE CUCTEMBI a) UK b).

a) Meramnuyeckas KpbIIIka

Iepennsas | CkoJip3siias rmosia |
CTEHKa
ITon rpy3oBoro
Vrnosas 4 OTJEIEHHUS
CToliKa \
Bup B paspese
Hanpasnsromuii anemeHt
KPEINeXHOro Tpoca uiu
BEPEBKU
\
Ocb poranuu ; 3
\ E— S~ JLl— <<25
| <
Jepxxatenb 525 s
TpyOBI 20
KonctpykrisHo Kpenexnsrii
- TPOC WK
3a0JIOKHPOBAHHEIH BUHT B 3aKkpbITOM BHJIE METAIUTMYECKAsK KPBIIIKA BepeBKa
(1oKa3aHa 1po3payvHoil)
OIOKHPYETCsT KPEEKHBIM TPOCOM HITH

BEPEBKOU

b)  VY3kas oBaspHas NPOYIINHA: CHCTEMA, IPEISITCTBYIOMAs NOABEMY

HATSOKHOM TPYOBI

Tepennss
CTEHKa

Vrinosas
CTOMKa

Hanpasmnstromuit
3JIEMEHT
KPEMeXHOro Tpoca
WA
BEPEBKH

V3kast oBasibHast
MPOYIINHA

CousieHeHHOe
KOJIBIIO

CKoup3sas
nojia

Kpenexusrit
TPOC WIN
BepeBKa

»
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Hpuiao:xenue 7, yactsb 1, pucynok 10

Ilocne pucynka 9 ecmasums

«Pucynok 10

OBPA3EIl KOHCTPYKIIMU KOHTEMHEPA C IOKPBITOM
BPE3EHTOM PA3JIBHKHOM KPBIIIEN

Ha »stom pucyHke mnpuBeneHsl oOpas3el KOHTEHHepa H BaxHble TpeOoBaHHS,
ONHMCaHHBIE B cTaThe 6 HacTosmux [IpaBui.

IIpeaBapuTenbHO HANPSKEHHBIH CTaNbHOH TpoC,
110 OJJHOMY C KaXJI0l CTOPOHBI

Pucynox 10.1

Pucynox 10.2

Pucynox 10.3

Kpenexublii Tpoc 1k BepeBKa, MPOTAHYTHIN (-ast )
BOKPYT HIDKHE 4acTH IPy30BOTO OTJCICHUS

Pucynoxk 10.1

JlBa mpeaBapHTEIbHO HANPSDKEHHBIX CTANbHBIX TpOCa, 3aJellaHHBIX B KPOMKE,
KpemsTcss ¢ 00eMx CTOPOH KOHTeiHepa. DTOT MNpeaBapUTENbHO HaNpPsDKEHHBIN
cTalbHON Tpoc Kpenutcsa cnepenn (cMm. puc. 10.2) u c3agm (cm. puc. 10.3) xy3oBa.
Yeunue HaTSDKEHHs, a TakXKe COCIMHHUTENbHBIH (raHen Ha KaXJIbIX caja3kax
UCKJIFOYAIOT BO3MOKHOCTH TIOAHSATHS KPOMKH C 3aJ€JIaHHBIM TpEIBAPUTEIHHO
HaIpsHKEHHBIM CTAJIBHBIM TPOCOM BHIIIE BEPXHETO MOsCa.

l Tlona xpeimm

Tlona xpbium \

CoeauHuTenbHbIN
(manery

MuH. 40 MM

Canasku

Bepxuuit
T0SIC 0OBSI3KH

IIpenBapuTenbHO HANPSKEHHBIN CTABHON TPOC, 3a1CTIAHHBII B KDOMKY.
VYcunme HaTSDKEHHS, a TAKXKe COSIHHUTEIbHBIN (pIaHel] Ha KaX/IbIX cana3kax
MCKJTIOYAI0T BO3MOYKHOCTb ITOJHATHA KPOMKH BBIIIE BEPXHETO M0sACa

53



ECE/TRANS/17/Amend.33

54

Pucynox 10 (npoodonoscenue)

Pucynok 10.2

[Toma xpeIIIM HEPEKPHIBACT KECTKYIO YacTh KPBHIIMIK CIEpequd KOHTEHHEpPa, ¢ TeM
YTOOBI IOy KPBIIIN HEIb3sI OBUIO CTAHYTH Uepe3 BEPXHUHN Kpail BEPXHEro nosca.

ITona kpbiuu
3aKperIieTcst
crepes,
HaInpuMep ¢
MIOMOLIBIO
PEMHS IS
OpeseHTa, Kak
9TO YKa3aHO
B ImyHKTe 11
cTathu 3

KpenexHslii Tpoc
WM BEPEBKA

Touka KperieHus
MPEBAPUTENILHO
HAIPSDKEHHOTO CTAIBHOTO
Tpoca HOIHOCTHIO 3aKPhITa
M 3aKperyieHa MoJIoi KPbIIN

IIpeaBapuTEIbHO HANPSKEHHBINH
CTaJIbHOM TPOC

Touka kpereHns
MIpeIBAPUTEIHHO
HaNpsHKEHHOTO
CTaJILHOTO TPOCa,
3aKperuIeHHas
C TIOMOII[BIO KIICTIKH
(CKBO3HasI 3aKJIETIKA)
WM CBapKH
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Pucynox 10 (npodonsicenue)

Pucynoxk 10.3

C3amm  kpwlma oO0OpyayeTcs TaKHM OCOOBIM YCTPOWCTBOM, Kak JaeQieKTop,
UCKJIIOYAIOMMIl TOCTyIl B Ipy30BO€ OTHeseHHe 0e3 OCTaBJIEHHS BHIUMBIX CIEIOB,
KOTZla IBEPH 3aKPBITH U OICYaTaHBbI.

v

Z

IpenBapureasHO Touka KperuieH!s IPEABAPUTEIHLHO
HaIPsHKEHHBIH CTaIbHOI HAMpPsHKEHHOTO CTAIBHOTO TPOCa
TPOC, 3a/ie]TaHHBIIl B KPOMKE HOJIHOCTBIO 3aKPBbITA, &

MeTaJuTM4ecKast KPhIIIKa 3aKperuieHa
C HOMOII[BIO CBAPKH MIIH KIIETIKU
(cKBO3HAs1 3aKJIETIKA)

YCTpoiCTBO HATSKEHUS! HA PHIYaXKHOM
MexaHnusMe. [Ipu ckiapIBaHuM TOM
YaCTH KPBIIIH, Ha KOTOPOH YCTaHOBJICHO
YCTPOICTBO HATSDKEHHS, 00ECIIeYHBACTCS
HATSDKCHHE MPeIBAPUTEIBHO
HAIPSDKEHHOTO CTAIBHOTO TPOCa

CaJra3k 1oJibl KpBILH (B 3aKPBITOM
TIOJIOKEHUH) C CUCTEMOM
OGIOKMPOBKH (BHYTPH)

Tocne 3akpbiTHs
W OIIeYaThIBaHUS JBEpeit
CHUCTEMBI HaJICKHBI C TOYKH
3pEHUs] TAMOKEHHON
0e30MacHOCTH

»
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