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AVANT-PROPOS

L’Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par voies de
navigation intérieures (ADN) a été adopté le 25 mai 2000 par une Conférence diplomatique tenue a Genéve
du 22 au 26 mai 2000 sous I’é¢gide de la Commission économique des Nations Unies pour 1’Europe (CEE-
ONU) et de la Commission centrale pour la navigation du Rhin (CCNR) qui I’ont élaboré conjointement.

L’accord proprement dit et le Réglement annexé qui en font partie intégrante dans leur version
originale, ainsi que 1’ Acte final de la Conférence et la Résolution adoptée par la Conférence, ont été publiés
en 2001 sous la cote ECE/TRANS/150.

L’Acte final a été signé le 26 mai 2000 par les représentants accrédités des quinze pays suivants :
Allemagne, Autriche, Belgique, Bulgarie, Croatie, Fédération de Russie, France, Hongrie, Italie, Pays-Bas,
Pologne, République tchéque, Roumanie, Slovaquie et Suisse.

L’Accord était ouvert & la signature du 26 mai 2000 au 31 mai 2001. Les Etats signataires (sous
réserve d’acceptation, d’approbation ou de ratification) sont les suivants : Allemagne, Bulgarie, Croatie,
France, Italie, Luxembourg, Pays-Bas, République tchéque, République de Moldavie et Slovaquie.

Les Etats qui n’ont pas signé I’accord peuvent y adhérer. L’ Accord entrera en vigueur un mois aprés
que le nombre d’Etats ayant déposé¢ leur instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion aura été porté a sept.

Les Pays Bas ont déposé un instrument d’acceptation le 30 avril 2003. La Fédération de Russie et la
Hongrie ont adhéré a I’ADN respectivement le 10 octobre 2002 et le 4 mai 2004.

Le Réglement annexé contient des dispositions relatives aux matiéres et objets dangereux, a leur
transport en colis ou en vrac a bord de bateaux de navigation intérieure ou de bateaux-citernes, ainsi que des
dispositions relatives a la construction et a I’exploitation de tels bateaux. Il régit également les prescriptions
et procédures relatives aux visites, a 1’établissement de certificats d’agrément, a 1’agrément des sociétés de
classification, aux dérogations, aux contrdles, a la formation et a ’examen des experts.

Ce réglement, dans sa version originale, devrait devenir applicable douze mois aprés 1’entrée en
vigueur de I’Accord (Article 11). Toutefois, compte tenu des délais d’entrée en vigueur inhérents aux
processus de ratification et d’adhésion, la Résolution adoptée par la Conférence prévoit que le Réglement
annex¢ sera réguliérement tenu a jour par une Réunion commune d’experts avant I’entrée en vigueur de
I’Accord. Elle recommande que les FEtats intéressés & devenir parties a 1’Accord mettent en ceuvre
régulierement, au niveau national, ces mises a jour sans attendre 1’entrée en vigueur de 1’ Accord.

Dés I’entrée en vigueur de IAccord, la version a jour la plus récente du réglement annexé sera
soumise au comité administratif de I’ Accord (voir article 17) pour adoption afin d’assurer que le Réglement
annex¢ qui deviendra applicable douze mois plus tard soit la version actualisée.

Depuis I’adoption de 1’Accord en mai 2000, une réunion commune d’experts sur le Reéglement
annex¢ a été organisée cinqg fois conjointement par la CEE-ONU et la CCNR, et a adopté des modifications
au Reéglement annexé original (rapports TRANS/WP.15/AC.2/9, -/11 /13, -/15/Add.1, -/17/Add.1 et -
/17/Add.1/Corr.1).

En conséquence, une nouvelle publication comprenant les textes de 1’Acte final de la Conférence de
mai 2000, de la Résolution adoptée par la Conférence, de I’ Accord proprement dit et de la version mise a
jour du Réglement annexé telle que révisée par la Réunion commune pour application a partir du 1¥ janvier
2003, a été publiée sous la cote ECE/TRANS/170.

La présente publication comprend une nouvelle version mise a jour du Réglement annexé telle
qu’adoptée par la Réunion commune pour application a partir du 1¥ janvier 2005
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Des informations supplémentaires sur 1’état de 1’Accord et les travaux de la Réunion commune
d’experts sont disponibles sur le site web de la Division des transports de la CEE-ONU
(http://www.unece.org/trans/danger/danger.htm).
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ACTE FINAL DE LA CONFERENCE DIPLOMATIQUE EN VUE DE L'ADOPTION
D'UN ACCORD EUROPEEN RELATIF AU TRANSPORT INTERNATIONAL
DESMARCHANDISES DANGEREUSESPAR VOIES
DE NAVIGATION INTERIEURES (ADN)

1. La Conférence diplomatique, en vue de l'adoption d'un accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures (ADN), a été convoquée
conjointement par le Secrétaire exécutif de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe
(CEE-ONU) et le Secrétaire général de la Commission centrale pour la navigation du Rhin (CCNR)
conformément a une décision du Comité des transports intérieurs de la CEE-ONU a sa cinquante-huitieéme
session (12-16 janvier 1998) et a la résolution 1994-11-6 de la CCNR.

2. La Conférence s'est tenue au Palais des Nations, a Genéve, du 22 au 26 mai2000.
3. Les représentants des Etats suivants ont pris part aux travaux de la Conférence : Allemagne,

Autriche, Belgique, Bulgarie, Croatie, Fédération de Russie, France, Hongrie, Italie, Pays-Bas, Pologne,
République de Moldova, République tchéque, Roumanie, Slovaquie, Suisse, Ukraine.

4. Des représentants de la Turquie ont participé a titre d'observateurs.
5. La Commission européenne a également participé a la Conférence.
6. L'organisation intergouvernementale suivante a envoyé¢ des observateurs a la Conférence :

la Commission du Danube.

7. Les organisations internationales non gouvernementales suivantes ont également envoyé des
observateurs : 1'Association de l'industrie pétroliére européenne (EUROPIA), I'Association internationale des
sociétés de classification (IACS), le Consortium international de la navigation rhénane (IAR), I'Union
internationale de la navigation fluviale (UINF).

8. M. R.J. van Dijk de la délégation des Pays-Bas a été ¢lu Président de la Conférence.

9. Le secrétariat de la Conférence était assuré conjointement par le secrétariat de la CEE-ONU et
le secrétariat de la CCNR.

10. La Conférence a adopté son projet d'ordre du jour (ECE/TRANS/ADN/CONF/1-
CCNR/MD/ADN/CONF/1 et ECE/TRANS/ADN/CONF/1/Add.1-CCNR/MD/ADN/CONF/1/Add.1).

11. La Conférence a adopté comme réglement intérieur le document ECE/TRANS/ADN/CONF/2-
CCNR/MD/ADN/CONEF/2 proposé par le secrétariat, avec une modification a l'article 7 ou les mots
"ou représentants suppléants” ont été insérés apres le mot "représentants”.

12. La Conférence a €lu les deux Vice-Présidents dont les noms suivent :

M. M. Rak (République tcheque) ;
M. G. Kafka (Autriche).

13. Conformément a l'article 5 du Réglement intérieur de la Conférence, le secrétariat de la Conférence a

examiné les pouvoirs et a fait rapport a la Conférence. Sur la base de ce rapport, la Conférence a accepté les
pouvoirs des Etats mentionnés au paragraphe 3.
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14. La Conférence a fondé ses délibérations sur les documents suivants :

- Projet d'Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses
par voies de navigation intérieures
(ECE/TRANS/ADN/CONF/3-CCNR/MD/ADN/CONF/3);

- Annexes A, B.1 et B.2 du Reglement annexé (TRANS/WP.15/AC.2/5
et TRANS/WP.15/AC.2/5/Corr.1-CCNR/MD/ADN/CONF/A, B.1, B.2);

- Annexe C du Reglement annexé(ECE/TRANS/ADN/CONF/4-CCNR/MD/ADN/CONEF/4);

- Annexes D.1 et D.2 du Réglement annexé
(ECE/TRANS/ADN/CONEF/5-CCNR/MD/ADN/CONF/5);

- Projet de résolution de la Conférence
(ECE/TRANS/ADN/CONEF/6-CCNR/MD/ADN/CONF/6).

15. La Conférence a également été saisie d'un certain nombre de documents contenant des propositions
et des observations formulées par les gouvernements ou le secrétariat au sujet des projets de texte
susmentionnés :

- ECE/TRANS/ADN/CONEF/7-CCNR/MD/ADN/CONF/7 (France);

- ECE/TRANS/ADN/CONF/8-CCNR/MD/ADN/CONF/8 (Fédération de Russie);

- ECE/TRANS/ADN/CONF/2000/CRP.1-CCNR/MD/ADN/CONE/9 (Belgique);

- ECE/TRANS/ADN/CONF/2000/CRP.2-CCNR/MD/ADN/CONF/10 (France);

- ECE/TRANS/ADN/CONEF/2000/CRP.3-CCNR/MD/ADN/CONF/11 (Allemagne et France);
- ECE/TRANS/ADN/CONEF/2000/CRP.6- CCNR/MD/ADN/CONF/12 (Pays-Bas);

- ECE/TRANS/ADN/CONF/2000/CRP.7- CCNR/MD/ADN/CONF/13 (Pays-Bas);

- ECE/TRANS/ADN/CONF/2000/CRP.8- CCNR/MD/ADN/CONF/14 (Secrétariat).

16. A Tlissue des délibérations, la Conférence a adopté 1'Accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures (ADN) en allemand, anglais,
frangais et russe pour 1'Accord proprement dit (document ECE/TRANS/ADN/CONF/2000/CRP.10) et en
frangais seulement pour le Réglement annexé (document TRANS/WP.15/AC.2/5 et -/Corr.1 pour les annexes
A, B.1 et B.2, et document ECE/TRANS/ADN/CONF/2000/CRP.11 pour les annexes C, D.1 et D.2).

17. L'Accord sera déposé aupres du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies. Il sera ouvert
a la signature jusqu'au 31 mai2001 au Bureau du Secrétaire exécutif de la CEE-ONU a Geneve. Apres cette
date, il sera ouvert a I'adhésion.

18. La Conférence a également adopté une résolution qui fait l'objet du document joint au présent
Acte final.
19. La Belgique a fait une déclaration dont le texte sera joint au présent Acte final.”

EN FOI DE QUOI Iles soussignés ont appos¢ leur signature au bas du présent Acte final.

Fait a Genéve le vingt-six mai deux mille en un seul exemplaire original en langues allemande,
anglaise, frangaise et russe, qui sera déposé aupres du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies.

*

Cette déclaration a été retirée par Note verbale No 1718 du 5 juin 2000 adressée au secretariat dela
CEE-ONU par la Représentation permanente de la Belgique auprés de |'Office des Nations Unies et auprés
desinstitutions spécialisees a Geneve.
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RESOLUTION ADOPTEE PAR LA CONFERENCE
Suivi dela Conférence
LA CONFERENCE,

VU QUE le Réglement annexé a 1’ Accord européen relatif au transport international des marchandises
dangereuses par voies de navigation intérieures (ADN) répond au niveau de sécurité exigé pour la navigation
sur les voies navigables européennes visées par 1’Accord européen sur les grandes voies navigables
d’importance internationale (AGN), notamment sur le Rhin, au moment de I'adoption de 1'Accord;

CONSIDERANT cependant, que ce niveau de sécurité pourrait ne plus étre considéré comme
appropri¢ au moment de l'entrée en vigueur de lAccord, en fonction de 1'évolution de techniques relatives a
la sécurité et au transport;

VU EGALEMENT la nécessité de I'harmonisation des prescriptions du Réglement annexé a I’ADN
avec celles d'autres accords s'appliquant a d'autres modes de transport en vue de faciliter le transport
multimodal;

CONSCIENTE de la demande présentée par la Commission centrale pour la navigation du Rhin pour
que le niveau de sécurité, au moment de l'entrée en vigueur de 1'Accord corresponde a celui applicable, au
méme moment, sur le Rhin;

CONSCIENTE EGALEMENT du souhait de la Commission centrale pour la navigation du Rhin
et de la Commission du Danube de rester associées de pres au processus de I'évolution de la réglementation;

NOTANT que la Commission économique des Nations Unies pour I’Europe, la Commission centrale
pour la navigation du Rhin et la Commission duDanube ont des organes quis'occupent du transport
des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures;

CONSIDERANT qu'une fois I'Accord entré en vigueur toute proposition relative au Réglement
annex¢ devrait en principe, avant sa soumission au Comité d'administration, €tre discutée dans le cadre de
réunions d'experts des Parties contractantes et, le cas échéant, des autres Etats et organisations internationales
mentionnés au paragraphe 2 de l'article 17;

1. INVITE la Commission économique des Nations Unies pour I’Europe, la Commission centrale pour
la navigation du Rhin et la Commission du Danube a établir une réunion commune d'experts avec le mandat
suivant :

a) avant l'entrée en vigueur de 1'Accord :

i) préparer les mises a jour du Réglement annexé pour permettre au Comité
d'administration, dés l'entrée en vigueur de I'Accord, de I'adapter a l'évolution des
techniques de transport et a la restructuration en cours des autres réglementations
européennes applicables au transport des marchandises dangereuses et de le mettre en
conformité avec le niveau de sécurité exigé pour la navigation sur les voies navigables
européennes visées par I'”AGN, notamment sur le Rhin;

i)  recommander la mise en oeuvre réguliere, au niveau national, des prescriptions mises a
jour des annexes pertinentes, par tous les pays intéressés a devenir parties a I'Accord;

iii)  désigner, parmi les Etats contractants et les Etats signataires, des comités provisoires
d'experts, en conformité avec le paragraphe 2.2.2 du chapitre 2 de l'annexe C
du Réglement annex¢, pour examiner, de fagon préliminaire, les demandes des sociétés
de classification désirant étre recommandées pour agrément;

b) apres l'entrée en vigueur de I'Accord :

tenir lieu de Comité de sécurité mentionné a l'article 18;
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2. DEMANDE au Secrétaire exécutif de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe
de convoquer une réunion du Comité d'administration dés que possible apres l'entrée en vigueur de 1'Accord
dans le but :

a) d’adopter les propositions de révision du Réglement annexé telles que préparées
conformément aux paragraphes 1 a) i) et 1b) cidessus pour qu'il soit applicable ala date
prévue au paragraphe 1 de l'article 11;

b) d'adopter une liste de sociétés de classification recommandées sur la base du travail
préliminaire fait en conformité avec le paragraphe 1 a) iii) ci-dessus, ou désigner de nouveaux
comités d'experts en conformité avec le paragraphe 2.2.2 du chapitre 2 de 'annexe C
du Réglement annexé pour examiner les demandes des sociétés de classification désirant étre
recommandées pour agrément.

Adoptée le 25 mai 2000
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ACCORD EUROPEEN RELATIF AU TRANSPORT INTERNATIONAL
DESMARCHANDISESDANGEREU&ES PAR VOIES
DE NAVIGATION INTERIEURES (ADN)

LESPARTIESCONTRACTANTES,

DESIREUSES d'établir d'un commun accord des principes et des régles uniformes aux fins :

a)  daccroitre la sécurité des transports internationaux des marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures;

b)  de contribuer de maniére efficace a la protection de l'environnement, par la prévention de la
pollution qui pourrait résulter d'accidents et d'incidents au cours de ces transports; et

¢)  de faciliter les opérations de transport et de promouvoir le commerce international,

CONSIDERANT que le meilleur moyen d'atteindre ce but est de conclure un accord destiné a
remplacer les "Prescriptions européennes relatives au transport international des marchandises dangereuses
par voies de navigation intérieures "annexées a la résolution No 223 du Comité des transports intérieurs
de la Commission économique pour I'Europe, telles que modifiées,

SONT CONVENUESde ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER

DISPOSITIONS GENERALES

Article premier
Champ d'application

1. Le présent Accord s'applique au transport international des marchandises dangereuses par bateaux
sur les voies de navigation intérieures.

2. Le présent Accord ne s'applique pas au transport de marchandises dangereuses par navires de mer
sur les voies de navigation maritime comprises dans les voies de navigation intérieures.

3. Le présent Accord ne s'applique pas au transport de marchandises dangereuses effectué par des
bateaux de guerre ou bateaux de guerre auxiliaires ni aux autres bateaux appartenant a un Etat ou
exploités par cet Etat tant que celuici les utilise exclusivement & des fins gouvernementales et non
commerciales. Cependant, chaque Partie doit s'assurer, en prenant des mesures appropriées qui ne
compromettent pas les opérations ou la capacité opérationnelle des bateaux de ce type lui appartenant
ou exploités par elle, que ceux-ci agissent d'une manicre compatible avec le présent Accord, pour

autant que cela soit raisonnable dans la pratique.
Article2
Reéglement annexéal' Accord

1. Le Réglement annexé au présent Accord fait partie intégrante dudit accord. Toute référence au présent
Accord implique en méme temps une référence au Réglement annexé.
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Le Réglement annexé comprend :

a)

b)

d)

des prescriptions relatives au transport international des marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures;

des prescriptions et procédures relatives aux visites, a 1’établissement de certificats d’agrément,
a I’agrément des sociétés de classification, aux dérogations, aux autorisations spéciales, aux
contrbles, a la formation et a ’examen des experts;
des dispositions transitoires générales;
des dispositions transitoires supplémentaires applicables sur des voies de navigation intéricures
spécifiques.

Article3

Définitions

Aux fins du présent Accord, on entend :

a)
b)

c)

d)

2

h)

par "bateau", un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;

par 'marchandises dangereuses', les mati¢res et objets dont le Réglement annexé interdit
le transport international ou ne l'autorise que sous certaines conditions;

par 'transport international de marchandises dangereuses", tout transport de marchandises
dangereuses effectué¢ par un bateau sur des voies de navigation intérieures sur le territoire
d'au moins deux Parties contractantes;

par 'voies de navigation intérieures’, ’ensemble des voies navigables intérieures y compris
les voies de navigation maritime sur le territoire d'une Partie contractante qui sont ouvertes
a la navigation des bateaux en vertu du droit national;

par 'voies de navigation maritime", les voies de navigation intérieures reliées a la mer, servant
essentiellement au trafic des navires de mer et désignées comme telles en vertu du droit
national;

par "société de classification agréée", une société de classification conforme aux critéres fixés
au Reéglement annexé et agréée, conformément audit Reéglement annexé, par 1’autorité
compétente de la Partie contractante ou est délivré le certificat d’agrément;

par 'autorité compétente", une autorité ou un organisme désigné ou reconnu comme tel dans
chaque Partie contractante et pour chaque cas en liaison avec les prescriptions du présent
Accord;

par "organisme de visite", un organisme nommé ou reconnu par la Partie contractante aux fins
de I’inspection des bateaux conformément aux procédures prévues au Réglement annexé.
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CHAPITRE Il

DISPOSITIONS D'ORDRE TECHNIQUE

Article4
I nterdictions de transport, conditions de transport, contréles

Sous réserve des dispositions des articles 7 et 8, les marchandises dangereuses dont le Reglement
annex¢ exclut le transport ne doivent pas faire I'objet d'un transport international.

Sans préjudice des dispositions de l'article 6, les transports internationaux des autres marchandises
dangereuses sont autorisés s'il est satisfait aux conditions du Réglement annexé.

L’observation des interdictions de transport et des conditions mentionnées aux paragraphes 1 et?2
ci-dessus doit étre controlée par les Parties contractantes en conformité avec les dispositions
du Réglement annexé.

Article5

Exemptions
Le présent Accord ne s’applique pas au transport de marchandises dangereuses dans la mesure ou
ce transport est exempté conformément au Réglement annexé. Des exemptions ne peuvent E&tre

prévues que lorsqu’en raison de la quantité des marchandises exemptées ou de la nature des transports
exemptés ou de I’emballage la sécurité du transport est garantie.

Article6

Droit des Etats

Chaque Partie contractante conserve le droit de réglementer ou dinterdire I'entrée sur son territoire
de marchandises dangereuses pour des raisons autres que la sécurité au cours du transport.

Article7
Régles spéciales, dérogations

Les Parties contractantes conservent le droit de convenir, pour une période limitée fixée au Réglement
annex¢, par accords particuliers bilatéraux ou multilatéraux, et sous réserve que la sécurité ne soit pas
compromise,

a)  que les marchandises dangereuses dont le présent Accord interdit le transport international
pourront, sous crtaines conditions, faire l'objet de transports internationaux sur leurs voies
de navigation intérieures; ou

b) que les marchandises dangereuses dont le présent Accord n'autorise le transport international
qu'a des conditions déterminées pourront faire alternativement l'objet, sur leurs voies de
navigation intérieures, de transports internationaux a des conditions différentes de celles
imposées par le Reéglement annexé.

- XXVil -



Copyright © Nations Unies, 2004

Les accords particuliers, bilatéraux ou multilatéraux, visés par le présent paragraphe, seront
communiqués immédiatement au Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I'Europe
qui les communiquera aux Parties contractantes non signataires de ces accords.

Chaque Partie contractante conserve le droit de délivrer des autorisations spéciales pour le transport
international en bateaux-citernes de marchandises dangereuses dont le transport en bateaux-citernes
n’est pas autorisé selon les prescriptions relatives au transport du Réglement annexé, sous réserve
du respect des procédures relatives aux autorisations spéciales du Reglement annexé.

Les Parties contractantes conservent le droit d'autoriser, dans les cas suivants, les transports
internationaux de marchandises dangereuses a bord d'un bateau qui ne satisfait pas aux conditions
fixées au Réglement annexé sous réserve que la procédure fixée au Réglement annexé soit respectée :

a)  l'utilisation a bord d'un bateau de matériaux, installations ou équipements, ou l'application a
bord d'un bateau de certaines mesures concernant la construction ou de certaines dispositions
autres que celles prescrites au Reéglement annexé;

b)  un bateau présentant des innovations techniques dérogeant aux dispositions du Reéglement
annexe.

Article8
Dispositions transitoires

Les certificats d’agrément et autres documents établis en vertu des prescriptions du Réglement pour le
transport de matiéres dangereuses sur le Rhin (ADNR), du Réglement pour le transport de maticres
dangereuses sur le Danube (ADN-D) ou de réglements nationaux reprenant les prescriptions
européennes relatives au transport des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures,
telles qu’annexées a la Résolution No 223 du Comité des transports intérieurs de la Commission
économique pour 1’Europe, ou telles que modifies, applicables a la date d’application du Réglement
annexé prévue au paragraphe 1 de I’article 11, demeurent valables jusqu’a leur expiration, dans les
mémes conditions, notamment en ce qui concerne leur reconnaissance par d’autres Etats, que celles
qui prévalaient jusqu’a cette date d’application. En outre, ces certificats demeureront valables durant
une période de un an a partir de la date d'application du Réglement annexé s'ils arrivent a expiration
durant cette période. Toutefois, la durée de validité ne pourra en aucun cas dépasser cinq ans au-dela
de la date d'application du Reéglement annexé.

Les bateaux qui, a la date d’application du Réglement annexé prévue au paragraphe 1 de I’article 11,
sont agréés pour le transport de marchandises dangereuses sur le territoire d’une Partie contractante et
qui satisfont aux prescriptions du Réglement annexé, compte tenu, le cas échéant, de ses dispositions
transitoires générales, peuvent obtenir un certificat d’agrément ADN suivant la procédure prévue
par le Reéglement annexé.

Pour les bateaux visés au paragraphe 2 destinés exclusivement au transport sur des voies de navigation
intérieures ou I'"ADNR n'était pas applicable en vertu du droit national avant la date d’application du
Réglement annex¢ prévue au paragraphe 1 de I’article 11, les dispositions transitoires supplémentaires
applicables sur des voies de navigation intérieures spécifiques peuvent étre appliquées en plus des
dispositions transitoires générales. Ces bateaux obtiennent un certificat d'agrément ADN limité aux
voies de navigation intérieures susmentionnées ou a une partie de celles-ci.

Si de nouvelles dispositions sont ajoutées dans le Réglement annexé, les Parties contractantes peuvent

prévoir de nouvelles dispositions transitoires générales. Ces dispositions transitoires indiquent les
bateaux visés et la période pour laquelle elles sont valables.
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Article9
Applicabilité d'autres réglements

Les transports couverts par le présent Accord restent soumis aux prescriptions locales, régionales ou
internationales applicables, de facon générale, aux transports de marchandises par voies de navigation
intérieures.

CHAPITRE I
DISPOSITIONS FINALES

Article10
Parties contractantes

Les Etats membres de la Commission économique pour I'Europe sur le territoire desquels se trouvent
des voies navigables, autres que celles formant un parcours cétier, qui font partie du réseau de voies
navigables d'importance internationale tel que défini dans 1'Accord européen sur les grandes voies

navigables d'importance internationale (AGN) peuvent devenir Parties contractantes au présent
Accord :

a)  en le signant définitivement;

b)  en déposant un instrument de ratification, d'acceptation ou d'approbation apres l'avoir signé sous
réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation;

¢)  en déposant un instrument d'adhésion.

L'Accord sera ouvert a la signature jusqu'au 31 mai 2001 au Bureau du Secrétaire exécutif de
la Commission économique pour I'Europe a Genéve. Apreés cette date, il sera ouvert a I'adhésion.

Les instruments de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion seront déposés aupres
du Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies.

Article1l
Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur un mois aprés la date a laquelle le nombre des Etats mentionnés
au paragraphe 1 de l'article 10 qui l'auront signé définitivement ou auront déposé leur instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion aura été porté a sept.

Toutefois, le Reéglement annexé, sauf les dispositions relatives a ’agrément des sociétés de
classification, ne s'appliquera que douze mois apres 'entrée en vigueur de I'Accord.

Pour chaque Etat qui signera définitivement le présent Accord ou le ratifiera, I'acceptera, 'approuvera
ouy adhérera aprés que sept des Etats mentionnés au paragraphe 1 de l'article 10 l'auront signé
définitivement ou auront déposé leur instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou
d'adhésion, le présent Accord entrera en vigueur un mois aprés la signature définitive par ledit Etat
ou le dépot de l'instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion dudit Etat.

Le Réglement annexé sera applicable a cette méme date. Dans le cas ou le délai prévu au paragraphe 1

pour l'application du Réglement annexé n'est pas encore écoulé, la date de son application sera celle
qui est fixée au paragraphe 1.
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Article12
Dénonciation

Chaque Partie contractante pourra dénoncer le présent Accord par notification écrite adressée
au Secrétaire général de 'Organisation des Nations Unies.

La dénonciation prendra effet douze mois apres la date a laquelle le Secrétaire général en aura recu
notification écrite.

Article13
Extinction

Si apres I'entrée en vigueur du présent Accord le nombre des Parties contractantes se trouve ramené
a moins de cinq pendant une période de douze mois consécutifs, le présent Accord cessera de produire
ses effets a partir de la fin de ladite période de douze mois.

Dans le cas ou un accord mondial portant réglementation du transport multimodal des marchandises
dangereuses viendrait a étre conclu, toute disposition du présent Accord, a l'exception de celles
relevant exclusivement de la navigation intérieure, de la construction et de I'équipement des bateaux,
du transport en vrac ou en bateaux-citernes, qui serait en contradiction avec l'une quelconque des
dispositions de cet accord mondial serait, dans les rapports entre les Parties au présent Accord
devenues Parties a l'accord mondial, et a dater du jour de l'entrée en vigueur de celutci,
automatiquement abolie et remplacée ipsofacto par la disposition y relative de I'accord mondial.

Article14
Déclarations

Tout Etat pourra, lorsqu'il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépét de son instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion ou a tout moment ultérieur, déclarer, par une
notification écrite adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies, que le présent
Accord sera applicable a tout ou partie des territoires qu'il représente sur le plan international.
L'Accord sera applicable au territoire ou aux territoires mentionnés dans la notification un mois apres
la réception de cette notification par le Secrétaire général.

Tout Etat qui aura fait, conformément au paragraphe 1 du présent article, une déclaration ayant pour
effet de rendre le présent Accord applicable a un territoire qu'il représente sur le plan international
pourra, conformément a I'article 12, dénoncer I'Accord en ce qui concerne ledit territoire.

a)  En outre, tout Etat pourra, lorsqu’il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépot
de son instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion ou a tout moment
ultérieur, déclarer, par une notification écrite adressée au Secrétaire général de 1’Organisation
des Nations Unies, que le présent Accord ne sera pas applicable sur certaines voies de
navigation intérieures de son territoire, a condition que les voies en question ne fassent pas
partie du réseau de voies navigables d’importance internationale tel que défini dans I’AGN. Si
cette déclaration est effectuée a un moment ultérieur a celui ou I’Etat a signé définitivement le
présent Accord ou a déposé son instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion, I’Accord cessera de produire ses effets sur les voies de navigation intérieures en
question un mois apres la réception de cette notification par le Secrétaire général.

b)  Toutefois, tout Etat sur le territoire duquel se trouvent des voies de navigation intérieures
relevant de 'AGN, soumises a la date d'adoption du présent Accord a un régime de droit
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international obligatoire portant sur le transport de marchandises dangereuses, pourra déclarer
que l'application du pésent Accord sur ces voies sera subordonnée a I'accomplissement des
procédures prévues par le statut de ce régime. Une telle déclaration devra étre faite lors de la
signature définitive du présent Accord ou lors du dépot de son instrument de ratification,
d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion.

Tout Etat qui aura fait une déclaration conformément aux paragraphes 3a) ou 3b) du présent article
pourra ultérieurement déclarer par une notification écrite adressée au Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies que le présent Accord sera applicable a tout ou partie des voies de
navigation intérieures visées par la déclaration faite selon les paragraphes 3a) ou 3b). L’Accord
sera applicable aux voies de navigation intérieures mentionnées dans la notification un mois apres
la réception de cette notification par le Secrétaire général.

Article15

Différends

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant l'interprétation ou l'application
du présent Accord sera, autant que possible, réglé par voie de négociation entre les Parties en litige.

Tout différend qui n'est pas réglé par voie de négociation directe peut €tre porté par les Parties
contractantes en litige devant le Comité d'administration qui I'examine et fait des recommandations
en vue de son réglement.

Tout différend qui n'aura pas été réglé conformément au paragraphe 1 ou 2 sera soumis a l'arbitrage
si I'une quelconque des Parties contractantes en litige le demande et sera, en conséquence, renvoyé a
un ou plusieurs arbitres choisis d'un commun accord entre les Parties en litige. Si, dans les trois mois a
dater de la demande d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pas a s'entendre sur le choix d'un arbitre
ou des arbitres, l'une quelconque de ces Parties pourra demander au Secrétaire général de
'Organisation des Nations Unies de désigner un arbitre unique devant lequel le différend sera renvoyé
pour décision.

La sentence de l'arbitre ou des arbitres désignés conformément au paragraphe 3 du présent article sera
obligatoire pour les Parties contractantes en litige.

Article16
Réserves

Tout Etat pourra, lorsqu'il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépdt de son instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion, déclarer qu'ilne se considére pas lié
par l'article 15. Les autres Parties contractantes ne seront pas liées par l'article 15 envers toute Partie
contractante qui aura formulé une telle réserve.

Tout Etat contractant qui aura formulé une réserve conformément au paragraphe 1 du présent article
pourra a tout moment lever cette réserve par une notification écrite adressée au Secrétaire général
de 1'Organisation des Nations Unies.

Les réserves autres que celles prévues par le présent Accord ne sont pas admises.
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Article17
Comitéd administration

Un Comité d'administration est créé pour examiner la mise en application du présent Accord, étudier
tout amendement proposé a ce titre et étudier des mesures destinées a assurer une interprétation et
une application uniformes dudit Accord.

Les Parties contractantes sont membres du Comité d'administration. Le Comité peut décider que les
Etats visés au paragraphe 1 de l'article 10 du présent Accord qui ne sont pas Parties contractantes, tout
autre Etat membre de la Commission économique pour I’Europe ou de 1’Organisation des Nations
Unies ou des représentants d'organisations internationales intergouvernementales ou non
gouvernementales peuvent, pour les questions qui les intéressent, assister a ses sessions en qualité
d'observateurs.

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies et le Secrétaire général de la Commission
centrale pour la navigation du Rhin fournissent au Comité d’administration des services de secrétariat.

Le Comité d’administration procede, a la premiere session de l'année, a I'élection de son (sa)
Président(e) et de son (sa) Vice-Président(e).

Le Secrétaire exécutif de la Commission €conomique pour I’Europe convoque le Comité
d’administration tous les ans ou a une autre fréquence décidée par le Comité, ainsi que sur la demande
d'au moins cinq Parties contractantes.

Un quorum d'au moins la moitié des Parties contractantes est nécessaire pour prendre les décisions.

Les propositions sont mises aux voix. Chaque Partie contractante représentée a la session dispose
d’une voix. Les reégles suivantes s’appliquent :

a)  Les propositions d’amendements au présent Accord et les décisions y relatives sont adoptées
conformément aux dispositions de I’article 19, paragraphe 2;

b)  Les propositions d’amendements au Reéglement annexé et les décisions y relatives sont adoptées
conformément aux dispositions de ’article 20, paragraphe 4;

c) Les propositions relatives a la recommandation d’agrément des sociétés de classification
ou du retrait de cette recommandation et les décisions y relatives sont adoptées conformément
a la procédure des dispositions de ’article 20, paragraphe 4;

d) Toute proposition ou décision autre que celles visées aux alinéas a) a c) est adoptée a la majorité
des suffrages exprimés par les membres du Comité d’administration présents et votants.

Le Comité d’administration peut instituer les groupes de travail qu’il juge nécessaires pour 1’aider
dans 1’accomplissement de ses fonctions.

En l'absence de dispositions pertinentes dans le présent Accord, le Reéglement intérieur de

la Commission économique pour 1'Europe est applicable sauf si le Comité d’administration en décide
autrement.
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Article18
Comité de securité

Il est institu¢ un Comité de sécurité chargé d'examiner toutes les propositions relatives a la
modification du Réglement annexé, notamment celles concernant la sécurit¢ de la navigation,
la construction, 1'équipement et les équipages des bateaux. Le Comité fonctionnera dans le cadre des
activités des organes de la Commission économique pour I’Europe, de la Commission centrale pour la
navigation du Rhin et de la Commission du Danube qui sont compétents en mati¢re de transport de
marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures.

Article19
Procédure d'amendement de I’ Accord a I'exclusion du Reglement annexé

Le présent Accord, a l'exclusion du Reéglement annexé, pourra étre modifi€é sur proposition
d'une Partie contractante suivant la procédure prévue dans le présent article.

Tout amendement proposé au présent Accord, a I'exclusion du Réglement annexé, sera examiné
par le Comité d'administration. Tout amendement de cette nature examiné ou €laboré au cours
de la réunion du Comité d'administration et adopté par le Comité d'administration a la majorité
des deux tiers de ses membres présents et votants sera communiqué par le Secrétaire général
de I'Organisation des Nations Unies aux Parties contractantes pour acceptation.

Tout amendement communiqué pour acceptation en application des dispositions du paragraphe 2
entrera en vigueur pour toutes les Parties contractantes six mois aprés l'expiration d'une période
de vingt-quatre mois suivant la date a laquelle la communication a été faite, si pendant cette période
aucune objection a l'amendement en question n'a été notifiée par écrit au Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies par une Partie contractante.

Article20
Procédure d'amendement du Réglement annexé
Le Reéglement annex¢ pourra étre modifié sur proposition d'une Partie contractante.

Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies pourra également proposer des
amendements visant a obtenir la concordance du Réglement annexé avec les autres accords
internationaux relatifs au transport des marchandises dangereuses ou les Recommandations de
I'Organisation des Nations Unies relatives au transport des marchandises dangereuses ainsi que des
amendements proposés par un organe subsidiaire de la Commission économique pour l'Europe

compétent dans le domaine du transport des marchandises dangereuses.

Toute proposition d’amendement au Réglement annexé sera, en principe, soumise au Comité de
sécurité qui soumettra au Comité d’administration les amendements provisoires qu’il aura adoptés.

A la demande expresse d’une Partie contractante, ou si le secrétariat du Comité d’administration
le juge approprié, les propositions d’amendement peuvent ¢également étre soumises directement
au Comité d’administration. De telles propositions seront examinées a une premicre session et, si elles
sont jugées acceptables, elles seront réexaminées a la session suivante du Comité en méme temps que
toute autre proposition s’y rapportant, 8 moins que le Comité n’en décide autrement.
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Les décisions relatives aux amendements provisoires et aux propositions d’amendements soumis
au Comité d’administration selon les paragraphes 2 et 3 sont prises a la majorit¢ des membres
présents et votants. Cependant, un amendement n’est pas réputé adopté si, immédiatement aprés
le vote, cinq membres présents déclarent leur objection a cet amendement. Les amendements adoptés
seront communiqués pour acceptation aux Parties contractantes par le Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies.

Tout projet d’amendement au Réglement annexé communiqué pour acceptation conformément
au paragraphe 4 sera réputé accepté a moins que, dans le délai de trois mois a compter de la date
a laquelle le Secrétaire général I’a transmis, le tiers au moins des Parties contractantes, ou cinq d’entre
elles si le tiers est supérieur a ce chiffre, n’aient notifié par écrit au Secrétaire général leur opposition a
I’amendement proposé. Si 1’amendement est réputé accepté, il entrera en vigueur pour toutes
les Parties contractantes a 1’expiration d’un nouveau délai qui sera de trois mois, sauf dans les cas
ci-apres :

a)  Au cas ou des amendements analogues apportés a d’autres accords internationaux relatifs
au transport des marchandises dangereuses sont déja entrés en vigueur ou entreront en vigueur a
une date différente, le Secrétaire général peut décider, sur demande écrite du Secrétaire exécutif
de la Commission économique pour I’Europe, que I’amendement entre en vigueur a 1’expiration
d’un délai différent de fagon a permettre 1’entrée en vigueur simultanée dudit amendement et de
ceux qui seront apportés a ces autres accords ou, si cela n’est pas possible, I’entrée en vigueur la
plus rapide dudit amendement apres celle des amendements apportés aux autres accords; le délai
ne pourra, toutefois, étre inférieur a un mois;

b)  Le Comité d’administration pourra spécifier, lorsqu’il adopte un projet d’amendement, un délai
d’une durée supérieure a trois mois pour I’entrée en vigueur de I’amendement au cas ou il serait
accepté.

Article21

Demandes, communications et objections

Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies informera toutes les Parties contractantes et
tous les FEtats visés au paragraphe 1 de larticle 10 du présent Accord de toute demande,
communication ou objection faite en vertu des articles 19 et 20 ci-dessus, de l'acceptation et de la date
d'entrée en vigueur des amendements.

Article22
Conférencederévision

Indépendamment de la procédure visée aux articles 19 et 20, une Partie contractante pourra,
par notification écrite adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies, demander
la convocation d'une conférence a l'effet de réviser le présent Accord.

Une conférence de révision, & laquelle seront invités toutes les Parties contractantes et tous les Etats
visés au paragraphe 1 de l'article 10, sera convoquée par le Secrétaire exécutif de la Commission
économique pour I’Europe si, dans un délai de six mois & compter de la date a laquelle le Secrétaire
général de 1'Organisation des Nations Unies aura communiqué la notification, un quart au moins
des Parties contractantes lui signifient leur assentiment a la demande.
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2. Indépendamment de la procédure visée aux articles 19 et 20, une conférence de révision alaquelle
seront invités toutes les Parties contractantes et tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 10 sera
convoquée également par le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour 1I’Europe des
notification écrite d'une requéte a cet effet du Comité d'administration. Le Comité d'administration
décidera s'il y a lieu de formuler une telle requéte a la majorité de ses membres présents et votants
dans le Comité.

3. Si une conférence est convoquée en application des dispositions des paragraphes 1 ou 2 du présent
article, le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I’Europe invitera les Parties
contractantes a soumettre, dans un délai de trois mois, les propositions qu'elles voudraient voir
examinées par la conférence.

4, Le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I’Europe fera tenir a toutes les Parties
contractantes et a tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 10 l'ordre du jour provisoire
de la conférence et les textes de ces propositions six mois au moins avant la date d'ouverture
de la conférence.

Article23
Dépositaire

Le Secrétaire général de 1I’Organisation des Nations Unies est le dépositaire du présent Accord.

EN FOI DE QUOI Iles soussignés, a ce diiment autorisés, ont signé le présent Accord.

FAIT a Geneve, le vingt-six mai deux mille, en un seul exemplaire, en langues allemande, anglaise,
frangaise et russe pour le texte de 1'Accord proprement dit et en langue frangaise pour le Réglement annexé,
les quatre textes faisant également foi pour I'Accord proprement dit.

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies est invité a établir une traduction
du Réglement annexé en langues anglaise et russe.

Le Secrétaire général de la Commission centrale pour la navigation du Rhin est invité a établir
une traduction du Réglement annexé en langue allemande.
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PARTIE 1

Dispositions géenérales
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CHAPITRE 1.1
CHAMP D'APPLICATION ET APPLICABILITE
Structure

Le Réglement annexé a I’ ADN regroupe 9 parties. Chaque partie est subdivisée en chapitres
et chaque chapitre en sections et sous-sections (voir table des matiéres). A l'intérieur de
chaque partie le numéro de la partie est incorporé dans les numéros de chapitres, sections et
sous-sections ; par exemple la section 1 du chapitre 2 de la Partie 2 est numérotée "2.2.1".

Champ d'application

Aux fins de l'article 2 paragraphe 2 a) et de I’article 4 de I’ADN, le Réglement annexé
précise :

a)  les marchandises dangereuses dont le transport international est exclu ;

b) les marchandises dangereuses dont le transport international est autorisé et les
conditions imposées a ces marchandises (y compris les exemptions), notamment en ce
qui concerne :

— la classification des marchandises, y compris les critéres de classification et les
méthodes d'épreuves y relatifs ;

— I'utilisation des emballages (y compris 'emballage en commun) ;
— I"utilisation des citernes (y compris leur remplissage) ;

— les procédures d’expédition (y compris le marquage et 1’étiquetage des colis, la
signalisation des moyens de transport embarqués, la signalisation des bateaux
ainsi que la documentation et les renseignements prescrits) ;

— les dispositions relatives a la construction, I’épreuve et l'agrément des
emballages et des citernes ;

— I'utilisation des moyens de transport (y compris le chargement, le chargement
en commun et le déchargement).

Aux fins de I’article 5 de ’ADN, la section 1.1.3 du présent chapitre précise les cas ou les
transports de marchandises dangereuses sont partiellement ou totalement exemptés des
conditions de transport fixées par I’ADN.

Aux fins de I’article 7 de I’ADN, le chapitre 1.5 de la présente partie précise les regles
relatives aux dérogations, autorisations spéciales et équivalences prévues par ledit article.

Aux fins de I’article 8 de I’ADN, le chapitre 1.6 de la présente partie précise les mesures
transitoires relatives a ’application du Reéglement annexé a I’ADN.

Les dispositions de la présente Partie s’appliquent également aux bateaux vides ou aux
bateaux qui ont été déchargés aussi longtemps que les cales, les citernes a cargaison ou les
récipients ou citernes admis a bord ne sont pas exempts de matiéres ou gaz dangereux, sauf
exemptions prévues a la section 1.1.3 du présent chapitre.
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Exemptions

Exemptionsliées ala nature del'opération de transport

Les prescriptions de I'ADN ne s'appliquent pas :

a)

b)

d)

au transport de marchandises dangereuses effectué par des particuliers lorsque les
marchandises en question sont conditionnées pour la vente au détail et sont destinées a
leur usage personnel ou domestique ou a leurs activités de loisir ou sportives a
condition que des mesures soient prises pour empécher toute fuite de contenu dans des
conditions normales de transport. Les marchandises dangereuses en GRV, grands
emballages ou citernes ne sont pas considérées comme étant emballées pour la vente
au détail ;

le transport de machines ou de matériels non spécifiés dans le présent Réglement
annexé et qui comportent accessoirement des marchandises dangereuses dans leur
structure ou leur circuit de fonctionnement, a condition que des mesures soient prises
pour empécher toute fuite de contenu dans des conditions normales de transport ;

au transport effectué par des entreprises mais accessoirement a leur activité principale,
tels qu'approvisionnement de chantiers de batiments ou de génie civil, ou pour les
trajets du retour a partir de ces chantiers, ou pour des travaux de mesure, de
réparations et de maintenance, en quantités ne dépassant pas 450 litres par emballage
ni les quantités maximales totales spécifiées au 1.1.3.6. Des mesures doivent &tre
prises pour éviter toute fuite dans des conditions normales de transport. Ces
exemptions ne s’appliquent pas a la classe 7.

Les transports effectués par de telles entreprises pour leur approvisionnement ou leur
distribution externe ou interne ne sont toutefois pas concernés par la présente
exemption ;

au transport effectué par les services d'intervention ou sous leur controle ;
aux transports d'urgence sous la supervision des autorités compétentes, destinés a

sauver des vies humaines ou a protéger l'environnement a condition que toutes les
mesures soient prises afin que ces transports s'effectuent en toute sécurité.

NOTA : Pour les matiéres radioactives, voir sous 2.2.7.1.2.

Exemptionsliées au transport de gaz

Les prescriptions de ' ADN ne s'appliquent pas au transport :

a)
b)
c)

d)

(réservé)

(réservé)

des gaz des groupes A et O (conformément au 2.2.2.1) si leur pression dans le
récipient ou la citerne, a une température de 15 °C, ne dépasse pas 200 kPa (2 bar) et
si le gaz est complétement en phase gazeuse pendant le transport. Cela vaut pour tous
les types de récipient ou de citerne, par exemple, également pour les différentes parties
des machines ou de 'appareillage ;

(réservé)

(réservé)
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f)  des réservoirs a pression fixes vides, non nettoyés, qui sont transportés, a condition
que toutes les ouvertures, a I'exception des dispositifs de décompression (lorsqu'ils
sont installés), soient hermétiquement fermées; ni

g)  des gaz contenus dans les denrées alimentaires ou les boissons.

Exemptions relatives aux marchandises utilisées pour la propulsion des bateaux,
véhicules ou wagons transportés, pour le fonctionnement de leurs équipements spéciaux,
pour |’entretien ou pour la securité

Les prescriptions de I'ADN ne s'appliquent pas aux marchandises utilisées pour la propulsion
des bateaux, véhicules ou wagons transportés, pour le fonctionnement de leurs équipements
spéciaux, pour leur entretien ou pour assurer la sécurité, et qui sont transportées a bord dans
I’emballage, récipient ou réservoirs prévu pour une utilisation a ces fins.

Exemptions liées a des dispositions spéciales ou aux marchandises dangereuses emballées
en quantités limitées

NOTA : Pour les matiéres radioactives voir sous2.2.7.1.2.

Certaines dispositions spéciales du chapitre 3.3 exemptent partiellement ou totalement le
transport de marchandises dangereuses spécifiques des prescriptions de 'ADN. L'exemption
s'applique lorsque la disposition spéciale est indiquée dans la colonne (6) du tableau A du
chapitre 3.2 en regard des marchandises dangereuses de la rubrique concernée.

Certaines marchandises dangereuses emballées en quantités limitées peuvent faire 1'objet
d'exemptions sous réserve que les conditions du chapitre 3.4 soient satisfaites.

Exemptions liées aux emballages vides non nettoyés

Les emballages vides (y compris les GRV et les grands emballages), non nettoyé€s, ayant
renfermé des mati¢res des classes 2, 3, 4.1, 5.1, 6.1, 8 et 9 ne sont pas soumis aux
prescriptions de ’ADN si des mesures appropriées ont été prises afin de compenser les
risques éventuels. Les risques sont compensés si des mesures ont été prises pour €liminer
tous les risques des classes 1 2 9.

Exemptions liées aux quantités transportées a bord des bateaux

Les exemptions de la présente sous-section s’appliquent lorsque les conditions suivantes
sont remplies :

a) La masse brute totale des colis ne dépasse pas 3 000 kg et il s’agit de marchandises
autres que :

) les maticres et objets de la classe 1 ;

1) les matiéres de la classe 2, groupes T, F, TF, TC, TO, TFC ou TOC
selon 2.2.2.1.3 et les aérosols des groupes C, CO, F, FC, T, TF, TC, TO, TFC et
TOC selon 2.2.2.1.6;

iii)  les matieres des classes 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une étiquette de danger du
modele No 1 est requise a la colonne (5) du tableau A du chapitre 3.2 ;

iv)  les maticres de la classe 6.2 de la catégorie A ;
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V) les maticres de la classe 7 autres que les Nos ONU 2908, 2909, 2910 et 2911 ;
vi)  les matiéres affectées au groupe d’emballage I ;
vii)  les matiéres transportées en citernes ;

b)  Lamasse brute des colis ne dépasse pas 300 kg et il s’agit :

) de matic¢res de la classe 2 du groupe F selon 2.2.2.1.3 ou des aérosols du
groupe F selon 2.2.2.1.6 ; ou

i)  de maticres affectées au groupe d’emballage 1 a I’exception des matiéres de la
classe 6.1.

Aux fins du présent paragraphe, les marchandises dangereuses qui sont exemptées
conformément au 1.1.3.2 a 1.1.3.5 et au 1.1.3.7 ne doivent pas étre prises en compte.

Lorsque les conditions du 1.1.3.6.1 sont remplies, les prescriptions de la Partie 7 (a
I’exception de celles relatives au plan de chargement du 7.2.4.11) et celles des Parties 8 et 9
ne sont pas applicables.

Cependant, les prescriptions suivantes doivent alors &tre respectées:

a) Les colis doivent étre entreposés dans les cales, a moins qu’il ne s’agisse de
conteneurs a parois pleines étanches au jet d’eau, de véhicules ou wagons avec caisse
a parois pleines étanches au jet d’eau ou de conteneurs-citernes, citernes mobiles,
(CGEM,véhicules avec citernes démontables, véhicules-citernes ou véhicules-
batteries) ;

b)  Les marchandises des différentes classes doivent étre séparées par une distance
horizontale minimale de 3 m. Elles ne doivent pas étre arrimées les unes sur les autres.

Cette prescription ne s’applique pas

) a ’arrimage de colis et a la séparation entre colis chargés dans un véhicule, un
wagon ou un conteneur, a condition que les prescriptions applicables en maticre
de chargement en commun et de séparation de I’ADR ou en mati¢re d’empotage
et de séparation du Code IMDG soient respectées ;

i)  ala séparation entre eux
- de conteneurs a parois pleines métalliques ;
- de véhicules ou wagons avec caisse a parois pleines métalliques ;
- de conteneurs-citernes, citernes mobiles et CGEM ; ou

- de véhicules avec citernes démontables, véhicules-citernes, véhicules-
batteries, wagons-citernes ou wagons-batteries.

NOTA : Pour les navires de mer et |les bateaux de navigation intérieure, i ces derniers ne
transportent que des conteneurs, conteneurs-citernes, citernes mobiles ou CGEM on
considérera qu'il est satisfait aux prescriptions des paragraphes a) et b) ci-dessus S'il est
satisfait aux prescriptions du Code IMDG en matiére d’arrimage et de séparation et que
mention en est faite dans e document de transport.
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Applicabilité d’ autres reglements
Geéneéralites
Les prescriptions suivantes sont applicables aux colis :

a)  S’il s’agit d’emballages (y compris grands emballages et grands récipients pour vrac
(GRYV)), il doit étre satisfait aux prescriptions applicables d’une des réglementations
internationales (voir également Parties 4 et 6 du présent Réglement) ;

b)  S’il s’agit de conteneurs, conteneurs-citernes, citernes mobiles, conteneurs a gaz a
¢léments multiples (CGEM), il doit étre satisfait aux prescriptions applicables de
I’ADR, du RID ou du Code IMDG (voir également Parties 4 et 6 du présent
Reéglement) ;

c)  S’il s’agit de véhicules ou de wagons, les véhicuks ou wagons et leur chargement
doivent satisfaire aux prescriptions applicables de I’ADR ou du RID, suivant le cas.

NOTA : Pour le marquage, I’ &iquetage, le placardage et la signalisation orange, voir
également les chapitres 5.2 et 5.3.

Transport dans une chaine de transport comportant un parcours maritime, routier,
ferroviaire ou aérien

Les colis, les conteneurs, les citernes mobiles et les conteneurs-citernes qui ne répondent pas
entiérement aux prescriptions d'emballage, d'emballage en commun, de marquage et
d'étiquetage des colis ou de placardage et de signalisation orange de I'ADN, mais qui sont
conformes aux prescriptions du Code IMDG ou des Instructions techniques de 'OACI sont
admis pour les transports dans une chaine de transport comportant un parcours maritime ou
aérien aux conditions suivantes :

a) Les colis doivent porter des marques et ¢tiquettes de danger conformément aux
dispositions du Code IMDG ou des Instructions techniques de 'OACI si les marques
et les étiquettes ne sont pas conformes a 'ADN ;

b) Les dispositions du Code IMDG ou des Instructions techniques de I'OACI sont
applicables pour I'emballage en commun dans un colis ;

c) Pour les transports dans une chaine de transport comportant un parcours maritime,
les conteneurs, les citernes mobiles et les conteneurs-citernes, s'ils ne portent pas de
plaques-étiquettes et de signalisation orange conformément au chapitre 5.3 de la
présente annexe, doivent porter des plaques-étiquettes et un marquage conformément
au chapitre 5.3 du Code IMDG. Dans ce cas, seul le paragraphe 5.3.2.1.1 de la
présente annexe s'applique a la signalisation du véhicule. Pour les citernes mobiles et
les conteneurs-citernes vides, non nettoyés, cette disposition s'applique jusque et y
compris le transfert subséquent vers une station de nettoyage.

Cette dérogation ne vaut pas pour les marchandises classées comme dangereuses dans les
classes 1 a 8 de I'ADN, et considérées comme non dangereuses conformément aux
dispositions applicables du Code IMDG ou des Instructions techniques de 'OACI.

Lorsqu’une opération de transport maritime, routier, ferroviaire ou aérien suit ou précede le
transport par voies de navigation intérieures, le document de transport utilisé ou a utiliser
pour le transport maritime, routier, ferroviaire ou aérien peut étre utilisé a la place du
document de transport prescrit en 5.4.1 a condition que les informations qui y figurent soient
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conformes respectivement aux prescriptions applicables du Code IMDG, de ’ADR, du RID
ou des Instructions techniques de I’OACI sauf que, lorsque des renseignements
supplémentaires sont exigés par I’ADN, ceux-ci doivent étre ajoutés ou indiqués a I’endroit
approprié..

NOTA: Pour letransport conformément au 1.1.4.2.1, voir aussi 5.4.1.1.7. Pour le transport
dans des conteneurs, voir auss 5.4.2.

(réservé)

(réservé)

(réservé).

Autres réglements applicables au transport par voies de navigation intérieures
Conformément a Darticle 9 de 1’Accord, les transports restent soumis aux “prescriptions
locales, régionales ou internationales applicables, de fagon générale, aux transports de

marchandises par voies de navigation intérieures.

Dans le cas ou les prescriptions du présent Réglement sont en contradiction avec les
prescriptions visées au 1.1.4.6.1, les prescriptions visées au 1.1.4.6.1 ne s’appliquent pas.
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CHAPITRE 1.2
DEFINITIONSET UNITESDE MESURE
Définitions
NOTA : Dans cette section figurent toutes les définitions d'ordre général ou spécifique.
Dans le présent Reglement on entend par :
A

ADR:
I'Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route ;

Aérosol ou générateur d'aérosols:

un récipient non rechargeable répondant aux prescriptions du 6.2.4 de I’ADR ou du RID, fait
de métal, de verre ou de matiere plastique, contenant un gaz comprimé, liquéfié ou dissous,
avec ou non un liquide, une pate ou une poudre, et munis d'un dispositif de prélévement
permettant d'expulser le contenu en particules solides ou liquides en suspension dans un gaz,
ou sous la forme de mousse, de pate ou de poudre, ou encore a 1'état liquide ou gazeux ;

AlEA:
I’Agence internationale de 1'énergie atomique (AIEA), (AIEA, P.O. Box 100, A-1400
Vienne),

Appareil de protection respiratoire (dépendant del’air ambiant) :
un appareil qui protége la personne qui le porte quand elle travaille dans une atmosphere
dangereuse grace a un filtre de respiration appropri€ ;

Appareil respiratoire (autonome) :

un appareil qui fournit un air respirable a la personne qui le porte quand elle travaille dans
une atmosphére dangereuse, grace a une réserve autonome d'air sous pression ou a une
alimentation extérieure par un tuyau ;

Assurance de la conformité (matiére radioactive) :
un programme systématique de mesures appliqué par une autorité compétente et visant a
garantir que les dispositions de I’ADN sont respectées dans la pratique ;

Assurance de la qualité :

un programme systématique de controles et d'inspections appliqué par toute organisation ou
tout organisme et visant a donner une garantie adéquate que les prescriptions de sécurité de
I'ADN sont respectées dans la pratique ;

Autorité compétente :

I'(les) autorité(s) ou tout(s) autre(s) organisme(s) désigné(s) en tant que tel(s) dans chaque
Etat et dans chaque cas particulier selon le droit national ;

B

Bateau:
un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer ;
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Bateau avitailleur :

un bateau-citerne du type N ouvert d’un port en lourd jusqu’a 300 tonnes, construit et
aménagé pour le transport et la remise a d’autres bateaux de produits destinés a
I’exploitation des bateaux ;

Bateau-citerne :
un bateau destiné au transport de matiéres dans des citernes a cargaison ;

Bateau déshuileur :

un bateau-citerne du type N ouvert d’un port en lourd jusqu’a 300 tonnes, construit et
aménagé pour la réception et le transport de déchets huileux et graisseux survenant lors de
I’exploitation des bateaux. Les bateaux sans citernes a cargaison sont considérés comme des
bateaux soumis aux chapitres 9.1 ou 9.2 ;

Bidon (jerricane) :
un emballage en métal ou en matiére plastique, de section rectangulaire ou polygonale, muni
d'un ou de plusieurs orifices ;

Bobine(classe 1) :

un dispositif en plastique, en bois, en carton, en métal ou en tout autre matériau convenable,
et formé d'un axe central et, le cas échéant, de parois latérales a chaque extrémité de 'axe.
Les objets et les matiéres doivent pouvoir étre enroulés sur I'axe et peuvent étre retenus par
les parois latérales ;

Boite a gaz souspression :
voir Aérosols ;

Bouteille :
un récipient a pression transportable d'une contenance en eau ne dépassant pas 150 | (voir
aussi Cadre de bouteilles) ;

C

Cadre de bouteilles:

un ensemble de bouteilles attachées entre elles et reliées par un tuyau collecteur et
transportées en tant qu'ensemble indissociable. La contenance totale en eau ne doit pas
dépasser 3 000 | ; sur les cadres destinés au transport de gaz toxique de la classe 2 (groupes
commengant par la lettre T conformément au 2.2.2.1.3), cette capacité est limitée a 1 000 | ;

Cahier de chargement :

un cahier dans lequel sont consignées toutes les activités ayant trait au chargement, au
déchargement, au nettoyage, au dégazage, au déchargement d'eau de nettoyage et a la prise et
au rejet d'eau de ballastage (dans les citernes a cargaison) ;

Caisse :

un emballage a faces pleines rectangulaires ou polygonales, en métal, bois, contre-plaqué,
bois reconstitué, carton, matiere plastique ou autre matériau appropri€. De petits orifices
peuvent y étre pratiqués pour faciliter la manutention ou l'ouverture, ou répondre aux critéres
de classement, a condition de ne pas compromettre l'intégrité de I'emballage pendant le
transport ;

Caisse mobile citerne :
un engin qui doit étre considéré comme un conteneur-citerne ;
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Caisse mobhile:
voir Conteneur” ;

Cale (lorsque la protection contre les explosions est exigée, comparable a la zone 1 — voir
“ classement en zones” ) :

partie du bateau, couverte ou non par des panneaux d'écoutille, limitée a 1'avant et a l'arriere
par des cloisons et destinée a recevoir des marchandises en colis ou en vrac. La cale est
limitée vers le haut par le bord supérieur de I'hiloire du panneau d'écoutille. La cargaison se
trouvant au-dela de I'hiloire du panneau d'écoutille est considérée comme chargée sur le
pont ;

Cale (état) :

déchargée : vide, mais contenant de la cargaison restante
vide . sans cargaison restante (balayée) ;
Cargaison restante :

cargaison liquide restant dans la citerne a cargaison ou les tuyauteries apres le déchargement
sans que le systéme d'asséchement ait été utilisé ;

Carter de coupe-flammes :

la partie d’un coupe flammes dont la fonction principale consiste a former une enveloppe
appropriée de 1’¢lément coupe-flammes et a permettre la liaison mécanique a d’autres
systemes ;

Cartoucheagaz:
tout récipient non rechargeable contenant, sous pression, un gaz ou un mélange de gaz. Il
peut étre muni ou non d'une valve ;

CEl :
la Commission Electrotechnique Internationale ;

CEVNI :
Code Européen des Voies de Navigation Intérieures ;

CGEM :
voir Conteneur a gaz a éléments multiples;

Chambre des pompes & cargaison (lorsque la protection contre les explosions est exigée,
comparable a la zone 1 — voir “ classement en zones’ ) :

un local de service dans lequel sont installées les pompes a cargaison et pompes
d'asseéchement des citernes a cargaison avec leur équipement de service ;

Charge maximale admissible (pour les GRV souples) :
la masse nette maximale pour le transport de laquelle le GRV est congu et qu'il est autorisé a
transporter ;

Chargement complet:

tout chargement provenant d'un seul expéditeur auquel est réservé l'usage exclusif d'un
véhicule ou d'un grand conteneur et pour lequel toutes les opérations de chargement et de
déchargement sont effectuées conformément aux instructions de I'expéditeur ou du
destinataire ;

NOTA: Le terme correspondant pour la classe 7 est “utilisation exclusive’, voir
sous2.2.7.2;

-11 -



Copyright © Nations Unies, 2004

Chargeur :
l'entreprise qui charge les marchandises dangereuses dans un bateau ;

Citerne :

un réservoir, muni de ses équipements de service et de structure. Lorsque le mot est employé
seul, il couvre les conteneurs-citernes, citernes mobiles, citernes démontables et citernes
fixes tels que définis dans la présente section ainsi que les citernes qui constituent des
¢éléments de véhicules-batterie ou de CGEM ;

NOTA : Pour les citernes mobiles, voir sous 6.7.4.1del’ ADR;

Citerne a cargaison (lorsque la protection contre les explosions est exigée comparable a la
zone 0) :

une citerne fixée de fagon permanente au bateau destinée a transporter des marchandises
dangereuses et dont les parois sont constituées par la coque du bateau proprement dite ou par
des parois extérieures séparées de la coque ;

Citerne a cargaison (état) :

déchargée :vide, mais contenant de la cargaison restante

vide : seche, mais non dégazée

dégazée : ne contenant pas de concentration mesurable de gaz ou de vapeur
dangereux ;

Citerne a cargaison indépendante (lorsque la protection contre les explosions est exigée,
comparable a la zone 0) :

une citerne a cargaison incorporée de facon permanente mais qui est indépendante de la
structure du bateau ;

Citerne a déchets opérant sous vide:

une citerne fixe ou une citerne démontable principalement utilisée pour le transport de
déchets dangereux, construite ou équipée de maniére spéciale pour faciliter le chargement et
le déchargement des déchets selon les prescriptions du chapitre 6.10 de I’ADR.

Une citerne qui satisfait intégralement aux prescriptions des chapitres 6.7 ou 6.8 de I’ADR
n'est pas considérée comme citerne a déchets opérant sous vide ;

Citerneapression :
une citerne congue et agréée pour une pression de service = 400 kPa (4 bar) ;

Citerne démontable :

une citerne d'une capacité supérieure a 450 litres, autre qu'une citerne fixe, une citerne
mobile, un conteneur-citerne ou un ¢lément de véhicule-batterie ou de CGEM qui n'est pas
congue pour le transport des marchandises sans rupture de charge et qui normalement ne
peut étre manutentionnée que si elle est vide ;

Citerne fermée hermétiquement:

une citerne destinée au transport de liquides ayant une pression de calcul d'au moins 4 bar,
ou destinée au transport de matieres solides (pulvérulentes ou granulaires) quelle que soit sa
pression de calcul, dont les ouvertures sont fermées hermétiquement, et qui :

- n'est pas équipée de soupapes de sécurité, de disques de rupture, d'autres dispositifs
semblables de sécurité ou de soupapes de dépression; ou

- n'est pas équipée de soupapes de sécurité, de disques de rupture ou d'autres dispositifs
semblables de sécurité, mais est équipée de soupapes de dépression telles
qu'autorisées par la disposition spéciale TE15 du 6.8.4 de I’ADR; ou
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- est équipée de soupapes de sécurité précédées d'un disque de rupture conformément
au 6.8.2.2.10 de I’ADR, mais n’est pas équipée de soupapes de dépression ; ou

- est équipée de soupapes de sécurité précédées d'un disque de rupture conformément
au 6.8.2.2.10 de I’ADR, et de soupapes de dépression -telles qu'autorisées par la
disposition spéciale TE15 du 6.8.4 de I’ADR;

Citernefixe:
une citerne d'une capacité supérieure a 1 000 litres fixée a demeure sur un véhicule (qui
devient alors un véhicule -citerne) ou faisant partie intégrante du chassis d'un tel véhicule ;

Citerne mobile:

une citerne multimodale conforme aux définitions du chapitre 6.7 de I’ADR ou du Code
IMDG, indiquée par une instruction de transport en citerne mobile (code T) dans la colonne
(10) du tableau A du chapitre 3.2 de I’ADR, et ayant, lorsqu'elle est utilisée pour le transport
de matiéres de la classe 2, une capacité supérieure a 450 1;

Classe de température (CEl, Publication 79 et EN 50 014) :

classement des gaz inflammables et des vapeurs de liquides inflammables selon leur
température d'auto-inflammation ainsi que des matériels électriques destinés a étre utilisés
dans des atmosphéres explosibles correspondantes selon la température maximale de leur
surface extérieure ;

Classement en zones (CEI, Publication 79-10) :
Zone 0 : emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou
brouillards est présente en permanence ou pendant de longues périodes ;

Zone 1: emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou
brouillards est susceptible de se former en fonctionnement normal;

Zone 2 : emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou
brouillards n'est pas susceptible de se former en fonctionnement normal et
ou une telle formation, si elle se produit, ne peut subsister que pendant une
courte période ;

Cloison:
une paroi métallique, généralement verticale, située a l'intérieur du bateau et qui est limitée
par le fond, le bordé, un pont, la couverture des écoutilles ou une autre cloison ;

Cloison (étanche a l'eau) :
— dans un bateau-citerne : cloison construite pour supporter une pression d'eau de 1,00 m
au-dessus du niveau du pont ;

- dans un bateau a cargaison séche : cloison construite de telle fagon qu'elle résiste a une
pression correspondant a une colonne d'eau de 1,00 m au-dessus du pont mais
toutefois jusqu'a l'aréte supérieure de I'hiloire du panneau d'écoutille ;

Code IMDG :

le Code maritime international des marchandises dangereuses, réglement d'application du
Chapitre VII, Partie A de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (Convention SOLAS), publi¢ par 1'Organisation maritime internationale
(OMI) a Londres ;

Cofferdam (lorsque la protection contre le s explosions est exigée, comparable a la zone 1) :
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un compartiment transversal qui est délimité par des cloisons étanches a l'eau et peut &tre
inspecté. Le cofferdam s'étend sur toute la surface des cloisons d'extrémité des citernes a
cargaison. La cloison qui n'est pas face a la zone de cargaison s'étend d'un c6té a l'autre du
bateau et du fond au pont sur un seul plan ;

Colis:

le produit final de I'opération d'emballage prét pour I'expédition, constitué par l'emballage ou
le grand emballage ou le GRV lui-méme avec son contenu. Le terme comprend les récipients
a gaz tels que définis dans la présente section ainsi que les objets qui, de par leur taille,
masse ou configuration, peuvent étre transportés non emballés ou dans des berceaux,
harasses ou des dispositifs de manutention ;

A bord des bateaux, le terme inclut aussi les véhicules, les wagons, les conteneurs (y compris
les caisses mobiles), les conteneurs-citernes, les citernes mobiles, les véhicules-batteries, les
véhicules-citernes et les conteneurs a gaz a éléments multiples (CGEM).

Le terme ne s'applique pas aux marchandises transportées en vrac dans les cales des bateaux
ni aux maticres transportées en citernes dans des bateaux-citernes ;

NOTA : Pour les matiéres radioactives, voir sous2.2.7.2 ;

Collecteur d’ évacuation desgaz :

Une conduite reliant deux ou plus de citernes a cargaison entre elles. Cette conduite est
munie de soupapes de sécurité protégeant les citernes a cargaison contre des surpressions ou
dépressions internes inadmissibles ; elle est destinée a évacuer les gaz et les vapeurs vers
I’installation a terre ;

Composant inflammable (pour les aérosols et les cartouches a gaz) :
un gaz qui est inflammable dans I'air, & pression normale, ou une matiére ou préparation sous
forme liquide dont le point d'éclair est inférieur ou égal a 100 °C ;

Conducteur :
une personne répondant & la définition de l'article 1.02 du Code européen des voies de
navigation intérieure (CEVNI) ;

Conduite d’ équilibrage de pression :

Une conduite de I’installation a terre reliée pendant le déchargement a la conduite de collecte
ou a la conduite d’évacuation de gaz du bateau. Cette conduite est congue de manicre a
protéger le bateau contre les détonations ou des passages de flammes provenant du coté
terre ;

Conduite de retour de gaz :

Une conduite de I’installation a terre reliée pendant le chargement a la conduite de collecte
ou a la conduite d’évacuation de gaz du bateau. Cette conduite est congue de manicre a
protéger le bateau contre les détonations ou des passages de flammes provenant du coté
terre ;

Conduite d' évacuation de gaz:

Une conduite reliant une citerne a cargaison a I’installation a terre pendant le chargement.
Cette conduite est munie de soupapes de sécurité protégeant la citerne a cargaison contre les
surpressions ou dépressions internes inadmissibles ; elle est destinée a évacuer les gaz et les
vapeurs vers ’installation a terre ;

Contenance maximale :
le volume intérieur maximum des récipients ou des emballages y compris des grands
emballages et des grands récipients pour vrac (GRV), exprimé en métres cubes ou litres ;
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Contenance nominale du récipient :

le volume nominal exprimé en litres de la matiére dangereuse contenue dans le récipient.
Pour les bouteilles a gaz comprimé, la contenance nominale sera la capacité en eau de la
bouteille ;

Conteneur :
un engin de transport (cadre ou autre engin analogue)

- ayant un caractére permanent et étant de ce fait suffisamment résistant pour permettre
son usage répéteé ;

- spécialement congu pour faciliter le transport de marchandises, sans rupture de charge,
par un ou plusieurs modes de transport ;

— muni de dispositifs facilitant I'arrimage et la manutention, notamment lors de son
transbordement d'un moyen de transport & un autre ;

- congu de facon a faciliter le remplissage et la vidange (voir aussi Conteneur bache,
Conteneur fermé, Conteneur ouvert, Grand conteneur et Petit conteneur).

Une caisse mobile est un conteneur qui selon la norme EN 283:1991 présente les
caractéristiques suivantes :

— elle a une résistance mécanique congue uniquement pour le transport sur un wagon
ou un véhicule en trafic terrestre ou par navire roulier ;

- elle n'est pas gerbable ;

— elle peut étre transférée du véhicule sur des béquilles et rechargée par les propres
moyens a bord du véhicule ;

NOTA : Le terme conteneur ne concerne ni les emballages usuels, ni les grands récipients
pour vrac (GRV), ni les conteneurs-citernes, ni lesvéhicules;

Conteneur a gaz a é éments multiples (CGEM) :

un engin de transport wmprenant des éléments qui sont reliés entre eux par un tuyau
collecteur et montés dans un cadre. Les éléments suivants sont considérés comme des
¢éléments d'un conteneur a gaz a ¢léments multiples : les bouteilles, les tubes, les flits a
pression, et les cadres de bouteilles ainsi que les citernes d'une capacité supérieure
a 450 litres pour les gaz de la classe 2 ;

Conteneur baché:
un conteneur ouvert muni d'une bache pour protéger la marchandise chargée ;

Conteneur fermé :

un conteneur totalement fermé, ayant un toit rigide, des parois latérales rigides, des parois
d'extrémité rigides et un plancher. Le terme englobe les conteneurs a toit ouvrant pour autant
que le toit soit fermé pendant le transport ;

Conteneur ouvert :
un conteneur a toit ouvert ou un conteneur de type plate-forme ;
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Conteneur pour vrac :

une enceinte de rétention (y compris toute doublure ou revétement) destinée au transport de
matiéres solides qui sont directement en contact avec l'enceinte de rétention. Le terme ne
comprend pas les emballages, les grands récipients pour vrac (GRV), les grands emballages
ni les citernes.

Les conteneurs pour vrac sont:

- de caracteére permanent et étant de ce fait suffisamment résistants pour permettre un
usage répéte;

- spécialement congus pour faciliter le transport de marchandises sans rupture
de charge par un ou plusieurs moyens de transport;

- munis de dispositifs le rendant facile & manutentionner;
., . 3
- d'une capacité d'au moins 1,0 m’.

Les conteneurs pour vrac peuvent étre, par exemple, des conteneurs, des conteneurs pour vrac
offshore, des bennes, des bacs pour vrac, des caisses mobiles, des conteneurs trémie,
des conteneurs a rouleaux, des compartiments de charge de wagons/véhicules ;

Conteneur pour vrac offshore :

un conteneur pour vrac spécialement congu pour servir de maniére répétée en provenance ou
a destination d'installations offshore ou entre de telles installations. Il doit étre congu et
construit selon les régles relatives a 1'agrément des conteneurs offshore manutentionnés en
haute mer énoncées dans le document MSC/Circ.860 publié¢ par I'Organisation Maritime
Internationale (OMI);

Conteneur-citerne:

un engin de transport répondant & la définition du conteneur et comprenant un réservoir et
des équipements, y compris les €équipements permettant les déplacements du conteneur-
citerne sans changement notable d'assiette, utilisé pour le transport de matiéres gazeuses,
liquides, pulvérulentes ou granulaires et ayant une capacité supérieure a 0,45 m’ (450 litres),
lorsqu'il est destiné au transport de maticres de la classe 2 ;

NOTA: Les grands récipients pour vrac (GRV) qui satisfont aux dispositions du
chapitre 6.5 de !’ ADR ne sont pas consi dérés comme des conteneurs-citernes;

Corps(pour toutes les catégories de GRV autres que les GRV composites) :
le récipient proprement dit, y compris les orifices et leurs fermetures, a l'exclusion de
I'équipement de service ;

Coupe-flammes :

Un dispositif monté a I’orifice d’une partie d’installation ou dans la tuyauterie de liaison
d’un systéme d’installations dont la fonction consiste a permettre le passage du flux mais a
empécher le passage d’une flamme. Un tel dispositif doit étre éprouvé selon la norme
européenne EN 12 874:1999 ;

CSC:

la Convention internationale sur la sécurité des conteneurs (Geneéve, 1972) telle qu'amendée
et publiée par 1'Organisation maritime internationale (OMI), a Londres ;
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D

Déchets:

des maticres, solutions, mélanges ou objets qui ne peuvent pas étre utilisés tels quels, mais
qui sont transportés pour é&tre retraités, déposés dans une décharge ou éliminés par
incinération ou par une autre méthode ;

Déchets huileux et graisseux survenant lors de |’ exploitation du bateau :
huiles usagées, eaux de fond de cale et autres déchets huileux ou graisseux, tels que graisses
usagées, filtres usagés, chiffons usagés, récipients et emballages de ces déchets ;

Déflagration:
explosion qui se propage a une vitesse subsonique (voir EN 1127-1:1997) ;

Destinataire :

le destinataire selon le contrat de transport. Si le destinataire désigne un tiers conformément
aux dispositions applicables au contrat de transport, ce dernier est considéré comme le
destinataire au sens de I'ADN. Si le transport s'effectue sans contrat de transport, l'entreprise
qui prend en charge les marchandises dangereuses a l'arrivée doit étre considérée comme le
destinataire ;

Détecteur de gazinflammables :

un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz inflammables
provenant de la cargaison, sous la limite inférieure d'explosion, et indiquant clairement la
présence de concentrations supérieures. Les détecteurs de gaz inflammables peuvent étre
congus en tant que détecteurs individuels ou bien en tant qu'appareils de mesures combinés
pour la mesure de gaz inflammables et d'oxygene. Cet appareil doit étre congu de maniére a
ce que les mesures puissent également étre effectuées sans qu'il soit nécessaire de pénétrer
dans les locaux a controler ;

Détonation :
explosion qui se propage a une vitesse supersonique, caractérisée par une onde de choc
(voir EN 1127-1:1997) ;

Difficilement inflammable :

un matériau difficilement inflammable en soi ou dont au moins la surface extérieure est
difficilement inflammable et qui restreint de maniére appropriée la propagation d’un
incendie.

Pour la détermination du caractére d’inflammabilité sont reconnues la procédure de ’OMI,
Résolution A.653(16) ou toutes prescriptions équivalentes d’un Etat partie contractante ;

Directive CE :

des dispositions décidées par les institutions compétentes de la Communauté européenne et
qui lient tout Etat membre destinataire quant aux résultats a atteindre, tout en laissant aux
instances nationales la compétence quant a la forme et aux moyens ;

Dispositif de manutention (pour les GRV souples) :
tout élingue, sangle, boucle ou cadre fixé au corps du GRV ou constituant la continuation du
matériau avec lequel il est fabriqué ;

Dispositif de sauvetage (approprié) :
un appareil respiratoire de protection, facile a mettre, couvrant la bouche, le nez et les yeux,
et servant a s'échapper d'une zone dangereuse ;

Doublure :
une gaine tubulaire ou un sac placé a l'intérieur mais ne faisant pas partie intégrante d'un
emballage, y compris d'un grand emballage ou d'un GRV, y compris les moyens d'obturation
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de ses ouvertures ;
E

Eau defond decale:
eau huileuse provenant des fonds de cale de la salle des machines, du peak, des cofferdams
et des espaces de double coque ;

Elément coupe-flammes :
la partie d’un coupe-flammes dont la fonction principale consiste a empécher le passage
d’une flamme ;

Emballage:

un récipient et tous les autres éléments ou matériaux nécessaires pour permettre au récipient
de remplir sa fonction de rétention (voir aussi Grand emballage et Grand récipient pour
vrac (GRV)) ;

NOTA : Pour les matiéres radioactives, voir sous 2.2.7.2;

Emballage combiné :
une combinaison d'emballages pour le transport, constitué par un ou plusieurs emballages
intérieurs assujettis dans un emballage extérieur comme il est prescrit au 4.1.1.5 de I’ADR ;

NOTA : L'dément intérieur des emballages combinés sappelle toujours emballage intérieur
et non récipient intérieur. Une bouteille en verre est un exemple de ce genre d'emballage
intérieur;

Emballage composite (matiére plastique) :

un emballage constitué d'un récipient intérieur en matieére plastique et d'un emballage
extérieur (métal, carton, contre-plaqué, etc.). Une fois assemblé, cet emballage demeure un
tout indissociable ; il est rempli, stocké, expédié et vidé tel quel;

NOTA : Voir NOTA sous Emballage composite (verre, porcelaine ou gres);

Emballage composite (verre, porcelaine ou gres) :

un emballage constitué d'un récipient intérieur en verre, porcelaine ou grés et d'un emballage
extérieur (métal, bois, carton, matiére plastique, matiere plastique expansée, etc.). Une fois
assemblé, cet emballage demeure un tout indissociable ; il est rempli, stocke, expédi¢ et vidé
tel quel;

NOTA: L'édément intérieur d'un emballage composite sSappelle normalement récipient
intérieur. Par exemple I'éément intérieur d'un emballage composite de type 6HAL (matiére
plastique) est un récipient intérieur de ce genre, éant donné qu'il n'est normalement pas
congu pour remplir une fonction de rétention sans son emballage extérieur et qu'il ne sagit
donc pas d'un emballage intérieur;

Emballage de secours:

un emballage spécial dans lequel des colis de marchandises dangereuses endommaggés,
défectueux ou présentant des fuites, ou des marchandises dangereuses qui se sont répandues
ou qui ont fui de leur emballage sont placés pour le transport en vue de leur récupération ou
¢limination ;

Emballage étanche aux pulvérulents:

un emballage ne laissant pas passer des contenus secs, y compris les matiéres solides
finement pulvérisées produites au cours du transport ;
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Emballage extérieur :

la protection extérieure d'un emballage composite ou d'un emballage combiné, avec les
matériaux absorbants, matériaux de rembourrage et tous autres éléments nécessaires pour
contenir et protéger les récipients intérieurs ou les emballages intérieurs ;

Emballage intérieur :
un emballage qui doit étre muni d'un emballage extérieur pour le transport ;

Emballage intermédiaire :
un emballage placé entre des emballages intérieurs, ou des objets, et un emballage extérieur ;

Emballage métallique léger :

un emballage a section circulaire, elliptique, rectangulaire ou polygonale (également
conique), ainsi qu'un emballage a chapiteau conique ou en forme de seau, en métal (par
exemple fer blanc), ayant une épaisseur de parois inférieure a 0,5 mm, a fond plat ou bombg,
muni d'un ou de plusieurs orifices et non visé par les définitions données pour le fiit et le
jerricane ;

Emballeur :

l'entreprise qui remplit les marchandises dangereuses dans des emballages, y compris les
grands emballages et les grands récipients pour vrac (GRV) et, le cas échéant, prépare les
colis aux fins de transport ;

EN (Norme) :
une norme européenne publiée par le Comité européen de normalisation (CEN), (CEN-36,
rue de Stassart, B-1050 Bruxelles) ;

Engin de transport :
un véhicule selon ’article premier, paragraphe a) de I’ADR, un wagon selon la définition du
RID, un conteneur, un conteneur-citerne, une citerne mobile ou un CGEM ;

Entreprise :

toute personne physique, toute personne morale avec ou sans but lucratif, toute association
ou tout groupement de personnes sans personnalité juridique et avec ou sans but lucratif,
ainsi que tout organisme relevant de l'autorité publique, qu'il soit doté d'une personnalité
juridique propre ou qu'il dépende d'une autorité ayant cette personnalité ;

Envoi :
un ou plusieurs colis, ou un chargement de marchandises dangereuses présentés au transport
par un expéditeur ;

Espace de cale (lorsque la protection contre les explosions est exigée, comparable a la
zone 1) :

une partie fermée du bateau limitée a 1'avant et a I'arriére par des cloisons étanches a I'eau et
qui est destinée a transporter uniquement des citernes a cargaison indépendantes de la coque
du bateau ;

Expéditeur :

l'entreprise qui expédie pour elle-méme ou pour un tiers des marchandises dangereuses.
Lorsque le transport est effectué sur la base d'un contrat de transport, I'expéditeur selon ce
contrat est considéré comme 1'expéditeur. Dans le cas d’un bateau-citerne dont les citernes a
cargaison sont vides ou viennent d’étre déchargées, le conducteur est réputé étre I’expéditeur
aux fins des documents de transport ;

Exploitant d'un conteneur -citerne ou d'une citerne mobile :
l'entreprise au nom de laquelle le conteneur-citerne ou la citerne mobile sont immatriculés ou
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admis au trafic ;

Explosion:
réaction soudaine d’oxydation ou de décomposition avec augmentation de la température, de
la pression, ou des deux en méme temps (voir EN 1127-1:1997) ;

F

Fermeture:
dispositif servant a fermer I'ouverture d'un récipient ;

Feu continu :
combustion stabilisée pour une durée indéterminée (voir EN 12 874:1999) ;

Formation :
enseignement, cours ou apprentissages dispensé€s par un organisateur agréé par ’autorité
compétente ;

Fat:

un emballage cylindrique a fond plat ou bombé¢, en métal, carton, mati¢re plastique, contre-
plaqué ou autre matériau approprié. Cette définition englobe les emballages ayant d'autres
formes, par exemple les emballages ronds a chapiteau conique ou les emballages en forme de
seau. Les tonneaux en boiset les jerricanes ne sont pas concernés par cette définition ;

FOt apression:

un récipient a pression transportable de construction soudée d'une contenance en eau
supérieure a 150 | mais ne dépassant pas 1000 | (par exemple, un récipient cylindrique
équipé de cercles de roulage, des sphéres sur patins) ;

G

Gaz (au sens général) :
les gaz et les vapeurs ;

Gaz (au sens de la classe 2) :
une matiere qui :

a) a 50 °C exerce une pression de vapeur supérieure a 300 kPa (3 bar) ; ou
b) est enticrement gazeuse a 20 °C a la pression normale de 101,3 kPa ;

Générateur d'aérosols:
voir Aérosol ou générateur d'aérosols;

Grand conteneur :
a) un conteneur d'un volume intérieur supérieur a 3 m? ;
b) au sens de la CSC, un conteneur de dimensions telles que la surface délimitée par les

quatre angles inférieurs extérieurs soit :

1) d'au moins 14 m’ (150 pieds carrés) ou
i) d'au moins 7 m’ (75 pieds carrés) s'il est pourvu de piéces de coin aux angles
supérieurs ;

NOTA : Pour les matiéres radioactives, voir sous 2.2.7.2;
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Grand emballage :
un emballage qui consiste en un emballage extérieur contenant des objets ou des emballages
intérieurs et qui

a) est congu pour une manutention mécanique ;

b) a une masse nette supérieure a 400 kg ou une contenance supérieure a 450 litres,
. r 3
mais dont le volume ne dépasse pas 3 m” ;

Grand récipient pour vrac (GRV) :
un emballage transportable rigide ou souple autre que ceux qui sont spécifiés au chapitre 6.1

a)  d'une contenance :

) ne dépassant pas 3 m’, pour les matiéres solides et liquides des groupes
d'emballage IT et III ;

ii)  ne dépassant pas 1,5 m’, pour les matiéres solides du groupe d'emballage I
emballées dans des GRV souples, en plastique rigide, composites, en carton ou
en bois ;

iii) ne dépassant pas 3 nt, pour les matiéres solides du groupe d'embalage I
emballées dans des GRV métalliques ;

. , 3 . . .
iv)  ne dépassant pas 3 m” pour les matieres radioactives de la classe 7 ;
b)  congu pour une manutention mécanique ;

¢)  pouvant résister aux sollicitations produites lors de la manutention et du transport, ce
qui doit étre confirmé par les épreuves spécifiées au chapitre 6.5 de I’ADR ;

NOTA 1: Les citernes mobiles ou conteneurs-citernes qui satisfont aux prescriptions des
chapitres 6.7 ou 6.8 de I’ADR respectivement ne sont pas considérés comme étant des
grands récipients pour vrac (GRV);

2: Les grands récipients pour vrac (GRV) qui satisfont aux prescriptions du
chapitre 6.5 de |’ ADR ne sont pas considérés comme des conteneurs au sensde I'ADR,;

Groupe d'emballage :

aux fins d'emballage, un groupe auquel sont affectées certaines matieres en fonction du degré
de danger qu'elles présentent pour le transport. Les groupes d'emballage ont les significations
suivantes qui sont précisées dans la partie 2 :

groupe d'emballage [ :  matiéres trés dangereuses ;
groupe d'emballage I : matiéres moyennement dangereuses ;
groupe d'emballage III : matiéres faiblement dangereuses ;

NOTA : Certains objets contenant des matieres dangereuses sont également affectés a un
groupe d'emballage;

Groupe d'explosion (CEI, Publication 79 et EN 50 014) :

classement des gaz et des vapeurs inflammables suivant leur interstice expérimental maximal
de sécurité¢ et leur courant minimal d'inflammation, ainsi que des matériels électriques
destings a étre utilisés dans les atmospheres explosible s correspondantes ;
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GRV composite avec récipient intérieur en plastique :

un GRV se composant d'éléments d'ossature sous forme d'enveloppe extérieure rigide
entourant un récipient intérieur en plastique, comprenant tout équipement de service ou autre
équipement de structure. Il est confectionné de telle maniere qu'une fois assemblé, enveloppe
extérieure et récipient intérieur constituent un tout indissociable qui est utilis¢é comme tel
pour les opérations de remplissage, de stockage, de transport ou de vidange ;

NOTA: Le terme plastique, lorsgu'il est utilisé a propos des GRV composites en relation
avec les récipientsintérieurs, couvre d'autres matériaux polymeérisés tel's que le caoutchouc,
etc.

GRV en bois:

un GRV se composant d'un corps en bois, rigide ou pliable, avec revétement intérieur (mais
pas d'emballages intérieurs) et de I'équipement de service et de I'équipement de structure
appropries ;

GRV en carton :

un GRV se composant d'un corps en carton avec ou sans couvercle supérieur et inférieur
indépendant, si nécessaire d'un revétement intérieur (mais pas d'emballages intérieurs), et de
I'équipement de service et de 1'équipement de structure appropri€s ;

GRV en plastiquerigide :
un GRV se composant d'un corps en plastique rigide, qui peut comporter une ossature et étre
doté d'un équipement de service approprié ;

GRV méallique :
un GRV se composant d'un corps métallique ainsi que de 1'équipement de service et de
I'équipement de structure appropriés ;

GRV protégé (pour les GRV métalliques) :

un GRV muni d'une protection supplémentaire contre les chocs. Cette protection peut
prendre, par exemple, la forme d'une paroi multicouches (construction sandwich) ou d'une
double paroi, ou d'un bati avec enveloppe, en treillis métallique ;

GRV souple:

un GRV se composant d'un corps constitué de film, de tissu ou de tout autre matériau souple
ou encore de combinaisons de matériaux de ce genre, et, si nécessaire, d'un revétement
intérieur ou d'une doublure, assorti des équipements de service et des dispositifs de
manutention appropriés ;

H

Harasse:
un emballage extérieur a parois a claire-voie ;

IMDG :
voir Code IMDG ;

Installation d' approvisionnement (systeme de soutage) :
une installation pour 1’approvisionnement en carburants liquides pour bateaux ;

Installation de détection degaz :
une installation fixe permettant de détecter a temps les concentrations significatives de gaz
inflammables provenant de la cargaison, et ce sous la limite inférieure d'explosivité, et
pouvant déclencher une alarme ;
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Instruction :

la transmission d’un savoir-faire, 1’enseignement de la maniére de faire quelque chose ou
d’agir. Cette transmission et cet enseignement peuvent étre dispensés sur le plan interne par
le propre personnel ;

Instructions techniques de I'OACI, :
les Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des marchandises dangereuses
en complément a lI'Annexe 18 a la Convention de Chicago relative a l'aviation civile
internationale (Chicago, 1944), publiées par ['Organisation de l'aviation civile
internationale (OACI) a Montréal ;

SO (Norme) :
une norme internationale publiée par I'Organisation internationale de normalisation (ISO),
(ISO-1, rue de Varembé. CH-1204 Gengéve 20) ;

J

Jerricane :
voir Bidon ;

K

L

Liquide:
une matiere qui, a 50 °C, a une tension de vapeur d'au plus 300 kPa (3 bar) et, n'étant pas
complétement gazeuse a 20 °C et 101,3 kPa, qui

- a un point de fusion ou un point de fusion initial égal ou inférieur a 20 °C a une
pression de 101,3 kPa ; ou

— est liquide selon la méthode d'épreuve ASTM D 4359-90 ; ou

- n'est pas pateuse selon les critéres applicables a 1'épreuve de détermination de la
fluidité (épreuve du pénétrometre) décrite au 2.3.4 ;

NOTA: Est considéré comme transport a I'éat liquide au sens des prescriptions pour les
citernes :

- letransport de liquides selon la définition ci-dessus;;
- le transport de matieres solides remises au transport a I'état fondu;

Local deservice :

un local accessible pendant le service, qui ne fait partie ni des logements ni d'une citerne
a cargaison, a l'exception du coqueron avant et du coqueron arriére, pour autant qu'aucun
équipement n'y a été installé ;

Logements:

les locaux destinés aux personnes vivant normalement a bord, y compris les cuisines, les
locaux a provisions, les W.-C., les lavabos, les salles de bains, les buanderies, les vestibules,
les couloirs, etc., mais a l'exclusion de la timonerie ;

Lumiere non protégée:
une lumicre générée par une flamme qui n’est pas enfermée dans une enveloppe de
protection contre les explosions ;
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M

Manuel d'épreuveset decritéres :

la quatriéme édition révisée de la publication des Nations Unies intitulée "Recommandations
relatives au transport des marchandises dangereuses, Manuel d'épreuves et de critéres'
(ST/SG/AC.10/11/Rev.4) ;

Marchandises dangereuses :

les maticres et objets dont le transport est interdit selon ' ADN ou autorisé uniquement dans

les conditions qui y sont prévues ;

Masse brute maximale admissible :

a)  (pour toutes les catégories de GRV autres que les GRV souples), la somme de la
masse du GRV et de tout équipement de service ou de structure et de la masse nette

maximale ;

b)  (pour les citernes), la tare de la citerne et le plus lourd chargement dont le transport est
autorisé ;

NOTA : Pour les citernes mobiles, voir chapitre 6.7 de!l’ ADR;

Massed'un colis:

sauf indication contraire, la masse brute du colis. La masse des conteneurs et des citernes
utilisés pour le transport des marchandises n'est pas comprise dans les masses brutes ;

Masse nette maximale :

la masse nette maximale du contenu d'un emballage unique ou masse combinée maximale
des emballages intérieurs et de leur contenu, exprimée en kilogrammes ;

Matériel électrique arisgue limité d'explosion :

soit un matériel électrique pour lequel le fonctionnement normal ne produit pas d'étincelles et
ne conduit pas a des températures de surface excédant la classe de température exigée.

Font partie de ce matériel par exemple :

— les moteurs a rotor a cage en courant alternatif,

— les génératrices sans balai avec excitation sans contact,

- les fusibles a fusion enfermée,

— les matériels électroniques sans contact,

soit un matériel électrique a enveloppe protégée contre les jets d'eau (mode de
protection IP55) construit de facon a ce que sa température de surface n'excede pas la classe
de température exigée sous les conditions normales de service ;

Matérid éectrique de type certifié de securité :

un matériel électrique qui a été soumis a des épreuves et approuvé par les autorités

compétentes quant a sa sécurité de fonctionnement dans une atmosphere explosive donnée,
par exemple :

- matériel a sécurité intrinséque,
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— matériel a enveloppe antidéflagrante,

— matériel protégé par surpression interne,

— matériel protégé par remplissage pulvérulent,

— matériel protégé par encapsulage,

- matériel a sécurité augmentée.

NOTA : Lematériel arisquelimité d'explosion ne reléve pas de cette définition;

Matériel éectrique protégé contrelesjetsd'eau :

un matériel construit de telle fagon que I'eau projetée a l'aide d'une lance dans n'importe
quelle direction n'ait pas d'effet nuisible. Les conditions d'essai sont spécifiées dans les
Publications 529 de la CEI, type de protection minimum IP55 ;

Matiéres plastiques recyclées:
des matiéres récupérées sur des emballages industriels usagés qui ont été nettoyés et traités
pour étre soumis au recyclage;

Moyen de transport :

pour le transport par voie navigable, un moyen de transport désigne un bateau, une cale ou
une zone réservée du pont d'un bateau ; pour le transport routier ou ferroviaire, ce terme
désigne un véhicule ou un wagon ;

N

Nom technique :
un nom chimique reconnu, le cas échéant un nom biologique reconnu, ou un autre nom

utilis€ couramment dans les manuels, les revues et les textes scientifiques et techniques
(voir 3.1.2.8.1.1) ;

N.SA. :
voir Rubriquen.sa. ;

Numéro d'identification :
le numéro d'identification d'une matiére a laquelle un No ONU n’est pas attribué ou qui ne
peut pas étre classée sous une rubrique collective portant un No ONU.

Ces numéros a quatre chiffres commencent par le chiffre 9 ;

Numéro ONU ou No ONU :
le numéro d'identification & quatre chiffres des matiéres ou objets extrait du Réglement Type
de 'ONU ;

O

OACI :
voir Instructions techniques de I’ OACI ;

Oxygene-etre:

un appareil permettant de mesurer toute diminution significative de la teneur en oxygene de
l'air. Un oxygéne-metre peut soit étre un dispositif individuel, soit faire partie d'un dispositif
de mesure combiné utilisable a la fois pour l'oxygéene et les gaz inflammables.
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Cet appareil doit étre congu de manieére a ce que les mesures puissent également é&tre
effectuées sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux a controler ;

P

Petit conteneur :
un conteneur d'un volume intérieur d'au moins 1 m> et non supérieur 3 3 m’ ;

NOTA: Pour les matiéres radioactives, voir sous2.2.7.2;

Plan de sécurité en casd'avarie:

le plan de sécurité en cas d'avarie reproduit le compartimentage étanche a 1'eau servant de
base au calcul de stabilit¢ en cas de voie d'eau, les indications relatives aux dispositifs
d'équilibrage en cas de gite résultant d'un envahissement d'eau ainsi que tous les dispositifs
de fermeture qui doivent étre tenus fermés pendant la navigation ;

Plan de stabilité en casd'avarie :

un plan indiquant la répartition des compartiments étanches considérée pour le calcul de
stabilité, les dispositions pour compenser une gite due a I'envahissement et les dispositifs de
fermeture qui doivent étre maintenus fermés pendant que le bateau fait route. Ces dispositifs
de fermeture doivent étre signalés de maniere appropriée ;

Plateau (classe 1) :

une feuille en métal, en plastique, en carton ou en tout autre matériau convenable, placé dans
les emballages intérieurs, intermédiaires ou extérieurs et qui permet un rangement serré dans
ces emballages. La surface du plateau peut étre fagconnée de fagon que les emballages ou les
objets puissent étre insérés, maintenus en sécurité et séparés les uns des autres ;

Point d éclair :
la température la plus basse d'un liquide a laquelle ses vapeurs forment avec l'air un mélange
mflammable ;

Premiére cote :
la premiére cote est affectée a un bateau dont :

— la coque, y compris l'appareil & gouverner et 1'équipement de manceuvre ainsi que les
ancres et les chainons d'ancre sont conformes aux regles et réglements établis par une
société de classification agréée et a été construite et éprouvée sous son controle ;

— l'appareil de propulsion ainsi que les machines auxiliaires, 1'équipement mécanique et
¢lectrique, nécessaires aux services a bord, ont été fabriqués et éprouvés
conformément aux régles de la société de classification et ont été installés sous son
controle ; 1'unité dans son ensemble aura subi avec succes un essai aprés installation ;

Pressions:

pour les citernes, toutes les pressions (par exemple pression de service, pression d'ouverture
des soupapes de dégagement a grande vitesse, pression d’épreuve) sont données en kPa (bar)
de pression manométrique, la pression de vapeur des matiéres étant toutefois donnée en kPa
(bar) de pression absolue ;

Pression de construction :

la pression sur la base de laquelle la citerne a cargaison ou la citerne pour restes de cargaison
a été congue et réalisée. Cette pression est égale en général a la pression de service
maximale ;

Pressiond épreuve:
la pression a laquelle une citerne a cargaison, une citerne pour restes de cargaison, un
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cofferdam ou les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre éprouvés avant
la premicre mise en service et réguliérement dans les délais prescrits ;

Pressiond’ ouverture :

la pression mentionnée dans la liste des matiéres a laquelle les soupapes de dégagement a
grande vitesse s’ouvrent. Pour les citernes a pression la pression d’ouverture de la soupape
de slireté doit étre fixée conformément aux prescriptions de 1’autorité compétente ou d’une
société de classification agréée ;

Pression deremplissage :
la pression maximale effectivement développée dans la citerne lors du remplissage sous
pression ;

Pressiondeservice :
la pression stabilisée d'un gaz comprimé a la température de référence de 15 °C dans un
récipient a pression plein ;

NOTA : Pour lesciternes voir Pression maximale de service;

Pression maximale de service:

la pression maximale survenant dans une citerne a cargaison ou une citerne pour restes de
cargaison, lors de D’exploitation. Cette pression est égale a la pression d’ouverture
des soupapes de dégagement a grande vitesse ;

Pression stabilisée :

La pression atteinte par le contenu d’un récipient a pression en €quilibre thermique et de
diffusion ;

R

Reéaction dangereuse :

a)  une combustion ou un dégagement de chaleur considérable ;

b)  I'émanation de gaz inflammables, asphyxiants, comburants ou toxiques ;

¢) la formation de matiéres corrosives ;

d) la formation de matiéres instables ;

e)  une ¢€lévation dangereuse de la pression (pour les citernes seulement) ;

Récipient :

une enceinte de rétention destinée a recevoir ou a contenir des matiéres ou objets, y compris
les moyens de fermeture quels qu'ils soient. Cette définition ne s'applique pas aux

réservoirs ;

NOTA : Lestypes de récipients pour les gaz de la classe 2 sont les bouteilles, les tubes, les
fts a pression, les récipients cryogéniques et les cadres de bouteilles;

Récipient (pour la classe 1) :
une caisse, une bouteille, une boite, un fit, une jarre ou un tube ainsi que leurs moyens de
fermeture quelle qu'en soit la nature, utilisé en tant qu'emballage intérieur ou intermédiaire ;

Récipient apression:
un terme générique pour une bouteille, wn tube, un fiit a pression, un récipient cryogénique
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fermé ou un cadre de bouteilles ;

Reécipient cryogénique:
un récipient transportable isolé thermiquement pour le transport de gaz liquéfiés réfrigérés,
d'une contenance en eau ne dépassant pas 1000 | ;

Récipient de faible capacité contenant du gaz :
voir Cartoucheagaz ;

Récipient intérieur rigide (pour les GRV composites) :

un récipient qui conserve sa forme générale lorsqu'il est vide sans que les fermetures soient
en place et sans le soutien de l'enveloppe extérieure. Tout récipient intérieur qui n'est pas
rigide est considéré comme souple ;

Récipient intérieur :
un récipient qui doit étre muni d'un emballage extérieur pour remplir sa fonction de
rétention ;

Recueil BC :
le Recueil de régles pratiques pour la sécurité du transport des cargaisons solides en vrac
de 1'Organisation maritime internationale (OMI) ;

Reglement type de 'ONU :
le Reglement type annexé a la treiziéme édition révisée des Recommandations relatives au
transport de marchandises dangereuses publiée par ['Organisation des Nations Unies
(ST/SG/AC.10/1/Rev.13) ;

Réglementation internationale :
I'ADR, le Recueil BC, les Instructions techniques de I’OACI, le Code IMDG ou le RID ;

Remplisseur :
l'entreprise :

a)  qui remplit les marchandises dangereuses dans une citerne (véhicule-citerne, citerne
démontable, citerne mobile, conteneur-citerne) ou dans un véhicule-batteric ou
CGEM ; ou

b)  qui remplit les marchandises dangereuses dans une citerne a cargaison ; ou

¢) qui remplit les marchandises dangereuses dans un bateau, un véhicule, un grand
conteneur ou petit conteneur pour vrac ;

Résidus de cargaison (Slops) :

des résidus de cargaison liquides qui ne peuvent pas étre enlevés des citernes a cargaison et
des tuyauteries a cargaison par vidange, asséchement ou asséchement supplémentaire ; par
extension, un mélange (slops) constitué des résidus de cargaison et d'eau de nettoyage ou de
particules de rouille, qui peut étre pompable ou non ;

Restesde cargaison :
maticres liquides qui subsistent dans la citerne a cargaison ou les tuyauteries a cargaison
apres le déchargement et I'assechement ;

RID :
le Reéglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses,
annexe 1 a I'appendice B (Régles uniformes concernant le contrat de transport international
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ferroviaire des marchandises) (CIM) de la COTIF (Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires) ;

Rubrique collective :
un groupe défini de maticres ou d'objets (voir 2.1.1.2, B, C et D) ;

Rubrique n.s.a. (non spécifié par ailleurs) :
une rubrique collective a laquelle peuvent étre affectés des matieres, mélanges, solutions ou
objets, qui

a)  ne sont pas nommément mentionnés au tableau A du Chapitre 3.2, et

b)  présentent des propriétés chimiques, physiques ou dangereuses qui correspondent a la
classe, au code de classification, au groupe d'emballage et au nom et a la description
de la rubrique n.s.a. ;

S

Sac:
emballage flexible en papier, film de matiére plastique, textile, matériau tissé¢ ou autre
matériau approprié ;

SGH :
le Systéme Général Harmonisé de classification et d'étiquetage des produits chimiques publié
par 1'Organisation des Nations Unies sous la cote ST/SG/AC.10/30 ;

Société de classification agréée :
une société¢ de classification agréée par les autorités compétentes conformément aux
dispositions du chapitre 1.15 ;

SOLAS :
la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer de 1974 telle que
modifiée ;

Solide:
a)  une matiére dont le point de fusion ou le point de fusion initial est supérieur a 20 °C a
une pression de 101,3 kPa, ou

b)  une matiére qui n'est pas liquide selon la méthode d'épreuve ASTM D 4359-90 ou qui
est pateuse selon les critéres applicables a 1'épreuve de détermination de la fluidité
(épreuve du pénétrometre) décrite sous 2.3.4 ;

Soupape de dégagement a grande vitesse:

une soupape de réduction de la pression dont la vitesse nominale d’éjection est supérieure a
la vitesse de propagation d’une flamme et qui empéche ainsi le passage d’une flamme. Une
telle installation doit étre éprouvée selon la norme EN 12 874:1999 ;

Soupape de dépression :
un dispositif a ressort sensible a la pression fonctionnant automatiquement, pour protéger la
citerne a cargaison contre une dépression intérieure inadmissible ;

Soupape de securité :

un dispositif & ressort sensible a la pression fonctionnant automatiquement, pour protéger la
citerne a cargaison contre une surpression intérieure ou une dépression intérieure
inadmissible (voir aussi Soupape de surpression et Soupape de dépression) ;
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Soupape de surpression :
un dispositif a ressort sensible a la pression fonctionnant automatiquement, pour protéger la
citerne a cargaison contre une surpression intérieure inadmissible ;

Suremballage:
une enveloppe utilisée par un méme expéditeur pour contenir un ou plusieurs colis et en faire
une unité plus facile & manutentionner et a arrimer au cours du transport.

Exemples de suremballages:

a)  un plateau de chargement, tel qu'une palette sur laquelle plusieurs colis sont placés ou
gerbés et assujettis par une bande de plastique, une housse de film rétractable ou
¢tirable ou par d'autres moyens adéquats ; ou

b)  un emballage extérieur de protection tel qu'une caisse ou une harasse ;

NOTA: Pour les matiéres radioactives, voir la définition d’'Enveloppe de confinement
au 2.2.7.2;

Systéme d'assechement (efficient stripping) :
un systeme permettant de vider et d'assécher les citernes a cargaison et d'assécher les
tuyauteries a cargaison sauf pour ce qui est des résidus de cargaison ;

T

Taux deremplissage :

lorsqu'un taux de remplissage est indiqué pour une citerne a cargaison, il désigne un
pourcentage du volume a une température des matieres de 15 °C, a moins qu'une température
différente ne soit indiquée ;

TDAA .
voir Température de décomposition auto-accélérée;

Température critique :
a) la température a laquelle des procédures doivent étre mises en ceuvre lorsqu'il y a
défaillance du systéme de régulation de température ; ou

b)  (au sens des dispositions relatives au gaz), la température au-dessus de laquelle une
matiere ne peut pas exister a I'état liquide ;

Température d’ auto-inflammation (EN 1127-1:1997, No 331) :

la température la plus basse déterminée sous des conditions d’épreuve prescrites, d’une
surface chaude a laquelle a lieu I’inflammation d’une matiére inflammable sous forme de
mélange gaz/air ou vapeur/air ;

Température de décomposition auto-accélérée :

la température la plus basse a laquelle une décomposition auto-accélérée peut se produire
pour une matiére dans I'emballage tel qu'utilisé pendant le transport. Les prescriptions pour
déterminer la TDAA et les effets de chauffage sous confinement se trouvent dans le Manuel
d'épreuves et de critéres, [léme Partie ;

Température de régulation :

la température maximale a laquelle un peroxyde organique ou une mati¢re autoréactive peut
étre transporté en sécurité ;
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Tonneau en bois :
un emballage en bois naturel, de section circulaire, & paroi bombée, constitué¢ de douves et de
fonds et muni de cercles ;

Toximétre :
un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz toxiques dégagés
par la cargaison.

Cet appareil doit étre congu de maniere a ce que les mesures puissent également é&tre
effectuées sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux a controler ;

Transport :

le changement de lieu des marchandises dangereuses, y compris les arréts nécessités par les
conditions de transport et y compris le séjour des marchandises dangerecuses dans les
bateaux, véhicules, citernes et conteneurs nécessités par les conditions de trafic avant,
pendant et aprés le changement de lieu.

La présente définition englobe également le séjour temporaire intermédiaire des
marchandises dangereuses aux fins de changement de mode ou de moyen de transport
(transbordement). Cela s'applique a condition que les documents de transport desquels
ressortent le lieu d'envoi et le lieu de réception soient présentés sur demande et a condition
que les colis et les citernes ne soient pas ouverts pendant le séjour intermédiaire, excepté aux
fins de contréle par les autorités compétentes ;

Transport envrac :
le transport d'une matiére solide sans emballage, pouvant étre déversée ;

NOTA : Ausensdel’ ADN, le transport en vrac visé a I’ ADR est considéré comme transport
encalis;

Transporteur :
l'entreprise qui effectue le transport avec ou sans contrat de transport ;

Treuil de sauvetage:

un dispositif permettant de remonter une personne se trouvant dans une citerne a cargaison,
un cofferdam ou un espace de double coque. L'appareil doit pouvoir étre actionné par une
seule personne ;

Tube :
un récipient a pression transportable, sans soudure d'une contenance en eau supérieure
a 150 | mais ne dépassant pas 3 000 | ;

Tuyauteries de chargement et de déchargement ou tuyauteries a cargaison :
toutes les tuyauteries dans lesquelles peut se trouver la cargaison liquide ou gazeuse, y
compris les pompes, filtres et dispositifs de fermeture correspondants ;

Types de bateaux :
Type G:  un bateau-citerne destiné au transport de gaz sous pression ou a I'état réfrigéré ;

Type C:  un bateau-citerne destiné au transport de liquides.
Le bateau doit étre construit avec un pont plat et une coque en enveloppe
double, c'est-a-dire a double-muraille et double-fond et sans trunk. Les citernes
a cargaison peuvent étre constituées par la paroi intérieure de la double coque
du bateau ou étre installées dans les cales en tant que citernes indépendantes ;

Type N :  un bateau-citerne destiné au transport de liquides.
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Schémas (a titres d'exemples)

TypeG:
@@\_\\_j‘ I\' mec===d=:c= == 'I
Type G FEtat des citernes a cargaison 1, Type G Etat des citernes a cargaison 1,
Type des citernes a cargaison 1 Type des citernes a cargaison 1
(également en cas de pont plat) (également en cas de pont plat)

Type G Etat des citernes a cargaison 2,
Type des citernes a cargaison 1
(également en cas de pont plat)

TypeC :
\ Tes ~o _-" - \ \ \
7 ~< - (W} (Wi 7
v S~ -7 v \ Y
-7~ < A A A
1 -7 T~. " " "
I _-- S~ 1A LI [
| RS = k == ===-===-= !
Type C FEtat des citernes a cargaison 2, Type C Etat des citernes a cargaison 1,
Type des citernes a cargaison 2 Type des citernes a cargaison 1

Type C Etat des citernes a cargaison 2
Type des citernes a cargaison 1

TypeN :

Type N Etat des citernes a cargaison 2, 3ou4 Type N Etat des citernes a cargaison 2, 3 ou 4
Type des citernes a cargaison 2 Type des citernes a cargaison 2
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Type N Etat des citernes & cargaison 2, 3ou4 Type N Etat des citernes a cargaison 2, 3 ou 4

Type des citernes a cargaison 1 Type des citernes a cargaison 3
(également en cas de pont plat) (également en cas de pont plat)
+ +

Type N Etat des citernes a cargaison 2, 3 ou 4
Type des citernes a cargaison 1
(également en cas de pont plat)

Types de protection (CEI, Publication 79 et EN 50 014) :

EEx(d) : enveloppe antidéflagrante (EN 50 018) ;

EEx(e) : sécurité augmentée (EN 50 019) ;

EEx(ia) et EEx(ib) : circuit électrique a sécurité intrinseque (EN 50 020) ;
EEx(m) : encapsulage (EN 50 028) ;

EEx(p) : surpression interne (EN 50 016) ;

EEx(q) : protection par remplissage pulvérulent (EN 50 017) ;
U

Unité de transport :

un véhicule a moteur auquel n'est attelée aucune emorque ou un ensemble constitué par un
véhicule a moteur et la remorque qui y est attelée ;

Unité de transport (voies navigables)
dans le transport par voies navigables, le terme unité de transport désigne un bateau, une cale
ou une partie déterminée du pont d’un bateau ;

\Y,

Véhicule béache :
un véhicule découvert muni d'une bache pour protéger la marchandise chargée ;

Véhicule-batterie :

un véhicule comprenant des éléments qui sont reliés entre eux par un tuyau collecteur et
fixés a demeure a une unité de transport. Les éléments suivants sont considérés comme des
¢éléments d'un véhicule -batterie: les bouteilles, les tubes, les fiits a pression et les cadres de
bouteilles ainsi que les citernes d'une capacité supéricure a450 litres pour les gaz de la
classe 2 ;

Veéhicule-citerne :

un véhicule construit pour transporter des liquides, des gaz, ou des matieres pulvérulentes ou
granulaires et comportant une ou plusieurs citernes fixes. Outre le véhicule proprement dit
ou les éléments de train roulant en tenant lieu, un véhicule-citerne comprend un ou plusieurs
réservoirs, leurs équipements et les piéces de liaison au véhicule ou aux éléments de train
roulant ;
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Véhicule couvert :
un véhicule dont la carrosserie est constituée par une caisse qui peut étre fermée ;

Véhicule découvert :
un véhicule dont la plate-forme est nue ou munie seulement de ridelles et d'un hayon ;

Véhicule :

un véhicule visé par la définition du terme “véhicule” dans I'ADR ou “wagon” dans le RID
(voir Véhicule-batterie, Véhicule baché, Véhicule couvert, Véhicule découvert et Véhicule-
citerne) ;

w

Wagon':
un véhicule ferroviaire non pourvu de moyens de traction, apte a circuler sur ses propres
roues sur des voies ferrées et destiné a transporter des marchandises ;

Wagon baché :
un wagon découvert muni d’une bache pour protéger la marchandise chargée ;

Wagon-batterie :

un wagon comprenant des éléments qui sont reliés entre eux par un tuyau collecteur et fixés
a demeure a un wagon. Les ¢éléments suivants sont considérés comme des €léments d’un
wagon-batterie : les bouteilles, les tubes, les fiits a pression et les cadres de bouteilles ainsi
que les citernes d’une capacité supérieure a 450 litres pour les gaz de la classe 2 ;

Wagon-citerne :

un wagon utilisé pour le transport de maticres liquides, gazeuses, pulvérulentes ou
granulaires et comprenant une superstructure, qui comporte une ou plusieurs citernes et leurs
équipements, et un chassis muni de ses propres équipements (roulement, suspension, choc,
traction, frein et inscriptions) ;

NOTA : Leswagons avec citernes amovibles sont considérés également comme des wagons-
citernes;

X

Y
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4

Zonedecargaison :
I'ensemble des espaces suivants (voir croquis ckapres) :

Zone de cargaison

Partie supplémentaire de la zone / — — — \ Partie supplémentaire de la zone
de cargaison au-dessus du pont / Q C‘f\/ \_'#f‘ \ de cargaison au-dessus du pont
Orifice d'aération 4 7 4 7 Orifice d'aération
de cofferdam Partid| principale de la zone de cargaison au-dessus du pont de cofferdam

€
Pont __—____Lt_____:____ d
- \ ----T7 / o rifices d'aération des citerne

Limite au pont de la partie
de zone de cargaison
au-dessous du pont

Limite au pont de la partie +l“
de zone de cargaison

au-dessous du pont

Cofferdams d'extrémité

Zone de cargaison au-dessus du pont pour bateaux-citernes différents

Bateaux-citernes dont le pont Bateaux-citernes avec trunk Bateaux a citernes indépendantes

constitue le plafond de la citerne
s \
PPy rLy v T

"

1

R R

Y.

3m

Citerne

R

Citerne

Partie de la zone de cargaison au-dessous du pont :

l'espace situé entre deux plans verticaux perpendiculaires a la ligne centrale du bateau,
comprenant les citernes a cargaison, les cales, les cofferdams, les compartiments de double
coque et les doubles fonds. Ces plans coincident normalement avec les cloisons extérieures
de cofferdam ou d'extrémité de l'espace de cale. L'intersection avec le pont est désignée
comme étant la limite au pont de la partie de zone de cargaison au-dessous du pont ;

Partie principale de la zone de cargaison au-dessus du pont (lorsque la protection contre les
explosions est exigée comparable a la zone 1) :
l'espace qui est délimité :

— sur les cotés, par le prolongement des bordés extérieurs vers le haut a partir des livets
du pont ;

— a l'avant et a l'arriére, par des plans inclinés a 45° vers la zone de cargaison, a partir
des limites au pont de la partie de la zone de cargaison au-dessous du pont ;

- verticalement, a 3,00 m au-dessus du pont ;
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Partie supplémentaire de la zone de cargaison au-dessus du pont (lorsque h protection
contre les explosions est exigée, comparable a la zone 1) :

les espaces non compris dans la partie principale de la zone de cargaison au-dessus du pont
comprenant des portions de spheres de 1,00 m de rayon centrées au-dessus des orifices
d'aération des cofferdams et des espaces de service situés dans la partie de la zone de
cargaison au-dessous du pont ainsi que des portions de spheres de 2,00 m de rayon centrées
au-dessus des orifices d’aération des citernes a cargaison et des ouvertures des chambres des
pompes ;

Zone protégeée :
a) laou les cales (lorsque la protection contre les explosions est exigée, comparable a la
zone 1) ;

b)  I'espace situé au-dessus du pont (lorsque la protection contre les explosions est exigée,
comparable a la zone 2) et délimité :

) dans le sens transversal du bateau, par des plans verticaux correspondant aux
bordés ;

ii)  dans le sens longitudinal, par des plans verticaux correspondant aux cloisons
d'extrémité des cales ;

iii)  dans le sens de la hauteur, par un plan horizontal situé¢ a 2,00 m au-dessus du

niveau supérieur de la cargaison mais au moins par un plan horizontal situé
a 3,00 m au-dessus du pont.
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122 Unités de mesure
1.2.2.1 Les unités de mesure ?suivantes sont applicables dans I’ADN :

Grandeur Unité SIP Unité supplémentaire Relation entre les unités

admise
Longueur m (metre) - -
Superficie m’ (métre carré) - -
Volume m’ (métre cube) 1€ (litre) =10 m’
Temps s (seconde) min. (minute) 1 min. =60 s

h (heure) 1h=3600s

d (jour) 1d=286400s
Masse kg (kilogramme) g (gramme) 1g=10" kg

t (tonne) 1t=10° kg
Masse volumique kg/m’ kg/l 1 kg/l =10° kg/m?’
Température K (kelvin) °C (degré Celsius) 0°C=273,15K
Différence de température | K (kelvin) °C (degré Celsius) 1°C=1K
Force N (newton) - I N=1kgm/s’
Pression Pa (pascal) bar (bar) 1 Pa=1N/m’

1 bar =10’ Pa

Contrainte N/m’ N/mm?> 1 N/mm® = 1 MPa
Travail kWh (kilowattheure) 1 kWh=3,6 MJ
Energie J (joule) 1J=1Nm=1W.s
Quantité de chaleur eV (électronvolt) 1eV=0,1602.10"%]
Puissance W (watt) - 1 W=1J/s=1Nm/s
Viscosité cinématique m'/s mm’/s 1 mm’/s = 10° m’/s
Viscosité dynamique Pa.s mPa.s 1 mPa.s = 10" Pa.s
Activité Bq (becquerel)
Equivalent de dose Sv (sievert)

& Lesvaleursarrondies suivantes sont applicables pour la conversion des unités utilisées jusqu'a maintenant

enunités 9:

Force

1kgf =9,807 N

1N =0,102 kgf

Contrainte

1 kg/mn? = 9,807 N/mm”

1 N/mnt? = 0,102 kg/mm?

Pression

1Pa = 1N/m* = 10° bar =1,02.10°kg/lcm* = 0,75.107torr
1 bar = 10° Pa = 1,02 kg/em? = 750 torr

1 kglent =9,807.10" Pa = 0,9807 bar = 736 torr

1 torr =1,33.10° Pa =1,33.10° bar = 1,36. 10 kg/cm?

Travail, énergie, quantité de chaleur

1J = 1N.m =0,278.10°KWh = 0,102 kgm = 0,239. 10 ® kcal
1KWh =3,6.10°%J = 367.10°%kgm = 860 kcal

1 kgm = 9,807 J =2,72.10°kWh = 2,34. 10 kcal

1 keal =4,19.10°%J =1,16.10° kWh = 427 kgm
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Puissance

1w = 0,102 kgm/s = 0,86 kcal/h

1 kgnvs = 9,807 W = 8,43 kcal/h

1 kcal/h =116 W = 0,119 kgm/'s

Viscosité cinématigue

1 nf/s = 10" & (stokes)

1t = 10" nf/s

Viscosité dynamigque

1Pa.s = 1N.g/m’ = 10 P (Poise) = 0,102 kg.g/m*
1P =01Pa.s = 0,1 N.g/m? = 1,02. 10 % kg.g/nt
1 kg.s/m? =9807Pa.s = 9,807 N.gm’ = 08,07P

b

Le Systéme international d'unités () est le résultat des décisions de la Conférence générale des
poids et mesures (adresse: Pavillon de Breteuil, Parc de S-Cloud, F-92 310 Savres).

¢ L'abréviation "L" pour litre est également autorisee, a la place deI'abréviation "I", en cas

d'utilisation de la machine a écrire.

Les multiples et sous-multiples décimaux d'une unité peuvent étre formés au moyen des préfixes ou des
symboles suivants, placés devant le nom ou devant le symbole de I'unité:

Facteur Préfixe Symbole
1 000 000 000 000 000 000 = 10"® Trillion exa E
1 000 000 000 000 000 = 10" Billiard péta F
1 000 000 000 000 = 10" Billion téra T
1 000 000 000 = 10° Milliard giga G
1 000 000 = 10° Million méga M
1 000 = 10° Mille kilo k
100 = 10? Cent hecto h
10 = 10! Dix déca da
0,1 = 107 Dixiéme déci d
0,01 = 107 Centiéme centi c
0,001 = 107 Milliéme milli m
0,000 001 = 10° Millioniéme micro m
0,000 000 001 = 10”° Milliardiéme nano n
0,000 000 000 001 = 10" Billioniéme pico P
0,000 000 000 000 001 = 10" Billiardiéme femto f
0,000 000 000 000 000 000 001 = 10" Trillioniéme atto a
1.2.2.2 Sauf indication explicite contraire, le signe “%” représente dans I'ADN :

a) pour les mélanges de maticres solides ou de maticres liquides, ainsi que pour les
solutions et pour les matiéres solides mouillées par un liquide, la partic de masse
indiquée en pourcentage rapporté a la masse totale du mélange, de la solution ou de la
matiére mouillée ;

b)  pour les mélanges de gaz comprimés, dans le cas d'un remplissage a la pression, la
partie de volume indiquée en pourcentage rapporté¢ au volume total du mélange
gazeux, ou, dans le cas d'un remplissage a la masse, la partie ¢ masse indiquée en
pourcentage rapporté a la masse totale du mélange ;

c¢) pour les mélanges de gaz liquéfiés ainsi que de gaz dissous, la partie de masse
indiquée en pourcentage rapporté a la masse totale du mélange.
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1.2.2.3 Les pressions de tout genre concernant les récipients (par exemple pression d'épreuve,
pression intérieure, pression d'ouverture des soupapes de sécurité) sont toujours indiquées
comme pression manométrique (exces de pression par rapport a la pression atmosphérique) ;
par contre, la pression de vapeur est toujours exprimée comme pression absolue.

1.2.2.4 Lorsque I’ADN prévoit un degré de remplissage pour les récipients, celutci se rapporte

toujours a une température des matieres de 15 °C, pour autant qu'une autre température ne
soit pas indiquée.
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CHAPITRE 1.3

FORMATION DESPERSONNESINTERVENANT DANSLE TRANSPORT

DESMARCHANDISESDANGEREUSES
Champ d'application

Les personnes employées par les intervenants cités au chapitre 1.4, dont le domaine
d'activit¢ comprend le transport de marchandises dangereuses, doivent recevoir une
formation répondant aux exigences que leur domaine d'activité et de responsabilité impose
lors du transport de marchandises dangereuses. La formation doit aussi traiter
des dispositions spécifiques s'appliquant a la shreté du transport des marchandises
dangereuses telles qu'elles sont énoncées dans le chapitre 1.10.

NOTA 1: Encequi concernelaformation du conselller ala sécurité, voir sous 1.8.3.
2 : Encequi concerne la formation desexperts, voir sous 8.2.
Natur e de la formation

Cette formation doit avoir le contenu suivant, selon les responsabilités et les fonctions de la
personne concernée.

Sensibilisation générale

Le personnel doit bien connaitre les prescriptions générales de l réglementation relative au
transport de marchandises dangereuses.

Formation spécifique

Le personnel doit recevoir une formation détaillée, exactement adaptée a ses fonctions et
responsabilités, portant sur les prescriptions de la régkmentation relative au transport de
marchandises dangereuses. Dans les cas ou le transport de marchandises dangereuses fait
intervenir une opération de transport multimodal, le personnel doit étre mis au courant des
prescriptions relatives aux autres modes de transport.

L’équipage doit étre familiarisé avec la manipulation des installations d’extinctions
d’incendie et des extincteurs.

L’équipage doit étre familiarisé avec la manipulation des installations d’extinctions
d’incendie et des extincteurs avec I’équipement spécial visé au 8.1.5.

Les personnes portant un appareil respiratoire autonome doivent étre aptes du point de vue
de la santé a supporter les contraintes supplémentaires.

FElles doivent :

- pour les appareils alimentés par de 1’air incorporé sous pression, étre formées a la
manipulation et & la maintenance de tels appareils;

- pour les appareils alimentés par de 1’air sous pression apporté par un tuyau, étre
instruites a la manipulation et a la maintenance de tels appareils.

Le conducteur doit porter les consignes écrites a la connaissance des autres personnes a
bord de maniére que celles-ci soient 8 méme de les appliquer.
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Formation en matiére de sécurité

Le personnel doit recevoir une formation tratant des risques et dangers présentés par les
marchandises dangereuses, qui doit étre adaptée a la gravité du risque de blessure ou
d'exposition résultant d'un incident au cours du transport de marchandises dangereuses, y
compris au cours du chargement et du déchargement.

La formation dispensée aura pour but de sensibiliser le personnel aux procédures a suivre
pour la manutention dans des conditions de sécurité et les interventions d'urgence.

Formation relative a la classe 7

Aux fins de la classe 7, le personnel doit recevoir une formation appropriée portant sur les
risques radiologiques encourus et les précautions a prendre pour restreindre leur exposition
et celle des autres personnes qui pourraient subir les effets de leurs actions.

Documentation

Une description détaillée de toute la formation regue doit étre conservée par I'employeur et
par l'employé et étre vérifiée au début de tout nouvel emploi. Cette formation doit &tre

complétée périodiquement par des cours de recyclage pour tenir compte des changements
intervenus dans la réglementation.
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CHAPITRE 1.4
OBLIGATIONSDE SECURITE DESINTERVENANTS
M esur es généralesde sécurité

Les intervenants dans le transport de marchandises dangereuses doivent prendre les mesures
appropriées selon la nature et I'ampleur des dangers prévisibles, afin d'éviter des dommages
et, le cas échéant, d'en minimiser leurs effets. Ils doivent, en tout cas, respecter les
prescriptions de 'ADN, en ce qui les concerne.

Lorsque la sécurité publique risque d'étre directement mise en danger, les intervenants
doivent aviser immédiatement les forces d'intervention et de sécurité et doivent mettre a leur
disposition les informations nécessaires a leur action.

L'ADN peut préciser certaines des obligations incombant aux différents intervenants.

Si une Partie contractante estime que cela n'entraine aucune diminution de sécurité, elle peut
dans sa législation nationale transférer les obligations incombant a un intervenant nomme¢ a
un ou plusieurs autres intervenants, a condition que les obligations du 1.4.2 et 1.4.3 soient
respectées. Ces dérogations doivent étre communiquées par la Partie contractante au
secrétariat de la Commission économique des Nations Unies pour 1'Europe qui les portera a
la connaissance des Parties contractantes.

Les prescriptions sous 1.2.1, 1.4.2 et 1.4.3 relatives aux définitions des intervenants et de
leurs obligations respectives ne touchent pas les dispositions du droit national concernant les
conséquences juridiques (pénalité, responsabilité, etc.) découlant du fait que l'intervenant
respectif est par exemple une personne morale, une personne travaillant pour son propre
compte, un employeur ou un employé.

Obligations des principaux intervenants
NOTA Pour les matiéres radioactives, voir aussi 1.7.6.
Expéditeur

L'expéditeur de marchandises dangereuses a I'obligation de remettre au transport un envoi
conforme aux prescriptions de ' ADN. Dans le cadre du 1.4.1, il doit notamment :

a)  s'assurer que les marchandises dangereuses soient classées et autorisées au transport
conformément a 'ADN ;

b)  fournir au transporteur les renseignements et informations et, le cas échéant, les
documents de transport et les documents d'accompagnement (autorisations, agréments,
notifications, certificats, etc.) exigés, tenant notamment compte des dispositions du
chapitre 5.4 et des tableaux de la Partie 3 ;

c) n'utiliser que des emballages, grands emballages, grands récipients pour vrac (GRV) et
citernes (véhicules-citernes, citernes démontables, véhicules-batteries, CGEM,
citernes mobiles, conteneurs-citernes, wagons-citernes et wagons-batterie) agréés et
aptes au transport des marchandises concernées et portant les marques prescrites par
I’'une des Réglementations internationales, et n’utiliser que des bateaux ou bateaux-
citernes agréés et aptes au transport des marchandises concernées ;

d)  observer les prescriptions sur le mode d'envoi et sur les restrictions d'expédition ;
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e) veiller a ce que méme les citernes vides, non nettoyées et non dégazées (véhicules-
citernes, citernes démontables, véhicules-batteries, CGEM, citernes mobiles,
conteneurs-citernes, wagons-citernes et wagons-batterie), ou les véhicules, wagons,
grands conteneurs et petits conteneurs pour vrac vides, non nettoyés, soient marqués et
étiquetés de manicre conforme et que les citernes vides, non nettoyées, soient fermées
et présentent les mémes garanties d'étanchéité que si elles étaient pleines.

Au cas ou l'expéditeur fait appel aux services d'autres intervenants (emballeur, chargeur,
remplisseur, etc.), il doit prendre des mesures appropriées pour qu'il soit garanti que l'envoi
répond aux prescriptions de I'ADN. 11 peut toutefois, dans les cas du 1.4.2.1.1, a), b), c) et e)
se fier aux informations et données qui Ilui ont ét¢ mises a disposition par d'autres
intervenants.

Lorsque l'expéditeur agit pour un tiers, celuici doit signaler par écrit a I'expéditeur qu'il
s'agit de marchandises dangereuses et mettre a sa disposition tous les renseignements et
documents nécessaires a I'exécution de ses obligations.

Transporteur

Dans le cadre du 1.4.1, le cas échéant, le transporteur doit notamment :

a)  verifier que les marchandises dangereuses a transporter sont autorisées au transport
conformément a I'ADN ;

b)  s'assurer que la documentation prescrite se trouve a bord du bateau ;

c)  s'assurer visuellement que le bateau et le chargement ne présentent pas de défauts
manifestes, de fuites ou de fissures, de manquement de dispositifs d'équipement, etc. ;

d (réservé) ;
e)  vérifier que les bateaux ne sont pas surchargés ;
)  (réservé);

g)  s'assurer que les équipements prescrits dans les consignes écrites pour le conducteur se
trouvent a bord du bateau ;

h)  s’assurer qu’il est satisfait aux prescriptions relatives a la signalisation du bateau ;

1) s’assurer que pendant le chargement, le transport, le déchargement et toute autre
manutention de marchandises dangereuses dans les cales ou dans les citernes a
cargaison, les prescriptions particuliéres sont observées.

Ceci doit étre fait, le cas échéant, sur la base des documents de transport et des documents

d'accompagnement par un examen visuel du bateau ou des conteneurs et, le cas échéant, du
chargement.

Le transporteur peut toutefois, dans les cas du 1.4.2.2.1 a), b) et 1), se fier aux informations et
données qui lui ont été mises a disposition, par d'autres intervenants.

Si le transporteur constate selon 1.4.2.2.1 une infraction aux prescriptions de 'ADN 1 ne
doit pas acheminer I'envoi jusqu'a la mise en conformité.

(Réservé)
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Destinataire

Le destinataire a l'obligation de ne pas différer sans motif impératif l'acceptation de la
marchandise, et de vérifier avant, pendant ou apres le déchargement, que les prescriptions le
concernant de I’ADN sont respectées.

Dans le cadre du 1.4.1, il doit notamment :

a)  effectuer dans les cas prévus par ’ADN les opérations prescrites pour le déchargement
des bateaux ;

b)  effectuer dans les cas prévus par I'ADN le nettoyage et la décontamination prescrits
des bateaux ;

c) veiller a ce que les conteneurs, véhicules et wagons, une fois entiérement déchargés,
nettoyés, décontaminés, ne portent plus les signalisations de danger prescrites au
chapitre 5.3.

d)  s’assurer que dans les parties avant et arriere du bateau des moyens appropriés sont
prévus pour I’évacuation du bateau en cas d’urgence ;

e) s’assurer dans les cas prévus par ’ADN que dans la conduite de retour ou
d’équilibrage est installé un coupe-flammes protégeant le bateau contre des
détonations et des passages de flamme provenant du c6té terre ;

f) s’assurer que les joints qu’il a mis a disposition pour 1’étanchéification des raccords
entre les tuyauteries de chargement et de déchargement du bateau et de la terre sont en
un matériau qui ne soit pas attaqué par la cargaison, ni ne cause de décomposition de
celle-ci ni ne provoque de réaction nocive ou dangereuse avec celle-ci;

g)  s’assurer que pour toute la durée du chargement ou du déchargement une surveillance
permanente et appropriée est assurée.

Au cas ou le destinataire fait appel aux services d'autres intervenants (déchargeur, nettoyeur,
station de décontamination, etc.) il doit prendre des mesures appropriées pour qu'il soit
garanti que les prescriptions de I’ADN sont respectées.

Si ces vérifications font apparaitre une infraction aux prescriptions de I’ADN, le destinataire
ne pourra rendre un conteneur, un véhicule ou un wagon au transporteur qu'aprés sa mise en
conformité.

Obligations des autres inter venants

Les autres intervenants et leurs obligations respectives sont listés ctapres de maniére non
exhaustive. Les obligations de ces autres intervenants découlent de la section 1.4.1 cidessus
pour autant qu'ils sachent ou auraient du savoir que leurs missions s'exercent dans le cadre
d'un transport soumis a ' ADN.

Chargeur

Dans le cadre du 1.4.1, le chargeur a notamment les obligations suivantes :

a) Il ne doit remettre des marchandises dangereuses au transporteur que si celles-ci sont
autorisées au transport conformément a I’ADN ;
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b) 1l doit vérifier, lors de la remise au transport de marchandises dangereuses emballées
ou d'emballages vides non nettoy¢s, si 'emballage est endommagé. Il ne peut remettre
au transport un colis dont I'emballage est endommagé, notamment non étanche, et qu'il
y a ainsi fuite ou possibilit¢ de fuite de la marchandise dangereuse, que lorsque le
dommage a été réparé ; cette méme obligation est valable pour les emballages vides
non nettoyes ;

c¢) Il doit, lorsqu'il charge des marchandises dangereuses dans un bateau, un véhicule, un
grand conteneur ou un petit conteneur, observer les prescriptions particuliéres relatives
au chargement et a la manutention ;

d) 1l doit, aprés avoir chargé des marchandises dangereuses dans un conteneur, respecter
les prescriptions relatives aux signalisations de danger conformément au chapitre 5.3 ;

e) Il doit, lorsqu'il charge des colis, observer les interdictions de chargement en commun
en tenant également compte des marchandises dangereuses déja présentes dans le
bateau, le véhicule ou le grand conteneur, ainsi que les prescriptions concernant la
séparation des denrées alimentaires, autres objets de consommation ou aliments pour
animaux ;

f) 1l doit s’assurer que dans les parties avant et arriére du bateau des moyens appropriés
sont prévus pour 1’évacuation du bateau en cas d’urgence ;

g) 1l doit fournir aux conducteurs les matériels et équipements supplémentaires de
protection exigés dans les consignes écrites.

Le chargeur peut toutefois, dans le cas du 1.4.3.1.1, a), d), e), se fier aux informations et
données qui lui ont été mises a disposition par d'autres intervenants.

Emballeur
Dans le cadre du 1.4.1, I'emballeur doit notamment observer :

a) les prescriptions relatives aux conditions d'emballage, aux conditions d'emballage en
commun ; et

b)  lorsqu'il prépare les colis aux fins de transport, les prescriptions concernant les
marques et étiquettes de danger sur les colis.

Remplisseur
Dans le cadre du 1.4.1, le remplisseur a notamment les obligations suivantes :

Obligations relatives au remplissage de citernes (véhicules<citernes, véhicules batteries,
citernes démontables, citernes mobiles, conteneursciternes, CGEM, wagons-iternes,
wagons-batteries) :

a) Il doit s'assurer avant le remplissage des citernes que celles-ci et leurs équipements se
trouvent en bon état technique ;

b) Il doit s'assurer que la date de la prochaine épreuve pour les véhicules-citernes,
véhicules-batteries, citernes démontables, citernes mobiles, conteneurs-citernes,
CGEM, wagons-citernes et wagons-batteries n'est pas dépassée ;

c¢) Il ne doit remplir les citernes qu'avec les marchandises dangereuses autorisées au
transport dans ces citernes ;
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Il doit, lors du remplissage de la citerne, respecter les dispositions relatives aux
marchandises dangereuses dans des compartiments contigus ;

Il doit, lors du remplissage de la citerne, respecter le taux de remplissage maximal
admissible ou la masse maximale admissible du contenu par litre de capacité pour la
marchandise de remplissage ;

Il doit, aprés le remplissage de la citerne, vérifier I'étanchéité des dispositifs de
fermeture ;

Il doit veiller a ce gi'aucun résidu dangereux de la marchandise de remplissage
n'adhére a l'extérieur des citernes qui ont été remplies par lui;

Il doit, lorsqu'il prépare les marchandises dangereuses aux fins de transport, veiller a
ce que la signalisation orange et les plaques-étiquettes ou étiquettes prescrites soient
apposées conformément aux prescriptions du chapitre 5.3 applicables aux citernes.

Obligations relatives au chargement de marchandises dangereuses solides en vrac dans des
véhicules, wagons ou conteneurs :

)

)

Il doit s’assurer, avant le chargement, que les véhicules, wagons et conteneurs, et le
cas échéant leur équipement sont en bon état technique et que le transport en vrac des
marchandises dangereuses concernées dans ces véhicules, wagons ou conteneurs est
autorisé ;

Il doit veiller aprés le chargement a ce que la signalisation orange et les plaques-
étiquettes ou étiquettes prescrites soient apposées conformément aux prescriptions du
chapitre 5.3 applicables a ces véhicules, wagons ou conteneurs.

Obligations relatives au remplissage des citernes a cargaison :

k)

D

p)

Il doit s’assurer, avant le remplissage, que les matériels et équipements
supplémentaires de protection exigée dans les consignes écrites ont été fournis au
conducteur.

I1 doit remplir sa partie de la liste de controle visée au 7.2.4.10 avant le chargement
des citernes a cargaison d’un bateau-citerne ;

Il ne doit remplir les citernes a cargaison qu’avec des marchandises dangereuses
admises dans ces citernes ;

Il doit, lorsque cela est nécessaire, emettre une instruction de chauffage en cas de
transport de matiéres dont le point de fusion est supérieur ou égal a 0 °C ;

Il doit s’assurer que lors du chargement le déclencheur du dispositif automatique
permettant d’éviter un surremplissage interrompt la ligne électrique établie et
alimentée par I’installation a terre et qu’il puisse prendre les mesures contre un
surremplissage ;

11 doit s’assurer que dans les parties avant et arriére du bateau des moyens appropriés
sont prévus pour 1’évacuation du bateau en cas d’urgence ;

Il doit s’assurer que dans la conduite de retour ou d’équilibrage de gaz, lorsqu’elle est
prescrite au 7.2.4.25.5, il y ait un coupe-flammes protégeant le bateau contre les
détonations et les passages de flammes provenant du coté terre ;
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Il doit s‘assurer que les débits de chargement sont conformes aux instructions de
chargement visées au 9.3.2.25.9 ou 9.3.3.25.9 et que la pression au point de passage de
la conduire de retour ou d’évacuation des gaz n’est pas supérieure a la pression
d’ouverture de la soupape de dégagement a grande vitesse ;

Il doit, aprés le remplissage des citernes, vérifier l'étanchéité des dispositifs de
fermeture;

Il doit veiller & ce qu'aucun résidu dangereux de la marchandise de remplissage
n'adhére a 'extérieur des citernes qu’il a remplies.

Obligations relatives au chargement de marchandises dangereuses solides en vrac dans des
bateaux :

w)

v)

w)

Il doit s’assurer, avant le chargement, que les matériels et équipements
supplémentaires de protection exigés dans les consignes écrites ont été¢ fournis au
conducteur ;

I1 ne doit charger dans le bateau que des marchandises dangereuses dont le transport
en vrac dans ce bateau est autorisé ;

11 doit s’assurer que dans les parties avant et arriére du bateau des moyens appropriés
sont prévus pour 1’évacuation du bateau en cas d’urgence.

Exploitant d'un conteneur -citerne ou d'une citerne maobile

Dans le cadre du 1.4.1, l'exploitant d'un conteneur-citerne ou d'une citerne mobile doit
notamment veiller :

a)

b)

a lobservation des prescriptions relatives a la construction, a 1'équipement, aux
épreuves et au marquage ;

a ce que l'entretien des citernes et de leurs équipements soit effectué¢ d'une manicre qui
garantisse que le conteneur-citerne ou la citerne mobile, soumis aux sollicitations
normales d'exploitation réponde aux prescriptions de 'ADR, du RID ou du Code
IMDG , jusqu'a la prochaine épreuve ;

a faire effectuer un controle exceptionnel lorsque la sécurité¢ du réservoir ou de ses
équipements peut €tre compromise par une réparation, une modification ou un
accident.

(Réservé)
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CHAPITRE 1.5
REGLES SPECIALES, DEROGATIONS
Accords bilatéraux et multilatéraux

Conformément au paragraphe 1 de I’article 7 de I’ADN, afin d'adapter les dispositions du
Réglement annexé au développement technique et industriel, les autorités compétentes des
Parties contractantes peuvent convenir directement entre elles d'autoriser certains transports
sur leur territoire en dérogation temporaire aux prescriptions de I’ADN, a condition toutefois
que la sécurité n'en soit pas compromise. Ces dérogations doivent étre communiquées par
l'autorité qui a pris l'initiative de la dérogation particuliére au secrétariat de la Commission
économique des Nations Unies pour I'Europe qui les portera a la connaissance des Parties
contractantes.

NOTA: L"arrangement spécial’ selon 1.7.4 n'est pas considéré comme une dérogation
temporaire selon la présente section.

La durée de la dérogation temporaire ne doit pas dépasser cinq ans a compter de la date de
son entrée en vigueur. La dérogation temporaire expire automatiquement au moment de
l'entrée en vigueur d'une modification pertinente du présent Réglement annexé.

Les transports sur la base de ces accords sont des transports selon I'ADN.
Autorisations spécialesrelatives au transport en bateaux-citernes
Autorisations spéciales

Conformément au paragraphe 2 de l'article 7, I'autorité compétente a le droit de délivrer a un
transporteur ou a un expéditeur des autorisations spéciales pour le transport international en
bateaux-citernes de matiéres dangereuses, y compris les mélanges, dont le transport en
bateaux-citernes n'est pas autorisé selon les prescriptions du présent Réglement,
conformément aux dispositions suivantes.

L'autorisation spéciale est valable pour les Parties contractantes sur le territoire desquelles le
transport aura lieu, compte tenu des prescriptions qui y sont mentionnées, pendant deux ans
au plus, sauf abrogation antérieure. Avec l'accord des autorités compétentes de ces Parties
contractantes, l'autorisation spéciale peut étre renouvelée pour une période d'un an au
maximum.

L'autorisation spéciale doit comprendre une clause relative a son abrogation antérieure et
doit étre conforme au modele établi par le Comité d'administration.

Procédure

Le transporteur ou I'expéditeur s'adresse a 1'autorité compétente d'une Partie contractante sur
le territoire de laquelle le transport aura lieu, en vue de la délivrance d'une autorisation
spéciale.

La demande doit comporter les indications dipulées par le Comité d'administration. Le
pétitionnaire est responsable de l'exactitude des indications.

L'autorité compétente examine la demande du point de vue technique et de sécurité. En
l'absence de réserves, 1'autorité compétente établit une autorisation spéciale conformément
aux criteres établis par le Comité d'administration et en informe les autres autorités
concernées par le transport en question. L'autorisation spéciale est délivrée lorsque les
autorités concernées ont donné leur accord au transport ou ne font pas connaitre leur
opposition dans un délai de deux mois apres la réception de I'information. Le pétitionnaire
est destinataire de I'original de l'autorisation spéciale, et doit en garder une copie a bord du
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(des) bateau(x) concerné(s) par le transport en question. L'autorité compétente communique
immédiatement au Comité d'administration les demandes d'autorisations spéciales, les
demandes rejetées et les autorisations spéciales accordées.

Si l'autorisation spéciale n'est pas délivrée parce que l'autorité compétente a des doutes ou a
exprimé son opposition quant a la délivrance de cette autorisation, le Comité d'administration
décide de la délivrance ou non d'une autorisation spéciale.

Miseajour delaliste des matiéres admises au transport en bateaux -citernes

Le Comité d'administration examine toutes les autorisations spéciales et demandes qui lui
sont communiquées et décide de l'inscription de la marchandise dans la liste des matieres du
présent Réglement autorisées au transport en bateaux citernes.

Si le Comité d'administration émet des réserves du point de vue technique et de sécurité
quant a l'inscription de la marchandise dans la liste des matiéres du présent Réglement
autorisées au transport en bateaux citernes ou quant a certaines conditions, l'autorité
compétente en est informée. L'autorité compétente doit immédiatement retirer ou le cas
échéant modifier l'autorisation spéciale.

Equivalence et dérogations (paragraphe 3 del’article 7 de I’ ADN)
Procédure pour les éguivalences

Lorsque les dispositions du présent Réglement prescrivent pour un bateau l'utilisation ou la
présence a bord de certains matériaux, installations ou équipements ou l'adoption de
certaines mesures relatives a la construction ou de certains agencements, l'autorité
compétente peut admettre pour ce bateau l'utilisation ou la présence a bord d'autres
matériaux, installations ou équipements ou l'adoption d'autres mesures relatives a la
construction ou d'autres agencements si, en conformité avec les recommandations établies
par le Comité d'administration, ils sont reconnus équivalents.

Dérogationsatitre d essai

L'autorité compétente peut, sur la base d'une recommandation du Comité d'administration,
délivrer un certificat d'agrément a titre d'essai et pour un délai limité a un bateau déterminé
présentant des dispositions techniques nouvelles dérogeant aux prescriptions du présent
Réglement, pour autant que ces dispositions présentent une sécurité suffisante.

Mention des équivalences et dérogations

Les équivalences et dérogations visées aux 1.5.3.1 et 1.5.3.2 doivent étre mentionnées au
certificat d'agrément.
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CHAPITRE 1.6
MESURESTRANSITOIRES
Généralités

Sauf prescription contrare, les matiéres et objets de 'ADN peuvent étre transportés
jusqu'au30 juin 2005 selon les prescriptions de I'ADN qui leur sont applicables
jusqu'au 31 décembre 2004.

Les étiquettes de danger, qui jusqu'au 31 décembre 2004 étaient conformes aux modeles
prescrits a cette date pourront &tre utilisées jusqu'a épuisement des stocks.

Les mesures transitoires des 1.6.1.3 et 1.6.1.4 de ’ADR et du RID ou celles visées au
4.1.5.19 du code IMDG, relatives a I’emballage des maticres et objets de h classe 1, sont
également valables pour les transports soumis a I’ADN.

(Réservé)

Les panneaux orange encore existants, qui satisfont aux prescriptions de la sous-section
5.3.2.2 applicables jusqu'au 31 décembre 2004, pourront encore étre utilisés.

(Réservé)

Les piles et batteries au lithium fabriquées avant le ler juillet 2003 qui ont été éprouvées
conformément aux prescriptions applicables jusqu'au 31 décembre 2002 et qui n'ont pas été
éprouvées conformément aux prescriptions de I’ADR et du RID applicables depuis le ler
janvier 2003, ainsi que les appareils qui contiennent de telles piles ou batteries au lithium,
pourront encore étre transportés jusqu'au 30 juin 2013, si toutes les autres prescriptions
applicables sont satisfaites.

Récipients pour la classe 2

Les mesures transitoires de la section 1.6.2 de I’ADR et du RID sont également valables
pour les transports soumis a I’ADN.

Citernes fixes (véhicules-citernes et wagons-citernes), citernes dé montables/amovibles,
véhicules-batteries et wagons-batteries

Les mesures transitoires de la section 1.6.3 de I’ADR ou du RID sont également valables
pour les transports soumis a I’ADN

Conteneur s-citer nes, citernes mobiles et CGEM

Les mesures transitoires des sections 1.6.4 de ’ADR, du RID ou de la section 4.2.0 du Code
IMDG, suivant le cas, sont également valables pour les transports soumis a I’ADN.

Veéhicules et wagons

Les mesures transitoires des sections 1.6.5 de I’ADR ou du RID sont également valables
pour les transports soumis a I’ ADN.

Classe7

Les mesures transitoires des sections 1.6.6 de I’ADR ou du RID ou de la section 6.4.24 du
Code IMDG sont également valables pour les transports soumis a I’ADN.
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Dispositionstransitoiresrelatives aux bateaux

Generalités

Aux fins de D’article 8 de ’ADN, la section 1.6.7 contient en 1.6.7.2 des dispositions
transitoires générales (voir article 8, paragraphes 1, 2 et 4) et en 1.6.7.3 des dispositions
transitoires spécifiques (voir article 8, paragraphe 3).

Dans la présente section 1.6.7 :

a)

b)

le terme “bateau en service” signifie un bateau selon l'article 8, paragraphe 2, de
I'Accord ;

le terme “N.R.T.” signifie que la prescription ne s’applique pas aux bateaux en service
sauf si les parties concernées sont remplacées ou transformées, c’est-a-dire que la
prescription ne s’applique qu’aux bateaux nheufs (a partir de la date indiquée), aux
parties remplacées et aux parties transformées apres la date indiquée ; si des parties
existantes sont remplacées par des piéces de rechange ou de renouvellement, de méme
technique et fabrication, il ne s’agit pas d’un remplacement "R" au sens des présentes
dispositions transitoires.

Par transformation on entend également la modification d’un type de bateau-citerne,
d’un type de citerne a cargaison ou d’un état de citerne a cargaison existants en un
autre type ou état plus élevé.

"Renouvellement du certificat d'agrément apres le ..." signifie que la prescription doit
étre remplie lors du prochain renouvellement du certificat d'agrément intervenant
aprés cette date indiquée. Si le certificat d'agrément expire dans la premiére année
aprés la date d'application du présent Réglement, la prescription n'est toutefois
obligatoire qu'aprés l'expiration de cette premicre année.

Dispositionstransitoires générales

Dispositions transitoires générales pour les bateaux a cargaison seche

Les bateaux en service doivent répondre :

a)

b)

aux prescriptions des paragraphes mentionnés dans le tableau ctdessous dans les
délais qui sont fixés ;

aux prescriptions des paragraphes non mentionnés dans le tableau ctdessous a la date
d'application du présent Réglement.

La construction et 1'équipement des bateaux en service doivent étre maintenus au moins au
niveau de sécurité antérieur.
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1.6.7.2.1.1 Tableau des dispositions transitoires générales- Cargaisons seéches
Paragraphes Objet Délai et observations
9.1.0.12.1 Ventilation des cales N.R.T.
Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :
Chaque cale doit étre aérée de manicre appropriée de
maniére naturelle ou artificielle ; en cas de transport de
matiéres de la classe 4.3 chaque cale doit étre munie d'une
ventilation forcée ; les dispositifs utilisés a cette fin doivent
étre construits de maniére que 1'eau ne puisse pénétrer dans
la cale.
9.1.0.12.3 Ventilation des locaux de service N.R.T
9.1.0.17.2 Ouvertures étanches aux gaz N.R.T
lorsqu'elles sont face auxcales Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :
Les ouvertures des logements et de la timonerie ouvrant
vers les cales doivent pouvoir étre bien fermées.
9.1.0.17.3 Accés et orifices a la zone protégée N.R.T.
Les prescriptions suivantes sont applicables a bord s
bateaux en service :
Les ouvertures des logements et de la timonerie ouvrant
vers les cales doivent pouvoir étre bien fermées.
9.1.0.31.2 Orifices d'aspiration des moteurs N.R.T.
9.1.0.32.2 Tuyaux d'aération N.R.T.
Hauteur de 50 cm au-dessus
du pont.
9.1.0.34.1 Tuyaux d'échappement N.R.T.
9.1.0.35 Pompes d'asséchement dans la zone N.R.T.
protégée Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service:
En cas de transport de matiéres de la classe 4.1, 52°, de
toutes les matiéres de la classe 4.3 en vrac ou sans
emballage et des polyméres expansibles en granulés de la
classe 9, 4° ¢), I'assechement des cales ne peut étre effectué
qu'a l'aide d'une installation d'asséchement située dans la
zone protégée. L'installation d'asséchement située au-
dessus de la salle des machines doit étre bridée.
9.1.0.40.1 Moyens de lutte contre 1'incendie, N.R.T.
deux pompes etc.
9.1.0.40.2 Installations d'extinction d'incendie N.R.T.
fixées a demeure dans la salle
des machines
9.1.0.41 en liaison | Feu et lumiére non protégée N.R.T.

avec 7.1.3.41

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des

bateaux en service :

Les orifices des cheminées doivent étre situés a2,00 m au

moins du point le plus proche des écoutilles des cales. Les

installations de chauffage et de cuisson ne sont admises que

dans les logements et les timoneries a fondation métallique.

Toutefois :

— dans la
installations chauffage
un combustible liquide dont
estsupérieur a 55 °C;

— des chaudiéres de chauffage central fonctionnant avec
un combustible solide sont admises dans un local situé
sous le pont et accessible uniquement depuis le pont.

des
avec
d'éclair

sont admises
fonctionnant
le point

salle des machines

de

9.2.0.31.2

Orifices d'aspiration des moteurs

N.R.T.
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1.6.7.2.1.1 Tableau des dispositions transitoires générales- Cargaisons seéches
Paragraphes Objet D¢lai et observations
9.2.0.34.1 Position des tuyaux d'échappement N.R.T.
9.2.0.41 en liaison | Feu et lumiére non protégée N.R.T.
avec 7.1.3.4.1 Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :

Les orifices des cheminées doivent étre situés a2,00 m au

moins du point le plus proche des écoutilles des cales. Les

installations de chauffage et de cuisson ne sont admises que
dans les logements et les timoneries a fondation métallique.

Toutefois :

— dans la salle des machines sont admises des
installations de chauffage fonctionnant avec
un combustible liquide dont le point d'éclair
estsupérieur a 55 °C ;

— des chaudiéres de chauffage central fonctionnant avec
un combustible solide sont admises dans un local situé
sous le pont et accessible uniquement depuis le pont.

1.6.7.2.1.2 Les bateaux ne transportant en vrac que les marchandises dangereuses mentionnées ck
dessous ne sont tenus de répondre aux prescriptions de I’ADN qu’a partir du ler janvier
2005 :
Classe 4.1 1350 SOUFRE;
3175 SOLIDES ou mélanges de solides CONTENANT DU LIQUIDE
INFLAMMABLE ayant un point d’éclair inférieur ou égal a 61 °C (tels
que préparations et déchets), N.S.A.
Classe 4.2 1364 DECHETS HUILEUX DE COTON, en vrac :
1365 COTON HUMIDE ;
1373 FIBRES ou TISSUS D’ORIGINE ANIMALE, VEGETALE ou
SYNTHETIQUE imprégnés d’huile, N.S.A. ;
1376 OXYDE DE FER RESIDUAIRE ou TOURNURE DE FER
RESIDUAIRE, PROVENANT de la purification du gaz de ville ;
1379 PAPIER TRAITE AVEC DES HUILES NON SATUREES,
incomplétement séché (comprend le papier carbone)
2210 MANEBE ou PREPARATION DE MANEBE, contenant au moins
60% de manebe ;
3190 SOLIDE INORGANIQUE AUTO-ECHAUFFANT, N.S.A. Groupe
d’emballage III ;
Classe 9 2969 GRAINES DE RICIN.
Les bateaux doivent toutefois répondre aux prescriptions des paragraphes suivants de la
partie 7 ci-dessous :
7.1.1.11et7.1.3.51.4
1.6.7.2.2 Dispositions transitoires genérales pour |es bateaux-citernes
1.6.7.2.2.1 Les bateaux en service doivent répondre :

a) aux prescriptions des paragraphes mentionnés dans le tableau cidessous dans les
délais qui sont fixés ;

b)  aux prescriptions des paragraphes non mentionnés dans le tableau cidessous a la date
d’application du présent Réglement.

-54 -



Copyright © Nations Unies, 2004

La construction et I’équipement des bateaux en service doivent étre maintenus au moins au
niveau de sécurité antérieur.

1.6.7.2.3 Dispositions transitoires générales pour les bateaux-citernes

1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales pour les bateaux-citernes

1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes

Paragraphes Objet Délai et observations
1.2.1 Matériel électrique du type arisque N.R.T.
limité d'explosion Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service:

Un matériel électrique a risque limité d'explosion est:

— soit un  matériel  électrique  pour lequel
le fonctionnement normal ne produit pas d'étincelles
etne conduit pas a des températures de surface
excédant 200 °C ;

— soit un matériel électrique a enveloppe protégée
contre les jets d'eau construit de facon a ce que sa
température de surface n'excede pas 200 °C sous les
conditions normales de service.

1.2.1 Espace de cale Ne s'applique pas aux bateaux du type N ouvert dont les
espaces de cales contiennent des installations auxiliaires et
ne transportant que des matiéres de la classe 8, avec
observation 30 a la colonne (20) du tableau C du
chapitre 3.2.

1.2.1 Coupe-flammes N.R.T.

Soupape de dégagement a grande|Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des

vitesse bateaux en service :

Epreuve selon la norme Les coupe-flammes et les soupapes de dégagement a

EN 12 874 :1999 grande vitesse doivent étre d'un type agréé par l'autorité
compétente pour l'usage prévu.

7.2.2.6 Installation de détection de gaz N.R.T.

agréée
7.2.2.19.3 Bateaux utilisés pour la propulsion N.R.T.
7.2.3.20 Utilisation des cofferdams | Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
pour le ballastage bateaux en service, les cofferdams peuvent étre remplis
d'eau lors du déchargement pour donner de l'assiette et pour
permettre un asséchement si possible exempt de restes.

7.2.3.20.1 Eau de ballastage N.R.T.

Interdiction de remplir d'eau les|Les prescriptions suivantes sont applicables & bord des
cofferdams bateaux en service :

Les cofferdams ne peuvent étre remplis d'eau de ballastage

que lorsque les citernes a cargaison sont vides.

7.2.3.20.1 Preuve de la stabilisation en cas de N.R.T.

voie d'eau en liaison avec l'eau de
ballastage pour les bateaux du
type G
7.2.3.25.1¢) Raccordement interdit entre les N.R.T. pour les bateaux déshuileurs
tuyauteries de chargement et de
déchargement et les tuyauteries
situées en dehors de la zone
de cargaison
7.2.3.31.2 Véhicules a moteur uniquement en N.R.T.
dehors de la zone de cargaison :|Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
type N ouvert bateaux en service :

Le véhicule ne doit pas étre mis en marche a bord.

7.2.3.42.3 Utilisation de l'installation de|N'est pas applicable aux bateaux en service du type N

chauffage de la cargaison

ouvert.
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1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes
Paragraphes Objet Délai et observations
7.23.51.3 Prises de courant sous tension pour N.R.T.
les bateaux du type G et du type N
7.2.4.16.15 Débit du début de chargement N.R.T.
7.2.4.22.1 Ouverture d'orifices : type N ouvert N.R.T.
A bord des bateaux en service les couvercles des citernes a
cargaison peuvent étre ouverts pendant le chargement pour
les contrdles et les prises d'échantillons.
8.1.2.3¢) Plan de stabilité en cas d’avarie : N.R.T.
type G
8.1.2.3¢) Documents concernant la stabilité a N.R.T.
1’état intact
8.1.2.3 1) Instructions de chargement et de N.R.T.
déchargement
9.3.2.0.1¢) Protection des collecteurs contre la N.R.T.
9.3.3.0.1 ¢) corrosion
9.3.1.0.3d) Matériaux des logements et de la N.R.T.
9.3.2.0.3d) timonerie  difficilement inflam-
9.3.3.0.3d) mables
9.3.3.8.1 Classification des bateaux du N.R.T.
type N ouvert avec coupe-flammes
et du type N ouvert
9.3.3.8.1 en liaison | Maintien de la classe pour les N.R.T.
avec 7.2.2.8 types N ouvert avec coupe-|Les prescriptions suivantes sont applicables & bord des
flammes et N ouvert bateaux en service :
Sauf prescription différente, le type de construction, la
solidité, le compartimentage, I'équipement et le gréement
du bateau doivent étre conformes ou équivalents aux
prescriptions de construction pour le classement en
premiére cote d'une société de classification agréée.
9.3.1.10.2 Seuil des portes, etc. N.R.T.
9.3.2.10.2 Les prescriptions suivantes sont applicables, al'exception
9.3.3.10.2 de ceux du type N ouvert, a bord des bateaux en service :
Cette prescription peut étre remplie par l'installation de
parois de protection verticales d'une hauteur minimale
de 0,50 m.
A bord des bateaux en service d'une longueur inférieure
250,00 m la hauteur de 0,50 m peut étre portée 20,30 m
aux passages vers le pont.
9.3.1.11.1b) Rapport  longueur/diamétre  des | N'est pas applicable aux bateaux du type G dont la quille a
citernes a cargaison a pression été posée avant le ler janvier 1977.
9.3.3.11.1d) Limitation de la longueur des N.R.T.

citernes a cargaison
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1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes
Paragraphes Objet Délai et observations
9.3.1.11.2 a) Disposition des citernes a cargaison N.R.T.
Intervalle entre les citernes a|N'est pas applicable aux bateaux du type G dont la quille a
cargaison et les parois latérales été posée avant le ler janvier 1977.
Hauteur des berceaux, entretoises N.R.T.
Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :
Si les citernes ont un volume supérieur a 200 m’ ou sile
rapport de la longueur au diamétre est inférieur a7 mais
supérieur a 5, la coque doit étre de nature telle dans la zone
des citernes qu'au cours d'une collision les citernes restent
autant que possible intactes. Cette condition est considérée
comme remplie lorsque le bateau dans la zone des citernes
— est a muraille double avec un intervalle de 80 cm au
moins entre le bordé extérieur et la cloison
longitudinale,
— ou bien lorsqu'il est construit comme suit :

a) Entre le plat-bord et l'aréte supérieure
des varangues sont disposées des serres a
intervalles réguliers de 60 cm au plus ;

b) Les serres sont supportées par des porques distants
entre eux de 2,00 m au plus. La hauteur de ces
porques est au moins égale a 10 % du creux au
livet sans étre inférieure toutefois a 30 cm. Ils sont
munis d'une semelle constituée par un plat
de 15 ¢’ de section au moins ;

c) Les serres visées sous a) ont la méme hauteur que
les porques et sont munies d'une semelle en acier
constituée par un plat de 7,5 cnt de section au
moins.

9.3.1.11.2b) Fixation des citernes a cargaison N.R.T.
9.3.2.11.2b)
9.3.3.11.2 a)
9.3.1.11.2 ¢) Volume du puisard N.R.T.
9.3.2.11.2¢)
9.3.3.11.2b)
9.3.1.11.2d) Etais entre la coque et les citernes a N.R.T.
9.3.2.11.2d) cargaison
9.3.1.11.3 a) Cloisons d'extrémité de la zone de N.R.T.
cargaison avec isolation "A-60"
Distance de 0,50 m des citernes a
cargaison dans I'espace de cale
9.3.2.11.3 a) Largeur des cofferdams de 0,60 m N.R.T.
9.3.3.11.3 a) Espaces de cales avec cofferdams | Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
ou cloisons isolées "A-60" bateaux en service :
Distance de 0,50 m des citernes | Type C: largeur minimale des cofferdams : 0,50 m ;
a cargaison dans 1'espace de cale Type N: largeur minimale des cofferdams : 0,50 m
a bord des bateaux d'un port en lourd
jusqu'a 150 t : 0,40 m;
Type N ouvert : les cofferdams ne sont pas exigés avec un
port en lourd jusqu'a 150 t :
La distance entre les citernes acargaison
et les cloisons d'extrémité des espaces
de cales doit étre au moins de 0,40 m.
9.3.3.114 Passages a travers les cloisons|N'est pas applicable aux bateaux du type N ouvert dont la
d'extrémités des espaces de cales quille a été posée avant le ler janvier 1977.
9.3.3.11.6 a) Forme du cofferdam aménagé|N'est pas applicable aux bateaux du type N dont la quille a

comme chambre des pompes

été posée avant le ler janvier 1977.
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1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes
Paragraphes Objet Délai et observations
9.3.1.11.7 Aménagement des locaux de N.R.T.
9.33.11.8 service installés dans la zone de
cargaison sous le pont
9.33.11.7 Distances par rapport a la paroi N.R.T.
extérieure
9.3.1.11.8 Dimensions des ouvertures d'acces N.R.T.
9.3.3.11.9 a des locaux dans le zone de
cargaison
9.3.1.11.8 Intervalle entre les renforcements N.R.T.
9.3.2.11.10
9.33.11.9
9.3.2.12.1 Ouverture de ventilation des N.R.T.
9.3.3.12.1 espaces de cale
9.3.1.12.2 Systéme de ventilation des espaces N.R.T.
9.3.3.12.2 de double coque et doubles fonds
9.3.1.12.3 Distance au-dessus du pont de N.R.T.
9.3.2.12.3 l'orifice d'arrivée d'air pour les
9.33.12.3 locaux de service situés sous le
pont
9.3.1.12.6 Distance des orifices de ventilation N.R.T.
9.3.2.12.6 de la zone de cargaison
9.33.12.6
9.3.1.12.6 Volets pare-flamme installés a N.R.T.
9.3.2.12.6 demeure
9.33.12.6
9.3.3.12.7 Agrément des coupe-flammes N'est pas applicable aux bateaux du type N dont la quille
a été posée avant le ler janvier 1977.
9.3.1.13 Stabilité (généralités) N.R.T.
9.33.13
9.3.1.14 Stabilité (a 1'état intact) N.R.T.
9.3.3.14
9.3.1.15 Stabilité (apres avarie) N.R.T.
9.3.1.16.1 Distance des ouvertures des salles N.R.T.
9.3.3.16.1 des machines de la zone de
cargaison
9.3.3.16.1 Moteurs a combustion interne en N.R.T.
dehors de la zone de cargaison pour
les bateaux du type N ouvert
9.3.1.16.2 Charniéres de portes du coté de la | N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
9.3.3.16.2 zone de cargaison avant le ler janvier 1977 lorsque la transformation
entraverait d'autres accés importants.
Salle des machines accessible N.R.T.
depuis le pont pour ks bateaux du
type N ouvert
9.3.1.17.1 Logements et timonerie en dehors | N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
9.33.17.1 de la zone de cargaison avant le ler janvier 1977 a condition qu'il n'y ait pas de

Type N ouvert

liaison entre la timonerie et d'autres locaux fermés.

N'est pas applicable aux bateaux d'une longueur jusqu'a
50,00 m dont la quille a été posée avant le ler janvier 1977
et dont la timonerie est située dans la zone de cargaison
méme si elle constitue l'entrée d'un autre local fermé a
condition que la sécurité soit assurée par des prescriptions
de service appropriées de I'autorité compétente.

N.R.T.
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1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes
Paragraphes Objet Délai et observations
9.3.1.17.2 Aménagement des acces et orifices N.R.T.
9.3.2.17.2 de superstructures a l'avant du
9.3.3.17.2 bateau
Accés tournés vers la zone de|N'est pas applicable aux bateaux d'une longueur jusqu'a
cargaison 50,00 m dont la quille a été posée avant le ler janvier 1977
a condition que des écrans contre les gaz soient installés.
Acces et orifices sur les bateaux du N.R.T.
type N ouvert
9.33.173 Les entrées et orifices doivent N.R.T.
pouvoir étre fermés : type N ouvert
93.1.174 Distance des orifices de la zone de N.R.T.
9.3.3.174 cargaison
9.3.3.17.5b),¢) Agrément des passages d'arbres et N.R.T.
affichage des mstructions : type N
ouvert
9.3.1.17.6 Chambre de pompes sous pont N.R.T.
9.3.3.17.6 Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :
Les chambres des pompes sous pont doivent répondre
aux prescriptions pour les locaux de service :
pour les bateaux du type G : 9.3.1.12.3
pour les bateaux du type N : 9.3.3.12.3
9.3.2.20.1 Ouvertures d'accés et d'aération N.R.T.
9.3.3.20.1 0,50 m au-dessus du pont
9.3.2.20.2 Soupape de remplissage N.R.T.
9.3.3.20.2
9.3.3.20.2 Remplissage des cofferdams avec N.R.T.
une pompe : type N ouvert
9.3.2.20.2 Remplissage des cofferdams en N.R.T.
9.3.3.20.2 30 minutes
9.3.3.21.1b) Indicateur de niveau type N ouvert N.R.T.
avec coupe-flammes: type N
ouvert
9.3.3.21.1¢) Avertisseur de niveau N'est pas applicable aux bateaux en service du type N
ouvert admis uniquement au transport de SOUFRE
FONDU, No ONU 2448.
9.3.1.21.1d) Déclencheur du dispositif contre le | N'est pas applicable aux bateaux qui doivent étre chargés
9.3.2.21.1d) surremplissage dans une Partie Contractante ou l'installation a terre doit
9.3.3.21.1d). étre équipée en conséquence.
9.3.2.21.1¢) Alarme de l'instrument de mesure | Renouvellement du  certificat  d'agrément  apres
de la pression a chaque citerne a|le ler janvier 1999.
cargaison en cas de transport de
matiéres pour lesquelles 1'aspersion
du pont est exigée.
9.3.2.21.1¢) Instrument  pour mesurer la|Renouvellement du  certificat  d'agrément  aprés
9.3.3.21.1¢) pression dans la citerne a cargaison | le ler janvier 2001.
Jusqu'au 31-12-2010 a bord des bateaux en service qui ne
transportent pas de matiéres pour lesquelles I'observation 5,
6 ou 7 est mentionnée dans la colonne (20) du tableau C du
chapitre 3.2, l'instrument pour mesurer la pression dans la
citerne a cargaison est conforme aux prescriptions lorsque
le collecteur de gaz est muni d'un tel instrument a ses
extrémités avant et arricre.
9.3.2.21.19%) Installation de l'instrument de|Renouvellement du certificat d'agrément aprés ler janvier
9.3.3.21.1%) mesure de la température 1999.
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1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes
Paragraphes Objet Délai et observations
9.3.3.21.1¢g) Ouverture de prise d'échantillons : N.R.T.
type N ouvert
93.1.214 Avertisseur de niveau indépendant N.R.T.
9.3.2.214 de I'indicateur de niveau
9.3.3.21.4
9.3.1.21.5 Prise a proximité des raccords a N.R.T.
9.3.2.21.5 terre et coupure de la pompe de
9.3.3.21.5 bord
9.3.3.21.5b) Déclencheur selon 9.3.3.21.1 d) Renouvellement du  certificat  d'agrément  apres
le ler janvier 1999.
9.33.21.5¢) Embout de raccordement selon|Renouvellement du  certificat d’agrément  apres
Norme EN 12 827 le 31 décembre 2002
9.3.3.21.5¢) Dispositif de fermeture rapide de | Renouvellement du  certificat  d’agrément  aprés
l'avitaillement le 31 décembre 2003
9.3.1.21.7 Alarmes pour dépression ou N.R.T.
9.3.2.21.7 surpression dans les citernes a
9.3.3.21.7 cargaison en cas de transport de
matiéres sans l'observation 5 dans
la colonne (20) du tableau C du
chapitre 3.2.
9.3.2.21.7 Alarmes pour dépression ou N.R.T.
9.3.3.21.7 surpression dans les citernes a|Les bateaux munis d'un certificat d'agrément valable
cargaison en cas de transport de|au 31 décembre 2000 doivent répondre a ces prescriptions
mati¢res avec l'observation 5 dans | au plus tard le 31 décembre 2010.
la colonne (20) du tableau C du
chapitre 3.2.
9.3.1.21.7 Alarmes pour la température dans N.R.T.
9.3.2.21.7 les citernes a cargaison
9.3.3.21.7
9.3.3.21.12 Couvercle qui se ferme tout seul N.R.T.
9.3.3.22.1b) Orifices des citernes a cargaison | N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
a 0,50 m au-dessus du pont avant le ler janvier 1977.
9.3.1.224 Prévention de la  formation N.R.T.
d’étincelles des dispositifs de
fermeture
9.3.1.22.3 Position des orifices des soupapes N.R.T.
9.3.2.22.4b) au-dessus du pont
9.3.3.22.4b)
9.3.2.22.4b) Pression de réglage des soupapes N.R.T.
9.3.3.22.4 D) de dégagement a grande vitesse
9.3.2.22.5 Coupe-flammes ou soupapes ou N.R.T.
9.3.3.22.5 conduite d'évacuation de gaz|Les bateaux munis d'un certificat d'agrément valable
individuelle ou dispositifs de|au 31 décembre 1998 doivent répondre a ces prescriptions
sectionnement au plus tard le 31 décembre 2010.
9.3.2.22.5a) Installation d'extinction d'incendie 31 décembre 2010
9.3.3.23.2 Pression d'épreuve des citernes a|N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
cargaison avant le ler janvier 1977 pour lesquels une pression
d'épreuve de 15 kPa (0,15 bar) est exigée. Une pression
d'épreuve de 10 kPa (0,10 bar) suffit.
9.3.3.23.3 Epreuve de pression des tuyauteries| A bord des bateaux déshuileurs en service avant
de chargement et de déchargement |le ler janvier 1999 une pression d'épreuve de 400 kPa est
suffisante.
9.3.2.25.1 Arrét des pompes a cargaison N.R.T.
9.3.3.25.1
9.3.1.25.1 Distance des pompes, etc., de N.R.T.
9.3.2.25.1 logements, etc.
9.3.3.25.1
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1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes
Paragraphes Objet Délai et observations
9.3.3.25.2 a) Tuyauteries de chargement et de N.R.T. pour les bateaux déshuileurs
déchargement situées dans la zone
de cargaison sous pont
9.3.1.25.2d) Position des  tuyauteries de N.R.T.
9.3.2.25.2d) chargement et de déchargement sur
le pont
9.3.1.25.2¢) Distance des prises de N.R.T.
9.3.2.25.2¢) raccordement a terre des
9.3.3.25.2¢) logements, etc.
9.3.1.25.21) Position des tuyauteries a cargaison N.R.T.
9.3.2.25.2))
9.3.3.25.2k)
9.3.2.25.8 a) Tuyauteries d'aspiration pour le N.R.T.
ballastage situées dans la zone de
cargaison mais a l'extérieur des
citernes a cargaison
9.3.2.25.9 Débit de chargement et de N.R.T.
9.3.3.25.9 déchargement A partir du ler janvier 2003, les débits de chargement
mentionnés dans le certificat d’agrément doivent &tre
contrdlés si nécessaire lors du renouvellement du certificat
d’agrément
9.3.3.25.12 9.3.3.25.1 a) et c), 9.3.3.25.2 e), N.R.T.
9.3.3.253 et 9.3.3.25.4 a) ne sont | Ce délai ne concerne que les bateaux du type N ouvert
pas applicables au type N ouvert a | transportant des matieres a caractére corrosif (voir
I’exception du type N ouvert|chapitre 3.2, tableau C, colonne (5), risque 8).
transportant des  mati¢res a
caractere corrosif (voir
chapitre 3.2, Tableau C,
colonne (5), risque 8)
9.3.1.27.2 Installation de réfrigération N.R.T.
Inclinaison de 12° au lieu de 10°
9.3.2.28 Installation de pulvérisation d’eau | Cette prescription transitoire n’est valable que pour les
exigée au tableau C du chapitre 3.2 | matiéres admises au transport en bateau-citerne avant le ler
janvier 1995
9.3.1.31.2 Distance des orifices d'aspiration N.R.T.
9.3.231.2 des moteurs de la zone de
9.33.31.2 cargaison
9.3.1.314 Température des surfaces N.R.T.
9.3.2.314 extérieures de moteurs, etc. Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
933314 bateaux en service :
La température des surfaces extérieures ne doit pas
dépasser 45 °C.
9.3.1.31.5 Température dans la salle des N.R.T.
9.3.2.31.5 machines Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
9.3.3.31.5 bateaux en service ;
La température dans la salle des machines ne doit pas
dépasser 45 °C.
9.3.1.32.2 Orifice des tuyauteries d’aération N.R.T.
9.3.2.32.2 4 0,50 m au-dessus du pont
9.3.3.32.2
9.3.3.34.1 Tuyaux d'échappement N.R.T.
9.3.1.35.1 Pompes d'asséchement et de N.R.T.
9.3.3.35.1 ballastage dans 1la zone de
cargaison
9.3.3.35.3 Tuyauterie d'aspiration pour le N.R.T.

ballastage située dans la zone de
cargaison mais a l'extérieur des
citernes a cargaison
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1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes
Paragraphes Objet Délai et observations
9.3.1354 Installation d’asséchement de la N.R.T.
chambre des pompes en dehors de
la chambre des pompes
9.3.1.40.1 Installation d'extinction d'incendie, N.R.T.
9.3.2.40.1 deux pompes, etc.
9.3.3.40.1
9.3.1.40.2 Installation d'extinction d'incendie N.R.T.
9.3.2.40.2 fixée & demeure dans la salle des
9.3.3.40.2 machines
9.3.1.41.1 Orifices des cheminées a 2,00 m au| N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
9.33.41.1 moins en dehors de la zone de|avantle ler janvier 1977.
cargaison
9.3.3.41.1 Orifice des cheminées N.R.T. pour les bateaux déshuileurs
9.3.141.2 Appareils de chauffage, de cuisine N.R.T.
9.3.2.41.3 et de réfrigération
9.3.341.2
en liaison avec
7.2.341
9.3.3.42.2 Installation de chauffage de Ia N.R.T.
cargaison : type N ouvert Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :
Ceci peut étre réalisé par un séparateur d'huile monté sur le
retour de I'eau condensée vers la chaudiére.
9.3.1.51.2 Avertisseur optique et acoustique N.R.T.
9.3.2.51.2
9.3.3.51.2
9.3.1.51.3 Classe de température et groupe N.R.T.
9.3.2.51.3 d'explosion
9.3.3.51.3
9.3.3.52.1 b), ¢), d) | Installations électriques : type N N.R.T.
ete) ouvert

93.1.52.1¢)
9.3.3.52.1¢)

Installations électriques du type
“certifi¢ de sécurité” dans la zone
de cargaison

N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
avant le ler janvier 1977. Les conditions suivantes doivent
étre remplies pendant le chargement, le déchargement et le
dégazage a bord des bateaux dont une ouverture de
timonerie non verrouillable de maniére étanche aux gaz
(par exemple portes, fenétres, etc.) déborde dans la zone de
cargaison :

a) Tous les équipements électriques destinés a étre
employés doivent étre d'un type pour danger limité
d'explosion, c'esta-dire que ces équipements
¢électriques doivent étre congus de telle manicre qu'il ne
se produise pas d'étincelle en fonctionnement normal et
que la température des enveloppes extérieures
n'atteigne pas plus de 200°C ou bien que ces
équipements électriques sont d'un type protégé contre
les jets d'eau et que la température des enveloppes
extérieures ne dépasse pas 200 °C dans les conditions
normales de service ;

Les équipements électriques qui ne remplissent pas les
conditions sous a) ci-dessus doivent porter une marque
rouge et pouvoir étre coupés par un interrupteur
central.

b)

9.3.3.52.2

Accumulateurs situés en dehors de
la zone de cargaison

N.R.T.
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1.6.7.2.3.1 Tableau des dispositions transitoires générales - Bateaux-citernes
Paragraphes Objet Délai et observations
9.3.1.52.3 a) Installations électriques utilisées | N'est pas applicable aux installations suivantes des bateaux
9.3.1.52.3b) pendant le  chargement, le|dontla quille a été posée avant le ler janvier 1977 :
9.3.3.52.3 a) déchargement ou le dégazage — les installations d'éclairage dans les logements a
9.3.3.52.3b) I'exception des interrupteurs preés de I'entrée des
logements,

— les installations de radiotéléphonie dans les logements
et dans la timonerie ainsi que les appareils de contrdle
des moteurs a combustion.

Tous les autres équipements électriques doivent répondre

aux conditions suivantes :

a) générateurs, moteurs, etc.,
mode de protection IP13

b) tableaux de commande, fanaux, etc.
mode de protection IP2

¢) matériel d'équipement, etc.
mode de protection IP55.

Type N ouvert N.R.T.
9.3.1.52.3b) Installations électriques utilisées N.R.T.
9.3.2.52.3b) pendant le  chargement, le|A bord des bateaux en service le paragraphe 3) a) n'est pas
9.3.3.52.3b) déchargement ou le dégazage

en liaison avec 3 a)

applicable :

— aux installations d'éclairage dans les logements a
I'exception des interrupteurs prés de l'entrée des
logements ;

— aux installations de radiotéléphonie dans les logements
et dans la timonerie.

9.3.1.524 Déconnexion de ces installations N.R.T.
9.3.2.524 depuis un emplacement centralisé
9.3.3.52.4
derniére phrase
9.33.524 Marque rouge sur des installations N.R.T.
électriques : type N ouvert
9.3.3.52.5 Interrupteur de  coupure du N.R.T.
générateur entrainé en
permanence : type N ouvert
9.3.3.52.6 Prises fixées a demeure : N.R.T.
type N ouvert
9.3.1.56.1 Gaine métallique pour tous|N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
9.3.3.56.1 les cébles avant le ler janvier 1977.
9.3.3.56.1 Gaine métallique N.R.T. pour les bateaux déshuileurs
9.3.1.56.3 Cables mobiles dans la zone N.R.T.
9.3.2.56.3 de cargaison
9.3.3.56.3
1.6.7.2.3.2 Dispositions transitoires relatives a [’application des prescriptions du tableau C du
chapitre 3.2 au transport de marchandises en bateaux-citernes
1.6.7.2.3.2.1  Les marchandises pour lesquelles le type N fermé avec clapets réglés au minimum a 10 kPa
(0,10 bar) exigé dans le tableau C du chapitre 3.2 peuvent &tre transportées dans les bateaux-
citernes en service du type N fermé avec clapets réglés au minimum a 6 kPa (0,06 bar)
(pression d’épreuve des citernes a cargaison de 10 kPa (0,10 bar)).
1.6.7.2.3.2.2  (Observation 5)

A bord des bateaux-citernes en service le démontage des éléments fixes des coupe-flammes
est admis en cas de transport de mati¢res pour lesquelles 1’observation 5 est inscrite dans la
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colonne (20) du tableau C du chapitre 3.2. Cette disposition transitoire est valable
jusqu’au 31.12.2010.

(Observations 6 et 7)

A bord des bateaux-citernes en service le chauffage des collecteurs de gaz et des soupapes
de dépression et de surpression n’est pas nécessaire en cas de transport de matieres pour
lesquelles 1’observation 6 ou 7 est inscrite dans la colonne 20 du tableau C du chapitre 3.2.
Cette disposition transitoire est valable jusqu’au 31.12.2010.

A bord des bateaux munis de coupe-flammes avec éléments fixes ; ces éléments peuvent étre
démontés en cas de transport de matiéres susmentionnées. Cette disposition transitoire est
valable jusqu’au 31 décembre 2010.

Dispositions transitoires supplémentaires applicables sur des voies de navigation
intérieures spécifiques

Les bateaux en service pour lesquels il est fait usage des dispositions transitoires de la
présente sous-section doivent répondre :

— aux prescriptions des paragraphes et alinéas mentionnés dans le tableau cidessous et
dans les tableaux des dispositions transitoires générales (voir 1.6.7.2.1.1 et 1.6.7.2.3.1)
dans les délais qui y sont fixés ;

— aux prescriptions des paragraphes et alinéas non mentionnés dans le tableau cidessous
ou dans le tableau des dispositions transitoires générales a la date d'application du
présent Reglement.

La construction et 1'équipement des bateaux en service doivent étre maintenus au moins au
niveau de sécurité antérieur.

Tableau des dispositions transitoires supplémentaires

Paragraphe

Objet Délai et observations

9.1.0.11.1b)

Cales, cloisons communes avec des N.R.T.

réservoirs a combustible Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :

Les cales peuvent avoir une cloison commune avec des
réservoirs a combustible, a condition que la marchandise
transportée ou son emballage ne réagisse pas chimiquement
avec le combustible.

9.1.0.92

Issue de secours N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :

Les locaux dont les accés ou sorties sont en partie ou en
totalité immergés en cas d'avarie doivent comporter une
issue de secours située a au moins 0,075 m au-dessus de la
ligne de flottaison aprés avarie.

9.1.0.95.1 ¢)

Hauteur des ouvertures au-dessus N.R.T.

de la ligne de flottaison aprés|Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
avarie bateaux en service :

Le bord inférieur de toute ouverture non étanche (par
exemple porte, fenétre, panneaux d'accés) doit, au stade
final de 1'envahissement, étre situé a au moins 0,075 m au-
dessus de la ligne de flottaison aprés avarie.
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Tableau des dispositions transitoires supplémentaires

Paragraphe Objet D¢lai et observations
9.1.0.95.2 Etendue du schéma de stabilité N.R.T.
9.3.2.15.2 (apres avarie) Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :
Au stade final de I'envahissement, 1'angle d'inclinaison ne
doit pas dépasser:
20° avant que des mesures soient prises pour redresser le
bateau ;
12° aprés que des mesures aient été prises pour redresser le
bateau.
9.3.3.8.1 Classification des bateaux du N.R.T.
type N ouvert
9.3.1.11.1 a) Contenance maximale des citernes N.R.T.
9.3.2.11.1 a) a cargaison Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
9.3.3.11.1a) bateaux en service :
La contenance maximale admissible d'une citerne a
cargaison est de 760 .
9.3.1.12.3 Emplacement des prises d'air N.R.T.
9.3.2.12.3 Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
9.3.3.12.3 bateaux en service :
Les prises d'air doivent étre situées a 5,00 m au moins des
orifices de dégagement des soupapes de sureté.
9.3.2.11.14d) Longueur des citernes a cargaison N.R.T.
Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :
La longueur d'une citerne a cargaison peut dépasser
10,00 m et 0,20 L.
9.3.3.8.1 Classification des bateaux du N.R.T.
type N ouvert
9.3.2.15.1¢) Hauteur des ouvertures au-dessus N.R.T.
de la ligne de flottaison aprés|Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
avarie bateauxen service :
Le bord inférieur de toute ouverture non étanche (par
exemple porte, fenétre, panneau d'accés) doit, au stade final
de 'envahissement, étre situé a au moins 0,075 m au-dessus
de la ligne de flottaison apres avarie.
9.3.2.20.2 Remplissage des cofferdams N.R.T.
9.3.3.20.2 Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des
bateaux en service :
Les cofferdams doivent étre équipés dun systéme de
remplissage avec de I'eau ou un gaz inerte.
9.3.1.92 Issue de secours N.R.T.
9.3.2.92 Les prescriptions suivantes sont applicables a bord des

bateaux en service :

Les locaux dont les acceés ou sorties sont en partie ou en
totalit¢ immergés en cas d'avarie doivent étre munis d'une
issue de secours située a au moins 0,075 m au-dessus de la
ligne de flottaison aprés avarie.
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CHAPITRE 1.7
PRESCRIPTIONS GENERALES CONCERNANT LA CLASSE 7
Généralités

L'ADN fixe des normes de sécurité permettant une maitrise, & un niveau acceptable, des
risques radiologiques, des risques de criticité et des risques thermiques auxquels sont
exposés les personnes, les biens et l'environnement du fait du transport de matiéres
radioactives. Il est fondé¢ sur le Reéglement de transport des maticres radioactives de I'AIEA
(Edition de 1996, révisée) [TS-R-1 (ST-1 révisée)], AIEA, Vienne, (2000) avec les
modifications apportées par I'AIEA jusqu'en 2002. Les notes d'information sur le document
TS-R-1 (ST-1, Révisée) figurent dans le document "Advisory Material for the IAEA
Regulations for the Safe Transport of Radioactive Material", Safety Guide No. TS-G-1.1
(ST-2) AIEA, Vienne, (2002).

L'ADN a pour objectif de protéger les personnes, les biens et l'environnement contre les
effets des rayonnements pendant le transport de matiéres radioactives. Cette protection est
assurée par :

a)  le confinement du contenu radioactif ;

b)  la maitrise de l'intensité de rayonnement externe ;
c) laprévention de la criticité ;

d) laprévention des dommages causés par la chaleur.

I1 est satisfait a ces exigences : premi€rement, en modulant les limites de contenu pour les
colis et les véhicules ainsi que les normes de performance appliquées aux modéles de colis
suivant le risque que présente le contenu radioactif ; deuxiemement, en imposant des
prescriptions pour la conception et l'exploitation des colis et pour I'entretien des emballages,
en tenant compte de la nature du contenu radioactif ; enfin, en prescrivant des contrdles
administratifs, y compris, le cas échéant, une approbation par les autorités compétentes.

L'ADN s'applique au transport de matiéres radioactives par voies de navigation intérieures, y
compris le transport accessoire a l'utilisation des matieres radioactives. Le transport
comprend toutes les opérations et conditions associées au mouvement des matiéres
radioactives, telles que la conception des emballages, leur fabrication, leur entretien et leur
réparation, et la préparation, l'envoi, le chargement, I'acheminement, y compris I'entreposage
en transit, le déchargement et la réception au lieu de destination final des chargements de
maticres radioactives et de colis. On applique aux normes de performance dans I'ADN une
approche qui se caractérise par trois degrés généraux de sévérité :

a) Conditions de transport de routine (pas d'incident) ;
b) Conditions normales de transport (incidents mineurs) ;
c) Conditions accidentelles de transport.

Programme de protection radiologique
Le transport des matiéres radioactives doit €tre régi par un programme de protection

radiologique, qui est un ensemblk de dispositions systématiques dont le but est de faire en
sorte que les mesures de protection radiologique soient diiment prises en considération.
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La nature et I'ampleur des mesures a mettre en oeuvre dans ce programme doivent étre en
rapport avec la valeur et la probabilité des expositions aux rayonnements. Le programme
doit englober les dispositions des paragraphes 1.7.2.3, 1.7.2.4, CV33 (1.1) et (1.4) du 7.5.11
de I’ADR, ainsi que les procédures d'intervention en cas d'urgence pertinentes. La
documentation relative au programme doit &tre mise a disposition, sur demande, pour
inspection par l'autorité compétente.

En maticre de transport, la protection et la sécurité doivent étre optimisées de fagon que la
valeur des doses individuelles, le nombre de personnes exposées et la probabilité de subir
une exposition soient maintenus aussi bas qu'il est raisonnablement possible, compte tenu
des facteurs économiques et sociaux, et les doses individuelles effectives doivent étre
inférieures aux limites de doses pertinentes. Il faut adopter une démarche rigoureuse et
systématique prenant en compte les interactions entre le transport et d'autres activités.

Dans le cas des expositions professionnelles résultant des activités de transport, lorsque 1'on
estime que la dose effective :

a) ne dépassera pas, selon toute probabilité, 1| mSv en un an, il n'est pas nécessaire
d'appliquer des procédures de travail spéciales, de procéder a une surveillance
poussée, de mettre en oeuvre des programmes d'évaluation des doses ou de tenir des
dossiers individuels ;

b)  se situera probablement entre 1 et 6 mSv en un an, il faut appliquer un programme
d'évaluation des doses par le biais d'une surveillance des lieux de travail ou d'une
surveillance individuelle ;

c)  dépassera probablement 6 mSv en un an, il faut procéder a une surveillance
individuelle.

Lorsqu'il est procédé a une surveillance individuelle ou a une surveillance des lieux de
travail, il faut tenir des dossiers appropriés.

Assurance de la qualité

Des programmes d'assurance de la qualité fondés sur des normes internationales, nationales
ou autres qui sont acceptables pour l'autorité compétente doivent étre établis et appliqués
pour la conception, la fabrication, les épreuves, I'établissement des documents, 1'utilisation,
l'entretien et l'inspection concernant toutes les matiéres radioactives sous forme spéciale,
toutes les maticres radioactives faiblement dispersables et tous les colis et les opérations de
transport et d'entreposage en transit pour en garantir la conformité avec les dispositions
applicables de I'ADN. Une attestation indiquant que les spécifications du modéle ont été
pleinement respectées doit étre tenue a la disposition de 'autorité compétente. Le fabricant,
I'expéditeur ou I'utilisateur doit étre prét a fournir a I'autorité compétente les moyens de faire
des inspections pendant la fabrication et l'utilisation, et a lui prouver que :

a)  les méthodes de fabrication et les matériaux utilisés sont conformes aux spécifications
du modele agréé ;

b) tous les emballages sont inspectés périodiquement et, le cas échéant, réparés et
maintenus en bon état de sorte qu'ils continuent a satisfaire a toutes les prescriptions et
spécifications pertinentes, méme apres usage répete.

Lorsque l'agrément ou l'approbation de l'autorité compétente est requis, cet agrément ou

approbation doit tenir compte et dépendre de I'adéquation du programme d'assurance de la
qualité.
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Arrangement spécial

Par arrangement spécial, on entend les dispositions approuvées par l'autorité compétente, en
vertu desquelles peuvent étre transportés les envois qui ne satisfont pas a toutes les
prescriptions de 'ADN applicables aux matieres radioactives.

NOTA: L'arrangement spécial n'est pas considéré comme une dérogation temporaire
selon 1.5.1.

Les envois pour lesquels il n'est pas possible de se conformer a l'une quelconque des
dispositions applicables a la classe 7 ne peuvent &tre transportés que sous arrangement
spécial. Aprés s'étre assurée qu'il n'est pas possible de se conformer aux dispositions
relatives a la classe 7 de ’ADN et que le respect des normes de sécurité requises fixées par
I'ADN a été démontré par d'autres moyens, l'autorité compétente peut approuver des
opérations de transport en vertu d'un arrangement spécial pour un envoi unique ou une série
d'envois multiples prévus. Le niveau général de sécurité pendant le transport doit étre au
moins équivalent a celui qui serait assuré si toutes les prescriptions applicables étaient
respectées. Pour les envois internationaux de ce type, une approbation multilatérale est
nécessaire.

Matiére radioactive ayant d'autres propriétés danger euses

Outre les propriétés radioactives et fissiles, il faudra aussi tenir compte de tout risque
subsidiaire présent¢ par le contenu du colis tel qu'explosibilité, inflammabilité,
pyrophoricité, toxicit¢é chimique et corrosivit¢é dans la documentation, l'emballage,
I'étiquetage, le marquage, le placardage, I'entreposage, la ségrégation et le transport, afin de

respecter toutes les dispositions pertinentes de I'ADN applicables aux marchandises
dangereuses.

Non-respect

En cas de non-respect de I'une quelconque des limites de I’ADN qui est applicable a
l'intensité de rayonnement ou a la contamination,

a) l'expéditeur doit étre informé de ce non-respect par
i)  le transporteur si le non-respect est constaté au cours du transport; ou
i)  le destinataire si le non-respect est constaté a la réception;
b) le transporteur, 'expéditeur ou le destinataire, selon le cas, doit :
1)  prendre des mesures immédiates pour atténuer les conséquences du non-respect;

i)  enquéter sur le non-respect et sur ses causes, ses circonstances et ses
conséquences;

iii) prendre des mesures appropriées pour remédier aux causes et aux circonstances
a l'origine du non-respect et pour empécher la réapparition de circonstances
analogues a celles qui sont a l'origine du non-respect; et

iv) faire connaitre a l'autorité (aux autorités) compétente(s) les causes du non-

respect et les mesures correctives ou préventives qui ont été prises ou qui
doivent 1'étre; et

- 69 -



Copyright © Nations Unies, 2004

le non-respect doit étre porté deés que possible a la connaissance de l'expéditeur et de
l'autorité (des autorités) compétente(s), respectivement, et il doit I'étre immédiatement
quand une situation d'exposition d'urgence s'est produite ou est en train de se
produire.
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CHAPITRE 1.8

MESURESDE CONTROLE ET AUTRESMESURESDE SOUTIEN VISANT A L'OBSERVATION
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1.8.1.1.1

1.8.1.1.2
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1.8.1.2.1

1.8.1.2.2

1.8.1.2.3

1813

1814

1.8.1.4.1

1.8.1.4.2

DES PRESCRIPTIONS DE SECURITE

Contréle de |'observation des prescriptions
Généralités

Conformément au paragraphe 3 de I’article 4 de I’ADN, les Parties contractantes assurent
qu'une proportion représentative des transports de marchandises dangereuses sur les voies de
navigation intérieures est soumise aux contrdles visés au présent chapitre afin de vérifier le
respect des prescriptions relatives aux transports de marchandises dangereuses.

Les intervenants dans le transport des marchandises dangereuses (voir chapitre 1.4) doivent
dans le cadre de leurs obligations respectives, donner sans délai aux autorités compétentes et
a leurs mandataires les renseignements nécessaires pour faciliter les contrdles.

Procédure de controle

Pour effectuer les controles prévus au paragraphe 3 de larticle 4 de I’ADN, les Parties
contractantes utilisent la liste de contrdle qui sera ¢laborée par le Comité d'administration.
Un exemplaire de cette liste ou un document constatant l'exécution du controle établi par
l'autorité qui a effectué ce controle doit étre remis au conducteur et étre présenté sur
demande afin de simplifier ou d'éviter d'autres contrdles ultérieurs, dans la mesure du
possible. Le présent paragraphe ne préjuge pas du droit des Parties contractantes d'effectuer
des actions spécifiques de contrdles ponctuels.

Les controles sont effectués par sondage et couvrent dans toute la mesure du possible une
partie étendue du réseau des voies de navigation intérieures.

Lorsqu'elles exercent ce droit de controle, les autorités feront tout pour éviter qu'un bateau
soit indiment immobilisé ou retardeé.

Infractions aux prescriptions

Sans préjudice d'autres sanctions qui pourraient étre appliquées, lorsqu'une ou plusieurs
infractions ont été constatées au cours de transports de marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures, les bateaux concernés peuvent étre immobilisés a un endroit
désigné a cet effet par les autorités de contrdle, et obligés de se mettre en conformité avant
de poursuivre leur voyage, ou faire l'objet d'autres mesures appropriées en fonction des
circonstances ou des impératifs de sécurité.

Contréles dans les entreprises ainsi que sur leslieux de chargement et de déchargement
Des contrdles peuvent étre effectués cans les entreprises a titre préventif ou lorsque des
infractions mettant en danger la sécurité du transport de marchandises dangereuses auront été
constatées au cours d'un voyage.

Ces controles doivent viser a assurer que les conditions de sécurit¢ dans lesquelles

s'effectuent les transports de marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures
sont conformes a la 1égislation applicable en la matiére.
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Echantillonnage

Le cas échéant, et a condition que cela ne constitue pas un danger pour la sécurité, des prises
d'échantillon des produits transportés peuvent étre effectuées en vue de leur examen par des
laboratoires désignés par l'autorité compétente.

Coopération des autorités compétentes

Les Parties contractantes s'accordent mutuellement assistance pour la bonne application des
présentes prescriptions.

Les infractions graves ou répétées mettant en danger la sécurité du transport des
marchandises dangereuses, commises par un bateau étranger ou une entreprise étranggére,
doivent étre signalées aux autorités compétentes de la Partie contractante ou a été délivré le
certificat d'agrément ou de celle ou I'entreprise est établie.

L'autorité compétente de la Partie contractante ou une nfraction grave ou répétée a été
constatée peut demander a l'autorité compétente de la Partie contractante ou a été délivré le
certificat d'agrément ou de celle ou I'entreprise est établie que des mesures appropriées soient
prises a l'encontre du ou des contrevenants.

Cette derniére communique aux autorités compétentes de la Partie contractante ou les
infractions ont ét€¢ constatées les mesures prises, le cas échéant, a I'encontre du ou des
contrevenants.

Entraide administrative lorsdu contréle d'un bateau étranger

Si lors d'un controle d'un bateau étranger les constatations effectuées donnent des raisons
d'estimer qu'il a été commis des infractions graves ou répétées qui ne sont pas décelables au
cours de ce controle en l'absence des ééments nécessaires, les autorités compétentes des
Parties contractantes concernées s'accordent mutuellement assistance en vue de clarifier la
situation.

Consdller ala sécurité

Chaque entreprise dont l'activité comporte le transport de marchandises dangereuses par
voies de navigation intérieures, ou les opérations d'emballage, de chargement, de
remplissage ou de déchargement liées a ces transports, désigne un ou plusieurs conseillers a
la sécurité, nommés crapres "conseillers", pour le transport de marchandises dangereuses,
chargés d'aider a la prévention des risques pour les personnes, les biens ou l'environnement,
inhérents a ces activités.

Les autorités compétentes des Parties contractantes peuvent prévoir que les prescriptions ne
s'appliquent pas aux entreprises :

a)  dont les activités concernées portent sur des quantités limitées, pour chaque unité de
transport, situées en dega des seuils mentionnés sous 1.1.3.6 et 2.2.7.1.2 ainsi que dans
les chapitres 3.3 et 3.4 ; ou

b)  qui n'effectuent pas, a titre d'activité principale ou accessoire, des transports de
marchandises dangereuses ou des opérations de chargement ou de déchargement liées
a ces transports, mais qui effectuent occasionnellement des transports nationaux de
marchandises dangereuses ou des opérations de chargement ou de déchargement liées
a ces transports, présentant un degré de danger ou de pollution minimal.

-T2 -



1.8.3.3

Copyright © Nations Unies, 2004

Sous la responsabilité du chef d'entreprise, le conseiller a pour mission essentielle de
rechercher tout moyen et de promouvoir toute action, dans les limites des activités
concernées de l'entreprise, afin de faciliter I'exécution de ces activités dans le respect des
dispositions applicables et dans des conditions optimales de sécurité. Ses taches, adaptées
aux activités de l'entreprise, sont en particulier les suivantes :

— examiner le respect des prescriptions relatives au transport de marchandises
dangereuses ;

- conseiller l'entreprise dans les opérations concernant le transport de marchandises
dangereuses ;

- assurer la rédaction d'un rapport annuel destiné a la direction de I'entreprise ou, le cas
échéant, a une autorité publique locale, sur les activités de cette entreprise relatives au
transport de marchandises dangereuses. Le rapport est conservé pendant 5 ans et mis a
la disposition des autorités nationales, a leur demande ;

Les taches du conseiller comprennent, en outre, notamment I'examen des pratiques et
procédures suivantes relatives aux activités concernées :

- les procédés visant au respect des prescriptions relatives a l'identification des
marchandises dangereuses transportées ;

— la pratique de l'entreprise concernant la prise en compte dans l'achat des moyens de
transport de tout besoin particulier relatif aux marchandises dangereuses transportées ;

- les procédés permettant de vérifier le matériel utilis¢é pour le transport des
marchandises dangereuses ou pour les opérations de chargement ou de déchargement ;

— le fait que les employés concernés de 1'entreprise ont re¢u une formation appropriée et
que cette formation est inscrite sur leur dossier ;

- la mise en oeuvre de procédures d'urgence appropriées aux accidents ou incidents
éventuels pouvant porter atteinte a la sécurité pendant le transport de marchandises
dangereuses ou pendant les opérations de chargement ou de déchargement ;

— le recours a des analyses et, si nécessaire, la rédaction de rapports concernant les
accidents, les incidents ou les infractions graves constatées au cours du transport de
marchandises dangereuses, ou pendant les opérations de chargement ou de
déchargement ;

- la mise en place de mesures appropriées pour éviter la répétition d'accidents,
d'incidents ou d'infractions graves ;

— la prise en compte des prescriptions l1égislatives et des besoins partic uliers relatifs au
transport de marchandises dangereuses concernant le choix et I'utilisation de sous-
traitants ou autres intervenants ;

- la vérification que le personnel affecté au transport des marchandises dangereuses ou
au chargement ou au déchargement de ces marchandises dispose de procédures
d'exécution et de consignes détaillées ;

- la mise en place d'actions pour la sensibilisation aux risques liés au transport des

marchandises dangereuses ou au chargement ou au déchargement de ces
marchandises ;
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- la mise en place de procédés de vérification afin d'assurer la présence, a bord des
moyens de transport, des documents et des équipements de sécurité devant
accompagner les transports, et la conformité de ces documents et de ces équipements
avec la réglementation ;

— la mise en place de procédés de vérification afin d'assurer le respect des prescriptions
relatives aux opérations de chargement et de déchargement ;

— l'introduction ou la mise en oeuvre du plan de streté prévu au 1.10.3.2.

La fonction de conseiller a la sécurité peut étre assurée par le chef d'entreprise, par une
personne qui exerce d'autres taches dans I'entreprise ou par une personne n'appartenant pas a
cette derniere, a condition que 1'intéressé soit effectivement en mesure de remplir ses tiches
de conseiller.

Toute entreprise concernée communique, si la demande lui en est faite, 1'identité de son
conseiller a I'autorité compétente ou a l'instance désignée a cet effet par chaque Partie
contractante.

Lorsqu'un accident ayant porté atteinte aux personnes, aux biens ou a l'environnement est
survenu au cours d'un transport ou d'une opération de chargement ou de déchargement
effectués par l'entreprise concernée, le conseiller a la sécurité assure la rédaction d'un rapport
d'accident destiné a la direction de 1'entreprise, ou, le cas échéant, & une autorité publique
locale, apres avoir recueilli tous les renseignements utiles a cette fin. Ce rapport ne saurait
remplacer les rapports rédigés par la direction de l'entreprise qui seraient exigés par toute
autre 1égislation internationale ou nationale.

Le conseiller a la sécurité doit étre titulaire d'un certificat de formation professionnelle
valable pour le transport par voies de navigation intérieures. Ce certificat est délivré par
l'autorité compétente ou par l'instance désignée a cet effet par chaque Partie contractante.

Pour I'obtention du certificat, le candidat doit recevoir une formation sanctionnée par la
réussite d'un examen agréé par l'autorité compétente de la Partie contractante.

La formation a pour objectif essentiel de fournir au candidat une connaissance suffisante des
risques inhérents aux transports de marchandises dangereuses, une connaissance suffisante
des dispositions législatives, réglementaires et administratives, ainsi qu'une connaissance
suffisante des taches définies sous 1.8.3.3.

L'examen est organisé par l'autorité compétente ou par un organisme examinateur désigné
par elle.

La désignation de I'organisme examinateur se fait sous forme écrite. Cet agrément peut avoir
une durée limitée et est fondée sur les critéres suivants :

compétence de I'organisme examinateur ;
- spécifications des modalités de l'examen proposées par l'organisme examinateur ;
— mesures destinées a assurer l'impartialité¢ des examens ;

— indépendance de l'organisme par rapport a toute personne physique ou morale
employant des conseillers.
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L'examen a pour but de vérifier si les candidats possédent le niveau de connaissances
nécessaire pour exercer les taches de conseiller a la sécurité prévues sous 1.8.3.3, afin
d'obtenir le certificat prévu par le 1.8.3.7 et doit porter au moins sur les matiéres suivantes :

a)

b)

Connaissance des types de conséquences pouvant &tre engendrées par un acident
impliquant des marchandises dangereuses et la connaissance des principales causes
d'accident ;

Dispositions découlant de la législation nationale, de conventions et d'accords
internationaux, concernant notamment :

la classification des marchandises dangereuses (procédure de classification des
solutions et mélanges, structure de la liste des maticres, classes de marchandises
dangereuses et principes de leur classification, nature des marchandises
dangereuses transportées, propriétés physico-chimiques et toxicologiques des
marchandises dangereuses) ;

les dispositions générales pour les emballages, les citernes et les conteneurs-
citernes (types, codification, marquage, construction, épreuves et inspections
initiales et périodiques) ;

le marquage, I'étiquetage, le placardage et la signalisation orange (marquage et
étiquetage des colis, apposition et enlévement des plaques-étiquettes et de la
signalisation orange) ;

les mentions dans le document de transport (renseignements exigés) ;

le mode d'envoi, les restrictions d'expédition (chargement complet, transport en
vrac, transport en grands récipients pour vrac, transport en conteneurs, transport
en citernes fixes ou démontables) ;

le transport de passagers ;

les interdictions et précautions de chargement en commun ;

la séparation des marchandises ;

la limitation des quantités transportées et les quantités exemptées ;

la manutention et l'arrimage (chargement et déchargement - taux de
remplissage ; arrimage et séparation) ;

le nettoyage et/ou le dégazage avant chargement et aprés déchargement ;
1'équipage et la formation professionnelle ;

les documents de bord (documents de transport, consignes écrites, certificat
d'agrément du bateau, attestation de formation aux matieres dangereuses ADN,

copie de toute dérogation, autres documents) ;

les consignes écrites (mise en application des consignes et équipement de
protection de I'équipage) ;

les obligations de surveillance (stationnement) ;

les régles et restrictions de circulation ;
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— les rejets opérationnels ou fuites accidentelles des matiéres polluantes ;
— les prescriptions relatives au matériel de transport aux bateaux.

L'examen consiste en une épreuve écrite qui peut étre complétée par un examen oral.

L'épreuve écrite consiste en deux parties :

a)  Un questionnaire est soumis au candidat. Il est compos¢, au minimum, de 20 questions
ouvertes portant au moins sur les matieres visées dans la liste figurant sous 1.8.3.11.
Toutefois, il est possible d'utiliser des questions a choix multiples. Dans ce cas, deux
questions a choix multiples comptent pour une question ouverte. Parmi ces matiéres,
une attention particuliére doit étre accordée aux matieres suivantes :

— mesures générales de prévention et de sécurité ;

— classification des marchandises dangereuses ;

- dispositions générales d'emballage, y compris les citernes, conteneurs-citernes,
véhicules-citernes, etc. ;

— les marques et étiquettes de danger ;

— les mentions dans le document de transport ;

— la manutention et I'arrimage ;

— la formation professionnelle de 1'équipage ;

— les documents de bord et certificats de transport ;
— les consignes écrites ;

— les prescriptions relatives aux bateaux.

b)  Les candidats réalisent une étude de cas en rapport avec les taches du conseiller visées
au 1.8.3.3 afin de démontrer qu'ils disposent des qualifications requises pour remplir la
tache de conseiller.

Les Parties contractantes peuvent disposer que les candidats qui entendent travailler pour des

entreprises, spécialisées dans le transport de certains types de marchandises dangereuses ne

soient questionnés que sur les maticres liées a leur activité. Ces types de marchandises sont :

- classe 1;

- classe 2;

- classe 7 ;

— classes 3,4.1,4.2,4.3,5.1,52,6.1,62,8¢t9;

- Nos ONU 1202, 1203, 1223.
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Le certificat prévu sous 1.8.3.7 doit clairement indiquer qu'il n'est valable que pour des types
de marchandises dangereuses visés dans la présente sous-section et sur lesquels le conseiller
a été questionné, dans les conditions définies au 1.8.3.12.

L'autorité compétente ou l'organisme examinateur établit au fur et & mesure un recueil des
questions qui ont été incluses dans 1'examen.

Le certificat prévu sous 1.8.3.7 est établi conformément au modéle figurant au 1.8.3.18 et est
reconnu par toutes les Parties contractantes.

Durée de validité et renouvellement du certificat

Le certificat a une durée de validité de cinq ans. La validité du certificat est renouvelée pour
des périodes de cinq ans si son titulaire a réussi un examen durant l'année précédant
l'échéance de son certificat. L’examen doit étre agréé par 'autorité compétente.

L'examen a pour but de vérifier si le titulaire posséde bs connaissances nécessaires pour
exercer les tiches visées au 1.8.3.3. Les connaissances nécessaires sont définies au
1.8.3.11 b) et doivent inclure les modifications qui ont été apportées a la législation depuis
'obtention du dernier certificat. L'examen doit étre organisé et supervisé selon les critéres
énoncés aux 1.8.3.10 et 1.8.3.12 a 1.8.3.14. Cependant, il n'est pas nécessaire que le titulaire
réalise 1'é¢tude de cas mentionnée au 1.8.3.12 b).

11 est réputé satisfait aux dispositions des 1.8.3.1 a 1.8.3.16 si les conditions appropriées de la
directive 96/35/CE du Conseil du 3 juin 1996 concernant la désignation ainsi que la
qualification professionnelle de conseillers a la sécurité pour le transport par route, par rail
ou par voie navigable de marchandises dangereuses® et de la directive 2000/18/CE du
Parlement européen et du Conseil du 17 avril 2000 relative aux exigences minimales
applicables a l'examen des conseillers a la sécurité pour le transport par route, par rail ou par
voie navigable de marchandises dangereuses > sont appliquées.

1

Journal officiel des Communautés européennes, No L 145 du 19 juin 1996, page 10.

Journal officiel des Communautés européennes, No L 118 du 19 mai 2000, page 41.
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1.8.3.18 Modéle de certificat

Certificat de formation pour les conseillersala sécurité
pour letransport de marchandises danger euses

L0753 2N 1o 1 A Lo T USSR
Signe distinctif de 'Etat délivrant le Certificat : .............oovovieioeereeeeeeeeeeeeee oo,
N O &
53 (<3 110) 00 3 TR RUPURURURRRRPRRRN

DAte €t LHEU € NAISSANICE & ..neeeeeeeee et e e et e e e e e e et e e e et e e e e e e e e e e e eeeans

Signature dU HEULAITE I ...ovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeerarereeereetetrereereeeeees

Valable JuSqU'AT (AALE) ©...eviiiieieieieiiiiiiee et e e e e e ettt e e e e e e e taereeeeeeeeeeennbnaraaaeeeeeeannnnnees

pour les entreprises de transport de marchandises dangereuses ainsi que pour les entreprises
effectuant des opérations de chargement ou de déchargement liées a ce transport :

?  par route ? par chemin de fer ? par voie navigable
LB T AT (T o SR EPRR
Date: .ooooi SIZNALUTE ©..evvieeiiiiiiee e
Renouvelé jusqu'au: .......ccoeeevvvevennnnnnnnnns Par i
Date: ..o SIGNALUTE: ....evviiiiieee e
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Liste des autorités compétentes et organismes désignés par elles

Les Parties contractantes communiquent au secrétariat de la Commission économique des
Nations Unies pour 1'Europe les adresses des autorités et des organismes désignés par elles
qui sont compétents selon le droit national pour 'application de I'ADN, en mentionnant pour
chaque cas la disposition de I'ADN concernée, ainsi que les adresses auxquelles il y a lieu de
soumettre les demandes y relatives.

Le secrétariat de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe établit & partir
des informations regues une liste et la tient a jour. Il communique cette liste et ses
modifications aux Parties contractantes .

Déclaration des événements impliquant des mar chandises danger euses

Si un accident ou un incident grave se produit, lors du transport de marchandises
dangereuses sur le territoire d'une Partie contractante, le transporteur a l'obligation de
soumettre un rapport a I'autorité compétente de la Partie contractante concernée.

Cette Partie contractante doit de son coté, si nécessaire, transmettre un rapport au secrétariat
de la Commission économique des Nations Unies pour 1'Europe aux fins d'information des
autres Parties contractantes.

Il y a événement entrainant une obligation de rapport conformément au 1.8.5.1 si des
marchandises dangereuses se sont répandues ou s'il y a eu un risque imminent de perte de
produit, dommage corporel, matériel ou a I'environnement ou si les autorités sont
intervenues, et que un ou plusieurs des critéres ciapres sont satisfaits :

Un événement ayant entrainé un dommage corporel est un événement dans le cadre duquel
un déces ou des blessures sont directement li€¢s aux marchandises dangereuses transportées et
ou les blessures

a) nécessitent un traitement médical intensif;
b) nécessitent un séjour a I’hopital d’au moins une journée; ou
c) entrainent une incapacité de travailler pendant au moins trois jours consécutifs.

Il y a "pertede produit", lorsque se sont répandues des marchandises dangereuses :

a) des classes 1 ou 2 ou du groupe d’emballage I dans des quantités égales ou
supérieures a 50 kg ou 50 litres ou d’autres matiéres qui ne sont pas affectées a un
groupe d’emballage;

b) du groupe d’emballage II dans des quantités égales ou supérieures a333 kg ou

333 litres; ou

c) du groupe d’emballage III dans des quantités égales ou supérieures a 1000 kg ou
1000 litres.

Le critére de perte de produit s’applique aussi s’il y a eu un risque imminent de perte de
produit dans les quantités susmentionnées. En régle générale, cette condition est réputée
satisfaite si, en raison de dommages structurels, I’enceinte de rétention ne convient plus pour
poursuivre le transport ou si, pour toute autre raison, un niveau de sécurité suffisant n’est
plus assuré (par exemple du fait de la déformation des citernes ou conteneurs, du
retournement d’une citerne ou de la présence d’un incendie dans le voisinage immédiat).
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Si des marchandises dangereuses de la classe 6.2 sont impliquées, 1’obligation de faire
rapport s’applique indépendamment des quantités.

Dans un événement impliquant des maticres de la classe 7, les critéres de perte de produit
sont les suivants :

a) toute libération de maticres radioactives a 1’extérieur des colis;

b) exposition conduisant a un dépassement des limites fixées dans les réglements
touchant la protection des travailleurs et du public contre les rayonnements ionisants
(Tableau II de la Collection Sécurité i 115 de I’AIEA - "Normes fondamentales
internationales de protection contre les rayonnements ionisants et de streté¢ des
sources de rayonnement"); ou

c) fait qu’il y a lieu de penser qu’il y a eu une dégradation sensible d’une quelconque
fonction assurée par un colis sur le plan de la sécurité (rétention, protection,
protection thermique ou criticité) qui a rendu I’emballage impropre a la poursuite du
transport sans mesures de sécurité complémentaires.

NOTA : Voir lesprescriptions du 7.5.11 CV33 (6) del’ADR ou du 7.5.11 CV33 (6) du RID
pour les envois non livrables.

Il y a "dommage matériel ou dommage a I'environnement”, lorsque des marchandises
dangereuses, indépendamment de la quantité, se sont répandues et que le montant estimé des
dommages dépasse 50 000 euros. Il n’est pas tenu compte a cette fin des dommages subis
par tout moyen de transport directement impliqué contenant des marchandises dangereuses
ou par I'infrastructure modale.

Il y a 'Intervention des autorités" lorsque, dans le cadre de I'événement impliquant des
marchandises dangereuses, il y a intervention directe des autorités ou services d’urgence et
que l'on a procédé a 1’évacuation de personnes ou a la fermeture de voies destinées a la
circulation publique (routes/voies ferrées/voies de navigation intérieure) pendant au moins
trois heures en raison du danger présenté par les marchandises dangereuses.

En cas de besoin, I’autorité compétente peut demander des informations supplémentaires.

Les Parties contractantes peuvent fixer un formulaire de rapport unifié¢ pour ces rapports.
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CHAPITRE19

RESTRICTIONS DE TRANSPORT PAR LESAUTORITESCOMPETENTES

En application de ’article 6, paragraphe 1 de 'ADN, l'entrée des marchandises dangereuses
sur le territoire des Parties contractantes peut faire 1'objet de réglements ou d'interdictions
imposés pour des raisons autres que la sécurité lors du transport. Ces réglements ou
interdictions doivent étre publiées sous forme appropriée.

Sous réserve des dispositions du 1.9.3, une Partie contractante peut appliquer aux bateaux
effectuant un transport international de marchandises dangereuses par voies de navigation
intérieures sur son territoire certaines dispositions supplémentaires qui ne sont pas prévues
dans I'ADN, sous réserve que ces dispositions ne contredisent pas celles du paragraphe 2 de
l'article 4 de 1'Accord, qu'elles figurent dans sa législation nationale et soient applicables
également aux bateaux effectuant un transport national de marchandises dangereuses par
voies de navigation intérieures sur le territoire de ladite Partie contractante.

Les dispositions supplémentaires visées au 1.9.2 sont :

a)  Des conditions ou restrictions de sécurité supplémentaires concernant les bateaux
empruntant certains ouvrages d'art tels que des ponts ou des tunnels, ou les bateaux
arrivant dans des ports ou autres terminaux de transport spécifiés ou les quittant ;

b)  Des conditions précisant l'itinéraire a suivre par les bateaux afin d'éviter des zones
commerciales, résidentielles ou écologiquement sensibles, des zones industrielles ou
se trouvent des installations dangereuses ou des voies de navigation intéricures
présentant des dangers physiques importants ;

c¢) Des conditions exceptionnelles précisant l'itinéraire a suivre ou les dispositions a
respecter pour le stationnement des bateaux transportant des marchandises
dangereuses, en cas de conditions atmosphériques extrémes, de tremblements de terre,
d'accidents, de manifestations syndicales, de troubles civils ou de soulévements
armeés ;

d)  Des restrictions concernant la circulation des bateaux transportant des marchandises
dangereuses certains jours de la semaine ou de I'année.

L'autorité compétente de la Partie contractante appliquant sur son territoire des dispositions
supplémentaires visées aux alinéas a) et d) du 1.9.3 cidessus informera desdites dispositions
le Secrétariat de la Commission Economique des Nations Unies pour 1'Europe qui les portera
a la connaissance des Parties contractantes.
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CHAPITRE 1.10

DISPOSITIONS CONCERNANT LA SURETE
NOTA: Aux finsdu présent chapitre, on entend par "slreté" les mesures ou les précautions
aprendre pour minimiser le vol ou I'utilisation impropre de marchandises dangereuses
pouvant mettre en danger des personnes, des biensou |'environnement.

Dispositionsgénérales

Toutes les personnes participant au transport de marchandises dangereuses doivent tenir
compte des prescriptions de siireté énoncées dans ce chapitre relevant de leur compétence.

Les marchandises dangereuses ne doivent étre remises au transport qu'a des transporteurs
diment identifiés.

Dans I'enceinte des terminaux de séjour temporaire, des sites de séjour temporaire, des dépots
de véhicules, des lieux de mouillage et des gares de triages, les zones utilisées pour le séjour
temporaire lors du transport de marchandises dangereuses doivent étre correctement
sécurisées, bien éclairées et, si possible lorsque cela est approprié, non accessibles au public.

Chaque membre de 1'équipage d'un bateau transportant des marchandises dangereuses doit,
pendant le transport, avoir sur lui un document d'identification portant sa photographie.

(Réservé)

L'autorité compétente doit maintenir des registres a jour de tous les certificats de formation
des experts prévus au 8.2.1, en cours de validité, délivrés par elle ou par un organisme
reconnu.

Formation en matiérede sreté

La formation initiale et le recyclage visés au chapitre 1.3 doivent aussi comprendre des
¢léments de sensibilisation a la sfireté. Les cours de recyclage sur la slireté ne doivent pas
nécessairement étre uniquement liés aux modifications réglementaires.

La formation de sensibilisation a la stireté doit porter sur la nature des risques pour la sireté,
la fagon de les reconnaitre et les méthodes a utiliser pour les réduire ainsi que les mesures a
prendre en cas d'infraction a la streté. Elle doit inclure la sensibilisation aux plans de streté
éventuels compte tenu des responsabilités et fonctions de chacun dans I'application des ces
plans.

Dispositions concer nant les mar chandises danger euses a haut risque

Par "marchandises dangereuses a haut risque", on entend celles qui, détournées de leur
utilisation initiale a des fins terroristes, peuvent causer des effets graves tels que pertes
nombreuses en vies humaines ou destructions massives. La liste des marchandises
dangereuses a haut risque est présentée dans le tableau 1.10.5.

Plans de sireté
Les transporteurs, les expéditeurs et les autres intervenants mentionnés au 1.4.2. et 1.4.3.
intervenant dans le transport des marchandises dangereuses a haut risque (voir tableau 1.10.5)

doivent adopter et appliquer effectivement des plans de slireté comprenant au moins les
¢léments définis au 1.10.3.2.2.
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Tout plan de streté doit inclure au moins les éléments suivants:

a)

b)

d)

2

h)

Attribution spécifique des responsabilités en matiére de sireté a des personnes
présentant les compétences et qualifications et ayant l'autorité requises;

Relevé des marchandises dangereuses ou des types de marchandises dangereuses
concernés;

Evaluation des opérations courantes et des risques pour la siireté qui en résultent
incluant les arréts nécessités par les conditions de transport, le sé¢jour des marchandises
dangereuses dns les bateaux, citernes et conteneurs nécessités par les conditions de
trafic avant, pendant et aprés le changement de lieu, et le séjour temporaire
intermédiaire des marchandises dangereuses aux fins de changement de mode ou de
moyen de transport (transbordement), comme approprié;

Enoncé clair des mesures qui doivent étre prises pour réduire les risques relevant de la
stireté compte tenu des responsabilités et fonctions de l'intervenant, y compris en ce qui
concerne les points suivants:

- Formation;

- Politiques de sareté (par exemple concernant les mesures en cas de menace
aggravée, le controle en cas de recrutement d'employés ou d'affectation d'employés
a certains postes, etc.);

- Pratiques d'exploitation (par exemple choix et utilisation des itinéraires lorsqu'ils
sont déja connus, acces aux marchandises dangereuses en séjour temporaire
intermédiaire (tel que défini a l'alinéa c)), proximité d'ouvrages d'infrastructure
vulnérables, etc.);

- Equipements et ressources a utiliser pour réduire les risques relevant de la siireté;

Procédures efficaces et actualisées pour signaler les menaces, violations de la slireté ou
incidents connexes et y faire face;

Procédures d'évaluation et de mise a 1'épreuve des plans de slreté et procédures
d'examen et d'actualisation périodiques des plans;

Mesures en vue d'assurer la sireté physique des informations relatives au transport
contenues dans le plan de stireté; et

Mesures en vue d'assurer que la distribution de I'information concernant les opérations
de transport contenues dans le plan de stireté est limitée a ceux qui ont besoin de l'avoir.
Ces mesures ne doivent pas faire obstacle cependant a la communication des
informations prescrites par ailleurs dans I’ADN.

NOTA: Les transporteurs, les expéediteurs et les destinataires devraient collaborer entre
eux ains gu'avec les autorités compétentes pour échanger des renseignements concernant
d'éventuelles menaces, appliquer des mesures de sreté appropriées et réagir aux incidents
mettant en danger la sireté.

Des dispositifs, des équipements ou des systémes de protection doivent étre installés sur les
bateaux de navigation intérieure transportant des marchandises dangereuses a haut risque
(voir tableau 1.10.5) afin d'empécher leur vol ou celui de leur cargaison, et des mesures
doivent étre prises pour assurer qu'ils soient opérationnels et efficaces a tout moment.
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utilisés.
1.10.4 Les prescriptions des 1.10.1, 1.10.2 et 1.10.3 ne s'appliquent pas lorsque les quantités
transportées par bateau ne sont pas supérieures a celles prévues au 1.1.3.6.1.
1.10.5 Les marchandises dangereuses a haut risque sont celles qui sont mentionnées dans le tableau
ci-dessous et qui sont transportées en quantités supérieures a celles qui y sont indiquées.
Tableau 1.10.5: Liste des marchandises dangereuses a haut risque
Classepn Matieres ou objets Quantité
Citerne ()| Vrac (kg) |Coalis (kg)
1 1.1  |Matiéres et objets explosibles a a 0
1.2 |Matiéres et objets explosibles a @ 0
1.3 |Maticres et objets explosibles du groupe de @ @ 0
compatibilité C
1.5 |Matiéres et objets explosibles 0 a 0
2 Gaz inflammables (codes de classification 3000 a b
comprenant uniquement la lettre F)
Gaz toxiques (codes de classification 0 a 0
comprenant les lettres T, TF, TC, TO TFC ou
TOC) a I'exclusion des aérosols
3 Liquides inflammables des groupes 3000 a b
d'emballage I et II
Liquides explosibles désensibilisés @ a 0
4.1 Matiéres explosibles désensibilisées a a 0
4.2 Matieres du groupe d'emballage | 3000 a b
4.3 Mati¢res du groupe d'emballage 1 3000 a b
5.1 Liquides comburants du groupe d'emballage I 3000 a b
Perchlorates, nitrate dammonium et engrais au 3000 3000 b
nitrate d'ammonium
6.1 Matiéres toxiques du groupe d'emballage 1 0 @ 0
6.2 Matiéres infectieuses de la catégorie A a a 0
7 Matiéres radioactives 3000 A; (sous forme spéciale) ou
3000 A,, comme il convient, en
colis du type B ou de type C
8 Matiéres corrosives du groupe d'emballage | 3000 | a | b
a Sansobjet.
b  Lesdispositionsdu 1.10.3 ne sont pas applicables, quelle que soit la quantité.

L'application de ces mesures de protection ne doit pas compromettre les interventions de
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secours d'urgence.

NOTA: Lorsgue cette mesure est utile et que les équipements nécessaires sont dga en
place, des systemes de télémétrie ou d'autres méthodes ou dispositifspermettant de suivre les
mouvements des mar chandises dangereuses a haut risque (voir tableau 1.10.5) devraient étre
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NOTA: Aux fins de la non-prolifération des matiéres nucléaires, la Convention sur
la protection physique des matiéres nucléaires, telle que complétée par les recommandations
de la circulaire dinformation INFCIRC/225(Rev.4) de I'AIEA, sapplique au transport

international.
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CHAPITRES1.11a1.14

(Réservés)
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CHAPITRE 1.15
AGREMENT DES SOCIETES DE CLASSIFICATION
Généralités

Dans le cas ou un accord international portant réglementation, de maniére plus générale, de
la navigation de bateaux par voies de navigation intérieures viendrait a étre conclu et
comporterait des dispositions relatives au champ complet des activités des sociétés de
classification et a leur agrément, toute disposition du présent chapitre qui serait en
contradiction avec l'une quelconque des dispositions de cet accord international serait, dans
les rapports entre les Parties au présent accord devenues parties a I'accord international, et a
dater du jour de l'entrée en vigueur de celuici, automatiquement abolie et remplacée ipso
facto par la disposition y relative de l'accord international. Ce chapitre deviendra caduc une
fois l'accord international en vigueur si toutes les Parties au présent Accord deviennent
parties a I'accord international.

Procédure d'agrément des sociétés de classification

Une société de classification désirant étre recommandée pour agrément au sens du présent
Accord pose sa candidature a I'agrément conformément aux dispositions du présent chapitre
aupres de l'autorité compétente d'une Partie contractante.

La société de classification doit préparer l'information pertinente en conformité avec les
dispositions du présent chapitre. Elle doit la fournir dans au moins une langue officielle de
I'Etat ot la demande est soumise et en anglais. La Partie contractante transmet la demande au
Comité d'administration sauf si elle considére que les conditions et les critéres visés au
1.15.3 ne sont manifestement pas remplis.

Le Comité d'administration nomme un comité d'experts dont il définit la composition et le
réglement intérieur. Ce comité d'experts examine la demande, détermine si la société de
classification répond aux conditions et critéres visés au 1.15.3 et formule une
recommandation au Comité d'administration dans un délai de six mois.

Le Comité d'administration, apres étude du rapport des experts, décide, conformément a la
procédure visée au paragraphe 7 c) de l'article 17, dans un délai d'un an au maximum, de
recommander ou non aux Parties contractantes d'agréer la société de classification
requérante. Il établit une liste des sociétés de classification recommandées aux fins
d'agrément par des Parties contractantes.

Chaque Partie contractante peut décider, uniquement sur la base de la liste visée au 1.15.2.3,
d'agréer ou non les sociétés de classification y figurant. Elle communique cette décision
au Comité d'administration et aux autres Parties contractantes.

Le Secrétariat du Comité d'administration tient a jour la liste des agréments accordés par les
Parties contractantes.

Si une Partie contractante estime qu'une société¢ de dassification figurant sur la liste ne
répond pas aux conditions et critéres fixés au 1.15.3, elle peut soumettre au Comité
d'administration une proposition de retrait de la liste des sociétés recommandées aux fins
d'agrément. Une telle proposition devra &re documentée par des informations concrétes
permettant de conclure a un manquement.
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Le Comité d'administration institue a cet effet un nouveau comité d'experts, conformément a
la procédure définie au 1.15.2.2, lequel doit adresser un rapport au Comité d'administration,
dans un délai de six mois.

Le Comité d'administration peut décider, conformément au paragraphe (7) c) de l'article 17,
de retirer le nom de la société en question de la liste des sociétés recommandées pour
agrément.

Dans un cas pareil, la sociét¢ en question en est immédiatement avisée. Le Comité
d'administration informe toutes les Parties contractantes que la société de classification en
question ne répond plus aux exigences pour agir en tant que société de classification agréée
dans le cadre de 1'Accord et les invite a prendre les mesures qui s'imposent pour rester en
conformité avec les exigences de I'Accord.

Conditions et criteresaremplir par les sociétés de classification aux fins d'agr ément

Une société de classification demandant a étre agréée dans le cadre du présent Accord doit
répondre a l'ensemble des conditions et critéres suivants :

La société de classification est en mesure de justifier d'une connaissance et d'une expérience
étendues dans le domaine de I'évaluation, de la conception et de la construction des bateaux
de navigation intérieure. La société devrait disposer des régles et réglements exhaustifs sur la
conception, la construction et les visites périodiques de bateaux. Ces régles et réglements
doivent étre publiés, continuellement mis a jour et améliorés au moyen de programmes de
recherche et de développement.

Le registre des bateaux classés par la société de classification est publié annuellement.

La société de classification ne doit pas étre sous le controle d'armateurs ou de constructeurs
de bateaux, ou d'autres personnes exercant des activités commerciales dans le domaine de la
fabrication, de I'équipement, de la réparation ou de I'exploitation des bateaux. Les recettes de
la société de classification ne doivent pas dépendre de maniére significative d'une seule
entreprise commerciale.

Le siége ou une succursale de la société de classification ayant pouvoir et capacité de statuer
et d'agir dans tous les domaines qui lui incombent dans le cadre des réglements qui régissent

la navigation intérieure est situé¢ dans l'une des Parties contractantes.

La société de classification ainsi que ses experts ont une bonne renommée dans la navigation
intérieure ; ceux-ci peuvent justifier de leurs capacités professionnelles.

La société de classification :

- dispose d'un nombre suffisant de collaborateurs et d'ingénieurs pour les taches

techniques de surveillance et d'inspection ainsi que pour les taches de direction, de
soutien et de recherche, proportionné aux taches et au nombre des bateaux classés et
suffisant en outre pour le maintien a jour des prescriptions et pour leur développement
conforme aux exigences de qualité ;

— maintient des experts dans au moins deux Parties contractantes.

La société de classification est régie par un code de déontologie.
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La société de classification a élaboré, a mis en ceuvre et maintient un systéme efficace de
qualité interne fondé sur les aspects pertinents des normes de qualité internationalement
reconnues et conforme aux normes EN 45004:1995 (organismes de contrdle) et ISO 9001 ou
EN 29001:1997. Ce systéme est certifi¢ par un corps indépendant de vérificateurs reconnus
par l'administration de 1'Etat dans lequel il est implanté.

Obligations des sociétés de classification recommandées

Les sociétés de classification recommandées s'engagent a coopérer entre elles de manicre a
garantir 1'équivalence de leurs normes techniques et de leur mise en ceuvre.

Les sociétés de classification recommandées s'engagent a aligner leurs prescriptions sur les
dispositions actuelles et futures du présent Accord.
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CHAPITRE 1.16
PROCEDURE DE DELIVRANCE DU CERTIFICAT D’AGREMENT
Certificats d’agrément
Généralités

Les bateaux a marchandises séches transportant des marchandises dangereuses en quantités
supérieures aux quantités exemptées, les bateaux visés au 7.1.2.19.1, les bateaux-citernes
transportant des marchandises dangereuses et les bateaux visés au 7.2.2.19.3 doivent étre
munis d’un certificat d’agrément approprié

Le certificat d’agrément est valable au plus pendant cing ans, sous réserve des dispositions
du 1.16.11.

Format du certificat d’ agrément, mentionsay apporter.

Le certificat d’agrément doit étre conforme au modele prévu au 8.6.1.1 ou 8.6.1.3 et porter
les indications qui y sont requises, comme il convient. La date d’expiration du délai de
validité doit y étre mentionnée.

Le certificat d’agrément doit attester que le bateau a ét¢ inspecté et que sa construction et son
équipement sont conformes aux prescriptions applicables de la Partie 9 de I’ADN.

Toutes les mentions ou modifications du certificat d’agrément prévues par le présent
Réglement et par les autres prescriptions établies d’un commun accord par les Parties
contractantes peuvent y €tre apportées par 1’autorité compétente.

Dans le certificat d’agrément des bateaux a double coque qui satisfont aux prescriptions
supplémentaires des 9.1.0.80 a 9.1.0.95 ou 9.2.0.80 a 9.2.0.95, ’autorité compétente doit
porter la mention suivante :

"Le bateau répond aux prescriptions supplémentaires des bateaux a double coque
des 9.1.0.80 2 9.1.0.95" ou "Le bateau répond aux prescriptions supplémentaires des bateaux
a double coque des 9.2.0.80 4 9.2.0.95"

Pour les bateaux-citernes, le certificat d’agrément doit étre complété par une liste de toutes
les marchandises dangereuses admises au transport dans le bateau-citerne établie par le
société de classification agréée qui a classé le bateau.

Lorsqu’elle délivre un certificat d’agrément pour les bateaux-citernes, 1’autorité compétente
doit également délivrer un premier cahier de chargement.

Certificats d’ agrément provisoires

Pour un bateau qui n'est pas muni d'un certificat d'agrément, un certificat d'agrément
provisoire de durée limitée peut étre délivré dans les cas suivants sous réserve des conditions
indiquées crapres :

a) le bateau répond aux prescriptions applicables du présent Réglement, mais le certificat
normal ne pouvait étre obtenu en temps utile. Le certificat d'agrément provisoire sera
valable pour une durée appropri¢e ne devant toutefois pas excéder trois mois ;

b)  aprés avoir subi une avarie, le bateau ne répond pas a toutes les prescriptions
applicables du présent Reéglement. Dans ce cas, le certificat d'agrément provisoire ne
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sera valable que pour un seul voyage et pour une cargaison spécifiée. L'autorité
compétente peut imposer des prescriptions supplémentaires.

Le certificat d'agrément provisoire doit étre conforme au modéle prévu au 8.6.1.2 ou 8.6.1.4
ou a un modele de certificat unique combinant un certificat provisoire de visite et le certificat
provisoire d’agrément a condition que ce modele de certificat unique contienne les mémes
¢léments d’information que le modéle du 8.6.1.2 ou 8.6.1.4 et soit agréé par I’autorité
compétente.

Ddlivrance et reconnaissance des certificats d'agr ément

Le certificat d'agrément visé au 1.16.1 est délivré par l'autorité compétente de la Partie
contractante ou le bateau est immatriculé ou, a défaut, de la Partie contractante ou il a son
port d'attache ou, a défaut, de la Partie contractante ou le propriétaire est établi ou, a défaut,
par l'autorité compétente choisie par le propriétaire ou par son représentant.

Les autres Parties contractantes reconnaissent ce certificat d'agrément.

La durée de validité du certificat d'agrément ne doit pas dépasser cinq ans, sous réserve des
dispositions du 1.16.10.

L'autorité¢ compétente de 1'une quelconque des Parties contractantes peut demander a toute
autre autorit¢ compétente d'une Partie contractante de délivrer a sa place un certificat
d'agrément.

L'autorité compétente de 1'une quelconque des Parties contractantes peut déléguer le pouvoir
de délivrer le certificat d'agrément a un organisme de visite tel que défini au 1.16.4.

Le certificat d'agrément provisoire visé au 1.16.1.3 est délivré par l'autorité compétente de
I'une des Parties contractantes pour les cas qui y sont visés et dans les conditions qui y sont
fixées.

Les autres Parties contractantes reconnaissent ce certificat d'agrément provisoire.
Procédure dela visite

L'autorité compétente de la Partie contractante effectue la supervision de la visite du bateau.
Au titre de cette procédure, la visite peut étre effectuée par un organisme de visite désigné
par la Partie contractante ou par une société de classification agréée. L'organisme de visite ou
la société de classification agréée délivre un rapport de visite certifiant la conformité partielle
ou totale du bateau avec les dispositions du présent Réglement.

Ce rapport de visite doit étre écrit dans une langue acceptée par l'autorité compétente et doit
comprendre toutes les informations nécessaires a 1'établissement du certificat.

Organisme de visite

Les organismes de visite sont subordonnés a la reconnaissance par l'administration de la
Partie contractante de la qualité d'organisme expert en matiére de construction et de visite
des bateaux de navigation intérieure et d'organisme expert en mati¢re de transport des
marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures. IlIs doivent répondre aux

critéres suivants :

— observance par 'organisme des exigences en matiere d'impartialité ;

- 94 -



1.16.4.2

1.16.4.3

1.16.5

1.16.6

1.16.6.1

1.16.6.2

1.16.6.3

1.16.7

1.16.7.1

1.16.7.2

1.16.8

Copyright © Nations Unies, 2004

— existence d'une structure et d'un personnel qui démontrent de maniére objective
l'aptitude et I'expérience professionne lles de 'organisme ;

— conformité avec le contenu matériel de la norme EN 45004:1995 avec a l'appui
l'existence de procédures détaillées d'inspection.

Les organismes de visite peuvent étre assistés par des experts (par exemple un expert en
installations é€lectriques) ou par des organismes spécialisés selon les dispositions nationales
applicables (par exemple sociétés de classification).

Le Comité d'administration doit tenir & jour une liste des organismes de visite désignés.
Demande de dédlivrance d'un certificat d'agrément

Le propriétaire d'un bateau ou son représentant qui sollicite un certificat d'agrément doit
déposer une demande auprés de l'autorité compétente visée au 1.16.2.1. L'autorité
compétente détermine quels sont les documents devant lui étre présentés. Pour I'obtention
d'un certificat d'agrément il faut qu'un certificat de bateau valable soit joint a la demande.

Modifications au certificat d'agrément

Le propriétaire d'un bateau ou son représentant it porter tout changement de nom du
bateau ainsi que tout changement de numéro officiel ou de numéro d'immatriculation a la
connaissance de l'autorité compétente et doit Iui faire parvenir le certificat d'agrément en vue
de sa modification.

Toutes les modifications du certificat d'agrément prévues par le présent Réglement et par les
autres prescriptions établies d'un commun accord par les Parties contractantes peuvent y étre
apportées par 'autorité compétente.

Lorsque le propriétaire du bateau ou son représentant fait immatriculer le bateau dans une
autre Partie contractante, il doit demander un nouveau certificat d'agrément aupres de
l'autorité compétente de cette autre Partie contractante. L'autorité compétente peut délivrer le
nouveau certificat pour la période restante de la durée de validité du certificat actuel sans
procéder a une nouvelle visite du bateau, a condition que I'état et les spécifications
techniques du bateau n'aient subi aucune modification.

Présentation du bateau alavidte

Le propriétaire ou son représentant doit présenter le bateau a la visite a I'état 1ége, nettoyé et
gréé ; il est tenu de préter l'assistance nécessaire a la visite, telle que fournir un canot
approprié et du personnel, découvrir les parties de la coque ou des installations qui ne sont
pas directement accessibles ou visibles.

L'organisme de visite ou la société de classification agréée peut exiger une visite a sec lors
d'une premiere visite, d'une visite spéciale ou d'une visite périodique.

Premiérevisite
Lorsqu'un bateau n'est pas encore en possession d'un certificat d'agrément ou que la validité

du certificat d'agrément est expirée depuis plus de six mois, le bateau doit &tre soumis a une
premiére visite.

-905 -



1.169

1.16.10

1.16.10.1

1.16.10.2

1.16.10.3

1.16.10.4

11611

1.16.12

1.16.12.1

1.16.12.2

1.16.13

1.16.13.1

1.16.13.2

Copyright © Nations Unies, 2004
Visitespéciale

Si la coque ou I'équipement du bateau a subi des modifications pouvant compromettre la
sécurité ence qui concerne le transport des marchandises dangereuses ou une avarie
affectant cette sécurité, le bateau doit, sans délai, étre soumis par le propriétaire ou son
représentant a une nouvelle visite.

Visite périodique et renouvellement du certificat d'agrément

En vue du renouvellement du certificat d'agrément, le propriétaire du bateau ou son
représentant doit soumettre le bateau a une visite périodique. Le propriétaire d'un bateau ou
son représentant peut demander une visite a tout moment.

Lorsque la demande de visite périodique est faite pendant la derniére année avant l'expiration
de la validité du certificat d'agrément, la durée de validit¢ du nouveau certificat d'agrément
commencera a l'expiration de la validité du certificat d'agrément précédent.

Une visite périodique peut également étre demandée pendant un délai de six mois apres
l'expiration du certificat d'agrément.

L'autorité¢ compétente fixe la durée de validit¢ du nouveau certificat d'agrément sur la base
de cette visite.

Prolongation du certificat d'agrément sansvisite

Par dérogation au 1.16.10, sur demande motivée du propriétaire ou de son représentant,
l'autorité compétente pourra accorder, sans visite, une prolongation de validité du certificat
d'agrément n'excédant pas un an. Cette prolongation sera donnée par écrit et devra se trouver
a bord du bateau. Cette prolongation ne peut étre accordée qu'une fois sur deux périodes de
validité.

Visite d'office

Si l'autorité compétente d'une Partie contractante a des raisons de penser qu'un bateau qui se
trouve sur son territoire peut constituer un danger, li¢ au transport de marchandises
dangereuses, pour les personnes se trouvant a bord, pour la navigation ou pour
l'environnement, elle peut ordonner une visite du bateau conformément au 1.16.3.

Lorsqu'elles exerceront ce droit de visite, les autorités feront tout pour éviter qu'un bateau ne
soit indiiment immobilisé ou retardé. Rien dans le présent Accord n'affecte les droits relatifs
a l'indemnisation en cas d'immobilisation ou de délai indus. Pour toute plainte faisant état
d'immobilisation ou & délai indus, la charge de la preuve incombera au propriétaire ou a
l'exploitant du bateau.

Rétention et restitution du certificat d'agrément

Le certificat d'agrément peut €tre retiré soit pour défaut d'entretien, soit si la construction ou
1'équipement du bateau ne sont plus conformes aux reégles applicables du présent Reglement.

Seule 'autorité qui a délivré le certificat d'agrément est qualifiée pour le retirer.

Toutefois, dans les cas visés aux 1.16.2.1 et au 1.16.9, I'autorité compétente de I'Etat ou se
trouve le bateau peut interdire son utilisation pour le transport de marchandises dangereuses
nécessitant le certificat. Elle peut a cet effet retenir le certificat jusqu'au moment ou le bateau
satisfait & nouveau aux prescriptions applicables du présent Réglement. Dans ce cas, elle
avise l'autorité compétente ayant délivré le certificat.
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Par dérogation au 1.16.2.2 cidessus, toute autorité compétente peut amender ou retirer le
certificat d'agrément sur la demande du propriétaire du bateau a condition d'en aviser
l'autorité compétente qui I'a délivré.

Lorsqu'un organisme de visite ou une société de classification constate, lors d'une visite,
qu'un bateau ou son gréement présente des imperfections graves ayant un rapport avec les
marchandises dangereuses qui soient de nature a compromettre la sécurité des personnes se
trouvant a bord ou celle de la navigation ou a constituer un danger pour l'environnement, il
(elle) en avise aussitot I'autorité compétente dont il (elle) reléve pour décision de rétention du
certificat d'agrément.

Si l'autorité qui a retenu le certificat n'est pas celle qui l'a délivré, elle doit en informer
aussitot cette derniere, et le cas échéant le lui renvoyer si elle présume que les imperfections
ne pourront pas étre éliminées dans un délai rapproché.

Lorsque l'organisme de visite ou la société de classification visé(e) au 1.16.12.1 cidessus a
vérifié, par une visite spéciale conformément au 1.16.9, qu'il a été remédié aux dites
imperfections, le certificat d'agrément est restitué par l'autorité compétente au propriétaire ou
a son représentant.

Cette visite peut €tre effectuée, a la demande du propriétaire ou de son représentant, par un
autre organisme de visite ou une autre société de classification. Dans ce cas, la restitution du
certificat d'agrément est effectuée par l'intermédiaire de 'autorité compétente dont releve cet
organisme de visite ou cette société de classification.

Lorsqu'un bateau est définitivement immobilisé ou déchiré, le propriétaire doit renvoyer le
certificat d'agrément a 'autorité compétente qui l'a délivré.

Duplicata

En cas de perte, de vol, de destruction du certificat d'agrément ou lorsqu'il est devenu
inutilisable pour quelju'autre motif, une demande de duplicata, accompagnée des justificatifs
adéquats, doit étre adressée a 1'autorité compétente qui a délivré ledit certificat.

Celle-ci délivrera un duplicata du certificat d'agrément qui sera désigné comme tel.

Registre des certificats d'agr ément

Les autorités compétentes attribuent un numéro d'ordre aux certificats d'agrément qu'elles
délivrent. Elles tiennent un registre de tous les certificats d'agrément qu'elles délivrent.

Les autorités compétentes conservent une copie de tous les certificats qu'elles ont délivrés et

y portent toutes les mentions et modifications, ainsi que les annulations et remplacements
des certificats.
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PARTIE 2

Classification

(Voir Volume II)
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PARTIE 3

Liste des marchandises dangereuses,
dispositions speciales et exemptions relatives
au transport des marchandises dangereuses

emballées en quantités limitées
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CHAPITRE 3.1

GENERALITES

(Voir Volume 1)
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Copyright © Nations Unies, 2004

CHAPITRE 3.2
LISTE DES MARCHANDISES DANGEREUSES
Tableau A : Liste des marchandises dangereuses par ordre numérique
(Voir Volume II)
Tableau B : Liste des marchandises dangereuses par ordre alphabétique
(Voir Volume II)

Tableau C : Liste des marchandises dangereuses admises au transport en bateaux-
citernes par ordre numérique

Explications concernant le tableau C :

En regle générale, chaque ligne du tableau C concerne la ou les matiéres correspondant a un
numéro ONU spécifique ou a un numéro d’identification de la matiére. Toutefois, si des
matieres ou des objets du méme numéro ONU ou du méme numéro d’identification de la
matiere ont des propriétés chimiques, des propriétés physiques ou des conditions de transport
différentes, plusieurs lignes consécutives peuvent &tre utilisées pour ce numéro ONU ou ce
numéro d’identification de la matiére.

Chaque colonne du tableau C est consacrée a un sujet spécifique comme indiqué dans les
notes explicatives ci-aprés. A l'intersection des colonnes et des lignes (case) on trouve des
informations concernant la question traitée dans cette colonne, pour la ou les matieres de
cette ligne :

- les quatre premieres cases indiquent la ou les matiéres appartenant a cette ligne ;

- les cases suivantes indiquent les dispositions spéciales applicables, sous forme
d'information compléte ou de code. Les codes renvoient a des informations détaillées
qui figurent dans les numéros indiqués dans les notes explicatives ci-apres. Une case
vide indique qu'il n'y a pas de disposition spéciale et que seules les prescriptions
générales sont applicables ou que la restriction de transport indiquée dans les notes
explicatives est en vigueur.

Les prescriptions générales applicables ne sont pas mentionnées dans les cases
correspondantes.

Notes explicatives pour chaque colonne :
Colonne (1) “Numéro ONU/Numéro d’identification de la matiére”

Contient le numéro ONU ou le numéro d’identification :

— de la matiere dangereuse si un numéro ONU spécifique ou un
numéro d’identification de la matie€re a été affecté a cette maticre,
ou

— de la rubrique générique ou n.s.a. & laquelle les matieres
dangereuses non nommément mentionnées doivent étre affectées

conformément aux critéres ("diagrammes de décision") de la
partie 2.
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Colonne (6)
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“Nom et description”

Contient, en majuscules, le nom de la matiére si un numéro ONU
spécifique ou un numéro d’identification de la mati¢re a été affecté a
cette maticre ou de la rubrique générique ou n.s.a. a laquelle les matiéres
dangereuses ont été affectées conformément aux critéres ("diagrammes
de décision") de la partie 2. Ce nom doit étre utilis¢é comme désignation
officielle de transport ou, le cas échéant, comme partie de la désignation
officielle de transport (voir complément d'informations sur la désignation
officielle de transport au 3.1.2).

Un texte descriptif en minuscules est ajouté aprés la désignation officielle
de transport pour préciser le champ d'application de la rubrique si la
classification ou les conditions de transport de la matiére peuvent étre
différents dans certaines conditions.

“Classe”

Contient le numéro de la classe dont le titre correspond a la matiére
dangereuse. Ce numéro de classe est attribué conformément aux
procédures et aux critéres de la partie 2.

“Code de classification”

Contient le code de classification de la matiére dangereuse.

- Pour les matieres dangereuses de la classe 2, le code se compose
d'un chiffre et d'une ou des lettres représentant le groupe de
propriétés dangereuses qui sont expliqués aux 2.2.2.1.2

et2.2.2.1.3.

- Pour les matic¢res dangereuses des classes 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2,
6.1,6.2, 8 et 9, les codes sont expliqués au 2.2.x.1.2*

“Groupe d'emballage”

Indique le ou les numéros de groupe d'emballage (I, I ou III) affectés a
la matiére dangereuse. Ces numéros de groupes d'emballage sont
attribués en fonction des procédures et des critéres de la partie 2. 11 n'est
pas attribué de groupe d'emballage a certaines matiéres.

“Dangers”

Cette colonne contient des informations concernant les dangers de la
matiére dangereuse. IIs sont repris sur la base des étiquettes de danger du
tableau A, colonne (5). Lorsqu’il s’agit d’une matiére chimiquement
instable, ces indications sont complétées par le code "inst.".

“Type de bateau-citerne”

Contient le type de bateau-citerne, Type G, C ou N.

le numéro de classe de la matiére ou de I'objet dangereux, sans point de séparation le cas échéant.
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“Etat de la citerne a cargaison”

Contient des informations concernant 1’état de la citerne a cargaison :

1 Citerne a cargaison a pression

2 Citerne a cargaison fermée

3 Citerne a cargaison ouverte avec coupe-flammes
4 Citerne a cargaison ouverte

“Type de citerne a cargaison”

Contient des informations concernant le type de la citerne a cargaison :

1 Citerne a cargaison indépendante

2 Citerne a cargaison intégrale

3 Citerne a cargaison avec parois indépendantes de la coque
extérieure

“Equipement de la citerne a cargaison”

Contient des informations concernant l’équipement de la citerne a
cargaison :

1 Installation de réfrigération
2 Installation de chauffage
3 Installation de pulvérisation d’eau

“Pression d’ouverture de la soupape de dégagement grande vitesse
en kPa”

Contient des informations concernant la pression d’ouverture de la
soupape de dégagement grande vitesse en kPa.

“Degré maximum de remplissage en %”

Contient des informations concernant le degré maximum de remplissage
des citernes a cargaison en %.

“Densité relative”
Contient des informations concernant la densité relative de la

marchandise a 20 °C. Les données relatives a la densité n’ont qu’un
caractere informatif.
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“Type de dispositif de prise d’échantillons”

Contient des informations concernant le type de dispositif de prise
d’échantillons prescrit :

1 Dispositif de prise d’échantillons fermé
2 Dispositif de prise d’échantillons fermé partiellement
3 Dispositif de prise d’échantillons ouvert

“Chambre de pompes sous pont admise ”

Contient I’indication si une chambre de pompes sous pont est admise :
Oui  Chambre de pompes sous pont admise

Non Chambre de pompes sous pont non admise

“Classe de température”

Contient la classe de température de la matiére.

“Groupe d’explosion”

Contient le groupe d’explosion de la matiére.

“Protection contre les explosions exigée”

Contient un code, relatif a la protection contre les explosions :
oui protection contre les explosions est exigée

non protection contre les explosions non exigée
“Equipement exigé”

Cette colonne contient les codes alphanumériques relatifs a 1’équipement
exigé pour le transport de la matiére dangereuse (voir 8.1.5).

“Nombre de cones/feux bleus”

Cette colonne contient le nombre de coOnes/feux devant constituer la
signalisation du bateau lors du transport de cette matiére dangereuse.

“Exigences supplémentaires/Observations”

Cette colonne contient les exigences supplémentaires/observations
applicables au bateau.

Les exigences supplémentaires ou observations sont :
1. L'ammoniac anhydre peut provoquer des fissures de corrosion sous

contrainte dans les citernes a cargaison et les systémes de
réfrigération en acier au carbone-manganese ou acier-nickel.
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Pour limiter au maximum les risques d'apparition de fissures de
corrosion sous contrainte, les mesures suivantes doivent étre
prises :

a)

b)

d)

Si de l'acier au carbone-manganése est utilisé, les citernes a
cargaison, les citernes a pression des systémes de
réfrigération et les tuyauteries de chargement ou de
déchargement doivent étre réalisés en acier a grain avec une
limite nominale minimale d'élasticité inférieure ou égale
4355 N/mm”. La limite d'élasticité actuelle ne doit pas
dépasser 440 N/mm*. Une des mesures de construction ou de

service suivantes doit en outre &tre prise :

1 Il faut utiliser un matériau a faible résistance a la
dilatation (R, <410 N/mm?), ou

2 Les citernes a cargaison etc. doivent faire I'objet, apres
les opérations de soudure, d'un traitement a la chaleur
en vue de supprimer les contraintes, ou

3 La température de transport doit de préférence se
situer prés de la température d'évaporation de la
cargaison de -33 °C mais en aucun cas elle ne doit étre
tenue supérieure a -20 °C, ou

4 L'ammoniac ne doit pas contenir moins de 0,1 % d'eau
en masse.

En cas d'utilisation d'aciers au carbone-manganése avec une
limite d'élasticité supérieure a celle qui est mentionnée a
I’alinéa a) ci-dessus, les citernes, sections de tuyauteries etc.
réalisées doivent faire 1'objet, aprés les opérations de
soudure, d'un traitement a la chaleur en vue de supprimer les
contraintes.

Les citernes a pression des systémes de réfrigération et les
systtmes de tuyauteries de la partie condensation de
l'installation de réfrigération constitués d'acier au carbone-
manganése ou en acier au nickel, doivent faire l'objet, apres
les opérations de soudure, d'un traitement a la chaleur en vue
de supprimer les contraintes.

La limite d'¢lasticit¢ et la résistance a la dilatation des
matériaux utilisés pour les soudures ne peuvent dépasser que
dans la plus petite mesure possible les valeurs
correspondantes des matériaux des citernes et des
tuyauteries.

Les aciers au nickel contenant plus de 5 % de nickel et
d'aciers au carbone-manganése qui ne remplissent pas les
exigences visées aux alinéas a) et b) ne doivent pas é&tre
utilisés pour les citernes a cargaison et les systémes de
tuyauteries.
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f) Les aciers au nickel ne contenant pas plus de 5 % de nickel
peuvent étre utilisés lorsque la température de transport est
dans les limites visées a 1’alinéa a) ci-dessus.

g)  La teneur en oxygene dissous dans I'ammoniac ne doit pas
dépasser la valeur figurant au tableau ci-dessous :

ten °C 0, en %

- 30 et en dessous 0,90
-20 0,50

- 10 0,28

0 0,16

10 0,10

20 0,05

30 0,03

Avant le chargement l'air doit étre chassé et suffisamment
maintenu éloigné des citernes a cargaison et des tuyauteries
correspondantes au moyen de gaz inerte (voir aussi 7.2.4.18).

Des mesures doivent étre prises pour assurer que la cargaison est
suffisamment stabilisée pour éviter toute réaction en cours de
transport. Le document de transport doit contenir les indications
supplémentaires suivantes :

a) Désignation et quantité de stabilisateur ajouté ;

b)  Date a laquelle le stabilisateur a été ajouté et durée normale
prévisible de son efficience ;

c) Limites de températures influengant le stabilisateur.

Lorsque la stabilisation est assurée uniquement par couverture au
moyen d'un gaz inerte, il suffit que la désignation du gaz inerte
utilisé soit mentionnée dans le document de transport. Lorsque la
stabilisation est assurée par une autre mesure, par exemple pureté
particuliére de la matiere, cette mesure doit &tre mentionnée dans le
document de transport.

La matiére ne doit pas se solidifier ; la température de transport
doit étre maintenue au-dessus du point de fusion. Pour le cas ou
des installations de chauffage de la cargaison sont nécessaires,
celles-ci doivent étre congues de manicére qu'une polymérisation
par échauffement soit exclue a quelque partie que ce soit dans la
citerne a cargaison. Pour le cas ou la température de serpentins de
chauffage a la vapeur pourrait causer un suréchauffement des
systémes de chauffage indirect a température plus basse doivent
étre prévus.

Cette maticre risque d'obturer le collecteur de gaz et ses armatures.
Il convient d'assurer une bonne surveillance. Si pour le transport de
cette matiére un bateau-citerne du type fermé est exigé ou si la
maticére est transportée dans un bateau-citerne du type fermé le
collecteur de gaz doit étre réalisé conformément au 9.3.2.22.5 a) 1),
ii), iv), b), ¢) ou d) ou conformément au 9.3.3.22.5 a) i), ii), iv), b),
c) ou d). Cette prescription ne s'applique pas lorsque les citernes a
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cargaison sont inertisées conformément au 7.2.4.18 ni lorsque la
protection contre les explosions n'est pas exigée a la colonne (17)
et que des coupe-flammes ne sont pas installés.

Lorsque la température extérieure atteint ou descend sous la valeur
mentionnée a la colonne (20), le transport ne peut étre effectué que
dans des bateaux-citernes répondant aux conditions suivantes :

Les bateaux-citernes doivent étre munis d'une installation de
chauffage conforme au 9.3.2.42 ou 9.3.3.2. Au lieu d'une
installation de chauffage de la cargaison il suffit que soient
installés des serpentins de chauffage dans les citernes a cargaison
(possibilité de chauffage de la cargaison).

En outre, en cas de transport dans un bateau-citerne du type fermé,
si ce bateau-citerne :

— est aménagé conformément au 9.3.2.22.5 a) i) ou d)
ou9.3.3.22.5a)1) ou d), il doit étre muni de soupapes de
surpression et de dépression chauffables, ou

— est aménagé conformément au 9.3.2.22.5 a) ii), v), b) ou ¢)
ou 9.3.3.22.5a) ii), v), b) ou ¢), il doit étre muni de
collecteurs de gaz chauffables ainsi que de soupapes de
surpression et de dépression chauffables, ou

— est aménagé conformément au 9.3.2.22.5 a)iii) ou iv)
ou 9.3.3.22.5 a) iii) ou iv), il doit étre muni de collecteurs de
gaz chauffables ainsi que de soupapes de surpression et de
dépression chauffables et de coupe-flammes chauffables.

La température des collecteurs de gaz, des soupapes de surpression
et de dépression et des coupe-flammes doit étre maintenue au
moins au-dessus du point de fusion de la matiére.

Si pour le transport de cette matiére un bateau-citerne du type
fermé est exigé ou si la matiére est transportée dans un bateau-
citerne du type fermé, si ce bateau-citerne :

- est aménagé conformément au 9.3.2.22.5 a) i) ou d)
ou 9.3.3.22.5 a)i) ou d), il doit étre muni de soupapes de
surpression et de dépression chauffables, ou

- est aménagé conformément au 9.3.2.22.5 a) ii), v), b) ou ¢)
ou 9.3.3.22.5 a) ii), v), b) ou c¢), il doit étre muni de
collecteurs de gaz chauffables ainsi que de soupapes de
surpression et de dépression chauffables, ou

— est aménagé conformément au 9.3.2.22.5 a)iii) ou iv)
ou 9.3.3.22.5 a) iii) ou iv), il doit étre muni de collecteurs de
gaz chauffables ainsi que de soupapes de surpression et de
dépression chauffables et de coupe-flammes chauffables.

La température des collecteurs de gaz, des soupapes de surpression
et de dépression et des coupe-flammes doit €tre maintenue au
moins au-dessus du point de fusion de la matiére.
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Les espaces de double coque, doubles-fonds et serpentins de
chauffage ne doivent pas contenir d'eau.

a)

b)

c)

Pendant le transport la phase gazeuse au-dessus du niveau du
liquide doit étre maintenue couverte par un gaz inerte.

Les tuyauteries de chargement et les tuyauteries d'aération
doivent étre indépendantes des tuyauteries correspondantes

pour d'autres cargaisons.

Les soupapes de sécurité doivent étre en acier inoxydable.

(Réservé)

a)

b)

Les aciers inoxydables des types 416 et 442 et la fonte ne
peuvent étre utilisés pour les citernes a cargaison et les
tuyauteries de chargement et de déchargement.

La cargaison ne peut étre déchargée qu'au moyen de pompes
immergées ou au moyen de vidange sous pression par un gaz
inerte. Toute pompe doit étre agencée de maniére que la
cargaison ne soit trop chauffée en cas de fermeture ou de
blocage de la tuyauterie sous pression de la pompe.

La cargaison doit étre réfrigérée et maintenue a une
température inférieure a 30 °C.

Les soupapes de sécurité doivent étre réglées a une pression
non inférieure a 550 kPa (5,5 bar). La pression de réglage
maximale doit étre expressément agréée.

Pendant le transport 1'espace libre au-dessus de la cargaison
doit étre comblé avec de 'azote (voir aussi le 7.2.4.18). Une
alimentation automatique en azote doit étre installée de
maniére que la surpression a l'intérieur de la citerne a
cargaison ne tombe sous 7kPa (0,07 bar) lorsque Ila
température de la cargaison baisse par suite d'une chute de la
température extérieure ou pour une autre cause. Pour
garantir la régulation automatique de la pression une
quantité suffisante d'azote doit étre emmenée a bord. Il faut
utiliser de l'azote avec un degré de puret¢ commerciale de
99,9 % en volume. Une batterie de bouteilles d'azote reliée
aux citernes a cargaison par un détendeur de pression peut
étre considéré comme "automatique" a cet effet.

La courbe d'azote nécessaire doit étre telle que Ila
concentration d'azote dans la phase gazeuse des citernes a
cargaison ne descende jamais sous 45 %.

La citerne a cargaison doit étre inertisée au moyen de 'azote

avant son déchargement et aussi longtemps qu'elle contient
cette matiére a 1'état liquide ou gazeux.
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g)

h)

b)

d)

Le systtme d'aspersion d'eau doit pouvoir étre
télécommandé depuis le timonerie ou, le cas échéant, de la
salle de contrdle.

Une installation de transbordement doit é&tre prévue
permettant le transbordement d'urgence de I'oxyde d'éthyléne
en cas de réaction spontanée.

La matiére doit étre exempte d'acétyléne.

Les citernes a cargaison qui n'ont pas fait 1’objet d’un
nettoyage approprié ne doivent pas étre utilisées pour le
transport de ces matiéres si l'une de leurs trois cargaisons
précédentes était constituée d’une matiere connue pour
favoriser la polymérisation, telles que :

A acides minéraux (p. ex. acide sulfurique, acide
chlorhydrique, acide chlorhydrique, acide nitrique) ;

2 acides et anhydrides carboxyliques (p. ex. acide
formique, acide acétique) ;

3 acides carboxyliques halogénés (p. ex. acide
chloracétique) ;

4 acides sulfoniques (p. ex. benzéne sulfonique) ;

.5 alcalis caustiques (p. ex. hydroxyde de sodium,
hydroxyde de potassium) ;

.6 ammoniac et solutions ammoniacales ;
7 amines et solutions d’amines ;
.8 matiéres comburantes.

Avant le chargement les citernes a cargaison et les
tuyauteries  correspondantes doivent étre  nettoyées
efficacement a fond de maniere a éliminer toute trace de
cargaisons précédentes sauf lorsque la toute derniére
cargaison était constituée d'oxyde de propyléne ou d'un
mélange d'oxyde d'éthyléne et d'oxyde de propyléne. Des
précautions particuliéres doivent étre prises dans le cas de
I'ammoniac dans des citernes a cargaison construites en acier
autre que l'acier inoxydable.

Dans tous les cas l'efficacité du nettoyage des citernes a
cargaisons et des tuyauteries correspondantes doit étre
controlée au moyen d’essais ou d’inspections appropriés
pour vérifier qu'il ne reste aucune trace de matiere acide ou
alcaline pouvant présenter un danger en présence de ces
matieres.

Avant chaque chargement de ces matiéres les citernes a
cargaison doivent &tre visitées et inspectées afin de vérifier
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g)

h)

3

k)

D

I’absence de contamination, de dépots de rouille importants
et de défaut de structure visibles.

Lorsque des citernes a cargaison sont affectées en
permanence au transport de ces matiéres ces inspections
doivent étre effectuées au minimum tous les deux ans et
demi.

Les citernes a cargaison ayant contenu ces matiéres peuvent
étre réutilisées pour d'autres cargaisons apres qu'elles et les
tuyauteries correspondantes auront été nettoyées a fond par
lavage et ringage au gaz inerte.

Les matieres doivent étre chargées et déchargées de telle
maniére qu'un dégagement de gaz dans l'atmosphére soit
exclu. Si pendant le chargement le retour des gaz est effectué
vers l'installation a terre, le systéme de retour des gaz relié
aux citernes a cargaison contenant cette matiére doit étre
indépendant de toutes les autres citernes a cargaison.

Pendant les opérations de déchargement une surpression
supérieure a 7 kPa (0,07 bar) doit étre maintenue dans la
citerne a cargaison.

La cargaison ne doit étre déchargée que par des pompes
immergées (deepwell) ou des pompes hydrauliques
submergées ou par pression au moyen d'un gaz inerte.
Chaque pompe doit étre agencée de sorte que la matiére ne
s'échauffe pas de manicre sensible en cas de fermeture ou
autre blocage de la tuyauterie a pression de la pompe.

Chaque citerne a cargaison dans laquelle ces matic¢res sont
transportées doit étre ventilée par un dispositif indépendant
des dispositifs de ventilation d'autres citernes a cargaison
transportant d'autres marchandises.

Les tuyauteries de chargement utilisées pour ces maticres
doivent étre marquées comme suit :

« A utiliser uniquement pour le transfert d'oxyde
d'alkyléne »

Les citernes a cargaison, cofferdams, espaces de double
coque, doubles-fonds et espaces de cales contigus a une
citerne a cargaison, dans laquelle cette matiere est
transportée doivent soit contenir une cargaison compatible
(les matiéres mentionnées sous b) sont des exemples de
matieres considérées comme incompatibles) soit étre rendus
inertes au moyen d'un gaz inerte approprié. Les locaux ainsi
rendus inertes doivent &tre surveillés quant a la présence de
telles matieres et d'oxygéne. La teneur en oxygeéne doit étre
maintenue inférieure & 2 % en volume. Des instruments de
mesure portables sont autorisés.
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m)

p)

Q)

Lorsque le systéme contient ces maticres il faut s'assurer que
l'air ne puisse pénétrer dans la pompe de chargement, dans
les tuyauteries de chargement et de déchargement.

Avant le débranchement des liaisons avec la terre les
tuyauteries contenant des liquides ou des gaz doivent &tre
mises hors pression au raccordement a terre au moyen de
dispositifs appropriés.

Le systéme de chargement et de déchargement de citernes a
cargaison qui doivent étre chargées de telles mati¢res doit
étre séparé des systémes de chargement et de déchargement
de toutes les autres citernes a cargaison, y compris celles qui
sont vides. Si le systéme de chargement et de déchargement
des citernes a cargaison qui doivent étre chargées de telles
matiéres n'est pas indépendant, la séparation exigée doit étre
réalisée par démontage de manchettes de raccordement, de
dispositifs de sectionnement ou d'autres trongons de
tuyauteries et I’installation a leur place de brides
d’obturation. La séparation exigée concerne toutes les
tuyauteries contenant des liquides ou des gaz et toutes les
autres liaisons possibles comme par exemple les tuyauteries
communes d’alimentation en gaz inerte.

Ces maticres ne peuvent étre transportées que conformément
a des programmes de manutention approuvés par une
autorité compétente.

Chaque processus de chargement doit faire [’objet d’un
programme distinct de manutention de la cargaison.
L'ensemble du systéme de chargement et de déchargement
ainsi que les emplacements ou doivent étre placées les brides
d’obturation nécessaires a la réalisation de la séparation
visée ci-dessus doivent €tre indiqués dans les programmes
de manutention. Un exemplaire de chaque programme de
manutention doit se trouver a bord du bateau. Il doit étre fait
mention des programmes de manutention approuvés dans le
certificat d'agrément.

Avant tout chargement de ces matiéres et avant toute reprise
de tels transports il doit &tre attest¢ par une personne
qualifiée, agréée par l'autorité compétente que la séparation
prescrite des tuyauteries a été effectuée ; cette attestation
doit se trouver a bord du bateau. Chaque raccord entre une
bride d’obturation et un dispositif de sectionnement de la
tuyauterie doit étre muni d'un fil plombé de manicre a
empécher tout démontage de la bride par inadvertance.

Pendant le voyage la cargaison doit étre recouverte d'azote.
Un systéme automatique d'approvisionnement en azote doit
étre installé de manicre que la surpression dans la citerne ne
descende pas sous 7 kPa (0,07 bar) lorsque la température de
la cargaison baisse en raison de la température extérieure ou
pour quelqu’autre raison. Pour assurer la régulation
automatique de la pression une quantité suffisante d'azote
doit se trouver a bord. Pour la couverture il faut utiliser de
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t)

'azote d'un degré de pureté commercial (99,9 % en volume).
Une batterie de bouteilles d'azote reliée aux citernes a
cargaison par un détendeur peut étre considérée comme un
systéme "automatique".

La phase gazeuse des citernes a cargaison doit étre contrdlée
avant et aprés chaque chargement pour s'assurer que la
teneur en oxygene est inférieure ou égale a 2 % en volume.

Débit de chargement

Le débit de chargement (Lg) des citernes a cargaison ne doit
pas dépasser la valeur suivante :

Lz =3600x U/t (m3/h)
Dans cette formule

U = le volume libre (m’) a I'é¢tat de chargement
correspondant au déclenchement du dispositif contre
les exces de remplissage ;

t = le temps (s) nécessaire entre le déclenchement du
dispositif contre les exces de remplissage et l'arrét
total de flux de cargaison dans la citerne a cargaison ;

le temps est la somme des temps partiels nécessaires aux
opérations successives comme par exemple temps de
réaction du personnel de service, temps nécessaire a 1'arrét
des pompes et temps de fermeture des dispositifs de
sectionnement ;

le débit de chargement doit en outre tenir compte de la
pression de construction du systéme de tuyauteries.

S'il n'y a pas dapport de stabilisateur ou si cet apport est
insuffisant, la teneur en oxygene dans la phase gazeuse ne doit pas
dépasser 0,1 %. Dans les citernes a cargaison une surpression doit
étre maintenue en permanence. Cette prescription s'applique
également aux voyages sous ballast ou a vide avec citernes a
cargaison non nettoyées situés entre les transports de cargaison.

Les matiéres suivantes ne peuvent &tre transportées sous ces
conditions :

matieres dont la température d'auto-inflammation < 200 °C ;
mélanges contenant des hydrocarbures halogénés ;
mélanges contenant plus de 10 % de benzene ;

matieres et mélanges transportés a 1'état stabilisé.

11 doit étre assuré que des matiéres alcalines ou acides telles que la
soude caustique ou l'acide sulfurique ne puissent souiller la
cargaison.
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Lorsqu'en raison d'une surchauffe locale de la cargaison dans la
citerne a cargaison ou dans la tuyauterie correspondante la
possibilit¢ d'une réaction dangereuse se présente, telle que par
exemple polymérisation, décomposition, instabilité thermique ou
formation de gaz, la cargaison doit étre chargée et transportée
suffisamment éloignée d'autres matieéres dont la température est
suffisante pour déclencher une telle réaction. Les serpentins de
chauffage dans les citernes a cargaison contenant cette cargaison
doivent étre bridés ou protégés par un dispositif équivalent.

Le point de fusion de la cargaison doit étre mentionné dans le
document de transport.

(Reservé)

11 doit étre assuré que la cargaison ne puisse entrer en contact avec
de I'eau. En outre, les dispositions suivantes sont applicables :

La cargaison ne peut étre transportée dans des citernes a cargaison
avoisinant des citernes a restes ou des citernes a cargaison
contenant de 1'eau de ballastage, des résidus (slops) ou une autre
cargaison contenant de 1'eau. Les pompes, tuyauteries et conduites
d'aération reliées a de telles citernes doivent étre séparées des
installations correspondantes des citernes a cargaison contenant
cette cargaison. Les tuyauteries de citernes a résidus (slops) et les
tuyauteries pour le ballastage ne doivent pas traverser des citernes
a cargaison contenant cette cargaison pour autant qu'elles ne sont
pas placées dans une gaine formant tunnel.

La température maximale admissible mentionnée dans la
colonne (20) ne doit pas étre dépassée.

(Réservé)

La densité relative de la cargaison doit étre mentionnée dans le
document de transport.

Lorsque la pression interne atteint 40 kPa I'installation pour la
mesure de la surpression doit déclencher l'alarme de celle-ci.
L'installation de pulvérisation d'eau doit étre immédiatement mise
en service et le rester jusqu'a ce que la pression interne tombe
a 30 kPa.

Les matiéres a point d'éclair supérieur a 61 °C remises au transport
ou transportées a une température située a moins de 15 K du point
d'éclair doivent étre transportées sous les conditions applicables au
numero 9001.

Le type de citerne a cargaison 3 peut étre utilisé pour le transport
de ces matiéres pour autant que la construction de la citerne a
cargaison a été admise pour la température maximale de transport
par une société de classification agréée.

Le type de citerne a cargaison 2 peut étre utilisé pour le transport
de ces matiéres pour autant que la construction de la citerne a
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cargaison a été admise pour la température maximale de transport
par une société de classification agréée.

Les prescriptions du 3.1.2.8.1 sont applicables.

a)  En cas de transport de cette maticre la ventilation forcée des
citernes a cargaison doit étre mise en service au plus tard
lorsque la concentration de sulfure d’hydrogéne atteint 1,0 %
en volume.

b) Lorsque pendant le transport de cette maticre la
concentration de sulfure d’hydrogéne dépasse 1,85 %, le
conducteur doit en aviser immédiatement 1 autorité
compétente la plus proche.

Lorsqu’une augmentation significative de la concentration
de sulfure d’hydrogéne dans un espace de cale laisse
supposer une fuite de soufre, les citernes a cargaison doivent
étre déchargées dans les plus brefs délais. Un nouveau
chargement ne pourra étre pris a bord qu’aprés une nouvelle
inspection par ’autorit¢ qui a délivré le certificat
d’agrément.

c) En cas de transport de cette maticre la concentration de
sulfure d’hydrogéne doit étre mesurée dans la phase gazeuse
des citernes a cargaison et celles de dioxyde de soufre et de
sulfure d’hydrogéne dans les espaces de cales.

d)  Les mesures prescrites a la lettre ¢) doivent étre effectuées
toutes les huit heures. Les résultats des mesures doivent &tre
consignés par écrit.

Lorsque des indications relatives a la pression de vapeur ou au
point d’ébullition sont données a la colonne (2), la désignation
officielle dans le document de transport doit étre complétée en
conséquence par exemple :

UN 1224 CETONES, N.S.A.
110kPa<pv50 < 175kPa ou

UN 2929 LIQUIDE ORGANIQUE TOXIQUE, INFLAMMARBLE,
N.S.A., p.e. £60 °C

En cas de transport de ces maticres les espaces de cales de bateaux-
citernes du type N ouvert peuvent contenir des installations
auxiliaires.

En cas de transport de ces matieres le bateau doit étre équipé d’une
vanne de sectionnement rapide placée directement au raccordement
a terre.

En cas de transport de cette matiére les prescriptions
supplémentaires suivantes sont applicables :

a) L'extérieur des citernes a cargaison, doit étre pourvu d'une
isolation difficilement inflammable. Cette isolation doit &tre
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b)

d)

g)

assez solide pour résister aux chocs et aux vibrations. Au-
dessus du pont, l'isolation doit étre protégée par une
couverture.

La température de cette couverture ne doit pas
dépasser 70 °C a l'extérieur.

Les espaces de cale contenant les citernes a cargaison,
doivent étre pourvus d'une aération. Des raccords pour une
ventilation forcée doivent étre prévus.

Les citernes a cargaison, doivent étre munies d'installations
de ventilation forcée qui tiennent avec certitude, sous toutes
les conditions de transport, la concentration d'acide
sulthydrique au-dessus de la phase liquide au-dessous
de 1,85 % en volume.

Les installations de ventilation doivent étre aménagées de
facon a éviter le dépot des marchandises a transporter.

La conduite d'évacuation de I'aération doit étre aménagée de
maniere a ne pas constituer un danger pour les personnes.

Les citernes a cargaison et les espaces de cales, doivent étre
munis d'orifices et de tuyauteries pour la prise d'échantillons
de gaz.

Les orifices des citernes a cargaison doivent étre situés a une
hauteur telle que pour une assiette de 2° et une bande de 10°,
du soufre ne puisse s'échapper. Tous les orifices doivent étre
situés au-dessus du pont a l'air libre. Chaque orifice des
citernes doit étre pourvu d'un dispositif de fermeture
satisfaisant, attaché de fagon permanente.

Un de ces dispositifs doit s'ouvrir pour une Ilégere
surpression a l'intérieur de la citerne.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent
étre pourvues dune isolation suffisante. Elles doivent
pouvoir étre chauffées.

Le fluide calorifique doit étre de nature telle qu'en cas de
fuite dans une citerne, une réaction dangereuse avec le
soufre ne soit pas a craindre.

Les dispositions suivantes sont applicables pour le transport de
cette matiére :

Prescriptions de construction :

a)

b)

Les peroxydes d’hydrogéne en solution ne peuvent étre
transportés que dans des citernes a cargaison équipées de
pompes immergées.

Les citernes a cargaison et leurs équipements doivent étre en
acier massif inoxydable d’un type approprié aux peroxydes
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d)

d’hydrogéne en solution (par exemple 304, 304L, 316, 316L
ou 316 Ti). Aucun des matériaux non métalliques utilisés
pour le systéme des citernes a cargaison ne doit étre attaqué
par les peroxydes d’hydrogéne en solution ni provoquer la
décomposition de la maticre.

Les détecteurs de température doivent étre installés dans les
citernes a cargaison directement sous le pont et au fond. Des
installations de télélecture de la température et de son
contrdle doivent étre prévues dans la timonerie.

Des appareils de contréle de I’oxygeéne (ou des tuyaux de
prises d’échantillons de gaz) fixés a demeure doivent étre
installés dans les locaux contigus aux citernes a cargaison
afin de pouvoir signaler des fuites dans ces locaux. Il y a lieu
de prendre en considération [’augmentation de
I’inflammabilité par suite d’enrichissement en oxygene. En
outre, des téléindicateurs, des installations de surveillance
permanente (si des tuyaux de prises d’échantillons sont en
service une surveillance intermittente suffit) ainsi que des
alarmes optiques et acoustiques sont & installer dans la
timonerie a I’instar des dispositifs de mesure de la
température. Les alarmes optiques et acoustiques doivent se
déclencher lorsque la concentration d’oxygéne dans ces
locaux vides dépasse 30 % en volume. Deux oxygene-metres
additionnels doivent en outre &tre mis a disposition.

Les installations d’apport et d’extraction d’air des citernes a
cargaison qui sont munies de filtres doivent étre équipées de
soupapes de surpression et de dépression appropriées a la
ventilation en systéme fermé ainsi que d’une installation
d’extraction pour le cas ou la pression dans les citernes a
cargaison viendrait a augmenter rapidement par suite d’une
panne incontrélée (voir sous m). Ces systémes d’apport et
d’extraction d’air doivent étre congus de maniére que 1’eau
ne puisse entrer dans les citernes a cargaison. Pour la
conception de I’installation d’extraction de secours il y a lieu
de tenir compte de la pression de conception et de la
grandeur des citernes a cargaison.

Une installation d’aspersion fixée a demeure doit étre prévue
afin que les peroxydes d’hydrogéne en solution déversés sur
le pont puissent étre dilués et €loignés avec 1’eau de lavage.
La surface a atteindre par le jet d’eau doit comprendre les
raccords a terre ainsi que le pont des citernes a cargaison
destinées au transport de peroxydes d’hydrogene en solution.

Les exigences minimales suivantes doivent &tre respectées :

1 Le produit doit pouvoir étre dilué¢ de sa concentration
habituelle a une concentration de 35 % en un délai
de 5 minutes aprés déversement sur le pont ;

2 Le débit de déversement et la quantité estimée de
cargaison déversée sur le pont doivent étre déterminés
compte tenu des débits maximum admissibles de
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g)

h)

chargement ou de déchargement, du temps nécessaire
pour stopper le déversement en cas de débordement
ou de défaillance de systemes de tuyauteries ou de
tuyaux flexibles ainsi que du temps nécessaire pour
commencer la dilution aprés le déclenchement de
I’alarme a la station de contréle du chargement ou
dans la timonerie.

Les orifices des soupapes de surpression doivent étre situés
42,00 m au moins des ponts de circulation si leur distance
par rapport au pont de circulation est inférieure a 4,00 m.

Un détecteur de température doit étre installé auprés de
chaque pompe afin de pouvoir contrdler la température de la
cargaison lors du déchargement pour constater une
surchauffe due a une défectuosité a la pompe.

Prescriptions de service :

Transporteur

i)

)

Les peroxydes d’hydrogéne en solution ne peuvent é&tre
transportés que dans des citernes a cargaison qui ont été
nettoyées et passivées soigneusement conformément a la
procédure visée sous j), de tous restes de cargaisons
antérieures, de leurs gaz ou de leurs eaux de ballastage. Une
attestation relative a 1’observation de la procédure visée
sous j) doit étre a bord.

Une attention particuliére est requise afin de garantir le
transport sir des peroxydes d’hydrogéne en solution :

A Lorsqu’un peroxyde d’hydrogeéne en solution est
transporté aucune autre cargaison ne doit étre
transportée ;

2 Les citernes a cargaison dans lesquelles des peroxydes
d’hydrogene en solution ont été transportés peuvent
étre réutilisés pour d’autres cargaisons apres nettoyage
par des personnes ou firmes agréées a cet effet par
I’autorité compétente ;

3 Lors de la construction des citernes a cargaison il y a
lieu de veiller a réduire au minimum les équipements
dans les citernes a cargaison, a assurer un écoulement
libre, a éviter les locaux enfermés et a assurer une
bonne inspection visuelle.

Procédés pour I’inspection, le nettoyage, la passivation et le
chargement en vue du transport de peroxydes d’hydrogéne
en solution avec une concentration de 8 a 60 % dans des
citernes a cargaison dans lesquelles d’autres cargaisons ont
été transportées précédemment.

Avant leur réutilisation pour le transport de peroxydes
d’hydrogéne en solution, les citernes & cargaison dans
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lesquelles d’autres cargaisons que des peroxydes
d’hydrogéne ont été transportées précédemment doivent étre
inspectées, nettoyées et passivées. Les procédés visés aux .1
a .7 pour I’inspection et le nettoyage s’appliquent pour des
citernes a cargaison en acier inoxydable. Le procédé pour
passiver I’acier inoxydable est décrit au .8. A défaut d’autres
instructions toutes les mesures s’appliquent aux citernes a
cargaison et a tous leurs équipements qui ont été en contact
avec d’autres cargaisons.

1 Aprés le déchargement de la cargaison précédente la
citerne a cargaison doit étre dégazée et inspectée en
vue de déceler des restes, calamines et rouille.

2 Les citernes a cargaison et leur équipement doivent
étre lavées a I’eau claire filtrée. L’ecau utilisée doit
avoir au moins la qualité de I’eau potable et avoir une
faible teneur en chlore.

3 Les traces de résidus et les gaz de la cargaison
précédente doivent &tre ¢liminés par traitement a la
vapeur des citernes a cargaison et de leur équipement.

4 Les citernes a cargaison et leur équipement doivent a
nouveau étre lavés avec de 1’eau claire de la qualité
visée au 2 et doivent étre séchés a ’air filtré exempt
d’huile.

.5 Des prises d’échantillons de I’atmosphere des citernes
a cargaison doivent étre effectuées et analysées quant
a leur teneur en gaz organiques et en oxygene.

.6 Laciterne a cargaison doit a nouveau étre inspectée en
vue de déceler des restes de la cargaison précédente,
de la calamine ou de la rouille ou 'odeur de la
cargaison précédente.

7 Si I’inspection et les mesures indiquent la présence de
restes de la cargaison précédente ou de ses gaz, les
mesures visées aux .2 a .4 doivent étre répétées.

.8 Les citernes a cargaison et leurs équipements en acier
inoxydable qui ont contenu d’autres cargaisons que
des peroxydes d’hydrogéne en solution ou qui ont été
réparés doivent, sans considération de passivations
antérieures, étre nettoyés et passivés selon le procédé
suivant :

.8.1 Les nouvelles soudures et les autres parties
réparées doivent étre nettoyées et traitées a la
brosse en acier inoxydable, au burin, au papier
de verre, aux polisseurs. Les surfaces rugueuses
doivent étre lissées; finalement un polissage
doit étre effectué ;
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k)

l

.8.2  Les résidus graisseux et huileux doivent étre
¢éliminés au moyen de solvants organiques ou
de produits de nettoyage appropriés ajoutés a
I’eau. L’utilisation de produits chlorés doit étre
évitée car ceux-ci  peuvent  entraver
dangereusement la passivation ;

.8.3 Les résidus des produits éloignés doivent étre
¢éliminés. Ensuite un lavage doit étre effectué.

Pendant le transbordement de peroxydes d’hydrogéne en
solution le systéeme de tuyauteries concernées doit étre
séparé de tous les autres systémes. Les tuyauteries de
chargement et de déchargement utilisées pour Ie
transbordement de peroxydes d’hydrogéne en solution
doivent étre marquées comme suit :

"Uniquement pour le transbordement de
peroxydes d’hydrogéne en solution®
“For Hydrogen Peroxide
Solution Transfer only*

Si la température dans les citernes a cargaison dépasse 35 °C
les alarmes optiques et acoustiques doivent se déclencher
dans la timonerie.

Conducteur

m)

Si I’augmentation de température est supérieure a 4 °C en
deux heures ou si la température dans les citernes a
cargaison dépasse 40 °C le conducteur doit se mettre
directement en relation avec 1’expéditeur en vue de pouvoir
prendre les mesures éventuellement nécessaires.

Remplisseur

n)

Les peroxydes d’hydrogéne en solution doivent &tre
stabilisés en vue d’empécher la décomposition. Le fabricant
doit délivrer une attestation de stabilisation qui doit se
trouver a bord et mentionnant :

1 La date de la désintégration du stabilisateur et la durée
de son efficience ;

2 Les mesures a prendre pour le cas ou la matiere
deviendrait instable pendant le transport.

Ne peuvent étre transportés que des peroxydes d’hydrogeéne
en solution dont le degré de décomposition a 25 °C est au
maximum de 1,0 % par an. Une attestation du remplisseur
certifiant que la matiére répond a cette exigence doit étre
remise au conducteur et doit se trouver a bord.

Une personne mandatée par le fabricant doit se trouver a
bord pour superviser le chargement et pour vérifier la
stabilit¢ des peroxydes d’hydrogéne en solution remis au
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transport. Elle doit attester au conducteur que la cargaison a
été chargée a I’état stable.

34. Les brides et presse-étoupe des tuyauteries de chargement et de

déchargement doivent &tre munis d’un dispositif de protection
contre les éclaboussures.
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volumique a 50 °C n'est pas
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DIENE-1,3 ET D'HYDRQ- A
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A
1012 | BUTYLENE-I 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui T2 IITA oui (PP, EX, 1 31
A
1020 CHLOROPENTAFLUOR- 2 2A 2.2 G 1 1 91 1 oui non PP 0 31
ETHANE (GAZ
REFRIGERANT R 115)
1030 [ DIFLUORO-1,1 ETHANE (GAZ 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui Tl IITA oui |PP,EX, 1 31
REFRIGERANT R 152a) A
1033 [ ETHER METHYLIQUE 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui T3 IIB oui |PP,EX, 1 31
A
1038 | ETHYLENE LIQUIDE 2 3F 2.1 G 1 1 1 95 | 057 1 non | TI | OB | oui [PP,EX,| 1 |31
REFRIGERE A
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1040 | OXYDE D'ETHYLENE AVEC 2 2TF 2.3+2.1 G 1 91 1 oui T2 1B oui [PP,EP,[ 2 [2:3;11;
DE L'AZOTE jusqu'a une EX, 31
pression totale de 1 MPa (10 bar) TOX, A
450 °C
1055 |ISOBUTYLENE 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui | T2V | A oui [PP,EX,| 1 31
A
1063 | CHLORURE DE METHYLE 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui Tl IIA | oui |PP,EX/| 1 |31
(GAZ REFRIGERANT R 40) A
1077 | PROPYLENE 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui Tl IIA oui |PP,EX,| 1 [31
A
1083 [ TRIMETHYLAMINE 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui T4 IIA oui [PP,EX,| 1 |[31
ANHYDRE A
1086 | CHLORURE DE VINYLE 2 2F 2.1+inst. G 1 1 91 1 oui T2 IA | oui [PPEX| 1 [2;3;13;
STABILISE A 31
1088 | ACETAL 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 0,83 3 oui T3 [ OBY | oui [PP,EX,| 1
A
1089 | ACETALDEHYDE 3 Fl I |3 C 1 1 95 0,78 1 oui T4 IMA | oui [PP,EX,| 1
A
1090 | ACETONE 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,79 3 oui Tl IIA oui |PP,EX,| 1
A
1092 | ACROLEINE STABILISEE 6.1 TF1 I |6.1+3+nst.| C 2 2 3 50 95 0,84 1 non | T3? | IIB oui |PP,EP,| 2 [2;3;5;23
EX,
TOX, A
1093 | ACRYLONITRILE STABILISE | 3 FT1 I |[3+6.1+inst.| C 2 2 3 50 95 0,8 1 non Tl IIB oui |PP,EP,| 2 [3;5;23
EX,
TOX, A
1098 | ALCOOL ALLYLIQUE 6.1 TF1 I [61+3 C 2 2 40 95 0,85 1 non T2 1B oui |PP,EP,| 2
EX,
TOX, A
1100 | CHLORURE D'ALLYLE 3 FTI I [3+6.1 C 2 2 3 50 95 0,94 1 non T2 A | oui |PP,EP,| 2 |23
EX,
TOX, A
1105 | PENTANOLS (n-pentanol) 3 Fl EE N 3 2 97 0,81 3 oui T2 A | oui [PP,EX]| 0
A
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1106 | AMYLAMINES (n-amylamine) 3 FC I |3+8 C 2 2 40 95 0,76 2 oui [ T4 [ITA” | oui [PP,EP,| 1
EX, A
1107 | CHLORURES D'AMYLE 3 F1 1I 3 C 2 2 40 95 0,88 2 oui T3 IIA oui |PP,EX, 1
(1-chloropentane) A
1107 | CHLORURES D'AMYLE 3 F1 1I 3 C 2 2 45 95 0,89 2 oui T3 IIA oui |PP,EX, 1
(chloro-1 méthyl-3 butane) A
1107 | CHLORURES D'AMYLE 3 F1 1I 3 C 2 2 50 95 0,87 2 oui T2 ITA oui |PP, EX, 1
(chloro-2 méthyl-2 butane) A
1107 | CHLORURES D'AMYLE 3 F1 m |3 C 2 2 50 95 0,87 2 oui T3? | A oui |PP,EX,[ 1
(chloro-1 diméthyl-2,2 propane) A
1107 | CHLORURES D'AMYLE 3 F1 1I 3 C 1 1 95 0,9 1 oui T3 IITA oui [PP,EX, 1 27
A
1108 | PENTENE-1 (n-AMYLENE) 3 F1 I |3 N 1 1 97 0,64 1 oui T3 [ BY | oui [PP,EX,| 1
A
1114 | BENZENE 3 F1 om |3 C 2 2 3 50 95 0,88 2 oui T1 IA oui |PP,EP, 1 6:+10°C;
EX, 17;23
TOX, A
1120 | BUTANOLS (alcool tert- 3 F1 1I 3 N 2 2 2 10 97 0,79 3 oui Tl IMA" oui [PP,EX, 1 7517
butylique) A
1120 [ BUTANOLS (alcool butylique 3 F1 m (3 N 3 2 97 0,81 3 oui T2 (OB”| oui [PP,EX,| 0
secondaire) A
1120 | BUTANOLS (alcool 3 F1 m (3 N 3 2 97 0,81 3 oui T2 I1B oui |PP,EX,[ 0
n-butylique) A
1123 | ACETATES DE BUTYLE 3 F1 1I 3 N 2 2 10 97 0,86 3 oui T2 A" oui [PP,EX, 1
(acétate de sec-butyle) A
1123 [ ACETATES DE BUTYLE 3 F1 1T 3 N 3 2 97 0,86 3 oui T2 IITA oui [PP,EX, 0
(acétate de n-butyle) A
1125 | n-BUTYLAMINE 3 FC 11 3+8 C 2 2 3 50 95 0,75 2 oui T2 A oui (PP, EP, 1 23
EX, A
1127 [ CHLOROBUTANES 3 F1 om |3 C 2 2 3 50 95 0,89 2 oui T3 IA oui |[PP,EX,| 1 23
(1-chlorobutane) A
1127 | CHLOROBUTANES 3 F1 m |3 C 2 2 3 50 95 0,87 2 oui T4 | A oui |PP,EX,[ 1 23
(2-chlorobutane) A
1127 [ CHLOROBUTANES (chloro-1 3 F1 1T 3 C 2 2 3 50 95 0,88 2 oui 49 IITA oui [PP,EX, 1 23
méthyl-2 propane) A
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1127 | CHLOROBUTANES (chloro-2 3 F1 n |3 C 2 2 3 50 95 0,84 2 oui Tl ImA oui |PP,EX,| 1 23
méthyl-2 propane) A
1127 | CHLOROBUTANES 3 F1 m |3 C 1 1 95 0,89 1 oui | T4® | A oui [PP,EX,| 1 [27
A
1129 [BUTYRALDEHYDE 3 F1 n |3 C 2 2 3 50 95 0,8 2 oui T4 LA oui [PP,EX,[ 1 15;23
(n-butyraldéhyde) A
1131 DISULFURE DE CARBONE 3 FT1 1 3+6.1 C 2 2 3 50 95 1,26 1 non T6 Inc oui (PP, EP, 2 2:;9;23
EX,
TOX, A
1134 | CHLOROBENZENE (chlorure 3 F1 11T 3 C 2 2 30 95 1,11 2 oui T1 MMA®Y oui |PP,EX, 0
de phényle) A
1135 | MONOCHLORHYDRINE DU 6.1 TF1 1 6.1+3 C 2 2 30 95 1,21 1 non T2 MA®Y oui (PP, EP, 2
GLYCOL (chloro-2 éthanol) EX,
TOX, A
1143 | ALDEHYDE CROTONIQUE 6.1 TF1 I |6.1+3+inst.| C 2 2 40 95 0,85 1 non T3 1B oui [PP,EP,| 2 [3;5:15
(CROTONALDEHYDE) EX,
STABILISEE TOX, A
1145 | CYCLOHEXANE 3 F1 1I 3 N 2 2 10 97 0,78 3 oui T3 IIA oui (PP, EX, 1 6:+11°C;
A 17
1146 | CYCLOPENTANE 3 F1 1I 3 N 2 2 10 97 0,75 3 oui T2 IIA oui |PP, EX, 1
A
1150 | DICHLORO-1,2 ETHYLENE 3 F1 1I 3 C 2 2 3 50 95 1,28 2 oui T2V A oui (PP, EX, 1 23
(cis-dichloro-1,2 éthyléne) A
1150 | DICHLORO-1,2 ETHYLENE 3 Fl n |3 C 2 2 3 50 95 1,26 2 oui T2 ImA oui |PP,EX,| 1 23
(trans-dichloro-1,2 éthyléne) A
1153 | ETHER DIETHYLIQUE DE 3 F1 m |3 N 3 2 97 0,84 3 oui | T4® | IBY [ oui [PP,EX,| 0
L'ETHYLENEGLYCOL A
1154 |DIETHYLAMINE 3 FC I |3+8 C 2 2 3 50 95 0,7 2 oui T2 IIA oui [PP,EP,[ 1 23
EX, A
1155 EIHER DIETHYLIQUE 3 F1 1 3 C 1 1 95 0,71 1 oui T4 1IB oui |PP, EX, 1
(ETHER ETHYLIQUE) A
1157 | DIISOBUTYLCETONE 3 F1 m |3 N 3 2 97 0,81 3 oui | T4 | IBY [ oui [PP,EX,| 0
A
1159 [ ETHER ISOPROPYLIQUE 3 F1 n |3 N 2 2 10 97 0,72 3 oui T2 IIA oui [PP,EX,[ 1
A
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1160 | DIMETHYLAMINE EN 3 FC 1I 3+8 C 2 2 3 50 95 0,82 2 oui T2 11 BY oui (PP, EP, 1 23
SOLUTION AQUEUSE EX, A
1163 DIMETHYLHYDRAZINE 6.1 TFC 1 6.1+3+8 C 2 2 3 50 95 0,78 1 non T3 11 BY oui |PP, EP, 2 23
ASYMETRIQUE EX,
TOX, A
1165 | DIOXANNE 3 F1 1I 3 N 2 2 10 97 1,03 3 oui T2 IIB oui |PP, EX, 1 6:+14°C;
A 17
1167 | ETHER VINYLIQUE 3 F1 1 3+inst. C 1 1 95 0,77 1 oui T2 11B” oui |PP,EX, 1 23
STABILISE A
1170 ETHANOL (ALCOOL 3 F1 I 3 N 2 2 10 97 0,79 - 3 oui T2 B oui |PP,EX,| 1
ETHYLIQUE) 0,87 A
1170 ETHANOLVEN SOLUTION 3 F1 I 3 N 2 2 10 97 0,79 - 3 oui T2 I1B oui |PP,EX,| 1
(ALCOOL ETHYLIQUE EN 0,87 A
SOLUTION), solution contenant
plus de 70 % en volume d'alcool
1170 [ ETHANOL EN SOLUTION 3 F1 I 3 N 3 2 97 0,87 - 3 oui T2 1IB oui (PP, EX, 0
(ALCOOL ETHYLIQUE EN 0,96 A
SOLUTION), solution aqueuse
contenant plus de 24 % et au plus
70 % en volume d'alcool
1171 ETHER MONOETHYLIQUE 3 F1 1 3 N 3 2 97 0,93 3 oui T3 IIB oui |PP,EX, 0
DE L'ETHYLENEGLYCOL A
1172 ACETA:I"E DE L'ETHER 3 F1 m (3 N 3 2 97 0,98 3 oui T2 A oui |PP,EX,[ 0
MQNOETHYLIQUE DE A
L'ETHYLENEGLYCOL
1173 | ACETATE D'ETHYLE 3 F1 n {3 N 2 2 10 97 0,9 3 oui Tl A | oui [PP,EX,| I
A
1175 | ETHYLBENZENE 3 F1 1 3 N 2 2 10 97 0,87 3 oui T2 1B oui |PP,EX,| 1
A
1177 | ACETATE DE 3 F1 1T 3 N 3 2 97 0,88 3 oui T3 IIA oui [PP,EX, 0
2-ETHYLBUTYLE A
1184 | DICHLORURE D'ETHYLENE 3 FT1 11 3+6.1 C 2 2 50 95 1,25 2 non T2 TA oui (PP, EP, 2
(dichloro-1,2 éthane) EX,
TOX, A
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1188 ETHER MONOMETHYLIQUE 3 F1 1 3 N 3 2 97 0,97 3 oui T3 IIB oui |PP,EX, 0
DE L'ETHYLENEGLYCOL A
1191 ALDEHYDES OCTYLIQUES 3 F1 1 3 C 2 2 30 95 0,82 2 oui T4 ITA oui |PP,EX, 0
(éthyl-2 capronaldéhyde) A
1191 ALDEHYDES OCTYLIQUES 3 F1 1 3 N 3 2 97 0,82 3 oui T3 11 BY oui |PP,EX, 0
(n-octaldéhyde) A
1193 | ETHYLMETHYLCETONE 3 F1 T E N 2 2 10 97 0,8 3 oui Tl A | oui [PP,EX,| 1
(METHYLETHYLCETONE) A
1198 | FORMALDEHYDE EN 3 FC o1 | 3+8 N 3 2 97 1,09 3 oui T2 1B oui (PP, EP, 0 34
SOLUTION INFLAMMABLE EX, A
1199 [FURALDEHYDES 6.1 TF1 11 6.1+3 C 2 2 25 95 1,16 2 non T3? 1B oui |PP, EP, 2 15
(a-furfuraldéhyde) ou EX,
furfuraldéhydes TOX, A
(a-furfurylaldéhyde)
1202 CARBURANT DIESEL ou 3 F1 11T 3 N 4 2 97 0,74 3 oui non PP 0
GAZOLE ou HU}LE DE
CHAUFFE LEGERE
1203 | ESSENCE 3 F1 11 3 N 2 2 10 97 0,68 - 3 oui T3 A oui (PP, EX, 1 14
0,729 A
1203 | ESSENCE contenant plus de 3 F1 11 3 C 1 1 95 1 oui T3 A oui |PP, EX, 1 29
10 % de benzéne A
p. ébullition < 60 °C
1203 | ESSENCE contenant plus de 3 F1 11 3 C 2 2 3 50 95 2 oui T3 IIA oui |PP,EX, 1 23:;29
10 % de benzéne A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1203 | ESSENCE contenant plus de 3 F1 11 3 C 2 2 50 95 2 oui T3 IIA oui |PP,EX, 1 29
10 % de benzéne A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
1203 | ESSENCE contenant plus de 3 F1 11 3 C 2 2 35 95 2 oui T3 A oui |PP,EX, 1 29
10 % de benzéne A
p. ébullition > 115 °C
1206 | HEPTANES (n-heptane) 3 F1 11 3 N 2 2 10 97 0,68 3 oui T3 ITA oui (PP, EX, 1
A
1208 | HEXANES(n-hexane) 3 F1 11 3 N 2 2 10 97 0,66 3 oui T3 IA oui |PP, EX, 1
A
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1212 | ISOBUTANOL ou ALCOOL 3 Fl m (3 N 3 2 97 0,8 3 oui T2 IMA | oui [PP,EX]| 0
ISOBUTYLIQUE A
1213 [ ACETATE DISOBUTYLE 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,87 3 oui T2 | TA” | oui [PP,EX,| 1
A
1214 [ISOBUTYLAMINE 3 FC I [3+8 C 2 2 3 50 95 0,73 2 oui T2 IMA | oui |PP,EP,| 1 |23
EX, A
1216 |ISOOCTENES 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 0,73 3 oui T3 [ 0OBY | oui [PP,EX,| 1
A
1218 | ISOPRENE STABILISE 3 F1 I [3+inst N 1 1 95 0,68 1 oui T3 IIB oui [PP,EX,| 1 [2:3;5;16
A
1219 | ISOPROPANOL ou ALCOOL 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,78 3 oui T2 MA | oui [PP,EX,/| 1
ISOPROPYLIQUE A
1220 [ ACETATE DTISOPROPYLE 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,88 3 oui T2 MA | oui [PP,EX/| 1
A
1221 | ISOPROPYLAMINE 3 FC I |3+8 C 1 1 95 0,69 1 oui T2 [ OA” | oui [PP,EP,| 1
EX, A
1223 | KEROSENE 3 Fl I E N 3 2 97 [<083] 3 oui T3 A | oui [PP,EX,| 0 |14
A
1224 | CETONES LIQUIDES, N.S.A. 3 Fl nm |3 N 2 2 50 97 3 oui | T4% | IBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
110 kPa < pv50 < 175 kPa A
1224 | CETONES LIQUIDES, N.S.A. 3 Fl m |3 N 2 2 3 10 97 3 oui | T4® | IBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
110 kPa < pv50 < 150 kPa A
1224 [ CETONES LIQUIDES, N.S.A. 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 3 oui | T4® | IBY [ oui [PP,EX,| 1 14;27;29
pv50 <110 kPa A
1224 | CETONES LIQUIDES, N.S.A. 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui | T4 | UBY | oui |[PP,EX,| 0 [14;27
A
1229 | OXYDE DE MESITYLE 3 F1 T E N 3 2 97 0,85 3 oui T2 | UBY | oui [PP,EX,| 0
A
1230 | METHANOL 3 FT1 I |3+6.1 N 2 2 3 50 95 0,79 2 oui T2 A | oui |PP,EP,| 1 |23
EX,
TOX, A
1231 | ACETATE DE METHYLE 3 Fl T E N 2 2 10 97 0,93 3 oui T1 IA | oui [PP,EX,| 1
A
1235 | METHYLAMINE EN 3 FC Im [3+8 C 2 2 50 95 2 oui T2 IMA | oui |PP,EP,| 1
SOLUTION AQUEUSE EX, A
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1243 [ FORMIATE DE METHYLE 3 F1 I |3 N 1 97 0,97 1 oui T2 IIA oui |PP,EX,| 1
A
1244 |METHYLHYDRAZINE 6.1 TFC I [6.1+3+8 C 2 2 45 95 0,88 1 non T4 [ 0OC” | oui [PP,EP,| 2
EX,
TOX, A
1245 [METHYLISOBUTYLCETONE 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 0,8 3 oui T1 ITA oui |PP,EX,| 1
A
1247 | METHACRYLATE DE 3 F1 I | 3+inst. C 2 2 40 95 0,94 1 oui T2 1A oui [PP,EX,| 1 [3:5:16
METHYLE MONOMERE A
STABILISE
1262 | OCTANES (n-octane) 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,7 3 oui T3 IIA oui |PP,EX,| 1
A
1264 | PARALDEHYDE 3 F1 m |3 N 3 2 97 0,99 3 oui T3 [ ODA” | oui [PP,EX,| 0 [6:+16°C;
A 17
1265 | PENTANES, liquides (méthyl-2 3 F1 I |3 N 1 1 97 0,62 1 oui T2 IIA oui [PP,EX,[ 1
butane) A
1265 | PENTANES, liquides 3 F1 nm |3 N 2 2 50 97 0,63 3 oui T3 IIA oui [PP,EX,[ 1
(n-PENTANE) A
1265 | PENTANES, liquides 3 Fl m |3 N 2 2 3 10 97 0,63 3 oui T3 IIA oui |PP,EX,| 1
(n-pentane) A
1267 | PETROLE BRUT 3 F1 I 3 N 1 1 97 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,[ 1 14;29
pv50 > 175 kPa A
1267 | PETROLE BRUT 3 F1 I |3 N 2 2 1 50 97 2 oui [ T4% | UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
pv50 > 175 kPa A
1267 |PETROLE BRUT contenant plus | 3 Fl I |3 C 1 1 95 1 oui | T4 | UBY | oui [PP,EX,| 1 |29
de 10 % de benzéne A
pv50 > 175 kPa
1267 | PETROLE BRUT 3 F1 nm |3 N 2 2 50 97 3 oui [ T4% [ UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
110 kPa < pv50 < 175 kPa A
1267 | PETROLE BRUT 3 F1 nm |3 N 2 2 3 10 97 3 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
110 kPa < pv50 < 150 kPa A
1267 | PETROLE BRUT contenant plus 3 F1 o |3 C 1 1 95 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 1 29
de 10 % de benzéne A
110 kPa < pv50 < 175 kPa
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1267 | PETROLE BRUT 3 F1 o |3 N 2 2 10 97 3 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
pv50 <110 kPa A
1267 |PETROLE BRUT contenant plus [ 3 F1 m |3 C 1 1 95 1 oui | T4® [ UB? | oui [PP,EX,| 1 [29
de 10 % de benzéne A
pv50 <110 kPa
p. ébullition <60 °C
1267 | PETROLE BRUT contenant plus | 3 F1 nm |3 C 2 2 3 50 95 2 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 23;29
de 10 % de benzéne A
pv50 <110 kPa
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1267 [PETROLE BRUT contenant plus [ 3 F1 m |3 C 2 2 50 95 2 oui | T4® [ UB? | oui [PP,EX,| 1 [29
de 10 % de benzéne A
pv50 <110 kPa
85 °C < p. ébullition < 115 °C
1267 | PETROLE BRUT contenant plus | 3 F1 nm |3 C 2 2 35 95 2 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 29
de 10 % de benzéne A
pv50 <110 kPa
p. ébullition > 115 °C
1267 | PETROLE BRUT 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| 0 14
A
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 I |3 N 1 1 97 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;2729
N.S.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A.
pv50 > 175 kPa
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 I |3 N 2 2 1 50 97 2 oui | T4® | IBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
N.S.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A.
pv50 > 175 kPa
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 I |3 C 1 1 95 1 oui [ T4% | UBY | oui [PP,EX,| 1 27;29
N.S.A. contenant plus de 10 % de A
benzéne ou PRODUITS PETRO-
LIERS, N.S.A. contenant plus de
10 % de benzéne
pv50 > 175 kPa
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1268 DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 11 3 N 2 2 50 97 3 oui T4% | 11 BY oui |PP,EX, 1 14;27;29
N.S.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A.
110 kPa < pv50 < 175 kPa
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 n |3 C 1 1 95 1 oui | T4 | IBY [ oui [PP,EX,| 1 [27;29
N.S.A. contenant plus de 10 % de A
benzéne ou PRODUITS PETRO-
LIERS, N.S.A. contenant plus de
10 % de benzéne
110 kPa < pv50 < 175 kPa)
1268 DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 11 3 N 2 2 3 10 97 3 oui T4% | M1BY oui |PP,EX, 1 14,2729
N.S.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A.
110 kPa < pv50 < 150 kPa
1268 DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 11 3 N 2 2 10 97 3 oui T4% | 11 BY oui |PP,EX, 1 14;27;29
N.VS.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A.
pv50 <110 kPa
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 n |3 C 1 1 95 1 oui | T4 | IBY [ oui [PP,EX,| 1 [27;29
N.S.A. contenant plus de 10 % de A
benzéne ou PRODUITS PETRO-
LIERS, N.S.A. contenant plus de
10 % de benzéne
pv50 <110 kPa
p. ébullition < 60 °C
1268 DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 11 3 C 2 2 3 50 95 0,765 2 oui T4% | 11 BY oui |PP,EX, 1 23;27;29
N.S.A. contenant plus de 10 % de A
benzéne ou PRODUITS PETRO-
LIERS, N.S.A. contenant plus de
10 % de benzéne
pv50 <110 kPa
60 °C < p. ébullition < 85 °C
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1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 Fl m |3 C 2 2 3 50 95 2 oui T3 IIA oui [PP,EX,| 1 [23;27;29
N.S.A. contenant plus de 10 % de A
benzéne ou PRODUITS PETRO-
LIERS, N.S.A. heart cut de
benzéne contenant plus de 10 %
de benzéne
pv50 <110 kPa
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 m |3 C 2 2 50 95 2 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| 1 [27;29
N.S.A. contenant plus de 10 % de A
benzéne ou PRODUITS PETRO-
LIERS, N.S.A. contenant plus de
10 % de benzéne
pv50 <110 kPa
85 °C < p. ébullition < 115 °C
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 nm |3 C 2 2 35 95 2 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| 1 27;29
N.S.A. contenant plus de 10 % de A
benzéne ou PRODUITS PETRO-
LIERS, N.S.A. contenant plus de
10 % de benzéne
pv50 <110 kPa
p. ébullition > 115 °C
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| © 14;27
N.S.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A.
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 T E N 2 2 50 97 | 0,735 3 oui T3 IIA | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
N.S.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A. (naphta)
110 kPa < pv50 < 175 kPa
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 Fl nm |3 N 2 2 3 10 97 | 0,735 3 oui T3 IMA | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
N.S.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A. (naphta)
110 kPa < pv50 < 150 kPa
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1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 11 3 N 2 10 97 0,735 3 oui T3 ITA oui |PP,EX, 1 14 ;29
N.VS.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A. (naphta)
pv50 <110 kPa
1268 | DISTILLATS DE PETROLE, 3 F1 I 3 N 2 2 10 97 0,765 3 oui T3 IA oui |PP,EX,| 1 14 ;29
N.S.A. ou PRODUITS A
PETROLIERS, N.S.A. (heart cut
de benzene)
pv50 < 110 kPa
1274 | n-PROPANOL (ALCOOL 3 F1 I 3 N 2 2 10 97 0,8 3 oui T2 I1B oui |PP,EX,| 1
PROPYLIQUE NORMAL) A
1274 | n-PROPANOL (ALCOOL 3 F1 1T 3 N 3 2 97 0,8 3 oui T2 B oui [PP,EX, 0
PROPYLIQUE NORMAL) A
1275 | ALDEHYDE PROPIONIQUE 3 Fl TEE C 2 2 3 50 95 | 0,81 2 oui T4 | IIB | oui |PP,EX,| 1 [15;23
A
1276 | ACETATE DE n-PROPYLE 3 F1 11 3 N 2 2 10 97 0,88 3 oui T1 A oui (PP, EX, 1
A
1277 | PROPYLAMINE (amino-1 3 FC I 3+8 C 2 2 3 50 95 0,72 2 oui T32 | A oui |PP, EP, 1 23
propane) EX, A
1278 | CHLORO-1 PROPANE (chlorure| 3 F1 I 3 C 2 2 3 50 95 0,89 2 oui Tl IA oui |PP,EX,| 1 23
de propyle) A
1279 | DICHLORO-1,2 PROPANE ou 3 F1 11 3 C 2 2 45 95 1,16 2 oui T1 mAY oui |PP,EX, 1
dichlorure de propyléne A
1280 | OXYDE DE PROPYLENE 3 F1 1 3+inst. C 1 1 95 0,83 1 oui T2 1IB oui (PP, EX, 1 2;12;31
A
1282 | PYRIDINE 3 F1 I 3 N 2 2 10 97 0,98 3 oui T1 MA®Y oui |PP,EX, 1
A
1289 | METHYLATE DE SODIUM EN| 3 FC [ 3+8 N 3 2 97 0,969 3 oui T2 IA oui |[PP,EP,| 0 34
SOLUTION dans l'alcool EX, A
1294 | TOLUENE 3 F1 I 3 N 2 2 10 97 0,87 3 oui T1 MAY | oui [PP,EX,| 1
A
1296 | TRIETHYLAMINE 3 FC 11 3+8 C 2 2 50 95 0,73 2 oui T3 mAY oui |PP, EP, 1
EX, A
1300 | SUCCEDANE D'ESSENCE DE 3 F1 m |3 N 3 2 97 | 0,78 3 oui T3 | UBY | oui [PP,EX,| 0
TEREBENTHINE (white spirit) A
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1301 | ACETATE DE VINYLE 3 Fl I | 3+inst. N 2 2 10 97 0,93 2 oui T2 ITA oui [PP,EX,| 1 |[3:;5;16
STABILISE A
1307 [ XYLENES (o-xyléne) 3 Fl m |3 N 3 2 97 0,88 3 oui Tl MA | oui [PP,EX/| 1
A
1307 [ XYLENES (m-xyléne) 3 Fl m (3 N 3 2 97 0,86 3 oui Tl IMA | oui |[PP,EX/| 0
A
1307 | XYLENES (p-xyléne) 3 F1 m |3 N 3 2 97 0,86 3 oui T1 IA | oui [PP,EX,| 0 [6:+17°C;
A 17
1541 | CYANHYDRINE D'ACETONE | 6.1 T1 I |6.1+inst. C 2 2 50 95 | 0,932 1 non non |PP,EP,| 2 |3
STABILISEE TOX, A
1545 |ISOTHIOCYANATE 6.1 TF1 I |6.1+43+inst.| C 2 2 30 95 1,02 1 non | T4 [ 1IBY | oui [PP,EP,| 2 [2;3
D'ALLYLE STABILISE EX,
TOX, A
1547 | ANILINE 6.1 Tl m |61 C 2 2 25 95 1,02 2 non non |PP,EP,| 2
TOX, A
1578 | CHLORONITROBENZENES 6.1 T2 m |61 C 2 1 2 25 95 1,37 2 non | T4 | IBY | oui [PP,EP,| 2 [7;17;26
SOLIDES (p-chloronitrobenzéne) EX,
TOX, A
1578 | CHLORONITROBENZENES 6.1 T2 m |61 C 2 1 2 25 95 1,37 2 non non |PP,EP,| 2 [7:17;20:
SOLIDES (p-chloronitrobenzéne) TOX, A +112°C;
26
1591 | 0o-DICHLOROBENZENE 6.1 T1 m |61 C 2 2 25 95 1,32 2 non non |PP,EP,[ 0
TOX, A
1593 | DICHLOROMETHANE 6.1 Tl m |e.1 c 2 2 3 50 95 1,33 2 non non |PP,EP,| 0 [23
(chlorure du méthyléne) TOX, A
1594 [SULFATE DE DIETHYLE 6.1 Tl m |61 C 2 2 25 95 1,18 2 non non |PP,EP,| 2
TOX, A
1595 | SULFATE DE DIMETHYLE 6.1 TC1 I |6.1+8 C 2 2 25 95 1,33 2 non non |PP,EP,| 2
TOX, A
1604 | ETHYLENEDIAMINE 8 CF1 I [8+3 N 3 2 97 0,9 3 oui T2 IMA | oui |[PP,EP,|] 1 [6:+12°C;
EX, A 17 ; 34
1605 | DIBROMURE D'ETHYLENE 6.1 Tl I |61 C 2 2 30 95 2,18 1 non non |PP,EP,| 2 [6:+14°C;
TOX, A 17
1648 | ACETONITRILE (cyanure de 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,78 3 oui Tl MA | oui [PP,EX/| 1
méthyle) A
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1662 | NITROBENZENE 6.1 Tl 1T 6.1 C 2 2 25 95 1,21 2 non Tl IIB oui |PP, EP, 2 17
EX,
TOX, A
1662 | NITROBENZENE 6.1 T1 |61 C 2 2 25 95 1,21 2 non non (PP,EP,| 2 17;
TOX, A 20 : +73 °C
1663 | NITROPHENOLS (o-, m-, p-) 6.1 T2 m 6.1 C 2 2 2 25 95 2 non | TI | UB” | oui |PP,EP,| 0 |7;17
EX,
TOX, A
1663 | NITROPHENOLS (o-, m-, p-) 6.1 T2 m 6.1 C 2 2 2 25 95 2 non non |PP,EP,| 0 |[7;17;
TOX, A 20 : +65 °C
1664 | NITROTOLUENES LIQUIDES 6.1 Tl 1T 6.1 C 2 2 25 95 1,16 2 non non |PP,EP, 2 17
(o-nitrotoluéne) TOX, A
1708 | TOLUIDINES LIQUIDES 6.1 Tl 1I 6.1 C 2 2 25 95 1 2 non non |PP,EP, 2
(o-toluidine) TOX, A
1708 | TOLUIDINES LIQUIDES 6.1 Tl 1I 6.1 C 2 2 25 95 1,03 2 non non |PP, EP, 2
(m-toluidine) TOX, A
1710 | TRICHLORETHYLENE 6.1 Tl ar | 6.1 C 2 2 50 95 1,46 2 non non (PP,EP,| O 15
TOX, A
1715 | ANHYDRIDE ACETIQUE 8 CF1 1T 8+3 N 2 3 10 97 1,08 3 oui T2 IITA oui (PP, EP, 1 34
EX, A
1717 [ CHLORURE D'ACETYLE 3 FC I 3+8 C 2 2 3 50 95 1,1 2 oui T2 mA®Y oui (PP, EP, 1 23
EX, A
1718 | PHOSPHATE ACIDE DE 8 C3 mur (38 N 4 3 97 0,98 3 oui non PP, EP 0 34
BUTYLE
1719 | LIQUIDE ALCALIN 8 CS5 1I 8 N 4 2 97 3 oui non |PP, EP 0 27;30;34
CAUSTIQUE, N.S.A.
1719 | LIQUIDE ALCALIN 8 Cs5 mur (8 N 4 2 97 3 oui non |PP, EP 0 27;30;34
CAUSTIQUE, N.S.A.
1738 | CHLORURE DE BENZYLE 6.1 TCl1 I 6.1+8+3 C 2 2 25 95 1,1 2 non T1 mA® oui (PP, EP, 2
EX,
TOX, A
1742 | COMPLEXE DE 8 C3 1I 8 N 4 2 97 1,35 3 oui non |PP, EP 0 34
TRJFLUORURE DE BORE ET
D'ACIDE ACETIQUE,
LIQUIDE
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1750 | ACIDE CHLORACETIQUE EN 6.1 TC1 11 6.1+8 C 2 2 2 25 95 1,58 2 non Tl A oui (PP, EP, 2 7,17
SOLUTION EX,
TOX, A
1750 | ACIDE CHLORACETIQUE EN | 6.1 TC1 11 6.1+8 C 2 2 2 25 95 1,58 2 non non |PP,EP,[ 2 7;17;20:
SOLUTION TOX, A +111°C
1760 | LIQUIDE CORROSIF, N.S.A. 8 C9 1 8 N 2 3 10 97 3 oui non | PP, EP 0 27 ;34
1760 | LIQUIDE CORROSIF, N.S.A. 8 C9 11 8 N 2 3 10 97 3 oui non | PP, EP 0 27 ;34
1760 | LIQUIDE CORROSIF, N.S.A. 8 C9 nr |8 N 4 3 97 3 oui non | PP, EP 0 27 ;34
1760 | LIQUIDE CORROSIF, N.S.A. 8 C9 I 8 N 4 2 97 1,25 3 oui non |PP,EP 0 34
(mercaptobenzothiazol de sodium
50 %, solution aqueuse)
1760 | LIQUIDE CORROSIF, N.S.A. 8 C9 ar |8 N 4 2 97 0,89 3 oui non | PP, EP 0 34
(alcool gras C»-Cy4)
1760 [ LIQUIDE CORROSIF, 8 C9 ar |8 N 4 2 97 1,28 3 oui non |PP, EP 0 34
N.S.A.(acide éthylenediamino-
tétracétique, sel tétrasodique,
solution aqueuse a 40 %)
1764 | ACIDE DICHLORACETIQUE 8 C3 11 8 N 3 3 97 1,56 3 oui T1 A oui (PP, EP, 0 17 ;34
EX, A
1778 | ACIDE FLUOROSILICIQUE 8 Cl 11 8 N 2 3 10 97 3 oui non | PP, EP 0 34
1779 | ACIDE FORMIQUE 8 C3 |8 N 2 3 10 [ 97 [122] 3 oui | TI | HA [ oui [PP,EP,| 1 [6:+12°C;
EX, A 17 ;34
1780 | CHLORURE DE FUMARYLE 8 C3 11 8 N 2 3 10 97 1,41 3 oui non |PP EP 0 8 ;34
1783 | HEXAMETHYLENEDIAMINE | 8 C7 T N 3 2 2 97 3 oui | T4? | IBY [ oui [PP,EP,|] 0 [7;17;34
EN SOLUTION EX, A
1783 HEXAMETHYLENEDIAMINE 8 C7 1 8 N 3 2 2 97 3 oui T3 11 BY oui |PP, EP, 0 7;17;34
EN SOLUTION EX, A
1789 | ACIDE CHLORHYDRIQUE 8 Cl TE N 2 3 10 97 3 oui non |PP,EP| 0 |[34
1789 [ ACIDE CHLORHYDRIQUE 8 Cl 1 |8 N 4 3 97 3 oui non | PP, EP 0 34
1805 | ACIDE PHOSPHORIQUE EN 8 C1 11 8 N 4 3 2 95 3 oui non PP, EP 0 7;17;22;
SOLUTION contenant plus de 34
80 % (volume) d'acide
1805 | ACIDE PHOSPHORIQUE EN 8 C1 1 8 N 4 3 97 1,00 - 3 oui non (PP, EP 0 2234
SOLUTION contenant 80 % ou 1,6

moins (volume) d'acide
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1814 [HYDROXYDE DE 8 C5 m |8 N 2 97 3 oui non |PP,EP| 0 [30;34
POTASSIUM EN SOLUTION
1814 |HYDROXYDE DE 8 C5 m |8 N 4 2 97 3 oui non |PP,EP| 0 [30;34
POTASSIUM EN SOLUTION
1823 | HYDROXYDE DE SODIUM 8 C6 m (s N 4 1 2 95 2,13 3 oui non |PP,EP| 0 [7;17:34
SOLIDE, fondu
1824 |HYDROXYDE DE SODIUM EN| 8 C5 m (s N 4 2 97 3 oui non |PP,EP| 0 [30;34
SOLUTION
1824 [HYDROXYDE DE SODIUM EN[ 8 C5 m |8 N 4 2 97 3 oui non [PP,EP| 0 [30;34
SOLUTION
1830 | ACIDE SULFURIQUE contenant| 8 Cl m |8 N 4 3 97 1,4 - 3 oui non |PP,EP| 0 [8;22;30;
plus de 51 % d'acide 1,84 34
1831 | ACIDE SULFURIQUE 8 CT1 I |8+6.1 C 2 2 50 95 1,94 1 non non |PP,EP,[ 2 |8
FUMANT TOX, A
1832 | ACIDE SULFURIQUE 8 Cl m (s N 4 3 97 3 oui non |PP,EP| 0 [8;30:;34
RESIDUAIRE
1846 | TETRACHLORURE DE 6.1 T1 nm |e1 C 2 2 3 50 95 1,59 2 non non |PP,EP,[ 2 [23
CARBONE TOX, A
1848 [ ACIDE PROPIONIQUE 8 C3 m |8 N 3 3 97 0,99 3 oui T1 [ OA” | oui [PP,EP,| 0 [34
EX, A
1863 [ CARBUREACTEUR 3 Fl I 3 N 1 1 97 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
pv50 > 175 kPa A
1863 | CARBUREACTEUR 3 F1 I 3 N 2 2 1 50 97 2 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,[ 1 1429
pv50 > 175 kPa A
1863 | CARBUREACTEUR contenant 3 F1 I |3 C 1 1 95 1 oui [ T4% | UBY | oui [PP,EX,| 1 29
plus de 10 % de benzéne A
pv50 > 175 kPa
1863 | CARBUREACTEUR 3 F1 nm |3 N 2 2 50 97 3 oui [ T4® | uUBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
110 kPa < pv50 < 175 kPa A
1863 | CARBUREACTEUR 3 F1 nm |3 N 2 2 3 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
110 kPa < pv50 < 150 kPa A
1863 | CARBUREACTEUR contenant 3 F1 nm |3 C 1 1 95 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 29
plus de 10 % de benzéne A
110 kPa < pv50 < 175 kPa
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1863 | CARBUREACTEUR 3 F1 o |3 N 2 10 97 3 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;29
pv50 <110 kPa A
1863 | CARBUREACTEUR contenant 3 F1 m |3 C 1 1 95 1 oui | T4® [ UB? | oui [PP,EX,| 1 [29
plus de 10 % de benzéne A
pv50 <110 kPa
p. ébullition <60 °C
1863 | CARBUREACTEUR contenant 3 F1 n (3 C 2 2 3 50 95 2 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 29
plus de 10 % de benzéne A
pv50 <110 kPa
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1863 | CARBUREACTEUR contenant 3 F1 m |3 C 2 2 50 95 2 oui | T4® [ UB? | oui [PP,EX,| 1 [29
plus de 10 % de benzéne A
pv50 <110 kPa
85 °C < p. ébullition < 115 °C
1863 | CARBUREACTEUR contenant 3 F1 n (3 C 2 2 35 95 2 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| 1 29
plus de 10 % de benzéne A
pv50 <110 kPa
p. ébullition > 115 °C
1863 | CARBUREACTEUR 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui [ T4® [ UB? | oui [PP,EX,| 0 14
A
1888 | CHLOROFORME 6.1 T1 m |61 C 2 2 3 50 95 1,48 2 non non |PP,EP,[ 0 [23
TOX, A
1897 | TETRACHLORETHYLENE 6.1 T1 m |6.1 C 2 2 50 95 1,62 2 non non |PP,EP,[ 0
TOX, A
1912 | CHLORURE DE METHYLE ET| 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui TI [ IAY [ oui [PP,EX,| 1 31
CHLORURE DE METHYLENE A
EN MELANGE
1915 | CYCLOHEXANONE 3 Fl m (3 N 3 2 97 0,95 3 oui T2 ITA oui |[PP,EX,| 0
A
1917 [ACRYLATE D'ETHYLE 3 F1 I | 3+inst. C 2 2 40 95 0,92 1 oui T2 IIB oui |PP,EX,| 1 3;5
STABILISE A
1918 |ISOPROPYLBENZENE 3 F1 m |3 N 3 2 97 0,86 3 oui T2 [ IAY [ oui [PP,EX,| O
(cumeéne) A
1919 | ACRYLATE DE METHYLE 3 F1 I | 3+inst. C 2 2 3 50 95 0,95 1 oui T2 1B oui [PP,EX,| 1 [3:5:23
STABILISE A
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(€] (2) 3@ | 30 | 4 (5) (6) (1) (8) 9 (10) | (A1) | (12) | (13) | (14) | (15) | (16) | (17) | (18) | (19) (20)
1920 | NONANES 3 Fl m (3 N 3 2 97 | 0,70- 3 oui T3 IIA oui [PP,EX,| 0
0,75 A
1922 | PYRROLIDINE 3 FC m [3+8 C 2 2 50 95 0,86 2 oui T2 1A oui [PP,EP,[ 1
EX, A
1965 | HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A., (mélange A)
1965 | HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui | T4® | IB? | oui [PP,EX,
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A., (mélange AO)
1965 | HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A., (mélange AO1)
1965 | HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A., (mélange A02)
1965 | HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A,, (mélange Al)
1965 [HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui | T4® | 1BY | oui [PP,EX,
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A., (mélange B)
1965 [HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui | T4® | 1BY | oui [PP,EX,
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A., (mélange B1)
1965 | HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui [ T4® | 1B? | oui [PP,EX,
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A., (mélange B2)
1965 | HYDROCARBURES GAZEUX 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui [ T4® | 1B? | oui [PP,EX,
EN MELANGE LIQUEFIE, A
N.S.A., (mélange C)
1969 [ISOBUTANE 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui | T2V [ A oui (PP, EX,
A
1978 | PROPANE 2 2F 2.1 G 1 1 91 1 oui T1 IIA oui |[PP,EX,
A
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2 g | 8| 2| 8% E|° |3 ° S & 3
3, 5 =] Q- é % =} @ % 2
(€] (2) 3@ | 30 | 4 (5) (6) (1) (8) 9 (10) | (11) | (12) | (13) | (14) | (15) | (16) | (17) | (18) | (19) (20)
1986 | ALCOOLS INFLAMMABLES, 3 FT1 I |3+6.1 C 1 1 95 1 non | T4% [ IBY [ oui [PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUES, N.S.A. EX,
p. ébullition <60 °C TOX, A
1986 [ ALCOOLS INFLAMMABLES, 3 FT1 I [3+6.1 C 2 2 3 50 95 2 non | T4® [ UBY [ oui [PP,EP,| 2 [23;27;29
TOXIQUES, N.S.A. EX,
60 °C < p. ébullition < 85 °C TOX, A
1986 [ ALCOOLS INFLAMMABLES, 3 FT1 I [3+6.1 C 2 2 50 95 2 non | T4 [ 1UBY | oui [PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUES, N.S.A. EX,
85 °C < p. ébullition < 115 °C TOX, A
1986 | ALCOOLS INFLAMMABLES, 3 FTI1 1 [3+6.1 C 2 2 35 95 2 non | T4® [ IBY | oui [PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUES, N.S.A. EX,
p. ébullition > 115 °C TOX, A
1986 | ALCOOLS INFLAMMABLES, 3 FT1 m | 3+6.1 C 2 2 3 50 95 2 non | T4® [ UBY [ oui [PP,EP,| 0 [23;27;29
TOXIQUES, N.S.A. EX,
60 °C < p. ébullition < 85 °C TOX, A
1986 | ALCOOLS INFLAMMABLES, 3 FT1 m | 3+6.1 C 2 2 50 95 2 non | T4® [ 1IBY | oui [PP,EP,| 0O [27;29
TOXIQUES, N.S.A. EX,
85 °C < p. ébullition < 115 °C TOX, A
1986 | ALCOOLS INFLAMMABLES, 3 FT1 | 3+6.1 C 2 2 35 95 2 non | T4® [ IBY | oui [PP,EP,| 0O [27;29
TOXIQUES, N.S.A. EX,
p. ébullition > 115 °C TOX, A
1987 | ALCOOLS, N.S.A. 3 F1 o |3 N 2 2 50 97 3 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
110 kPa < pv50 < 175 kPa A
1987 | ALCOOLS, N.S.A. 3 F1 B E N 2 2 3 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 142729
110 kPa < pv50 < 150 kPa A
1987 | ALCOOLS, N.S.A. 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 3 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;2729
pv50 < 110 kPa A
1987 | ALCOOLS, N.S.A. (mélange de 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 3 oui Tl IIA oui [PP,EX,[ 1
90 % en masse de tert-butanol et A
de 10 % en masse de méthanol)
1987 [ALCOOLS, N.S.A. 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui [ T4 [ UBY | oui [PP,EX,| 0 14 ;27
A
1987 [ALCOOLS, N.S.A. 3 F1 m |3 N 3 2 2 95 0,95 3 oui T3 IIA oui [PP,EX,| o0 [7;17
A
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(€] (2) 3@ | 30 | 4 (5) (6) (1) (8) 9 (10) | (A1) | (12) | (13) | (14) | (15) | (16) | (17) | (18) | (19) (20)
1987 | ALCOOLS, N.S.A. 3 Fl I E N 3 2 2 95 0,95 3 oui non PP o [7;17;
20 : +46 °C
1989 | ALDEHYDES, N.S.A. 3 F1 m |3 N 2 2 50 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
110 kPa < pv50 < 175 kPa A
1989 | ALDEHYDES, N.S.A. 3 F1 m |3 N 2 2 3 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,[ 1 14;27;29
110 kPa < pv50 < 150 kPa A
1989 | ALDEHYDES, N.S.A. 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;2729
pv50 < 110 kPa A
1989 | ALDEHYDES, N.S.A. 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| © 14 ;27
A
1991 [ CHLOROPRENE STABILISE 3 FT1 I |3+6.1+inst.| C 2 2 3 50 95 0,96 1 non T2 | UB” | oui [PP,EP,| 2 [3;5;23
EX,
TOX, A
1992 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FT1 I 3+6.1 C 1 1 95 1 non | T4» | IBY | oui [PP,EP,| 2 27:29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
p. ébullition < 60 °C TOX, A
1992 [ LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTI1 1 [3+6.1 C 1 1 95 1 non | T4 [ UBY | oui [PP,EP,[ 2 [27;29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
p. ébullition < 60 °C TOX, A
1992 [ LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FT1 I [3+6.1 C 2 2 3 50 95 2 non | T4® [ UBY [ oui [PP,EP,| 2 [23;27;29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
60 °C < p. ébullition < 85 °C TOX, A
1992 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTI1 1 [3+6.1 C 2 2 50 95 2 non | T4® [ UBY | oui [PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
85 °C < p. ébullition < 115 °C TOX, A
1992 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTI1 n [3+6.1 C 2 2 35 95 2 non | T4® [ UBY | oui [PP,EP,| 2 [27:;29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
p. ébullition > 115 °C TOX, A
1992 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTI m | 3+6.1 C 1 1 95 1 non | T4% [ 1IBY | oui [PP,EP,| 0O [27;29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
p. ébullition < 60 °C TOX, A
1992 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FT1 m | 3+6.1 C 2 2 3 50 95 2 non | T4® [ 1IBY | oui [PP,EP,| 0 [23;27:29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
60 °C < p. ébullition < 85 °C TOX, A
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(€] (2) 3@ | 30 | 4 (5) (6) (1) (8) 9 (10) | (11) | (12) | (13) | (14) | (15) | (16) | (17) | (18) | (19) (20)
1992 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FT1 I | 3+6.1 C 2 2 50 95 2 non | T4 | IBY | oui [PP,EP,|] 0 [27;29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
85 °C < p. ébullition < 115 °C TOX, A
1992 [ LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FT1 | 3+6.1 C 2 2 35 95 2 non | T4 [ UBY | oui [PP,EP,[ 0O [27;29
TOXIQUE, N.S.A. EX,
p. ébullition > 115 °C TOX, A
1993 [ LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 I |3 N 1 1 97 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
N.S.A. A
pv50 >175 kPa
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 I |3 N 2 2 1 50 97 2 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;2729
N.S.A. A
pv50 >175 kPa
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 Fl I |3 C 1 1 95 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 27:29
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzéne)
pv50 >175 kPa
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 I |3 N 2 2 50 97 3 oui | T4% | IBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
N.S.A. A
110 kPa < pv50 < 175 kPa
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 nm |3 N 2 2 50 97 3 oui | T4% | IBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
N.S.A. A
110 kPa < pv50 < 175 kPa
1993 [ LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 I |3 N 2 2 3 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
N.S.A. A
110 kPa < pv50 < 150 kPa
1993 [ LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 nm |3 N 2 2 3 10 97 3 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
N.S.A. A
110 kPa < pv50 < 150 kPa
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 I |3 C 1 1 95 1 oui [ T4% | UBY | oui [PP,EX,| 1 27:29
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzene)
110 kPa < pv50 <175 kPa
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 o |3 C 1 1 95 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 1 2729
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzéne)
110 kPa <pv50 <175 kPa
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O] 2 3(@) | 3(b) | () ®) (6) )] ()] 9 (10 | 11 | (12) | 13) | (14 [ (315 | (16 | (A7) | (18) | (19) (20)
1993 LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 11 3 N 2 2 10 97 3 oui T4% | 11 BY oui |PP,EX, 1 14;27;29
N.S.A.pv50 < 110 kPa A
1993 LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 11 3 C 1 1 95 1 oui T4% | MBY oui |PP,EX, 1 2729
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzéne)
pv50 <110 kPa
p. ébullition < 60 °C
1993 LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 11 3 C 2 2 3 50 95 2 oui T4% | MBY oui |PP,EX, 1 23,27;29
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzéne)
pv50 <110 kPa
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 Fl T E C 2 2 50 95 2 oui | T4% | BY | oui [PP,EX,| 1 [27;29
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzéne)
pv50 <110 kPa
85 °C < p. ébullition < 115 °C
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 E C 2 2 35 95 2 oui | T4® | IBY | oui [PP,EX,| 1 [27;29
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzene)
pv50 < 110 kPa
p. ébullition > 115 °C
1993 [ LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui | T4 | IBY [ oui [PP,EX,|] 0 |[14;27
N.S.A. A
1993 LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 11T 3 C 2 2 3 50 95 2 oui T4% | MBY oui |PP,EX, 0 23,27;29
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzéne)
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 1T 3 C 2 2 50 95 2 oui T4 | mMBY oui (PP, EX, 0 27;29
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzene)
85 °C <p. ébullition < 115 °C
1993 LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 1 3 C 2 2 35 95 2 oui T4% | MBY oui |PP,EX, 0 2729
N.S.A. (..., contenant plus de A
10 % de benzéne)
p. ébullition > 115 °C
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@) @) 3@ [3(b) | 4 ©) (6) @ 8 9 | (10) | (A1) | (12) | (13) [ (14) | (15 | (16) | (A7) | (18) | (19 (20)
1993 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 F1 1T 3 N 2 97 0,95 3 oui T3 IIA oui [PP,EX, 0
N.S.A. (mélange de A
cyclohexanone / cyclohexanol)
1999 | GOUDRONS LIQUIDES 3 F1 m (3 N 4 2 2 97 3 oui T3 MA” | oui [PP,EX,| 0
23 °C <p.d’éclair <61 °C A
2014 [PEROXYDE D’HYDROGENE 5.1 OCl1 1I 5.1+8+inst. C 2 2 35 95 1,2 2 oui non |PP,EP 0 3533
EN SOLUTION AQUEUSE
contenant au moins 20 % mais au
maximum 60 % de peroxyde
d’hydrogene (stabilisé selon les
besoins)
2021 CHLOROPHENOLS LIQUIDES| 6.1 Tl 1 6.1 C 2 2 25 95 1,23 2 non Tl IMA" oui (PP, EP, 0 6:+10°C;
(chloro-2 phénol) EX, 17
TOX, A
2022 | ACIDE CRESILIQUE 6.1 TCl I 6.1+8 C 2 2 25 95 1,03 2 non Tl A oui |PP,EP,| 2 6:+16°C;
EX, 17
TOX, A
2023 | EPICHLORHYDRINE 6.1 TF1 I 6.1+3 C 2 2 35 95 1,18 2 non T2 1B oui [PP,EP,| 2 5
EX,
TOX, A
2031 | ACIDE NITRIQUE, a l'exclusion| 8 Col I 8+5.1 N 2 3 10 97 (141 3 oui non [PP, EP 0 34
de l'acide nitrique fumant rouge, 68 %
contenant plus de 70 % d'acide HNO:;)
nitrique
2031 ACIDE NITRIQUE, a l'exclusion 8 COl 1I 8 N 2 3 10 97 1,51 3 oui non |PP, EP 0 34
de l'acide nitrique fumant rouge, (268 %
contenant au plus 70 % d'acide HNO3)
nitrique
2032 | ACIDE NITRIQUE FUMANT 8 COT I 8+5.1+6.1 C 2 2 50 95 1,51 1 non non |(PP,EP,| 2
ROUGE TOX, A
2045 [ISOBUTYRALDEHYDE 3 F1 1I 3 C 2 2 3 50 95 0,79 2 oui T4 IMA" oui [PP,EX, 1 7
(ALDEHYDE A
ISOBUTYRIQUE)
2046 | CYMENES 3 F1 m (3 N 3 2 97 0,88 3 oui T2 JIN oui [PP,EX,| 0
A
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2047 DICHLOROPROPENES 3 F1 11 3 C 2 2 45 95 1,2 2 oui T1 IIA oui (PP, EX, 1
(dichloro-2,3 propéne-1) A
2047 DICHLOROPROPENES 3 F1 11 3 C 2 2 45 95 1,23 2 oui T2V TA oui |PP,EX, 1
(mélanges de A
dichloro-2,3 propéne-1 et de
dichloro-1,3 propéne)
2047 | DICHLOROPROPENES 3 F1 1T 3 C 2 2 45 95 1,23 2 oui T2V A oui [PP,EX, 0
(mélanges de A
dichloro-2,3 propéne-1 et de
dichloro-1,3 propéne)
2047 | DICHLOROPROPENES 3 F1 m |3 C 2 2 40 95 1,23 2 oui " [ TA” | oui [PP,EX,| 0
(dichloro-1,3 propéne) A
2048 | DICYCLOPENTADIENE 3 F1 11T 3 N 3 2 2 95 0,94 3 oui T1 11 BY oui |PP,EX, 0 7517
A
2050 | COMPOSES ISOMERIQUES 3 F1 1I 3 N 2 2 10 97 0,72 3 oui T3? IMA" oui (PP, EX, 1
DU DIISOBUTYLENE A
2051 DIMETHYLAMINO-2 8 CFl1 11 8+3 N 3 2 97 0,89 3 oui T3 ITA oui (PP, EP, 1 34
ETHANOL EX, A
2053 [ ALCOOL 3 F1 m |3 N 3 2 97 0,81 3 oui T2 | IBY | oui [PP,EX,| O
METHYLAMYLIQUE A
2054 | MORPHOLINE 8 CF1 I 8+3 N 3 2 97 1 3 oui T3 A oui (PP, EP, 1 34
EX, A
2055 | STYRENE MONOMERE 3 F1 Il | 3+inst. N 3 2 97 0,91 3 oui Tl A | oui |PP,EX,| 0 |[3;5;16
STABILISE A
2056 | TETRAHYDROFURANNE 3 F1 1T 3 N 2 2 10 97 0,89 3 oui T3 1IB oui |PP, EX, 1
A
2057 | TRIPROPYLENE 3 F1 m (3 N 3 2 97 0,73 3 oui T3 | IBY | oui [PP,EX,| O
A
2078 DIISOCYANATE DE 6.1 T1 11 6.1 C 2 2 2 25 95 1,22 2 non T1 11 BY oui |PP, EP, 2 2:;7;8;17
TOLUYLENE (et mélanges EX,
isomeres) (diisocyanate de TOX, A
toluyléne-2.4)
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2078 | DIISOCYANATE DE 6.1 Tl m |61 C 2 2 2 25 95 1,22 2 non non |PP,EP,| 2 [2:7:8;
TOLUYLENE (et mélanges TOX, A 17;
isomeéres) (diisocyanate de 20:+112°
toluyléne-2,4) C
2079 | DIETHYLENETRIAMINE 8 C7 m |8 N 4 2 97 0,96 3 oui non |PP,EP| 0 [34
2205 | ADIPONITRILE 6.1 Tl m 6.1 C 2 2 25 95 0,96 2 non | T4% [ 1IBY [ oui [PP,EP,| 0 17
EX,
TOX, A
2206 |ISOCYANATES TOXIQUES, 6.1 Tl m |6.1 C 2 2 2 25 95 1,25 2 non non |PP,EP,| 2 [7:;17
N.S.A. (isocyanate de chloro-4 TOX, A
phényle)
2209 [FORMALDEHYDE EN 8 Cc9 m |8 N 4 2 97 1,09 3 oui non [PP,EP| 0 [15;34
SOLUTION contenant au moins
25 % de formaldéhyde
2215 [ ANHYDRIDE MALEIQUE 8 C3 m |8 N 3 3 2 95 0,93 3 oui T2 [ 0UBY | oui [PP,EP,[ 0O [7;17;34
FONDU EX, A
2215 [ ANHYDRIDE MALEIQUE 8 C3 m (s N 3 3 2 95 0,93 3 oui non |PP,EP| 0 [7;17;34;
FONDU 20 : +88 °C
2218 | ACIDE ACRYLIQUE 8 CF1 I | 8+3+inst. C 2 2 30 95 1,05 1 oui T2 | HA” | oui [PP,EP,| 1 3:4;5;17
STABILISE EX, A
2227 |METHACRYLATE DE 3 F1 I | 3+inst. C 2 2 25 95 0,9 1 oui T3 IIA oui [PP,EX,| 0 [3:5
n-BUTYLE STABILISE A
2238 | CHLOROTOLUENES 3 Fl m (3 C 2 2 30 95 1,08 2 oui TI | HA” | oui [PP,EX,| O
(m-chlorotoluéne) A
2238 | CHLOROTOLUENES 3 F1 m |3 C 2 2 30 95 1,08 2 oui T1 [ OA” [ oui [PP,EX,| O
(o-chlorotoluene) A
2238 | CHLOROTOLUENES 3 Fl m (3 C 2 2 30 95 1,07 2 oui TI | TA” | oui [PP,EX,| 0 |[6:+11°C;
(p-chlorotoluéne) A 17
2241 | CYCLOHEPTANE 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,81 3 oui | T4® | A oui [PP,EX,| 1
A
2247 | n-DECANE 3 Fl m |3 N 3 2 97 0,73 3 oui T4 IIA oui [PP,EX, 0
A
2248 | DI-n-BUTYLAMINE 8 CF1 I |8+3 N 3 2 97 0,76 3 oui T3 [ OA” | oui [PP,EP,| 1 [34
EX, A




Copyright © Nations Unies, 2004

-0S1 -

g m g 2 -
o = m 5 <Q — o m
2 = 2 S o B E o o 35 o S E &
[=% = (@) < o @ <. o © @ ) (@) = ) = o D
2 g 3 3 ® o Sl.agl 2| 2 o |83 | B s | e o3 =
2z 3 =3 g s | & | 2 Slses| x| & | & |83| % |2 |g0| = | 2| 28
3 9 @ 20| B ar @ e, = 82 (2 Fa 3 = g -5 T a 3 o X 3 ® g o
20 o Q 2. g a g IS @ < s~ |8€ <S35 s g S o o X & g & z5
sz o 2 28| = = = 3 =] 22 a8 S| 23 = @ 2o | B o |z8 2 > 323
S¢E g 2 8o | 3 = 5 3 @ z® 523 8a | T S |2 3 < 3= = & =z
2o 3. 2o o o4 < P 2 |83 [x2 2 ® ® e |28 | 2 S | &8 y = 3 3
@ = =i ) o » =) o Y] o |8 c 3 @ = 38 < o S > ® = =
. =3 ] = = 8 QD = | = 9] o =, 3 > ] ] x. @D ]
5 g 3 S 5 a g7z 2|08 5 | &8s | &2 g | a g g Z
2 ) @ S s | S| 3|&g 2| S |2 |°8B[5 |85 |2 |°|:2 B
g ® |z | 8 |l 85| 2| ° | g ° < 5 g
3, 5 =] Q- é % =} @ % 2
(€] . _@ 3@ | 30 | 4 (5) (6) (1) (8) 9 (10) | (11) | (12) | (13) | (14) | (15) | (16) | (17) | (18) | (19) (20)
2259 | TRIETHYLENETETRAMINE 8 C7 m |8 N 3 2 97 0,98 3 oui T2 | UBY | oui [PP,EP,| 1 |34
EX, A
2263 | DIMETHYLCYCLOHEXANES 3 F1 m |3 C 2 2 35 95 0,78 2 oui [ T4® | A" | oui [PP,EX,| 1
(cis-diméthyl-1,4 cyclohexane) A
2263 | DIMETHYLCYCLOHEXANES 3 F1 m |3 C 2 2 35 95 0,76 2 oui [ T4® [ A" | oui [PP,EX,| 1
(trans-diméthyl-1,4 cyclohexane) A
2264 | N,N-DIMETHYLCYCLO- 8 CF1 m [8+3 N 3 2 97 0,85 3 oui T3 | 0OBY | oui [PP,EP,| 1 34
HEXYLAMINE EX, A
2265 |N,N-DIMETHYLFORMAMIDE [ 3 Fl I E N 3 2 97 0,95 3 oui T2 A | oui |PP,EX]| 0
A
2266 |N,N-DIMETHYL- 3 FC m [3+8 C 2 2 3 50 95 0,72 2 oui T4 IIA oui [PP,EP,[ 1 [23
PROPYLAMINE EX, A
2276 |ETHYL-2 HEXYLAMINE 3 FC I | 3+8 N 3 2 97 0,79 3 oui T3 | OA” | oui [PP,EP,| 0 [34
EX, A
2278 | n-HEPTENE 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 0,7 3 oui T3 [ OBY | oui [PP,EX,| 1
A
2280 |HEXAMETHYLENEDIAMINE [ 8 C8 m |8 N 3 3 2 95 0,83 3 oui T3 | UBY | oui [PP,EP,| 0 |[7:17;34
SOLIDE, fondue EX, A
2280 |HEXAMETHYLENEDIAMINE,| 8 C8 B N 3 3 2 95 0,83 3 oui non |PP,EP| 0 [7:17;34;
fondue 20 :+66 °C
2282 |HEXANOLS 3 Fl m |3 N 3 2 97 0,83 3 oui T3 IMA | oui [PP,EX/| 0
A
2286 |PENTAMETHYLHEPTANE 3 Fl m (3 N 3 2 97 0,75 3 oui T2 [ OA” [ oui [PP,EX,| O
A
2288 | ISOHEXENES 3 F1 11 | 3+inst. C 2 2 3 50 95 10,735 2 oui T2 [ 0OBY | oui [PP,EX,| 1 3
A
2289 | ISOPHORONEDIAMINE 8 Cc7 m |8 N 3 2 97 0,92 3 oui T2 IIA | oui [PP,EP,|] 0 |17;34
EX, A
2303 | ISOPROPENYLBENZENE 3 Fl m (3 N 3 2 97 0,91 3 oui T2 IIB oui [PP,EX,| 0 [16
A
2309 | OCTADIENES (octadiéne-1,7) 3 F1 nm (3 N 2 2 10 97 0,75 3 oui T3 | UB” | oui [PP,EX,| 1
A
2311 |PHENETIDINES 6.1 T1 m |e.1 C 2 2 25 95 1,07 2 non non |PP,EP,| 0 [6:+7°C;
TOX, A 17
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2312 | PHENOL FONDU 6.1 T1 m |61 C 2 2 2 25 95 1,07 2 non TI | OAY | oui [PP,EP,| 2 [7;17
EX,
TOX, A
2312 | PHENOL FONDU 6.1 T1 nm |e1 C 2 2 2 25 95 1,07 2 non non |PP,EP,| 2 [7;17;
TOX, A 20 : +67 °C
2320 |TETRAETHYLENE- 8 Cc7 m |8 N 4 2 97 1 3 oui non [PP,EP| 0 |34
PENTAMINE
2321 | TRICHLOROBENZENES 6.1 Tl m |e6.1 C 2 2 2 25 95 1,45 2 non Tl A | oui |PP,EP,| 0 |[7:;17
LIQUIDES EX,
(trichloro-1,2,4 benzéne) TOX, A
2321 | TRICHLOROBENZENES 6.1 Tl m |e.1 c 2 2 2 25 95 1,45 2 non non |PP,EP,| 0 [7:;17;
LIQUIDES TOX, A 20 : +95 °C
(trichloro-1,2,4 benzéne)
2323 | PHOSPHITE DE TRIETHYLE 3 Fl m |3 N 3 2 97 0,8 3 oui T3 | IBY | oui [PP,EX,| 0
A
2324 | TRIISOBUTYLENE 3 Fl m |3 N 3 2 97 0,76 3 oui T2 | UBY | oui [PP,EX,| 0
A
2325 | TRIMETHYL-1,3,5 BENZENE 3 F1 m |3 N 3 2 97 0,87 3 oui T1 A | oui [PP,EX,| ©
A
2333 | ACETATE D'ALLYLE 3 FTI I [3+6.1 C 2 2 40 95 0,93 2 non T2 [ HA” | oui [PP,EP,| 2
EX,
TOX, A
2348 | ACRYLATES DE BUTYLE, 3 Fl I [ 3+inst. C 2 2 30 95 0,9 1 oui T3 1B oui [PP,EX,| 0 [3:5
STABILISES (n-acrylate de A
butyle stabilisé)
2350 |ETHER BUTYLMETHYLIQUE| 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 0,74 3 oui [ T4% | UBY | oui [PP,EX,| 1
A
2356 | CHLORO-2 PROPANE 3 F1 I |3 C 2 2 3 50 95 0,86 2 oui T1 IHA | oui [PP,EX,| 1 |23
A
2357 | CYCLOHEXYLAMINE 8 CF1 I [8+3 N 3 2 97 0,86 3 oui T3 [ 10AY | oui [PP,EP,| 1 [34
EX, A
2362 | DICHLORO-1,1 ETHANE 3 Fl m |3 C 2 2 3 50 95 1,17 2 oui T2 IIA oui [PP,EX,| 1 [23
A
2370 | HEXENE-1 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,67 3 oui T3 | IBY | oui [PP,EX,| 1
A
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2382 | DIMETHYLHYDRAZINE 6.1 TF1 I [6.1+3 C 2 50 95 0,83 1 oui | T4% | IIC oui |[PP,EP,| 2

SYMETRIQUE EX,
TOX, A
2383 | DIPROPYLAMINE 3 FC I [3+8 C 2 2 35 95 0,74 2 non T3 IIA | oui |PP,EP,| 1 |23
EX, A
2397 [METHYL-3 BUTANONE-2 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,81 3 oui T1 IIA oui |PP,EX,| 1
A

2398 | ETHER METHYL tert- 3 Fl I |3 N 2 2 10 97 0,74 3 oui T1 IIA | oui |PP,EX,| 1
BUTYLIQUE A

2404 | PROPIONITRILE 3 FTI1 n [3+6.1 C 2 2 45 95 0,78 2 non | TI1” [ A oui |PP,EP,[ 2

EX,
TOX, A

2414 | THIOPHENE 3 Fl I |3 N 2 2 10 97 1,06 3 oui T2 IIA | oui [PP,EX,| 1

A

2430 | ALKYLPHENOLS SOLIDES, 8 Cc4 m (s N 3 3 2 95 95 3 oui T2 [ IDA” | oui [PP,EP,| O [7:17;34
N.S.A. (nonylphénol, mélange EX, A
d'isomeres, fondu)

2430 | ALKYLPHENOLS SOLIDES, 8 C4 TE N 3 3 2 95 95 3 oui non |PP,EP| 0 [7:17;34;
N.S.A. (nonylphénol, mélange 20:
d'isoméres, fondu) +125 °C

2432 | N,N-DIETHYLANILINE 6.1 T1 m [e.1 C 2 2 25 95 0,93 2 non non |PP,EP,| 0

TOX, A
2448 | SOUFRE FONDU 4.1 F3 m | 4.1 N 4 1 2 95 2,07 3 oui non |PP,EP,| 0 |[*
TOX*, Toximétre
A pour H,S ;
7;20:
+150 °C;
32
2458 | HEXADIENES 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 0,72 3 oui [ T4% | UBY | oui [PP,EX,| 1
A

2477 | ISOTHIOCYANATE DE 6.1 TF1 I |6.1+3 C 2 2 2 35 95 | 1,07 2 non | T4 [ UBY | oui [PP,EP,| 2 [7;17

METHYLE EX,
TOX, A
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2485 [ISOCYANATE DE n-BUTYLE | 6.1 TF1 I [6.1+3 C 2 2 35 95 0,89 1 non T2 | IBY | oui |PP,EP,| 2
EX,
TOX, A
2486 |ISOCYANATE D'ISOBUTYLE 3 FTI1 I |3+6.1 C 2 2 40 95 2 non | T4® [ UBY [ oui [PP,EP,| 2
EX,
TOX, A
2487 |[ISOCYANATE DE PHENYLE 6.1 TF1 I [61+3 C 2 2 25 95 1,1 1 non Tl A | oui |PP,EP,| 2
EX,
TOX, A
2490 | ETHER DICHLORO- 6.1 T1 I |61 C 2 2 25 95 1,11 2 non non |PP,EP,| 2
ISOPROPYLIQUE TOX, A
2491 [ ETHANOLAMINE ou 8 Cc7 m |8 N 3 2 97 1,02 3 oui T2 | UBY | oui [PP,EP,| 0 |17
ETHANOLAMINE EN EX, A
SOLUTION
2493 | HEXAMETHYLENEIMINE 3 FC m [3+8 N 3 2 97 0,88 3 oui | T3? | HA | oui [PP,EP,| 1 |34
EX, A
2496 | ANHYDRIDE PROPIONIQUE 8 C3 m (s N 4 3 97 1,02 3 oui non |PP,EP| 0 |34
2518 | CYCLODODECATRIENE-1,59 6.1 T1 m |61 C 2 2 25 95 0,9 2 non non |PP,EP,[ 0
TOX, A
2527 [ ACRYLATE D'ISOBUTYLE 3 F1 I [ 3+inst. C 2 2 30 95 0,89 1 oui T2 | UB” | oui [PP,EX,] 0 [3;5
STABILISE A
2528 |[ISOBUTYRATE D'ISOBUTYLE| 3 Fl I E N 3 2 97 0,86 3 oui T2 A | oui [PP,EX]| 0
A
2531 | ACIDE METHACRYLIQUE 8 C3 I | 8+inst. C 2 2 2 25 95 1,02 1 oui T2 | UBY | oui [PP,EP,| 0 [3;4;5;17
STABILISE EX, A
2564 | ACIDE TRICHLORACETIQUE [ 8 C3 T N 3 3 2 95 1,620 3 oui TI [ 1ODA” | oui [PP,EP,| O [7;17;22;
EN SOLUTION EX, A 34
2564 | ACIDE TRICHLORACETIQUE | 8 C3 m |8 N 4 3 97 | 1,62 3 oui TI [ OA” | oui [PP,EP,| 0 [22;34
EN SOLUTION EX, A
2574 | PHOSPHATE DE TRICRESYLE| 6.1 T1 1 |61 C 2 2 25 95 1,18 2 non non |PP,EP,| 2
avec plus de 3 % d'isomere ortho TOX, A
2579 | PIPERAZINE fondue 3 C8 m |8 N 3 3 2 95 0,9 3 oui non |PP,EP| 0 [7:;17;34
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2586 | ACIDES ALKYL- 8 C3 1 8 N 4 3 97 3 oui non |PP,EP 0 34
SULFONIQUES LIQUIDES
contenant au plus de 5 % d'acide
sulfurique libre
2608 | NITROPROPANES 3 F1 11T 3 N 3 2 97 1 3 oui T2 11 B” oui |PP,EX, 0
A
2615 | ETHER ETHYLPROPYLIQUE 3 Fl1 I 3 N 2 2 10 97 0,73 3 oui T4Y [ IA” | oui |PP,EX,| 1
A
2618 | VINYLTOLUENES 3 F1 1T 3+inst. C 2 2 25 95 0,92 1 oui Tl 11 BY oui [PP,EX, 0 3;5
STABILISES A
2651 DIAMINO-4,4' DIPHENYL- 6.1 T2 1T 6.1 C 2 2 2 25 95 1 2 non non |PP, EP, 0 7517
METHANE TOX, A
2672 | AMMONIAC EN SOLUTION 8 C5 I 8 N 2 2 10 97 [0,88'- 3 oui non |PP, EP 0 34
aqueuse de densité relative 0,96'%
comprise entre 0,880 et 0,957 a
15 °C contenant plus de 10 %
mais pas plus de 35 %
d'ammoniac
2683 SULFURE D'AMMONIUM EN 8 CFT 11 8+3+6.1 C 2 2 50 95 2 non T4 [ mBY oui |PP, EP, 2 15;16
SOLUTION EX,
TOX, A
2693 | HYDROGENOSULFITES EN 8 Cl1 1 8 N 4 3 97 3 oui non |PP,EP 0 27 ;34
SOLUTION AQUEUSE, N.S.A.
2709 |BUTYLBENZENES 3 F1 III 3 N 3 2 97 0,87 3 oui T2 IIA oui |PP,EX, 0
A
2733 | AMINES INFLAMMABLES, 3 FC 11 3+8 C 2 2 3 50 95 0,72 2 oui T4 IIA oui |PP, EP, 1 23
CORROSIVES, N.S.A. ou EX, A
POLYAMINES
INFLAMMABLES,
CORROSIVES, N.S.A.
(amino-2 butane)
2735 | AMINES LIQUIDES 8 (oy) I 8 N 4 2 97 3 oui non (PP, EP 0 2734
CORROSIVES, N.S.A. ou
POLYAMINES LIQUIDES
CORROSIVES, N.S.A.
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2735 | AMINES LIQUIDES 8 (oy) 1I 8 N 2 97 3 oui non |PP, EP 0 27 ;34
CORROSIVES, N.S.A. ou
POLYAMINES LIQUIDES
CORROSIVES, N.S.A.
2735 | AMINES LIQUIDES 8 Cc7 III 8 N 4 2 97 3 oui non |PP, EP 0 27 ;34
CORROSIVES, N.S.A. ou
POLYAMINES LIQUIDES
CORROSIVES, N.S.A.
2754 [ N-ETHYLTOLUIDINES 6.1 Tl 1T 6.1 C 2 2 25 95 0,94 2 non non |PP,EP, 2
(N-éthyl-o-toluidine) TOX, A
2754 | N-ETHYLTOLUIDINES 6.1 Tl 1I 6.1 C 2 2 25 95 0,94 2 non non |PP,EP, 2
(N-éthyl-m-toluidine) TOX, A
2754 | N-ETHYLTOLUIDINES, 6.1 Tl 1I 6.1 C 2 2 25 95 0,94 2 non non |PP,EP, 2
mélanges de N-éthyl-o-toluidine TOX, A
et N-éthyl-m-toluidine
2754 | N-ETHYLTOLUIDINES 6.1 Tl 1I 6.1 C 2 2 2 25 95 0,94 2 non non |PP,EP, 2 7517
(N-éthyl-p-toluidine) TOX, A
2789 | ACIDE ACETIQUE GLACIAL 8 CF1 I 8+3 N 2 3 2 10 95 11,05 3 oui T1 A oui |PP,EP, 1 7;17;34
100 % EX, A
acide)
2789 | ACIDE ACETIQUE EN 8 CF1 I 8+3 N 2 3 2 10 95 |1,05(a 3 oui T1 ITA oui |PP,EP, 1 7;17;34
SOLUTION contenant plus de 100 % EX, A
80 % (en masse) d'acide acide)
2790 | ACIDE ACETIQUE EN 8 C3 1I 8 N 2 3 10 95 3 oui non |PP, EP 0 34
SOLUTION contenant au moins
50 % et au plus 80 % (en masse)
d’acide
2790 | ACIDE ACETIQUE EN 8 C3 1 8 N 2 3 10 95 3 oui non |PP,EP 0 34
SOLUTION contenant plus de
10 % et moins de 50 % (en
masse) d’acide
2796 | ELECTROLYTE ACIDE POUR 8 Cl I 8 N 4 3 97 1,00 - 3 oui non [PP, EP 0 8;22;30;
ACCUMULATEURS 1,84 34
2796 | ACIDE SULFURIQUE contenant| 8 Cl1 I 8 N 4 3 97 1,00 - 3 oui non [PP, EP 0 8;22;30;
au plus de 51 % d'acide 1,41 34
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2797 | ELECTROLYTE ALCALIN 8 (05} 1I 8 N 3 97 1,00 - 3 oui non |PP, EP 0 22;30;34
POUR ACCUMULATEURS 2,13
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl I 6.1 C 1 1 95 1 non non |PP,EP, 2 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition <60 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1 6.1 C 2 2 3 50 95 1 non non |PP,EP, 2 23;27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1 6.1 C 2 2 50 95 1 non non |PP,EP, 2 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl I 6.1 C 2 2 35 95 1 non non |PP, EP, 2 27529
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1I 6.1 C 1 1 95 1 non non |PP, EP, 2 27529
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 11 6.1 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP, EP, 2 23;27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1I 6.1 C 2 2 50 95 2 non non |PP, EP, 2 27529
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1I 6.1 C 2 2 35 95 2 non non |PP,EP, 2 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1II 6.1 C 1 1 95 1 non non |PP, EP, 0 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1 6.1 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP, EP, 0 23;27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1T 6.1 C 2 2 50 95 2 non non |PP, EP, 0 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
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2810 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 Tl 1 6.1 C 2 2 35 95 2 non non |PP, EP, 0 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C

2811 [ SOLIDE ORGANIQUE 6.1 T2 ar |e.l C 2 2 2 25 95 2 non T4 | 1BY oui |PP,EP,| 0 71722
TOXIQUE, N.S.A. EX,

(trichloro-1,2,3 benzéne, fondu) TOX, A

2811 [ SOLIDE ORGANIQUE 6.1 T2 mar |e.l C 2 2 2 25 95 2 non non |PP,EP,[ O 7;17;
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A 20:+92°C
(trichloro-1,2,3 benzéne, fondu) ;22

2811 | SOLIDE ORGANIQUE 6.1 T2 m |e.1 C 2 2 2 25 95 2 non [ T4” [ IBY | oui |PP,EP,| 0 [7;17;22
TOXIQUE, N.S.A. EX,

(trichloro-1,3,5 benzéne, fondu) TOX, A

2811 [ SOLIDE ORGANIQUE 6.1 T2 mr |e.1 C 2 2 2 25 95 2 non non |PP,EP,[ O 7;17;
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A 20:+92°C
(trichloro-1,3,5 benzéne, fondu) ;22

2815 | N-AMINOETHYL- 8 (oy) 11T 8 N 4 2 97 0,98 3 oui non |PP, EP 0 34
PIPERAZINE

2820 | ACIDE BUTYRIQUE 8 C3 ol |8 N 2 3 10 97 0,96 3 oui non | PP, EP 0 34

2829 | ACIDE CAPROIQUE 8 C3 111 8 N 4 3 97 0,92 3 oui non |PP,EP 0 34

2831 | TRICHLORO-1,1,1 ETHANE 6.1 T1 ar |e.1 C 2 2 3 50 95 1,34 2 oui non |PP, EP, 0 23

TOX, A

2850 | TETRAPROPYLENE 3 Fl1 ur |3 N 4 2 97 0,76 3 oui non |PP,EX,[ O

A
2874 | ALCOOL FURFURYLIQUE 6.1 Tl 1 6.1 C 2 2 25 95 1,13 2 non non |PP, EP, 0
TOX, A

2920 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CF1 11 8+3 N 3 3 95 0,95 3 oui T3 A oui (PP, EP, 1 34
INFLAMMABLE, N.S.A. EX, A
(solution aqueuse de chlorure de
didécyldiméthylammonium et
propanol-2)

2920 [ LIQUIDE CORROSIF, 8 CF1 11 8+3 N 2 3 10 95 0,9 3 oui T2 1IB oui |PP,EP, 1 6:+7°C;
INFLAMMABLE, N.S.A. EX, A 17 ;34
(solution aqueuse de chlorure
d’hexadécyltriméthylamine
(50 %) et d’éthanol (35 %))
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2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CTl1 I 8+6.1 C 1 1 95 1 non non |PP, EP, 2 27529
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition <60 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CT1 I 8+6.1 C 2 2 3 50 95 1 non non |PP,EP,[ 2 23;27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CT1 I 8+6.1 C 2 2 50 95 1 non non |PP,EP,[ 2 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CT1 I 8+6.1 C 2 2 35 95 1 non non |PP,EP,[ 2 |27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CT1 n [8+6.1 C 1 1 95 1 non non |PP,EP,[ 2 2729
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CTl1 1I 8+6.1 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP, EP, 2 23;27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CTl1 1I 8+6.1 C 2 2 50 95 2 non non |PP,EP, 2 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C <p. ébullition < 115 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CT1 1I 8+6.1 C 2 2 35 95 2 non non |PP, EP, 2 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p- ébullition > 115 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CTl1 I 8+6.1 C 1 1 95 1 non non |PP, EP, 0 27529
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CTl1 I 8+6.1 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP, EP, 0 23;27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CT1 I | 8+6.1 C 2 2 50 95 2 non non |PP,EP,[ 0 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2922 | LIQUIDE CORROSIF, 8 CT1 I | 8+6.1 C 2 2 35 95 2 non non |PP,EP,[ 0 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
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2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC I 3+8 C 1 1 95 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EP,| 1 27:29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
p. ébullition <60 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC I [3+8 C 1 1 95 1 oui [ T4® | uBY | oui [PP,EP,| 1 27;29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
p. ébullition <60 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC I [3+8 C 2 2 3 50 95 2 oui [ T4 [ uBY | oui [PP,EP,| 1 23:27;29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC m [3+8 C 2 2 50 95 2 oui [ T4 [ uUBY | oui [PP,EP,| 1 [27;29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC m [3+8 C 2 2 35 95 2 oui [ T4® [ uUBY | oui [PP,EP,| 1 [27;29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
p. ébullition > 115 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC I |3+8 C 1 1 95 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EP,| 0O [27;29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
p. ébullition < 60 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC I |3+8 C 2 2 3 50 95 2 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EP,| 0 [23;27:29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC Im | 3+8 C 2 2 50 95 2 oui T4 | IBY | oui [PP,EP,| 0 [27;29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC Im | 3+8 C 2 2 35 95 2 oui T4 | IBY | oui [PP,EP,| 0 [27;29
CORROSIF, N.S.A. EX, A
p. ébullition > 115 °C
2924 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FC I |3+8 C 2 2 50 95 0,88 2 oui T2 [iDN oui |[PP,EP,[ 1
CORROSIF, N.S.A. (solution EX, A
aqueuse de chlorure de
dialkyldiméthylammonium (Cs a
C3) et propanol-2)
2927 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TC1 I |6.1+8 C 1 1 95 1 non non |PP,EP,| 2 [27:29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
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2927 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TC1 I |[6.1+8 C 2 2 3 50 95 1 non non |PP,EP,| 2 [23;27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2927 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TC1 I |6.1+8 C 2 2 50 95 1 non non |PP,EP,| 2 [27:;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2927 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TC1 I |6.1+8 C 2 2 35 95 1 non non |PP,EP,| 2 [27:;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
2927 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TC1 n |[e1+8 C 1 1 95 1 non non |PP,EP,| 2 [27:29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
2927 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TC1 n |[e1+8 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP,EP,| 2 [23:27:29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S. A TOX, A
.60 °C < p. ébullition < 85 °C
2927 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TC1 nm |[e6.1+8 C 2 2 50 95 2 non non |PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2927 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TC1 n |[e61+8 C 2 2 35 95 2 non non |PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 I 6.143 C 1 1 95 1 non | T4% [ 1IBY [ oui [PP,EP,| 2 |27
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 I 6.143 C 1 1 95 1 non | T4 [ 1IBY | oui [PP,EP,[ 2 [27;29
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 I |6.1+3 C 2 2 3 50 95 1 non | T4 | IBY [ oui [PP,EP,| 2 [23:;27;29
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 I 6.143 C 2 2 50 95 1 non | T4 [ 1UBY | oui [PP,EP,[ 2 [27;29
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
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2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 I 6.143 C 2 2 35 95 1 non | T4 [ 1UBY | oui [PP,EP,[ 2 [27;29
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 n [6.1+3 C 1 1 95 1 non | T4 | IBY | oui [PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 o |[6.1+3 C 2 2 3 50 95 2 non | T4% [ 1IBY [ oui [PP,EP,| 2 [23;27;29
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 n [e6.1+3 C 2 2 50 95 2 non | T4® | IBY | oui [PP,EP,| 2 [27:;29
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2929 | LIQUIDE ORGANIQUE 6.1 TF1 I [6.1+3 C 2 2 35 95 2 non | T4® | IBY | oui [PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUE, INFLAMMABLE, EX,
N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
2935 [ CHLORO-2 PROPIONATE 3 F1 m |3 C 2 2 30 95 1,08 2 oui | T4 [ A oui [PP,EX,| 0
D'ETHYLE A
2947 | CHLORACETATE 3 F1 m |3 C 2 2 30 95 1,09 2 oui [ T4? [ A oui [PP,EX,| 0
D'ISOPROPYLE A
2966 | THIOGLYCOL 6.1 Tl n |e.1 C 2 2 3 25 95 1,12 2 non non |PP,EP,| 2
TOX, A
2983 | OXYDE D'ETHYLENE ET 3 FT1 I |3+6.1+inst.| C 1 1 3 95 0,85 1 non T2 IIB oui [PP,EP,| 2 [2:3:12;
OXYDE DE PROPYLENE EN EX, 31
MELANGE contenant au plus TOX, A
30 % de oxyde d'éthylene
3077 | MATIERE DANGEREUSE DU 9 M7 m |9 N 4 3 2 95 0,79 3 oui non PP 0 [7;17
POINT DE VUE DE
L'ENVIRONNEMENT,
SOLIDE, fondue, N.S.A.
(alkylamine (C;; a Cy5))
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3079 | METHACRYLONITRILE 3 FT1 1 3+6.1+inst. C 2 2 45 95 0,8 1 non T1 11 BY oui |PP, EP, 2 3;5

STABILISE EX,

TOX, A

3082 | MATIERE DANGEREUSE DU 9 M6 11 9 N 4 3 97 3 oui non PP 0 22;27

POINT DE VUE DE

L'ENVIRONNEMENT,

LIQUIDE, N.S.A.
3082 | MATIERE DANGEREUSE DU 9 M6 11T 9 N 4 2 97 oui non PP 0

POINT DE VUE DE

L'ENVIRONNEMENT,

LIQUIDE, N.S.A. (eau de fond

de cale)
3092 | METHOXY-1 PROPANOL-2 3 F1 1 3 N 3 2 97 0,92 3 oui T3 1B oui [PP, EX, 0

A

3145 | ALKYLPHENOLS LIQUIDES, 8 C3 1I 8 N 4 3 97 0,95 3 oui non |PP, EP 0 34

N.S.A. (y compris les
homologues C, a Cy,)

3145 | ALKYLPHENOLS LIQUIDES, 8 C3 m (8 N 4 3 97 0,95 3 oui non |PP, EP 0 34
N.S.A. (y compris les
homologues C, a Cy,)

3175 | SOLIDES CONTENANT DU 4.1 F1 1I 4.1 N 3 3 2 95 0,86 3 oui T2 TA oui |PP, EX, 1 7517
LIQUIDE INFLAMMABLE, A
fondus ayant un point d'éclair
inférieur ou égal a 61 °C (tels que
préparations et déchets), N.S.A.
(chlorure de dialkyldiméthyl-
ammonium (C,-C g) et
propanol-2)

3256 | LIQUIDE TRANSPORTE A 3 F2 m |3 N 3 2 2 95 3 oui [ T4 [ UBY | oui [PP,EX,| 0 [7;27
CHAUD, INFLAMMABLE, A
N.S.A., ayant un point d'éclair
supérieur a 61 °C, a une
température égale ou supérieure a
son point d'éclair
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3256 | LIQUIDE TRANSPORTE A 3 F2 1T 3 T1 B oui |PP, EX,
CHAUD, INFLAMMABLE, A
N.S.A., ayant un point d'éclair
supérieur a 61 °C, a une
température égale ou supérieure a
son point d'éclair (carbon black
reedstock - E) (huile de pyrolyse)

)
[\S)
)
W
°
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3256 | LIQUIDE TRANSPORTE A 3 F2 I 3 N 3 2 2 95 3 oui T1 B oui (PP, EX,
CHAUD, INFLAMMABLE, A
N.S.A., ayant un point d'éclair
supérieur a 61 °C, a une
température égale ou supérieure a
son point d'éclair (huile de
pyrolyse A)

3256 | LIQUIDE TRANSPORTE A 3 F2 1 3 N 3 2 2 95 3 oui T1 IIB oui [PP,EX,
CHAUD, INFLAMMABLE, A
N.S.A., ayant un point d'éclair
supérieur a 61 °C, a une
température égale ou supérieure a
son point d'éclair (huile
résiduelle)

3256 | LIQUIDE TRANSPORTE A 3 F2 1T 3 N 3 2 2 95 3 oui T1 B oui (PP, EX,
CHAUD, INFLAMMABLE, A
N.S.A., ayant un point d'éclair
supérieur a 61 °C, a une
température égale ou supérieure a
son point d'éclair (mélange de
naphtaline brute))

3256 | LIQUIDE TRANSPORTE A 3 F2 I 3 N 3 2 2 95 3 oui T2 B oui [PP,EX,
CHAUD, INFLAMMABLE, A
N.S.A., ayant un point d'éclair
supérieur a 61 °C, a une
température égale ou supérieure a
son point d'éclair (huile de
créosote)
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®c =t S =8 =3 9 o o |B5 & @ o = 23 = 3 2 3 =) > 2
5 = 5 g 2 | 3 P23 2| 8| &8 |g3| 8 s | % g | & 2
3 > ] 3 b5 2 S| a8l =T % S & | 5 5 | = ® o =
2 ® g 8 |l 85| 8| ° g ® < =) 8
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3257 | LIQUIDE TRANSPORTE A 9 M9 1 9 N 4 1 2 95 3 oui non PP 0 7;
CHAUD, N.S.A. (y compris 20:+115°
métal fondu, sel fondu, etc.) a une C;22;24,;
température égale ou supérieure a 25527
100 °C
3257 | LIQUIDE TRANSPORTE A 9 M9 III 9 N 4 1 2 95 3 oui non PP 0 7;20:
CHAUD, N.S.A. (y compris +225°C;
métal fondu, sel fondu, etc.) a une| 22,24 ;27
température égale ou supérieure a
100 °C
3259 | AMINES SOLIDES 8 C8 1 8 N 4 3 2 95 0,87 3 oui non |PP, EP 0 7;17;34
CORROSIVES, N.S.A. (acétate
de monoalkylammonium (C,, &
Ciy))
3264 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 C1 1 8 N 2 3 10 97 3 oui non |PP, EP 0 27 ;34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
3264 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 Cl 1I 8 N 2 3 10 97 3 oui non |PP, EP 0 27;34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
3264 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 Cl I 8 N 4 3 97 3 oui non |PP, EP 0 27 ;34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
3264 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 Cl 1 8 N 2 3 10 97 3 oui non | PP, EP 0 34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
(solution aqueuse d'acide
phosphorique et d'acide citrique)
3264 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 C1 1I 8 N 4 3 97 3 oui non |PP, EP 0 34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
(solution aqueuse d'acide
phosphorique et d'acide citrique)
3264 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 Cl ar |8 N 4 3 97 3 oui non |PP, EP 0 34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
(solution aqueuse d'acide
phosphorique et d'acide citrique)
3265 | LIQUIDE ORGANIQUE 8 C3 I 8 N 2 3 10 97 3 oui non |PP, EP 0 27;34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
3265 | LIQUIDE ORGANIQUE 8 C3 11 8 N 2 3 10 97 3 oui non | PP, EP 0 27 ;34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
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@ = =i ) o » =) o Y] o |8 c 3 @ = 38 < o S > ® = =
. =3 ] = = 8 QD = | = 9] o =, 3 > ] ] x. @D ]
5 g 3 S 5 a g7z 2|08 5 | &8s | &2 g | a g g Z
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2 g | 8| 2| 8% E|° |3 ° S & 3
3, 5 =] Q- é % =} @ % 2
(€] (2) 3@ | 30 | 4 (5) (6) (1) (8) 9 (10) | (A1) | (12) | (13) | (14) | (15) | (16) | (17) | (18) | (19) (20)
3265 | LIQUIDE ORGANIQUE 8 C3 m |8 N 4 3 97 3 oui non |PP,EP| 0 [27;34
CORROSIF, ACIDE, N.S.A.
3266 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 C5 I |8 N 4 2 97 3 oui non |PP,EP| 0 [27:34
CORROSIF, BASIQUE, N.S.A.
3266 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 C5 m (s N 4 2 97 3 oui non |PP,EP| 0 [27:34
CORROSIF, BASIQUE, N.S.A.
3266 | LIQUIDE INORGANIQUE 8 C5 m |8 N 4 2 97 3 oui non |PP,EP| 0 [27:;34
CORROSIF, BASIQUE, N.S.A.
3267 | LIQUIDE ORGANIQUE 8 Cc7 I |8 N 4 2 97 3 oui non |PP,EP| 0 [27;34
CORROSIF, BASIQUE, N.S.A.
3267 | LIQUIDE ORGANIQUE 8 Cc7 m |8 N 4 2 97 3 oui non |PP,EP| o0 [27;34
CORROSIF, BASIQUE, N.S.A.
3267 | LIQUIDE ORGANIQUE 8 Cc7 m |8 N 4 2 97 3 oui non |PP,EP| 0 [27:34
CORROSIF, BASIQUE, N.S.A.
3271 | ETHERS, N.S.A. 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14,27 ;29
pv50 <110 kPa A
3271 | ETHERS, N.S.A.(éther 3 F1 nm |3 N 2 2 10 97 0,77 3 oui T2 [ OBY | oui [PP,EX,| 1
amylméthylique tertiaire) A
3271 |ETHERS, N.S.A. 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| © 14,27
A
3272 | ESTERS, N.S.A. 3 Fl m |3 N 2 2 10 97 0,77 3 oui T2 | IBY | oui [PP,EX,| 1 14,27 ;29
pv50 < 110 kPa A
3272 | ESTERS, N.S.A. 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 0 [14,27
A
3276 | NITRILES TOXIQUES 6.1 T1 n |e.l C 2 2 10 97 0,95 2 non non |PP,EP,| 2
LIQUIDES, N.S.A. (méthyl-2 TOX, A
glutaronitrile)
3286 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTC I |3+6.1+8 C 1 1 95 1 non | T4® [ UBY | oui [PP,EP,| 2 [27:;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. EX,
p. ébullition < 60 °C TOX, A
3286 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTC n |[3+6.1+8 C 1 1 95 1 non | T4® [ 1IBY | oui [PP,EP,| 2 [27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. EX,
p. ébullition < 60 °C TOX, A
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3286 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTC o [3+6.1+8 C 2 2 3 50 95 2 non | T4 | IBY | oui [PP,EP,| 2 23,27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. EX,
60 °C < p. ébullition < 85 °C TOX, A
3286 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTC I |[3+6.1+8 C 2 2 50 95 2 non | T4 [ UBY | oui [PP,EP,[ 2 [27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. EX,
85 °C < p. ébullition < 115 °C TOX, A
3286 | LIQUIDE INFLAMMABLE, 3 FTC 1 [3+6.1+8 C 2 2 35 95 2 non | T4 [ UBY | oui [PP,EP,[ 2 [27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. EX,
p. ébullition > 115 °C TOX, A
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 I |61 C 1 1 95 1 non non |PP,EP,| 2 [27:29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 I |61 C 2 2 3 50 95 1 non non |PP,EP,| 2 [23,27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 I |61 C 2 2 50 95 1 non non |PP,EP,| 2 [27:29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 I |61 C 2 2 35 95 1 non non |PP,EP,| 2 [27:29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 1 |e.1 C 1 1 95 1 non non |PP,EP,| 2 [27:29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 1 |e.1 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP,EP,| 2 [23,27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 1 |e.1 C 2 2 50 95 2 non non |PP,EP,| 2 [27:29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 nm |e1 C 2 2 35 95 2 non non |PP,EP,| 2 [27:;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 m |6.1 C 1 1 95 1 non non |PP,EP,| 0 [27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
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3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 1 6.1 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP, EP, 0 23,27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 m |61 C 2 2 50 95 2 non non |PP,EP,[ 0 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 m |61 C 2 2 35 95 2 non non |PP,EP,[ 0 27;29
TOXIQUE, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
3287 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 T4 m |61 C 2 2 30 95 1,68 2 non non |PP,EP,[ O
TOXIQUE, N.S.A. (solution de TOX, A
dichromate d'azote)
3289 [ LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 TC3 I 6.1+8 C 1 1 95 1 non non |PP,EP,[ 2 27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
3289 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 TC3 1 6.1+8 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP,EP, 2 23,27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
3289 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 TC3 I 6.1+8 C 2 2 50 95 2 non non |PP,EP, 2 27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
85 °c < p. ébullition < 115 °C
3289 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 TC3 1 6.1+8 C 2 2 35 95 2 non non |PP,EP, 2 27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
p- ébullition > 115 °C
3289 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 TC3 1I 6.1+8 C 1 1 95 1 non non |PP,EP, 2 27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
p. ébullition < 60 °C
3289 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 TC3 1I 6.1+8 C 2 2 3 50 95 2 non non |PP,EP, 2 23,27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
60 °C < p. ébullition < 85 °C
3289 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 TC3 I |6.1+8 C 2 2 50 95 2 non non |PP,EP,[ 2 27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
85 °C < p. ébullition < 115 °C
3289 | LIQUIDE INORGANIQUE 6.1 TC3 I |6.1+8 C 2 2 35 95 2 non non |PP,EP,[ 2 27;29
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. TOX, A
p. ébullition > 115 °C
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3295 |HYDROCARBURES 3 Fl I 3 N 1 1 97 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
LIQUIDES, N.S.A. A
pv50 > 175 kPa
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 I |3 N 2 2 1 50 97 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
LIQUIDES, N.S.A. A
pv50 > 175 kPa
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 I |3 N 2 2 50 97 3 oui [ T4® [ UBY | oui [PP,EX,| 1 14;27;29
LIQUIDES, N.S.A. A
110 kPa < pv50 < 175 kPa
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 I |3 N 2 2 3 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;2729
LIQUIDES, N.S.A. A
110 kPa < pv50 < 150 kPa
3295 | HYDROCARBURES 3 Fl nm |3 N 2 2 50 97 3 oui [ T4® | uUBY | oui [PP,EX,| 1 14 ;2729
LIQUIDES, N.S.A. A
110 kPa < pv50 < 175 kPa
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 N E N 2 2 3 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 142729
LIQUIDES, N.S.A. A
110 kPa < pv50 < 150 kPa
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 N E N 2 2 10 97 3 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,[ 1 142729
LIQUIDES, N.S.A. A
pv50 > 110 kPa
3295 |[HYDROCARBURES 3 F1 m |3 N 3 2 97 3 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 0 14 ;27
LIQUIDES, N.S.A. A
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 B E N 2 2 10 97 0,71 3 oui T3 [ OBY | oui [PP,EX,| 1 14
LIQUIDES, N.S.A. (octéne-1) A
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 m |3 N 3 2 97 1,08 3 oui T1 IIA oui [PP,EX,| 0 |14
LIQUIDES, N.S.A. (mélange A
d'aromatiques polycycliques)
3295 | HYDROCARBURES 3 Fl I |3 C 1 1 95 1 oui [ T4® | UBY | oui [PP,EX,| 1 27:29
LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A
plus de 10 % de benzéne)
pv50 > 175 kPa
3295 |HYDROCARBURES 3 F1 I 3 C 1 1 95 1 oui T4 | IBY | oui [PP,EX,| 1 2729
LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A
plus de 10 % de benzene)
110 kPa <pv50 < 175 kPa
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3295 | HYDROCARBURES 3 Fl n |3 C 1 1 95 1 oui T4% | 1BY | oui [PP,EX,/| 1 27;29

LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A

plus de 10 % de benzene)

110 kPa < pv50 < 175 kPa
3295 | HYDROCARBURES 3 Fl m |3 C 1 1 95 1 oui | T4 | IBY [ oui [PP,EX,| 1 [27;29

LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A

plus de 10 % de benzéne)

pv50 <110 kPa

p. ébullition <60 °C
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 m |3 C 2 2 3 50 95 2 oui | T4 | IBY [ oui [PP,EX,| 1 [23:27;29

LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A

plus de 10 % de benzene)

pv50 < 110 kPa

60 °C < p. ébullition < 85 °C
3295 | HYDROCARBURES 3 Fl n |3 C 2 2 50 95 2 oui T4% | 1BY | oui |PP,EX,| 1 27;29

LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A

plus de 10 % de benzene)

pv50 <110 kPa

85 °C < p. ébullition < 115 °C
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 n |3 C 2 2 35 95 2 oui | T4® | IBY [ oui [PP,EX,| 1 [27;29

LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A

plus de 10 % de benzéne)

pv50 <110 kPa

p. ébullition > 115 °C
3295 | HYDROCARBURES 3 F1 m |3 C 2 2 3 50 95 2 oui | T4® | IBY [ oui [PP,EX,| 0 [23;27;29

LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A

plus de 10 % de benzéne)

pv50 <110 kPa

60 °C < p. ébullition < 85 °C
3295 | HYDROCARBURES 3 Fl m |3 C 2 2 50 95 2 oui | T4 | IBY [ oui [PP,EX,| 0 [27;29

LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A

plus de 10 % de benzene)

pv50 <110 kPa

85 °C < p. ébullition < 115 °C




Copyright © Nations Unies, 2004

-0L1 -

g mo| Sl 2 y z -
2 - ot 35 ‘rén B3 3| g 3 0 g E &
o = 0] < o D = ® ©V @ @ O = ® = =3 [}
2 8 3 B | 2| g | Bleg| 2|2 |2 |¢5| B |5 |2 | &3 2
Sz 3 = £ m 2 & o |3 323 =| & 2|53 | @ e |gw| =S o Qg
3o o o |2o| @& o > = 7 |23 Bae| 3 3 3 |s8 | & B c3 | B P 2@
=9 o 5 | 8| = 2 2 g S |eZ®R8g|35 | & 8 |S2| & 2 |38 | 3 S 335
o Z 2 & o @ @ s @ 3 a 2 2 0@ Z 03 2 a -2 g o 23 @ 2 5T
S C a8 @ Qo 3 = o @ ’ g S35 < ; o @ 3 < 2 = = 4 25
20 =3 Se | 7 g < 2 > 1s® |32 2| & & |2g3| 8 | € |&3| & = g3
® < ES E 2 2 | 8 2 o |§35] 3| 2 g |25 s 2 |z = | g 23
o ) o 5 5 < o o @ 3 S =1 8BS = =} i <Q g =
3 3 < 3 < ) S| &gl 2| % = 2| 5 5 |2 ® = 2.
2 ® g g 5| 25| & ° g ® < 3 8
3 > g Q @ =
(€] (2) 3@ | 30 | 4 (5) (6) (1) (8) 9 (10) | (11) | (12) | (13) | (14) | (15) | (16) | (17) | (18) | (19) (20)
3295 | HYDROCARBURES 3 Fl m |3 C 2 35 95 2 oui T4% | 1BY | oui [PP,EX,| 0 [27;29
LIQUIDES, N.S.A. (... contenant A
plus de 10 % de benzene)
pv50 <110 kPa
p. ébullition > 115 °C
3426 | ACRYLAMIDE EN SOLUTION| 6.1 T2 m |6.1 C 2 2 30 95 1,03 2 non non |PP,EP,[ 0 [3:;5:16
aqueuse TOX, A
3429 | CHLOROTOLUIDINES 6.1 Tl m |6.1 C 2 2 25 95 1,15 2 non Tt [ OA” | oui [PP,EP,| 0 [6:+6°C;
LIQUIDES EX, 17
TOX, A
3446 | NITROTOLUENES SOLIDES 6.1 T2 m |61 C 2 2 2 25 95 1,16 2 non T2 [ OBY | oui [PP,EP,| 2 [7:17
fondus (p-nitrotoluéne fondu) EX,
TOX, A
3446 | NITROTOLUENES SOLIDES 6.1 T2 m |61 C 2 2 2 25 95 1,16 2 non non |PP,EP,| 2 [7:;17;
fondus (p-nitrotoluéne fondu) TOX, A 20 : +88 °C
3451 | TOLUIDINES SOLIDES fondues| 6.1 T2 m |61 C 2 2 2 25 95 1,05 2 non T1 [IA®| oui [PP,EP,| 2 [7:17
(p-toluidine fondue) EX,
TOX, A
3451 TOLUIDINES SOLIDES fondues| 6.1 T2 11 6.1 C 2 2 2 25 95 1,05 2 non non (PP, EP, 2 7;17;
(p-toluidine fondue) TOX, A 20 : +60 °C
3455 | CRESOLS SOLIDES, fondus 6.1 TC2 n |[e6.1+8 C 2 2 2 25 95 | 1,03- 2 non TI | OAY | oui [PP,EP,| 2 [7;17
1,05 EX,
TOX, A
3455 | CRESOLS SOLIDES, fondus 6.1 TC2 11 6.1+8 C 2 2 2 25 95 1,03 - 2 non non (PP, EP, 2 7,17,
1,05 TOX, A 20 : +66 °C
9000 | AMMONIAC, FORTEMENT 2 3TC 2.1+2.3+8 G 1 1 1;3 95 1 oui T1 A | oui |PP,EP,|] 2 |1;31
REFRIGERE EX,
TOX, A
9001 | MATIERES DONT LE POINT 3 F3 N 3 2 97 3 oui | T4 | UBY | oui [PP,EX,| 0 |27
D'ECLAIR EST SUPERIEUR A A
61°C, transportées a chaud a une
température PLUS PRES QUE
15 K DU POINT D'ECLAIR
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9003 | MATIERES DONT LE POINT 9 N 4 2 97 3 oui non PP 0 |27
D'ECLAIR EST SUPERIEUR A
61 °C MAIS INFERIEUR OU
EGAL A 100 °C, qui ne sont pas
affectées a une autre classe

-1L1-

9003 | MATIERES DONT LE POINT 9 N 4 2 97 0,9 3 oui non PP 0
D'ECLAIR EST SUPERIEUR A
61 °C MAIS INFERIEUR OU
EGAL A 100 °C, qui ne sont pas
affectées a une autre classe (éther
monobutylique de I'éthyléne-
glycol)

9003 | MATIERES DONT LE POINT 9 N 4 2 97 0,89 3 oui non PP 0 3;5;16
D'ECLAIR EST SUPERIEUR A
61 °C MAIS INFERIEUR OU
EGAL A 100 °C, qui ne sont pas
affectées a une autre classe
(acrylate d'éthylhexyle)

9004 | DIISOCYANATE-4,4' DE 9 N 2 3 2 10 95 1,21 3 oui non PP 0 7:;8;17;
DIPHENYLMETHANE 19
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Notes relatives a la liste des matiéres

1)  Le point d’auto-inflammation n’est pas déterminé selon CE1l 79-4, c’est pourquoi la matiére est rangée provisoirement dans la classe de
température T2 jugée sire.

2)  Le point d’auto-inflammation n’est pas déterminé selon CE1 79-4, c’est pourquoi la matiére est rangée provisoirement dans la classe de
température T3 jugée sire.

3) Le point d’auto-inflammation n’est pas déterminé selon CE1 79-4, c’est pourquoi la matiére est rangée provisoirement dans la classe de
température T4 jugée sire.

4)  L’interstice maximal de sécurité selon CE1 79-1A n’a pas été mesuré, ¢’est pourquoi la matiére est rangée dans le groupe d’explosion II B.

5)  L’interstice maximal de sécurité selon CE1 79-1A n’a pas été mesurg, c’est pourquoi la matiére est rangée dans le groupe d’explosion II C.

6)  L’interstice maximal de sécurité est g la limite entre les groupes d’explosion II A et II B.

7) L’interstice maximal de sécurité selon CE1 79-1A n’a pas été¢ mesuré, c’est pourquoi la maticre est rangée dans le groupe d’explosion jugé sir.

8)  L’interstice maximal de sécurité selon CE1 79-1A n’a pas été mesuré, c’est pourquoi la matiére est rangée dans le groupe d’explosion donné par
EN 50014.

9)  Rangement selon OMI (Recueil international pour la construction et I’équipement de bateaux transportant des produits chimiques dangereux en
vrac (Recueil BC).

10) Densité¢ a 15 °C.
11) Densité a 25 °C.
12) Densité a 37°C.

13) Les indications se rapportent & la maticre pure.
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PARTIE 4

Dispositionsrelatives a l'utilisation
des emballages, des citernes et engins
detransport pour vrac
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4.1.1
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CHAPITRE4.1

DISPOSITIONS GENERALES

Les emballages et les citernes doivent étre utilisés conformément aux prescriptions de 1’une
des Réglementations internationales, compte tenu des indications qui figurent dans la liste
des matiéres de ces Réglementations internationales, a savoir :

Pour les emballages (y compris GRV et grands emballages) : colonnes (8), (9a) et (9b)
du tableau A du chapitre 3.2 du RID ou de I’ADR, ou de la liste des matiéres du
chapitre 3.2 du Code IMDG ou des IT-OACI;

Pour les citernes mobiles : colonnes (10) et (11) du tableau A du chapitre 3.2 du RID
ou de I’ADR ou de la liste des matiéres du Code IMDG;

Pour les citernes RID ou ADR : colonnes (12) et (13) du tableau A du chapitre du RID
ou de I’ADR.

Les prescriptions a appliquer sont les suivantes :

Pour les emballages (y compris GRV et grands emballages) : Chapitre 4.1 du RID, de
I’ADR, du Code IMDG ou des IT-OACI ;

Pour les citernes mobiles : chapitre 4.2 du RID, de I’ADR ou du Code IMDG ;

Pour les citernes RID ou ADR : chapitre 4.3 du RID ou de I’ADR, et, le cas échéant,
sections 4.2.5 ou 4.2.6 du Code IMDG ;

Pour les citernes en matiére plastique renforcée de fibres : chapitre 4.4 de ’ADR ;

Pour les citernes a déchets opérant sous vide : chapitre 4.5 de I’ADR.

Pour le transport en vrac de matiéres solides dans des véhicules, wagons ou conteneurs, les
prescriptions suivantes des Réglementations internationales doivent étre respectées :

chapitre 4.3 du Code IMDG ; ou

chapitre 7.3 de I’ADR, compte tenu des indications figurant aux colonnes (10) et (17)
du tableau A du chapitre 3.2 de I’ADR, sauf que les véhicules bachés et les conteneurs
bachés ne sont pas autorisés ; ou

chapitre 7.3 du RID, compte tenu des indications figurant aux colonnes (10) et (17) du
tableau A du chapitre 3.2 du RID, sauf que les wagons bachés et les conteneurs bachés
ne sont pas autorisés.

Seuls peuvent étre utilisés des emballages et citernes qui répondent aux prescriptions de la
Partie 6.
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PARTIE 5

Procédures d'expédition
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CHAPITRES.1
DISPOSI TIONS GENERALES
Application et dispositions générales

La présente partie énonce les dispositions relatives a I'expédition de marchandises
dangereuses en ce qui a trait au marquage, al'étiquetage et a la documentation, et le cas
¢échéant, a l'autorisation d'expédition et aux notifications préalables.

Emploi de suremballages

a)  Un suremballage doit porter une marque indiquant le mot “SUREMBALLAGE" et le
No ONU précédé des lettres “UN” et étre étiqueté, comme prescrit pour les colis dans
la section 5.2.2, pour chaque marchandise dangereuse contenue dans le suremballage,
a moins que les marques et les étiquettes représentatives de toutes les marchandises
dangereuses contenues dans le suremballage soient visibles. Lorsquun méme
marquage ou une méme €tiquette est requis pour différents colis, il ne doit étre
appliqué qu'une fois.

b)  L'étiquette conforme au modele No 11 illustrée au 5.2.2.2.2 doit étre apposée sur deux
cOtés opposés des suremballages suivants :

— suremballages contenant des colis qui doivent étre étiquetés conformément
au 5.2.2.1.12, a moins que les étiquettes demeurent visibles ; et

— suremballages contenant des liquides dans des colis qu'il n'est pas nécessaire
d'étiqueter conformément au 5.2.2.1.12, a moins que les fermetures restent
visibles.

Chaque colis de marchandises dangereuses contenu dans un suremballage doit étre conforme
a toutes les dispositions applicables de 'ADN. La marque "suremballage" est une indication
de conformité¢ a la présente prescription. La fonction prévue de chaque emballage ne doit pas
étre compromise par le suremballage.

Les interdictions de chargement en commun s'appliquent également a ces suremballages.

Emballages (y comprisles GRV et les grands emballages), citer nes, véhicules pour vrac
et conteneur s pour vrac, vides, non nettoyés

Les emballages (y compris les GRV et les grands emballages), les citernes (y compris les
véhicules-citernes, véhicules-batteries, citernes démontables, citernes mobiles, conteneurs-
citernes, CGEM), les véhicules et les conteneurs pour vrac, vides, non nettoyés,
ayant contenu des marchandises dangereuses de différentes classes autres que la classe 7,
doivent étre marqués et étiquetés comme s'ils étaient pleins.

NOTA : Pour la documentation voir chapitre 5.4.

Les citernes et les GRV utilisés pour le transport de matiéres radioactives ne doivent pas
servir a l'entreposage ou au transport d'autres marchandises a moins d'avoir ét¢ décontaminés
de telle fagon que le niveau d'activité soit inférieur & 0,4 Bq/cm’ pour les émetteurs béta et
gamma et des émetteurs alpha de faible toxicité et a 0,04 Bq/cm’ pour tous les autres
émetteurs alpha.
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Emballage en commun

Lorsque deux marchandises dangereuses ou plus sont emballées en commun dans un méme
emballage extérieur, le colis doit étre étiqueté et marqué comme prescrit pour chaque matiére
ou objet. Lorsqu'une méme étiquette est requise pour différentes marchandises, elle ne doit
étre appliquée qu'une fois.

Dispositions généralesrelativesalaclasse 7

Prescriptions applicables avant les expéditions

Prescriptions applicables avant la premiere expédition d'un colis

Avant la premiére expédition de tout colis, les prescriptions ctapres doivent étre respectées :

a)

b)

Si la pression de calcul de [Il'enveloppe de confinement dépasse 35 kPa
(manométrique), il faut vérifier que l'enveloppe de confinement de chaque colis
satisfait aux prescriptions de conception approuvées relatives a la capacité de
l'enveloppe de conserver son intégrité sous cette pression ;

Pour chaque colis du type B(U), du type B(M) et du type C et pour chaque colis
contenant des mati¢res fissiles, il faut vérifier que l'efficacité de la protection et du
confinement et, le cas échéant, les caractéristiques de transfert de chaleur et I'efficacité
du systéme d'isolement, se situent dans les limites applicables ou spécifiées pour le
modele agréé ;

Pour les colis contenant des matiéres fissiles, lorsque pour satisfaire aux prescriptions
énoncées au6.4.11.1 de I'ADR des poisons neutroniques sont expressément inclus
comme composants du colis, il faut procéder a des vérifications qui permettront de
confirmer la présence et la répartition de ces poisons neutroniques.

Prescriptions applicables avant chaque expédition d'un colis

Avant chaque expédition de tout colis, les prescriptions ci-apres doivent tre respectées :

a)

b)

d)

Pour tout colis, il faut vérifier que toutes les prescriptions énoncées dans les
dispositions pertinentes de I'ADN sont respectées ;

11 faut vérifier que les prises de levage qui ne satisfont pas aux prescriptions énoncées
au 6.4.2.2 de I'ADR ont été enlevées ou autrement rendues inutilisables pour le levage
du colis, conformément au 6.4.2.3 de I'ADR ;

Pour chaque colis du type B(U), du type B(M) et du type C et pour chaque colis
contenant des matiéres fissiles, il faut vérifier que toutes les prescriptions spécifiées
dans les certificats d'agrément sont respectées ;

Les colis du type B(U), du type B(M) et du type C doivent étre conservés jusqu'a ce
qu'ils soient suffisamment proches de l'état d'équilibre pour que soit prouvée la
conformité aux conditions de température et de pression prescrites, & moins qu'une
dérogation a ces prescriptions n'ait fait I'objet d'un agrément unilatéral ;

Pour les colis du type B(U), du type B(M) et du type C, il faut vérifier par un contrle
et/ou des épreuves appropriées que toutes les fermetures, vannes et autres orifices de
l'enveloppe de confinement par lesquels le contenu radioactif pourrait s'échapper sont
fermés convenablement et, le cas échéant, scellés de la fagon dont ils I'étaient au
moment des épreuves de conformité aux prescriptions du 6.4.8.7 de 'ADR ;

- 180 -



5.15.2

5.1.5.2.1

5.1.5.2.2

5.1.5.23

51524

Copyright © Nations Unies, 2004

f)  Pour chaque matiere radioactive sous forme spéciale, il faut vérifier que toutes les
prescriptions énoncées dans le certificat d'approbation et les dispositions pertinentes
de I'ADN sont respectées ;

g)  Pour les colis contenant des matiéres fissiles, la mesure indiquée au 6.4.11.4 b) de
I'ADR et les épreuves de controle de la fermeture de chaque colis indiquées
au 6.4.11.7 de ' ADR doivent étre faites s'il y a lieu ;

h)  Pour chaque maticre radioactive faiblement dispersable, il faut vérifier que toutes les
prescriptions énoncées dans le certificat d'agrément et les dispositions pertinentes de
I'"ADN sont respectées.

Approbation des expéditions et notification

Généralités

Outre l'agrément des modéks de colis décrit au chapitre 6.4 de I’ADR, l'approbation

multilatérale des expéditions est aussi requise dans certains cas (5.1.5.2.2 et 5.1.5.2.3). Dans

certaines circonstances, ilest aussi nécessaire de notifier I'expédition aux autorités
compétentes (5.1.5.2.4).

Approbation des expéditions

Une approbation multilatérale est requise pour :

a) l'expédition de colis du type B(M) non conformes aux prescriptions énoncées
au 6.4.7.5 de I'ADR ou spécialement congus pour permettre 1'aération intermittente
prescrite ;

b)  l'expédition de colis du type B(M) contenant des mati¢res radioactives ayant une

activité supérieure a 3 000 A; oua 3 000 A,, suivant le cas, ou a 1 000 TBq, la plus
faible des deux valeurs étant retenue ;

c) l'expédition de colis contenant des matieres fissiles si la somme des indices de siireté-
criticité des colis dépasse 50.

L'autorité compétente peut toutefois autoriser le transport sur le territoire relevant de sa

compétence sans approbation de 1'expédition, par une disposition explicite de 1'agrément du
modéle (voir sous 5.1.5.3.1).

Approbation des expéditions par arrangement spécial

Une autorité compétente peut approuver des dispositions en vertu desquelles un envoi qui ne

satisfait pas a toutes les prescriptions applicables de I'ADN peut étre transporté en

application d'un arrangement spécial (voir sous 1.7.4).

Notifications

Une notification aux autorités compétentes est exigée :

a) Avant la premiére expédition d'un colis nécessitant l'approbation de l'autorité
compétente, l'expéditeur doit veiller a ce que des exemplaires de chaque certificat

d'autorité compétente s'appliquant & ce modéle de colis aient été soumis a l'autorité
compétente de chacun des pays sur le territoire desquels I'envoi doit étre transporté.
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L'expéditeur n'a pas a attendre d'accusé de réception de la part de l'autorité compétente
et l'autorité compétente n'a pas a accuser réception du certificat ;

b)  Pour toute expédition des types suivants :

) Colis du type C contenant des matiéres radioactives ayant une activité
supérieure a la plus faible des valeurs ctapres : 3 000 A; ou 3 000 A,, suivant le
cas, ou 1 000 TBq ;

ii)  Colis du type B(U) contenant des matieres radioactives ayant une activité
supérieure a la plus fable des valeurs ctapres : 3 000 A; ou 3 000 A,, suivant le
cas, ou 1 000 TBq ;

iii)  Colis du type B(M) ;

iv)  Expédition sous arrangement spécial,

l'expéditeur doit adresser une notification a l'autorité compétente de chacun des pays

sur le territoire desquels I'envoi doit étre transporté. Cette notification doit parvenir a

chaque autorité compétente avant le début de I'expédition et, de préférence, au moins

sept jours a l'avance ;

c¢)  L'expéditeur n'est pas tenu d'envoyer une notification séparée si les renseignements
requis ont été inclus dans la demande d'approbation de I'expédition ;

d)  La notification d'envoi doit comprendre :

) suffisamment de renseignements pour permettre 1'identification du ou des colis,
et notamment tous les numéros et cotes de certificats applicables ;

i)  des renseignements sur la date de l'expédition, la date prévue d'arrivée et
l'itinéraire prévu ;

iii)  le(s) nom(s) de la (des) matiére(s) radioactive(s) ou du (des) nucléide(s) ;

iv)  la description de I'état physique et de la forme chimique des maticres
radioactives ou l'indication qu'il s'agit de matieres radioactives sous forme
spéciale ou de matieres radioactives faiblement dispersables ; et

v)  l'activité maximale du contenu radioactif pendant le transport exprimée en
becquerels (Bq) avec le préfixe SI approprié (voir 1.2.2.1). Pour les mati¢res
fissiles, la masse en grammes (g), ou en multiples du gramme, peut étre
indiquée a la place de 'activité.

5153 Certificats délivrés par |'autorité compétente
5.1.5.3.1 Des certificats délivrés par l'autorité compétente sont requis pour :
a)  Les modeles utilisés pour :

) les matieres radioactives sous forme spéciale ;
i)  les maticres radioactives faiblement dispersables ;

iii)  les colis contenant 0,1 kg ou plus d'hexafluorure d'uranium ;
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iv)  tous les colis contenant des maticres fissiles sous réserve des exceptions prévues
au 6.4.11.2 de 'ADR ;

V) les colis du type B(U) et les colis du type B(M) ;
vi)  les colis du type C ;

b)  Lesarrangements spéciaux ;

c¢)  Certaines expéditions (voir sous 5.1.5.2.2).

Les certificats doivent confirmer que les prescriptions pertinentes sont satisfaites et, pour les
agréments de modgle, doivent attribuer une marque d'identification du modele.

Les certificats d'agrément de modele de colis et 1'autorisation d'expédition peuvent étre
combinés en un seul certificat.

Les certificats et les demandes de certificat doivent se conformer aux prescriptions du 6.4.23
de 'ADR.

L'expéditeur doit avoir en sa possession un exemplaire de chacun des certificats requis et un
exemplaire des instructions concernant la fermeture du colis et les autres préparatifs de
I'expédition avant de procéder a une expédition dans les conditions prévues par les
certificats.

Pour les modeles de colis pour lesquels un certificat d'agrément de 'autorité compétente n'est
pas requis, l'expéditeur doit, sur demande, soumettre a I'examen de l'autorité compétente des
documents prouvant que le modele de colis est conforme aux prescriptions applicables.

Résumeé des prescriptions d agrément et de notification préalables

NOTA 1: Avant la premiére expédition de tout colis pour lequel un agrément du modéle
par |'autorité compétente est requis, I'expéditeur doit sassurer qu'une copie du certificat
d'agrément de ce modél e a été expédiée aux autorités compétentes de tous | es pays traver sés
(voir sous5.1.5.2.4 a).

2 : La notification est requise s le contenu dépasse : 3 x 10° A;, ou 3 x 10° A
ou 1000 TBq (voir sous5.1.5.2.4 b).

3: Une approbation multilatérale de I'expédition est requise s le contenu
dépasse : 3 x 10° A, ou 3 x 10° A, ou 1 000 TBq, ou S une décompression intermittente est
autorisée (voir sous 5.1.5.2).

4 : Voir prescriptions d'agrément et notification préalable pour le colis applicable
pour transporter cette matiére.
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Suj et Numéro | Agrément desautorités | Notification, avant tout | Référence
ONU compétentes transport, par
Pays Pays I'expéditeur aux
d'origine | traversés® |autorités compétentes du
paysd'origine et des
paystraver sés®

Calcul des valeurs A et A, non - Oui Oui Non -
mentionnées
Colis exceptés 2908, 2909,
- Modéle 2910, 2911 Non Non Non -
- Expédition Non Non Non
LSAP et SCO®, colis industriels | 2912, 2913,
des types 1,2 ou 3, non fissiles | 3321, 3322
et fissiles exceptés
- Modele Non Non Non
- Expédition Non Non Non
Colis du Type A®, non fissiles [2915, 3332 -
et fissiles exceptés
- Modele Non Non Non
- Expédition Non Non Non
Colis du Type B(U)®, non 2916 5.1.5.2.40),
fissiles et fissiles exceptés 5.1.5.3.1a)
- Modele Oui Non Voir Nota 1 6.4.22.2
- Expédition Non Non Voir Nota 2
Colis du Type B(MY, non 2917 5.1.5.2.4b),
fissiles et fissiles exceptés 5.1.5.3.1a),
- Modele Oui Oui Non 5.1.52.2
- Expédition Voir Nota 3 | Voir Nota 3 Oui 6.4.22.3
Colis du Type C °, non fissiles 3323 5.1.5.2.4b),
et fissiles exceptés 5.1.53.1a)
- Modele Oui Non Voir Nota 1 6.4.22.2
- Expédition Non Non Voir Nota 2
Colis de matiéres fissiles 2977, 3324, 5.1.5.3.1 a),
- Modele 3325, 3326, Oui’ Ooui’ Non 5.1.5.2.2,
- Expédition : 3327, 3328, 6.4.22.4
Somme des indices de stireté- | 3329, 3330
criticité ne dépassant pas 50 3331, 3333 Non® Non® Voir Nota 2
Somme des indices de sireté-
criticité supérieure a 50 Oui Oui Voir Nota 2
Matiére radioactive sous forme 1.6.6.3,
spéciale 5.1.5.3.1a)
- Modele - Oui Non Non 6.4.22.5
- Expédition Voir Nota 4 | Voir Nota 4 | Voir Nota 4 Voir Nota 4
Matiére radioactive faiblement 5.1.5.3.1a),
dispersable 6.4.22.5
- Modele - Oui Non Non
- Expédition Voir Nota 4 | Voir Nota 4 | Voir Nota 4 Voir Nota 4
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Suj et Numéro | Agrément desautorités | Notification, avant tout | Référence
ONU compétentes transport, par
Pays Pays I'expéditeur aux
d'origine | traversés® |autorités compétentes du
paysd'origine et des
paystraver sés®
Colis contenant 0,1 kg ou plus 5.1.53.1a),
d'hexafluorure d'uranium 6.4.22.1
- Modele - Oui Non Non
- Expédition Voir Nota 4 | Voir Nota 4 | Voir Nota 4 Voir Nota 4
Arrangement spécial 2919, 3331 1.7.4.2
- Expédition Oui Oui Oui 5.1.5.3.1D),
5.1.5.2.4b)
Modgéles de colis approuvés - Voir 1.6.6 | Voir 1.6.6 Voir Nota 1 1.6.6.1,
soumis aux mesures transitoires 1.6.6.2,
5.1.5.2.4b),
5.1.5.3.1a),
5.1.52.2

Pays a partir de, au travers de, ou vers lesguels I'envoi est transporté.

S les contenus radioactifs sont des matieres fissiles non exemptées des dispositions pour les colis

de matiéresfissiles, les dispositions des colis de matiéres fissiles sSappliquent (voir sous 6.4.11 de

I'ADR).

autres rubrigues du tableau.
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CHAPITRES.2
MARQUAGE ET ETIQUETAGE
Marquage des colis

NOTA: Pour les marques concernant la construction, les épreuves et I'agrément des
emballages, grands emballages, récipients pour gaz et GRV, voir dansla Partie6 del'ADR.

Sauf s'il en est disposé autrement, dans I'ADN, le numéro ONU correspondant aux
marchandises contenues, précédé des lettres "UN", doit figurer de fagon claire et durable sur
chaque colis. Dans le cas d'objets non emballés la marque doit figurer sur l'objet, sur son
berceau ou sur son dispositif de manutention, de stockage ou de lancement.

Toutes les marques prescrites dans ce chapitre :

a)  doivent étre facilement visibles et lisibles ;

b)  doivent pouvoir étre exposées aux intempéries sans dégradation notable.

Les emballages de secours doivent en outre porter la marque "EMBALLAGE DE
SECOURS'.

Les grands récipients pour vrac d'une capacité supérieure a 450 litres doivent porter les
marques sur deux cOtés opposeés.

Dispositions supplémentaires pour les marchandises dela classe 1

Pour les marchandises de la classe 1, les colis doivent en outre indiquer la désignation
officielle de transport déterminée conformément au3.1.2. La marque bien lisible et
indélébile sera rédigée dans une hngue officielle du pays de départ et en outre, si cette
langue n'est pas 'anglais, le francais ou 'allemand, en anglais, en frangais ou en allemand, a
moins que les accords, s'il en existe, conclus entre les pays intéressés au transport n'en
disposent autrement.

Dispositions supplémentaires pour les marchandises de la classe 2

Les récipients rechargeables doivent porter en caracteres bien lisibles et durables les marques
suivantes :

a) le numéro ONU et la désignation officielle de transport du gaz ou du mélange de gaz,
déterminée conformément au 3.1.2.
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Pour les gaz affectés a une rubrique n.s.a., seul le nom technique' du gaz doit étre
indiqué en complément du numéro ONU.

Pour les mélanges, il suffit d'indiquer les deux composants qui contribuent de fagon
prédominante aux dangers ;

b)  pour les gaz comprimés qui sont chargés en masse et pour les gaz liquéfiés, soit la
masse de remplissage maximale et la tare du récipient avec les organes et accessoires
en place au moment du remplissage, soit la masse brute ;

c) ladate (année) du prochain controle périodique.
Les marques peuvent &tre soit gravées, soit indiquées sur une plaque signalétique ou une
étiquette durable fixée au récipient, ou indiquées par une inscription adhérente et bien
visible, par exemple a la peinture ou par tout autre procédé équivalent.
NOTA 1: Voir auss 6.2.1.7 de|'ADR.

2 : Pour les récipients non rechargeables, voir 6.2.1.8 deI'ADR.

5217 Dispositions spéciales pour le margquage des marchandises de la classe 7

52.1.7.1 Chaque colis doit porter sur la surface externe de l'emballage I'identification de l'expéditeur
ou du destinataire ou des deux a la fois, marquée de maniere lisible et durable.

52.1.7.2 Pour chaque colis, autre qu'un colis excepté, le numéro ONU précédé des lettres “UN” et la
désignation officielle de transport doivent étre marqués de maniére lisible et durable sur la
surface externe de I'emballage. Dans le cas des colis exceptés, seul le numéro ONU, précédé
des lettres “UN”, est nécessaire.

52.1.7.3 Chaque colis d'une masse brute supérieure a 50 kg doit porter sur la surface externe de
I'emballage 1'indication de sa masse brute admissible de maniere lisible et durable.

52.1.7.4 Chaque colis conforme a :
a)  un modele de colis du type IP-1, de colis du type IP-2 ou de colis du type IP-3 doit
porter sur la surface externe de l'emballage la mention “TYPE IP-1”, “TYPE IP-2” ou

“TYPE IP-3”, selon le cas, inscrite de maniére lisible et durable ;

b) un modéle de colis du type A doit porter sur la surface externe de I'emballage la
mention "TYPE A" inscrite de maniére lisible et durable ;

c¢)  un modele de colis du type IP-2, de colis du type IP-3 ou de colis du type A doit porter
sur la surface externe de I'emballage, inscrits de maniére lisble et durable, l'indicatif

! Au lieu de la désignation officielle de transport ou, le cas échéant, de la désignation officielle de

transport de la rubrique n.s.a. suivie du nomtechnique, il est permisd'utiliser une des désignations ci-apres:
- pour le No ONU 1078 gaz frigorifique, n.s.a.. mélange F1, mélange F2, mélange F3;

- pour le No ONU 1060 méthylacétylene et propadiéne en mélange stabilise: mélange P1,
mélange P2;

- pour le No ONU 1965 hydrocarbures gazeux liquéfiés, n.sa.. mélange A, mélange A01,
mélange A02, mélange A0, mélange Al, mélange B1, mélange B2, méange B, mélange C. Les noms usités
dans le commerce et cités au 2.2.2.3 code de classification 2F, No ONU 1965, Nota 1, ne pourront étre
utilisés que complémentairement;

- pour le No ONU 1010 Butadiénes stabilisés. Butadiéne-1,2 stabilisé, Butadiene-1,3 stabilisé.
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de pays (Code VRI)® attribué pour la circulation internationale des véhicules au pays
d'origine du modele et le nom des fabricants, ou tout autre moyen d'identification de
l'emballage spécifi¢ par 1'autorité compétente.

5.2.1.7.5 Chaque colis conforme a un mode¢le agréé par l'autorité compétente doit porter sur la surface
externe de I'emballage, inscrits de manicre lisible et durable :

a) lacote attribuée a ce modele par I'autorité compétente ;
b)  un numéro de série propre a chaque emballage conforme a ce mode¢le ;
c¢) dans le cas des modéles de colis du type B(U) ou du type B(M), la mention
"TYPE B(U)" ou "TYPE B(M)"; et
d)  dans le cas des modeles de colis du type C, la mention "TYPE C".
5.2.1.7.6 Chaque colis conforme a un modé¢le de colis du type B(U), du type B(M) ou du type C doit

porter sur la surface externe du récipient extérieur résistant au feu et a I'eau, d'une maniére
apparente, le symbole du tréfle illustré par la figure suivante gravé, estampé ou reproduit par
tout autre moyen de maniére a résister au feu et a l'eau.

Trefle symbolique. Les proportions sont basées sur un cercle central de rayon X.
La longueur minimale admissible de X est 4 mm.

™| [ X2

—_— -— X

52.1.7.7 Lorsque des matiéres LSA-I ou des SCO-I sont contenus dans des récipients ou des
matériaux d'empaquetage et sont transportés sous utilisation exclusive conformément
au4.1.9.2.3 de I’ADR, la surface externe de ces récipients ou matériaux d'empaquetage peut
porter la mention “RADIOACTIVE LSA-I” ou “RADIOACTIVE SCO-I”, selon le cas.

2

Sgne digtinctif en circulation internationale prévu par la Convention de Vienne sur la circulation

routiere (Vienne 1968).
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Etiquetage des colis

Dispositionsrelatives a I' éiquetage

Pour chaque matiére ou objet mentionné au tableau A du chapitre 3.2, les étiquettes
indiquées dans la colonne (5) doivent étre apposées a moins qu'il n'en soit prévu autrement
par une disposition spéciale dans la colonne (6).

Les étiquettes peuvent étre remplacées par des marques de danger indélébiles correspondant
exactement aux modeles prescrits.

(Réserves)

Sous réserve des dispositions du 5.2.2.2.1.2, toutes les étiquettes :

a)

b)

¢)

doivent étre apposées sur la méme surface du colis, siles dimensions du colis le
permettent ; pour les colis des classes 1 et 7, prés de la marque indiquant la
désignation officielle de transport ;

doivent étre placées sur le colis de fagon telle qu'elles ne soient ni couvertes ni
masquées par une partie ou un ¢élément quelconque de I'emballage ou par toute autre

étiquette ou marque ; et

doivent étre placées I'une a coté de l'autre lorsque plus d'une étiquette est nécessaire.

Lorsqu'un colis est de forme trop irréguliére ou trop petit pour qu'une étiquette puisse Etre
apposée de manicre satisfaisante, celle-ci peut étre attachée fermement au colis au moyen
d'un cordon ou de tout autre moyen approprié.

Les grands récipients pour vrac d'une capacité supérieure 3450 litres doivent porter des
étiquettes sur deux cotés opposés.

(Réservé)

Dispositions spéciales pour I'étiquetage des matiéres autoréactives et des peroxydes
organiques

a)

b)

L'étiquette conforme au modeéle No 4.1 indique en elle-méme que le produit peut étre
inflammable, et une étiquette conforme au modele No 3 n'est donc pas nécessaire. Par
contre une étiquette conforme au modele No 1 doit étre appliquée pour les matiéres
autoréactives du type B, a moins que l'autorité compétente n'accorde une dérogation
pour un emballage spécifique, parce qu'elle juge que, d'apres les résultats d'épreuve, la
matiére autoréactive, dans cet emballage, n'a pas un comportement explosif ;

L'étiquette conforme au modele No 5.2 indique en elle-méme que le produit peut étre
inflammable, et une étiquette conforme au modele No 3 n'est donc pas nécessaire. Par
contre, les étiquettes ctapres doivent €tre apposées dans les cas suivants :

1) une étiquette conforme au modele No 1 pour les peroxydes organiques du
type B, a moins que l'autorit¢ compétente n'accorde une dérogation pour un
emballage spécifique, parce qu'elle juge que, d'apres les résultats d'épreuve, le
peroxyde organique, dans cet emballage, n'a pas un comportement explosif ;

i)  une étiquette conforme au modele No 8 si la matiére répond aux criteéres des
groupes d'emballage I ou II pour la classe 8.
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Pour les matiéres autoréactives et les peroxydes organiques nommément cités, les étiquettes
a apposer sont indiquées dans les listes du 2.2.41.4 et 2.2.52.4, respectivement.

Dispositions spéciales pour I'étiquetage des colis de matiéres infectieuses

Outre I'étiquette conforme au modele No 6.2, les colis de matiéres infectieuses doivent porter
toutes les autres étiquettes exigées par la nature du contenu.

Dispositions spéciales pour |'étiquetage des matieres radioactives

Chaque colis, suremballage et conteneur renfermant des matiéres radioactives, a I'exception
du cas prévu au 5.3.1.1.3 pour les grands conteneurs et citernes, doit porter des étiquettes
conformes aux modeles Nos 7A, 7B et 7C, selon la catégorie de cet emballage, suremballage
ou conteneur (voir 2.2.7.8.4). Les étiquettes doivent étre apposées a l'extérieur sur deux cotés
opposé€s pour un colis et sur les quatre cotés pour un conteneur. Chaque suremballage
contenant des matiéres radioactives doit porter au moins deux étiquettes apposées a
l'extérieur sur deux cotés opposés. En outre, chaque emballage, suremballage et conteneur
renfermant des maticres fissiles autres que des maticres fissiles exceptées selon 6.4.11.2 de
I'ADR doit porter des étiquettes conformes au modele No 7E ; ces étiquettes doivent, le cas
échéant, étre apposées a coté des étiquettes de matiéres radioactives. Les étiquettes ne
doivent pas recouvrir les marques décrites en 5.2.1. Toute étiquette qui ne se rapporte pas au
contenu doit étre enlevée ou couverte.

Chaque étiquette conforme aux modeles Nos 7A, 7B et 7C doit porter les renseignements
suivants :

a)  Contenu:

1) sauf pour les matiéres LSA-I, le(s) nom(s) du (des) radionucléide(s) indiqué(s)
au tableau 2.2.7.7.2.1, en utilisant les symboles qui y figurent. Dans le cas de
mélanges de radionucléides, on doit énumérer les nucléides les plus restrictifs,
dans la mesure ou l'espace disponible sur la ligne le permet. La catégorie de
LSA ou SCO doit étre indiquée a la suite du (des) nom(s) du (des)
radionucléide(s). Les mentions “LSA-II”, “LSA-II”, “SCO-I” et “SCO-II”
doivent étre utilisées a cette fin ;

ii)  pour les matieres LSA-I, seule la mention "LSA-I" est nécessaire ; il n'est pas
obligatoire de mentionner le nom du radionucléide ;

b)  Activité: l'activit¢ maximale du contenu radioactif pendant le transport exprimée en
becquerels (Bq) avec le préfixe SI approprié (voir 1.2.2.1). Pour les matiéres fissiles,
la masse totale en grammes (g), ou en multiples du gramme, peut étre indiquée au lieu
de l'activité ;

c)  Pour les suremballages et les conteneurs, les rubriques "contenu" et "activité" figurant
sur l'étiquette doivent donner les renseignements requis aux a) et b) cidessus,
respectivement, additionnés pour la totalit¢ du contenu du suremballage ou du
conteneur, sice n'est que, sur les étiquettes des suremballages et conteneurs ou sont
rassemblés des chargements mixtes de colis de radionucléides différents, ces rubriques
peuvent porter la mention “Voir les documents de transport” ;

d) Indice de transport (TI) : voir sous 2.2.7.6.1.1 et 2.2.7.6.1.2 (la rubrique indice de
transport n'est pas requise pour la catégorie [-BLANCHE).
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Chaque étiquette conforme au modele No 7E doit porter 1'indice de streté-criticité (CSI)
indiqué dans le certificat d'approbation de 1'arrangement spécial ou le certificat d'agrément
du modele de colis délivré par l'autorité compétente.

Pour les suremballages et les conteneurs, l'indice de sireté-criticit¢ (CSI) figurant sur
I'étiquette doit donner les renseignements requis au 5.2.2.1.11.3 additionnés pour la totalité
du contenu fissile du suremballage ou du conteneur.

Etiquetage supplémentaire

A T'exception des classes 1 et 7, I'étiquette conforme au modéle No 11 illustrée au 5.2.2.2.2.
doit étre apposée sur deux cotés opposés des colis suivants :

— colis contenant des liquides dans des récipients dont les fermetures ne sont pas visibles
de l'extérieur ;

— colis contenant des récipients munis d'un évent ou récipients munis d'un évent sans
emballage extérieur ; et

- colis contenant des gaz liquéfiés réfrigérés.
Dispositions relatives aux étiquettes

Les étiquettes doivent satisfaire aux dispositions cidessous et étre conformes, pour la
couleur, les symboles et la forme générale, aux modeles d'étiquettes illustrés au 5.2.2.2.2.

Toutes les étiquettes, sauf I'étiquette conforme au modele No 11, doivent avoir la forme
d'un carré mis sur la pointe (enlosange); elles doivent avoir des dimensions minimales
de 100 mm H 100 mm. Elles portent une ligne paralléle au bord tracée a S mm de celui-ci, de
méme couleur que le signe conventionnel. L'étiquette conforme au modéle No 11 a la forme
d'un rectangle de format normal A5 (148 H 210 mm). Pour les récipients congus pour le
transport des gaz liquéfiés réfrigérés, le format standard A7 (74 X105 mm) peut aussi étre
utilisé. Si la dimension du colis I'exige, les étiquettes peuvent avoir des dimensions réduites,
a condition de rester bien visibles.

Les bouteilles contenant des gaz de la classe 2 peuvent, si cela est nécessaire a cause de leur
forme, de leur position et de leur systéme de fixation pour le transport, porter des étiquettes
semblables a celles que prescrit cette section, mais de dimension réduite conformément a la
norme ISO 7225:1994 ‘Bouteilles & gaz - Etiquettes de risque’ pour pouvoir étre apposées
sur la partie non cylindrique (ogive) de ces bouteilles.

Nonobstant les prescriptions du 5.2.2.1.6 les étiquettes peuvent se recouvrir dans la mesure
prévue dans la norme ISO 7225. Cependant, les étiquettes pour le danger principal et les
chiffres figurant sur toutes les étiquettes de danger doivent étre completement visibles et les
signes conventionnels doivent demeurer reconnaissables.

Les étiquettes, sauf 1'étiquette conforme au modeéle No 11, sont divisées en moitiés. Sauf
pour les divisions 1.4, 1.5 et 1.6, la moiti¢ supériecure des étiquettes est réservée
exclusivement au signe conventionnel, et la moitié¢ inférieure au texte, au numéro de classe
ou de division et a la lettre de groupe de compatibilité, selon le cas.

NOTA : Pour les étiquettes des classes 1, 2, 3, 5.1, 5.2, 7, 8 & 9, le numéro de la classe
respectif doit figurer dans le coin inférieur. Pour les étiquettes des classes4.1, 4.2, 4.3 et des
classes6.1 et 6.2, seuls les chiffres 4 et 6, respectivement, doivent étre portés dans le coin
inférieur (voir 5.2.2.2.2).
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Sauf pour les divisions 1.4, 1.5 et 1.6, les étiquettes de la classe 1 portent dans leur moitié
inférieure le numéro de la division et la lettre du groupe de compatibilité de la matiére ou de
l'objet. Les étiquettes des divisions 1.4, 1.5 et 1.6 portent dans leur moiti¢ supérieure le
numéro de la division et dans leur moitié inférieure la lettre du groupe de compatibilité.

Sur les étiquettes autres que celles de la classe 7, l'espace situé au-dessous du signe
conventionnel ne doit pas contenir (en dehors du numéro de la classe) d'autre texte que cks
indications facultatives sur la nature du risque etles précautions a prendre pour la
manutention.

Les signes conventionnels, le texte et les numéros doivent étre bien lisibles et indélébiles et
doivent figurer en noir sur toutes les étiquettes, sauf :

a)  Il'étiquette de la classe 8, sur laquelle le texte éventuel et le numéro de la classe doivent
figurer en blanc ;

b)  les étiquettes a fond vert, rouge ou bleu, sur lesquelles le signe conventionnel, le texte
et le numéro peuvent figurer en blanc ; et

c) l'étiquette conforme au modéle 1 2.1 apposée sur les bouteilles et cartouches a gaz
pour les gaz des Nos ONU 1011, 1075, 1965 et 1978, sur laquelle ils peuvent figurer

dans la couleur du récipient si le contraste est suffisant.

Toutes les étiquettes doivent pouvoir étre exposées aux intempéries sans dégradation
notable.
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52222 Modeles d'étiquettes

DANGER DE CLASSE 1
Matiéreset objetsexplosibles

(No 1)
Divisions 1.1, 1.2 et 1.3
Signe conventionnel (bombe explosant): noir sur fond orange; chiffre '1' dans le coin inférieur

o0

(No 1.4) (No 1.5) (No 1.6)

Division 1.4 Division 1.5 Division 1.6

Chiffres noirs sur fond orange. Ils doivent mesurer environ 30 mm de haut et 5 mm d'épaisseur
(pour une étiquette de 100 mm x 100 mm); chiffre '1' dans le coin inférieur

%% Indication de la division - a laisser en blanc si les propriétés explosives constituent le risque subsidiaire
% Indication du groupe de compatibilité - a laisser en blanc si les propriétés explosives constituent le risque subsidiaire

e

DANGER DE CLASSE 2

Gaz
I (No 2.1) I

Gaz inflammables Gaz non-inflammables, non toxiques
Signe conventionnel (flamme): noir ou blanc Signe conventionnel (bouteille & gaz): noir ou blanc
sur fond rouge (sauf selon 5.2.2.2.1.6 c)); sur fond vert; chiffre '2' dans le coin inférieur

chiffre '2' dans le coin inférieur

DANGER DE CLASSE 3

Ligquides
inflammables ‘ ‘

(No 3)
Gaz toxiques Signe conventionnel (flamme): noir ou blanc
Signe conventionnel (téte de mort sur deux tibias): sur fond rouge; chiffre '3' dans le coin inférieur.

noir sur fond blanc; chiffre 2' dans le coin inférieur
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DANGER DE CLASSE 4.1 DANGER DE CLASSE 4.2 DANGER DE CLASSE 4.3
Matiéres solidesinflammables, Matiéres spontanément inflammables Matiéresqui, au contact del'eau,
matiér es autor éactives et dégagent des gasinflammables

matiér es explosibles désensibilisées

No4.1) No 4.2) No 4.3)
Signe conventionnel (flamme):  Signe conventionnel (flamme): noir Signe conventionnel (flamme):
noir sur fond blanc, barré de sur fond blanc (moitié¢ supérieure) noir ou blanc, sur fond bleu;
sept bandes verticales rouges; et rouge (moiti¢ inféricure); chiffre '4' dans le coin inférieur
chiffre '4' dans le coin inférieur chiffre '4' dans le coin inférieur
DANGER DE CLASSE 5.1 DANGER DE CLASSE 5.2
M atiéer es comburantes Per oxydes or ganiques
‘5. ‘5. 2
No 5.1) No 5.2)
Signe conventionnel (flamme au dessus d'un cercle): noir sur fond jaune;
chiffre 'S.1' dans le coin inférieur chiffre '5.2' dans le coin inférieur

DANGER DE CLASSE 6.1
Matiérestoxiques

No 6.1)
Signe conventionnel (téte de mort sur deux tibias):
noir sur fond blanc; chiffre '6' dans le coin inférieur

DANGER DE CLASSE 6.2
M atiéresinfectieuses

(No 6.2)
La moitié inférieure de 1'étiquette peut porter les mentions: 'Matiéres infectieuses'
et 'En cas de dommage ou de fuite avertir immédiatement les autorités de la santé publique'
Signe conventionnel (trois croissants sur un cercle) et mentions noirs sur fond blanc; chiffre '6' dans le coin inférieur
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DANGER DE CLASSE 7
Matiéres radioactives

N
,\

,
. S
7

. \

g .‘ A
L N
// ‘ N
~

\
“\_RADIOACTIVE I /.*
A CONTENTS .coeevrrrvnrrree J 2
S N\ ACTIVITY o /l

A 7
<
AN 7///

N
(No 7A) (No 7B)
Catégorie | - Blanche Catégorie 1l - Jaune ] Catégorie 111 - Jaune
Signe conventionnel (tréfle): noir sur fond blanc; Signe conventionnel (tréfle):
Texte (obligatoire): en noir noir sur fond jaune avec bordure blanche (moitié supérieure)
dans la moitié inférieure de I'étiquette: et blanc (moitie inférieure);
'RADIOACTIVE!' Texte (obligatoire): en noir dans la moitié inférieure de I'étiquette:
'CONTENTS ..." 'RADIOACTIVE'
'ACTIVITY... 'CONTENTS..
Le mot ' RADIOACTIVIHOIt &tre suivi '‘ACTIVITY...
d'une barre verticale rouge; Dans une case & bord noir: ' TRANSPORT INDEX
chiffre '7' dans le coin inférieur. Le mot 'RADIOACTIVEdOIt étre suivi  Le mot ' RADIOACTIVEIOIt étre suivi
de deux barres verticales rouges; de trois barres verticales rouges;

chiffre '7' dans le coin inférieur.

7 FISSILE "\
N AN

(No 7E)
Matiéres fissiles de la classe 7

fond blanc;
Texte (obligatoire): en noir dans la partie supérieure de I'étiquette: 'FISSILE'
Dans un encadré noir & la partie inférieure de I'étiquette: 'CRITICALITY SAFETY INDEX’;
chiffre ‘7' dans le coin inférieur.

DANGER DE CLASSE 8 DANGER DE CLASSE 9
Matiéres corrosives Matieres et objets dangereux divers

\\,’
. . o o (No 9)
Signe conventionnel (liquides déversés de deux tubes a essai Signe conventionnel (sept lignes verticales
en verre et attaquant une main et un métal): dans la moitié supérieure): noir sur fond blanc;
noir sur fond blanc (moitié supérieure); chiffre '9' souligné dans le coin inférieur.

et noir avec bordure blanche (moitié inférieure);
chiffre '8' en blanc dans le coin inférieur.
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ou

No 11
Deux fléches noires ou rouges sur un fond de couleur blanche

ou d'une autre couleur suffisamment contrastée.
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CHAPITRES.3

PLACARDAGE ET SIGNALISATION ORANGE DES CONTENEURS, CGEM,

CONTENEURSCITERNES, CITERNESMOBILES, VEHICULESET WAGONS

NOTA 1:

531

5311

53.1.1.1

53.1.1.2

53.1.1.3

53.1.14

53.1.1.5

Pour la signalisation et le placardage des conteneurs, CGEM, conteneurs-citernes et
citernes mobiles dans le cas d'un transport faisant partie d'une chaine de transport
comprenant un parcours maritime, voir aussi 1.1.4.2. S les dispositions du 1.1.4.2 ¢) sont
applicables, seulsles5.3.1.3 et 5.3.2.1.1 du présent chapitre s appliquent.

Aux fins du présent chapitre, on entend par "unité de transport” un véhicule a moteur auquel
n'est attelée aucune remorgue ou un ensemble constitué par un véhicule a moteur et la
remorque qui y est attelée.

Placar dage
Dispositionsgénérales

Des plaques-étiquettes doivent étre apposées sur les parois extérieures des conteneurs,
CGEM, conteneurs-citernes, citernes mobiles, véhicules et wagons selon les prescriptions de
la présente section. Les plaques-étiquettes doivent correspondre aux étiquettes prescrites
dans la colonne (5) et, le cas échéant, la colonne (6) du tableau A du chapitre 3.2 pour les
marchandises dangereuses contenues dans le conteneur, CGEM, conteneur-citerne, la citerne
mobile, le véhicule ou le wagon et &tre conformes aux spécifications du 5.3.1.7.

Pour la classe 1, les groupes de compatibilit¢é ne seront pas indiqués sur les plaques-
étiquettes si le véhicule, le wagon ou le conteneur contient des matiéres ou objets relevant de
plusieurs groupes de compatibilité. Les véhicules, les wagons ou conteneurs contenant des
matiéres ou objets appartenant a différentes divisions ne porteront que des plaques-étiquettes
conformes au modele de la division la plus dangereuse, 1'ordre étant le suivant :

1.1 (la plus dangereuse), 1.5, 1.2, 1.3, 1.6, 1.4 (la moins dangereuse).

Lorsque des matieres de la division 1.5, groupe de compatibilité D, sont transportées avec
des matieres ou objets de la division 1.2, le véhicule, le wagon ou le conteneur doit porter
des plaques-étiquettes indiquant la division 1.1.

Pour la classe 7, la plaque-étiquette de risque primaire doit étre conforme au modele No 7D
spécifié¢ au 5.3.1.7.2. Cette plaque-étiquette n'est pas exigée pour les véhicules, les wagons
ou conteneurs transportant des colis exceptés ni pour les petits conteneurs.

S'il est prescrit d'apposer sur les véhicules, wagons, conteneurs, CGEM, conteneurs-citernes
ou citernes mobiles a la fois des étiquettes et des plaques-étiquettes de la classe 7, il est
possible d'apposer uniquement des modéles agrandis d'étiquettes correspondant a 1'étiquette
prescrite, qui feront office a la fois des étiquettes prescrites et des plaques-€tiquettes du
modele No 7D.

Il n'est pas nécessaire d'apposer une plaque-étiquette de risque subsidiaire sur les conteneurs,
CGEM, conteneurs-citernes, citernes mobiles, véhicules et wagons qui contiennent
des marchandises appartenant a plus d'une classe si le risque correspondant a cette plaque-
étiquette est déja indiqué par une plaque-étiquette de risque principal ou subsidiaire.

Les plaques-étiquettes qui ne se rapportent pas aux marchandises dangereuses transportées,
ou aux restes de ces marchandises, doivent étre 6tées ou recouvertes.
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Placardage des conteneurs, CGEM, conteneurs-citernes et citernes mobiles

NOTA : La présente sous-section ne s applique pas aux caisses mobiles, a I’ exception des
caisses mobiles citernes, transportées sur des véhicules portant la signalisation orange
prescrite au 5.3.2.

Les plaques-étiquettes doivent étre apposées des deux cotés et a chaque extrémité du
conteneur, du CGEM, du conteneur-citerne ou de la citerne mobile.

Quand le CGEM, le conteneur-citerne ou la citerne mobile comporte plusieurs
compartiments et transporte deux ou plus de deux marchandises dangereuses différentes,
les plaques-étiquettes appropriées doivent étre apposées des deux cotés en correspondance
des compartiments en question & une plaque-étiquette, pour chaque modele apposé sur
chaque coté, aux deux extrémités.

Placardage des véhicules transportant des conteneurs, CGEM, conteneurs-citernes ou
citernesmobiles

NOTA : La présente sous-section ne s applique pas aux caisses mobiles, a I’ exception des
caisses mobiles citernes, transportées sur des véhicules portant la signalisation orange
prescrite au 5.3.2.

Si les plaques-étiquettes apposées sur les conteneurs, CGEM, conteneurs-citernes ou citernes
mobiles ne sont pas visibles de l'extérieur du véhicule transporteur, les mémes plaques-
étiquettes seront apposées en outre sur les deux cotés latéraux et a l'arriére du véhicule. A
cette exception pres, il n'est pas nécessaire d'apposer de plaques-étiquettes sur le véhicule
transporteur.

Placardage des véhicules pour vrac, wagons pour vrac, véhicules-citernes, wagons-
citernes, véhicules-batteries, wagons-batteries, véhicules a citernes démontables et wagons
avec citernes amovibles

Les plaques-étiquettes doivent étre apposées sur les deux cotés latéraux et a l'arriére du
véhicule, ou pour les wagons, sur les deux cotés latéraux.

Lorsque le véhicule-citerne, le wagon-citerne, la citerne démontable transportée sur le
véhicule ou la citerne amovible transportée sur le wagon comporte plusieurs compartiments
et transporte deux ou plus de deux marchandises dangereuses différentes, les plaques-
étiquettes appropriées doivent étre apposées des deux cOtés en correspondance des
compartiments en question et (véhicules seulement) une plaque-étiquette, pour chaque
modéle apposé sur chaque coté, a I’arriere du véhicule. Dans ce cas, toutefois, si les mémes
plaques-étiquettes doivent étre apposées sur tous les compartiments, elles seront apposées
une fois seulement des deux cotés et (véhicules seulement) a I’arriere du véhicule.

Lorsque plusieurs plaques-étiquettes sont requises pour le méme compartiment, ces plaques-
étiquettes doivent étre apposées ['une a c6té de I’autre.

NOTA : S une semi-remorque-citerne est séparée de son tracteur pour étre chargée a bord
d'un navire ou d'un bateau, |les plaques-étiquettes doivent aussi étre apposées a l'avant dela
semi-remorque.

Placardage des véhicules et wagons ne transportant que des colis

NOTA : La présente sous-section sapplique aussi aux véhicules ou wagons transportant
des caisses mobiles chargées de colis.
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Les véhicules chargés de colis contenant des matieres ou objets de la classe 1 doivent porter
des plaques-étiquettes apposées sur les deux cotés et a I'arriere du véhicule.

Les véhicules transportant des matieres radioactives de la classe 7 dans des emballages ou
des GRV (autres que des colis exceptés), doivent porter des plaques-étiquettes sur les deux
cotés et a l'arriére du véhicule.

NOTA : Si unvéhicule transportant des colis qui contiennent des mar chandises dangereuses
d autres classes que les classes 1 et 7 est chargé sur un bateau pour un trajet soumis a
I”’ADN précédant un trajet maritime, des plaques-€tiquettes doivent étre apposées sur les
deux cOtés et a I'arriére du véhicule. De telles plaques-€tiquettes peuvent rester apposées
sur un véhicule pour un trajet ADN suivant une traver sée maritime.

Les wagons chargés de colis doivent porter des plaques-étiquettes correspondant aux
marchandises transportées sur les deux cotés latéraux.

Placardage des véhicules-citernes, wagons-citernes, véhicules avec citerne démontable,
wagons avec citerne amovible, véhicules-batteries, wagons-batteries, conteneurs-citernes,
CGEM et citernes mobiles vides et des véhicules, wagons et conteneurs pour le transport
en vrac, vides

Les véhicules-citernes, wagons-citernes, véhicules avec citerne démontable, wagons avec
citerne amovible, les véhicules-batteries, wagons batteries, les conteneurs-citernes, les
CGEM et les citernes mobiles vides non nettoyé€s et non dégazés ainsi que les véhicules, les
wagons et les conteneurs pour transport en vrac vides, non nettoyés, doivent continuer a
porter les plaques-étiquettes requises pour le chargement précédent.

Caractéristiques des plaques-étiquettes

Sauf en ce qui concerne la plaque-étiquette de la classe 7, comme indiqué en 5.3.1.7.2, une
plaque-étiquette doit :

a)  avoir au moins 250 mm sur 250 mm, avec une ligne de bordure de la méme couleur
que le signe conventionnel, en retrait de 12,5 mm et parallele au coté ;

b)  correspondre a 1'étiquette pour la marchandise dangereuse en question en ce qui
concerne la couleur et le signe conventionnel (voir 5.2.2.2) ;

¢)  porter k numéro ou les chiffres (et pour les marchandises de la classe 1, la lettre du
groupe de compatibilité), en chiffres d'au moins 25 mm de haut, prescrits au 5.2.2.2
pour 1'étiquette correspondant a la marchandise dangereuse en question.

Pour la classe 7, la plaque-étiquette doit avoir 250 mm sur 250 mm au moins avec une ligne
de bordure noire en retrait de 5 mm et paralléle au coté et, pour le reste, I'aspect représenté
par la figure ctapres (modéle No 7D). Le chiffre "7" doit avoir une hauteur minimale de
25 mm. Le fond de la moitié supérieure de la plaque-étiquette est jaune et celui de la moitié
inférieure est blanc ; le tréfle et le texte sont noirs. L'emploi du mot "RADIOACTIVE" dans
la moitié inférieure est facultatif de sorte que cet espace peut étre utilisé pour apposer
le numéro ONU relatif a I'envoi.
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Plaque-étiquette pour matiéeresradioactivesdela classe 7

(No 7D)
Signe conventionnel (trefle) : noir ; fond : moitié supérieure jaune, avec bordure blanche,
moitié inférieure blanche ;
le mot "RADIOACTIVE" ou, a sa place, lorsqu'il est prescrit,
le numéro ONU approprié (voir 5.3.2.1.2) doit figurer dans la moitié¢ inférieure ;
chiffre "7" dans le coin inférieur

Pour les citernes d'une contenance ne dépassant pas 3m’ et pour les petits conteneurs, les
plaques-étiquettes peuvent étre remplacées par des étiquettes conformes au 5.2.2.2.

Pour les classes 1 et 7, si la taille et la construction du véhicule sont telles que la surface
disponible est insuffisante pour fixer les plaques-étiquettes prescrites, leurs dimensions
peuvent étre ramenées a 100 mm de coté.

Signalisation orange
Dispositions généralesrelatives a la signalisation orange

Les unités de transport transportant des marchandises dangereuses doivent avoir, disposés
dans un plan vertical, deux panneaux rectangulaires de couleur orange rétroréfléchissante
conformes au 5.3.2.2.1. IIs doivent étre fixés, I'un a l'avant de I'unité de transport, et l'autre a
l'arriére, perpendiculairement a 'axe longitudinal de celle-ci. Ils doivent étre bien visibles.

Si un numéro d'identification du danger est indiqué dans la colonne (20) du tableau A du
chapitre 3.2 de I'ADR, les véhicules-citernes, les véhicules-batteries ou les unités de
transport comportant une ou plusieurs citernes qui transportent des marchandises
dangereuses doivent en outre porter sur les cotés de chaque citerne , compartiment de citerne
ou élément des véhicules-batteries, parallelement a 1'axe longitudinal du véhicule, de manicre
clairement visible, des panneaux de couleur orange identiques a ceux prescrits au 5.3.2.1.1.
Ces panneaux orange doivent &étre munis du numéro d'identification du danger et du
numéro ONU prescrits respectivement dans les colonnes (20) et(1) du tableau A du
chapitre 3.2 de I'ADR pour chacune des mati¢res transportées dans la citerne, dans le
compartiment de la citerne ou dans I’¢lément du véhicule -batterie.

Les dispositions du présent paragraphe sont également applicables aux wagons-citernes,
wagons-batteries et wagons avec citernes amovibles.

Il n'est pas nécessaire d'apposer les panneaux de couleur orange prescrits au 5.3.2.1.2 sur les
véhicules-citernes ou les unités de transport comportant une ou plusieurs citernes qui
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transportent des matiéres des Nos ONU 1202, 1203 ou 1223, ou du carburant aviation classé
sous les Nos 1268 ou 1863 mais aucune autre matiere dangereuse, si les panneaux fixés a
I'avant eta l'arriére conformément au 5.3.2.1.1 portent le numéro d'identification de danger
et le numéro ONU prescrits pour la matiére la plus dangereuse transportée c'est-a-dire la
matiere ayant le point d'éclair le plus bas.

Si un numéro d'identification du danger est indiqué dans la colonne (20) du tableau A du
chapitre 3.2 de ’ADR, les unités de transport et les conteneurs transportant des matiéres
dangereuses solides en vrac ou des maticres radioactives emballées portant un seul numéro
ONU sous utilisation exclusive en l'absence d'autres marchandises dangereuses doivent en
outre porter, sur les cotés de chaque unité de transport ou de chaque conteneur, parallélement
a l'axe longitudinal du véhicule, de maniére clairement visible, des panneaux de couleur
orange identiques a ceux prescrits au 5.3.2.1.1. Ces panneaux oranges doivent étre munis du
numéro d'identification du danger et du numéro ONU prescrits respectivement dans les
colonnes (20) et(1) du tableau A du chapitre 3.2 de 'ADR pour chacune des maticres
transportées en vrac dans l'unité de transport ou dans le conteneur ou pour la matiére
radioactive emballée transportée sous utilisation exclusive dans 1'unité de transport ou dans
le conteneur.

Les dispositions du présent paragraphe sont également applicables aux wagons pour vrac et
aux wagons complets constitués de colis contenant une seule et méme marchandise. Dans ce
dernier cas, le numéro d'identification du danger a utiliser est celui indiqué a la colonne (20)
du tableau A du chapitre 3.2 du RID .

Pour les conteneurs transportant des matieres solides dangereuses en vrac et pour les
conteneurs-citernes, CGEM et citernes mobiles, les panneaux prescrits aux 5.3.2.1.2
et 5.3.2.1.4 peuvent étre remplacés par une feuille autocollante, une peinture ou tout autre
procédé équivalent, a condition que le matériau utilisé a cet effet soit résistant aux
intempéries et garantisse une signalisation durable. Dans ce cas, les dispositions de la
derniére phrase du 5.3.2.2.2 relatives a la résistance au feu ne sont pas applicables.

Pour les unités de transport qui ne transportent qu'une seule mati¢re, les panneaux orange
prescrits aux 5.3.2.1.2 et 5.3.2.1.4 ne sont pas nécessaires lorsque ceux apposés a l'avant et a
l'arriére conformément au 5.3.2.1.1 sont munis du numéro d'identification de danger et
du numéro ONU prescrits respectivement dans les colonnes (20) et (1) du tableau A du
chapitre 3.2 de ’ADR.

Les prescriptions ctdessus sont également applicables aux citernes fixes ou démontables,
aux conteneurs-citernes, CGEM et citernes mobiles et aux véhicuks-batteries vides, non
nettoyés et non dégazes, ainsi qu'aux véhicules et conteneurs pour le transport en vrac, vides,
non nettoyés.

Les panneaux orange qui ne se rapportent pas aux marchandises dangereuses transportées, ou
aux restes de ces marchandises, doivent étre Otés ou recouverts. Sides panneaux sont
recouverts, le revétement doit étre total et rester efficace aprés un incendie d'une durée
de 15 minutes.

Spécifications concernant les panneaux orange

Les panneaux orange rétroréfléchissants doivent avoir une base de 40 cm et une hauteur de
30 cm ; ils doivent porter un liseré noir de 15 mm. Les panneaux orange peuvent présenter
au milieu une ligne noire horizontale avec une largeur de trait de 15 mm. Si la taille et la
construction du véhicule sont telles que la surface disponible est insuffisante pour fixer ces
panneaux orange, leurs dimensions peuvent étre ramenées a 300 mm pour la base, 120 mm
pour la hauteur et 10 mm pour le liseré noir.
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Une couleur non rétroréfléchissante est permise pour les wagons.

NOTA : La couleur orange des panneaux dans des conditions d'utilisation normales devrait
avoir des coordonnées trichromatiques localisées dans la région du diagramme
colorimétrique que I'on délimitera en joignant entre eux les points de coordonnées suivants :

Coordonnées trichromatiques des points situés aux angles
de la région du diagramme colorimétrique

X 0,52 0,52 0,578 0,618
y 0,38 0,40 0,422 0,38

Facteur de luminance de la couleur rétroréfléchissante : b >0,12.

Facteur de luminance de la couleur non rétroréfléchissante (wagons) : b3 0,22

Centre de référence E, lumiére étalon C, incidence normale 45°, divergence 0°.

Coefficient d'intensité lumineuse sous un angle d'éclairage de 5° et de divergence0,2:
minimum 20 candelas par lux et par it (non requis pour |es wagons).

Le numéro d'identification du danger et le numéro ONU doivent étre constitués de chiffres
noirs de 100 mm de haut et de 15 mm d'épaisseur. Le numéro d'identification du danger doit
étre inscrit dans la partie supérieure du panneau et le numéro ONU dans la partie inférieure ;
ils doivent étre séparés par une ligne noire horizontale de 15 mm d'épaisseur traversant le
panneau a mi-hauteur (voir 5.3.2.2.3). Le numéro d'identification du danger et le
numéro ONU doivent étre indélébiles et rester visibles aprés un incendie d'une durée
de 15 minutes.

Exemple de panneau orange portant un numéro didentification du danger et un

numeéro ONU
g Numéro d'identification
3 du danger (2 ou 3
chiffres, précédés le cas
échéant de la lettre X,

voir 5.3.2.3)

Numéro ONU
(4 chiffres)

10 cm

LL Dom N

Fond orange.
Bord, ligne horizontale et chiffres noir, épaisseur 15 mm.

Toutes les dimensions indiquées dans cette sous-section peuvent présenter une tolérance de
* 10%.
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Signification des numéros d'identification du danger

Le numéro d'identification du danger comporte deux ou trois chiffres. En général, ils
indiquent les dangers suivants :

2 Emanation de gaz résultant de pression ou d'une réaction chimique

3 Inflammabilité de matieres liquides (vapeurs) et gaz ou matiére liquide auto-
¢échauffante

Inflammabilité de matiere solide ou matiére solide auto-échauffante

Comburant (favorise l'incendie)

Toxicité ou danger d'infection

Radioactivité

Corrosivité

Danger de réaction violente spontanée

O 00N LN K~

NOTA: Le danger de réaction violente spontanée au sens du chiffre 9 comprend la
possibilité, du fait de la nature de la matiére, d'un danger d'explosion, de désagrégation
ou d'une réaction de polymérisation suite a un dégagement de chaleur considérable ou de
gaz inflammabl es et/ou toxiques.

Le doublement d'un chiffre indique une intensification du danger afférent.

Lorsque le danger d'une matiére peut étre indiqué suffisamment par un seul chiffre, ce chiffre
est complété par zéro.

Les combinaisons de chiffres suivantes ont cependant une signification spéciale : 22, 323,
333, 362, 382, 423, 44, 446, 462, 482, 539, 606, 623, 642, 823, 842, 90 et 99 (voir 5.3.2.3.2
ci-dessous).

Quand le numéro d'identification du danger est précédé de la lettre "X", cela indique que la
maticre réagit dangereusement avec l'eau. Pour de telles matic¢res 1'eau ne peut étre utilisée
qu'avec l'agrément d'experts.

Pour les maticres de la classe 1, le code de classification selon la colonne (3b) du Tableau A
du chapitre 3.2 sera utilis¢ comme numéro d'identification du danger. Le code de
classification se compose :

- du numéro de la division selon 2.2.1.1.5, et

- de la lettre du groupe de compatibilité selon 2.2.1.1.6.

Les numéros d'identification du danger indiqués dans la colonne (20) du tableau A du
chapitre 3.2 de ’ADR ont la signification suivante :

20 gaz asphyxiant ou qui ne présente pas de risque subsidiaire
22 gaz liquéfié réfrigéré, asphyxiant

223 gaz liquéfié réfrigéré, inflammable

225 gaz liquéfié réfrigéré, comburant (favorise 1'incendie)

23 gaz inflammable

238 aérosol inflammable, corrosif

239 gaz inflammable, pouvant produire spontanément une réaction violente
25 gaz comburant (favorise 1'incendie)

26 gaz toxique

263 gaz toxique, inflammable

265 gaz toxique et comburant (favorise l'incendie)
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gaz toxique et corrosif
aérosol corrosif
aérosol corrosif , comburant

matiere liquide inflammable (point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites
comprises) ou matiere liquide inflammable ou matiére solide a 1'état fondu ayant
un point d'éclair supérieur a 61 °C, chauffée a une température égale ou
supérieure a son point d'éclair, ou matiere liquide auto-échauffante

matiére liquide inflammable réagissant avec l'eau en dégageant des gaz
inflammables

matiere liquide inflammable réagissant dangereusement avec 1'eau en dégageant
des gaz inflammables®

matiere liquide trés inflammable (point d'éclair inférieur a 21 °C)

matiere liquide pyrophorique

matiére liquide pyrophorique réagissant dangereusement avec I'eau’

matiere liquide trés inflammable et toxique

matiere liquide trés inflammable et corrosive

matiére liquide trés inflammable et corrosive, réagissant dangereusement avec
l'eau’

matiere liquide trés inflammable, pouvant produire spontanément une réaction
violente

matiere liquide inflammable (point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites
comprises), présentant un degré mineur de toxicité, ou matiere liquide auto-
échauffante et toxique

matiere liquide infammable, toxique, réagissant avec l'eau en émettant des gaz
inflammables

matiere liquide inflammable, toxique, réagissant dangereusement avec l'eau en
dégageant des gaz inflammables'

matiere liquide inflammable, toxique et corrosive

matiére liquide inflammable (point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites
comprises), présentant un degré mineur de corrosivité, ou matiere liquide auto-
échauffante et corrosive

matiére liquide inflammable, corrosive, réagissant avec I'eau en dégageant des
gaz inflammables

matiére liquide inflammable, corrosive, réagissant dangereusement avec l'eau en
dégageant des gaz inflammables®

liquide inflammable, pouvant produire spontanément une réaction violente
maticre solide inflammable ou matiére autoréactive ou matiere auto-échauffante
maticre solide réagissant avec I'eau en dégageant des gaz inflammables

matiére solide inflammable, réagissant dangereusement avec 1'eau en dégageant
des gaz inflammables®

maticre solide spontanément nflammable (pyrophorique)

matiére solide inflammable qui, a une température élevée, se trouve a I'état
fondu

matiére solide inflammable et toxique qui, a une température élevée, se trouve a
I'é¢tat fondu

matiere solide inflammable ou auto-échauffante, toxique

matiére solide toxique, réagissant avec I'eau en dégageant des gaz inflammables
matiére solide, réagissant dangereusement avec l'eau, en dégageant des gaz
toxiques”

matiere solide inflammable ou auto-échauffante, corrosive

L'eau ne doit pas étre utilisée, sauf sur autorisation des experts.
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matiére solide corrosive, réagissant avec l'eau en dégageant des gaz

inflammables

matiére solide, réagissant dangereusement avec l'eau, en dégageant des gaz
el

corrosifs

mati¢re comburante (favorise l'incendie)

peroxyde organique inflammable

maticre trés comburante (favorise l'incendie)

matiére trés comburante (favorise 1'incendie), toxique

matiére trés comburante (favorise l'incendie) et corrosive

matiére trés comburante (favorise l'incendie) pouvant produire spontanément
une réaction violente

matiere comburante (favorise l'incendie), toxique

mati¢re comburante (favorise I'incendie), toxique, corrosive

mati¢re comburante (favorise I'incendie), corrosive

matiére comburante (favorise l'incendie) pouvant produire spontanément une
réaction violente

matiere toxique ou présentant un degré mineur de toxicité

maticre infectieuse

matiére toxique liquide, réagissant avec l'eau, en dégageant des gaz
inflammables

matiere toxique et inflammable (point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites
comprises)

matiere toxique et inflammable (point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites
comprises) et corrosive

matiére toxique et inflammable (point d'éclair égal ou inférieur a 61 °C),
pouvant produire spontanément une réaction violente

matiere toxique solide, inflammable ou auto-échauffante

matiére toxique solide, réagissant avec 1'eau en dégageant des gaz inflammables
maticre toxique et comburante (favorise I'incendie)

matiere trés toxique

maticre treés toxique et inflammable (point d'éclair égal ou inférieur a 61°C)
matiére tres toxique solide, inflammable ou auto-échauffante

matiére trés toxique et comburante (favorise l'incendie)

matiére trés toxique et corrosive

matiere trés toxique, pouvant produire spontanément une réaction violente
matiere toxique et corrosive

matiére toxique ou présentant un degré mineur de toxicité, pouvant produire
spontanément une réaction violente

matiére radioactive
matiére radioactive, corrosive

matiére corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité

mati€re corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité réagissant
dangereusement avec I'eau’

matiere corrosive liquide, réagissant avec l'eau en dégageant des gaz
inflammables

matiere corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité et inflammable
(point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites comprises)

matiére corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité et inflammable
(point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites comprises) réagissant
dangereusement avec I'eau’

L'eau ne doit pas étre utilisée, sauf sur autorisation des experts.
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matiére corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité et inflammable
(point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites comprises), pouvant produire
spontanément une réaction violente

matiere corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité et inflammable
(point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeurs limites comprises), pouvant produire
spontanément une réaction violente et réagissant dangereusement avec I'eau’
matiére corrosive solide, inflammable ou autoéchauffante

matiére corrosive solide, réagissant avec l'eau en dégageant des gaz
inflammables

matiére corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité et comburante
(favorise l'incendie)

matiére corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité et comburante
(favorise l'incendie) et toxique

matiére corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité et toxique
matiére trés corrosive

matiére trés corrosive réagissant dangereusement avec I'eau’

matiere trés corrosive et inflammable (point d'éclair de 23 °C a 61 °C, valeur
limites comprises)

matiére trés corrosive solide, inflammable ou auto-échauffante

matiere trés corrosive et comburante (favorise l'incendie)

maticre trés corrosive et toxique

matiére trés corrosive et toxique, réagissant dangereusement avec I'eau’

matiere corrosive ou présentant un degré mineur de corrosivité pouvant produire
spontanément une réaction violente

matiere dangereuse du point de vue de I'environnement, matiéres dangereuses
diverses
matic¢res dangereuses diverses transportées a chaud

Marque pour les matiéres transportées a chaud

Les véhicules-citernes, wagons-citernes, conteneurs-citernes, citernes mobiles, véhicules
spéciaux, wagons spéciaux ou conteneurs spéciaux, ou véhicules spécialement équipés,
wagons spécialement équipés ou conteneurs spécialement équipés, pour lesquels une marque
pour les matiéres transportées a chaud est exigée conformément a la disposition spéciale 580
lorsqu'elle est indiquée dans la colonne (6) du tableau A du chapitre 3.2, doivent porter de
chaque coté dans le cas des wagons, de chaque coté et a 1'arriére dans le cas de véhicules, et
de chaque coté et a chaque extrémité dans le cas de conteneur, conteneurs-citernes ou
citernes mobiles, une marque de forme triangulaire dont les cotés mesurent au moins 250
mm et qui doit étre représentée en rouge comme indiqué ciapres :

L'eau ne doit pas étre utilisée, sauf sur autorisation des experts.
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Signalisation en cas de transport dans une chaine de transport comportant un parcours
maritime

Pour les transports dans une chaine de transport comportant un parcours maritime, les
conteneurs, les citernes mobiles et les CGEM sont dispensés de la signalisation orange selon
les sections 5.3.2 et 5.3.3 s'ils portent la signalisation prescrite a la section 5.3.2 du Code
IMDG a savoir :

a)  La désignation officielle de transport du contenu est marquée de facon durable sur au
moins deux cotés

- des citernes mobiles et des CGEM,

- des conteneurs pour vrac,

— des conteneurs contenant des marchandises dangereuses en colis constituant une
seule marchandise pour lesquelles une plaque-étiquette ou la marque de polluant
marin ne sont pas exigées par le Code IMDG ;

b)  Le numéro ONU des marchandises apparait, en chiffres noirs d'au moins 65 mm de
haut :

— soit sur un fond blanc dans la moitié¢ inférieure des plaques-étiquettes apposées
sur l'engin de transport ;

— soit sur un panneau rectangulaire de couleur orange d'au moins 120 mm de
hauteur et 300 mm de largeur, avec une bordure noire de 10 mm, placé
immédiatement a c6té des plaques-étiquettes ou des marques de polluant marin
du Code IMDG, ou si aucune plaque-étiquette ou marque de polluant marin
n'est prescrite, a c6té de la désignation officielle de transport.
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Exemple de signalisation d'un conteneur-citerne transportant de I'acétal,
classe 3, No ONU 1088, selon le Code IMDG

PREMIERE VARIANTE

flamme noire sur fond rouge

1088

DEUXIEME VARIANTE

flamme noire sur fond rouge

fond orange
liseré et chiffres de couleur noire

5342 Si des citernes mobiles, CGEM ou conteneurs signalisés conformément au 5.3.4.1 sont
transportés a bord du bateau chargés sur des véhicules, seul le paragraphe 53.2.1.1 de la
section 5.3.2 s'applique au véhicule porteur.

5343 Outre les plaques-étiquettes, la signalisation orange et les marques prescrites ou autorisés par

I'ADN, les engins de transport peuvent porter les marques, plaques-étiquettes et autres

signalisations supplémentaires prescrites le cas échéant par le Code IMDG, par exemple la
marque de polluant marin ou la marque de “QUANTITES LIMITEES”.

-210 -



54.0

541

5411

54.1.1.1

Copyright © Nations Unies, 2004

CHAPITRE 5.4
DOCUMENTATION

Tout transport de marchandises, réglementé par I'ADN, doit étre accompagné de la
documentation prescrite dans le présent chapitre, selon qu'il convient, sauf s'il y a exemption
en vertudu 1.1.3.1 au 1.1.3.5.

NOTA 1: Pour la liste des documents devant étre présents a bord des bateaux, voir
sous8.1.2.

2: Il est admis de recourir aux techniques de traitement éectronique de
I'information (TEl) ou d'échange de données informatisees (EDI) pour faciliter
|'établissement des documents ou les remplacer, a condition que les procédures utilisées
pour la saisie, le stockage et le traitement des données électroniques permettent de
satisfaire, de maniére au moins équivalente a I'utilisation de documents sur papier, aux
exigences juridiques en matiére de force probante et de disponibilité des données en cours
detransport.

Document de transport pour les mar chandises danger euses et informationsy afférentes
Renseignements généraux qui doivent figurer dansle document de transport

Renseignements généraux qui doivent figurer dans le document de transport pour le
transport en vrac ou en colis

Le ou les documents de transport doivent fournir les renseignements suivants pour toute
matiere ou objet dangereux présenté au transport :

a)  le numéro ONU, précédé des lettres "UN" ;

b) la désignation officielle de transport, complétée, le cas échéant (voir 3.1.2.8.1) avec le
nom technique (voir 3.1.2.8.1.1), déterminée conformément au 3.1.2 ;

c) - Pour les maticres et objets de la classe 1: le code de classification mentionné
dans la colonne (3b) du tableau A du chapitre 3.2.

Si dans la colonne (5) du tableau A du chapitre 3.2 figurent des numéros de
mode¢les d’étiquettes autres que celles des modéles 1, 1.4, 1.5, 1.6, ces numéros
de modele d’étiquettes doivent suivre entre parenthéses le code de
classification ;

- Pour les matiéres radioactives de la classe 7, le numéro de classe, a savoir : "7";

— Pour les matiéres et objets des autres classes: les numéros de modéeles
d’étiquettes qui figurent dans la colonne (5) du tableau A du chapitre 3.2. Dans
le cas de plusieurs numéros de modeles, les numéros qui suivent le premier
doivent étre indiqués entre parenthéses. Pour les matiéres et objets pour lesquels
aucun modele d'étiquette n'est indique dans la colonne (5) du Tableau A du
chapitre 3.2, il faut indiquer en lieu et place leur classe selon la colonne (3a) ;

d) le cas échéant, le groupe d'emballage attribué¢ a la matiére pouvant étre précédé des

lettres “GE” (par exemple, “GE II””) ou des initiales correspondant aux mots “Groupe
d'emballage” dans les langues utilisées conformément au 5.4.1.4.1 ;
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NOTA: Pour les matiéres radioactives de la classe 7 présentant un risque subsidiaire,
voir disposition spéciale 172 b) au Chapitre 3.3.

le nombre et la description des colis ;

a l'exception des moyens de confinement vides, non nettoyés, la quantité totale de
chaque marchandise dangereuse caractérisée par son numéro ONU, sa désignation
officielle de transport et un groupe d'emballage (exprimée en volume ou en masse
brute, ou en masse nette selon le cas).

NOTA : Dansle casou il est envisagé d'appliquer le 1.1.3.6, la quantité totale des
mar chandi ses danger euses de chaque catégorie de transport doit &re indiquée dansle
document de transport conformément au 1.1.3.6.3 ;

le nom et l'adresse de I'expéditeur ou des expéditeurs ;

le nom et I'adresse du (des) destinataire(s) ;

une déclaration conforme aux dispositions de tout accord particulier.

L'emplacement et 'ordre dans lequel les renseignements doivent apparaitre sur le document
de transport peuvent étre librement choisis. Cependant a), b), c¢), d) doivent apparaitre soit
dans 'ordre a), b), ¢), d) soit dans I'ordre b), ¢), a), d) sans éléments d'information intercalés,
sauf ceux prévus dans ['ADN.

Exemples de description autorisée de marchandise dangereuse :

“UN 1098 ALCOOL ALLYLIQUE,6.1(3),1” ou
“ALCOOL ALLYLIQUE, 6.1(3), UN 1098, I,”

Les renseignements exigés dans le document de transport doivent étre lisibles.

Bien qu’il soit fait usage de lettres majuscules au chapitre 3.1 et au tableau A du chapitre 3.2
pour indiquer les éléments qui doivent faire partie de la désignation officielle de transport, et
bien que des lettres majuscules et des lettres minuscules soient utilisées dans le présent
chapitre pour indiquer les renseignements exigés dans le document de transport, 1’usage de
majuscules ou de minuscules pour inscrire ces renseignements dans le document de transport
peut étre librement choisi.

Renseignements généraux qui doivent figurer dans le document de transport pour le
transport en bateau citernes

Le ou les documents de transport doivent fournir les renseignements suivants pour toute
matiére ou objet dangereux présenté au transport

a)
b)

c)
d)

le numéro ONU précédé des lettres "UN" ou le numéro d’identification de la matiére ;

la désignation officielle de transport fixée a la colonne 2 du tableau C du chapitre 3.2
complétée, le cas échéant, avec le nom technique (voir 3.1.2.8.1.1) ;

la classe de la marchandise ;

le cas échéant, le groupe d’emballage attribué¢ a la matiére pouvant étre précédé des
lettres "GE" (par exemple, "GE II'") ou des initiales correspondant aux mots "Groupe
d'emballage" dans les langues utilisées conformément au 5.4.1.4.1 ;

(Réserve) ;
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f) la masse en tonnes ;

g2)  lenom et ’adresse de I’expéditeur ;

h)  le nom et I’adresse du (des) destinataire(s).

Les renseignements exigés dans le document de transport doivent étre lisibles.

Bien qu’il soit fait usage de lettres majuscules au chapitre 3.1 et au chapitre 3.2 pour
indiquer les éléments qui doivent faire partie de la désignation officielle de transport, et bien
que des lettres majuscules et des lettres minuscules soient utilisées dans le présent chapitre
pour indiquer les renseignements exigés dans le document de transport, 1'usage de
majuscules ou de minuscules pour inscrire ces renseignements dans le document de transport
peut étre librement choisi.

Dispositions particuliéresrelatives aux déchets

Si des déchets contenant des marchandises dangereuses (@utres que des déchets radioactifs)
sont transportés, le numéro ONU et la désignation officielle de transport doivent étre
précédés du mot "'DECHET" a moins que ce terme fasse partie de la désignation officielle
de transport, par exemple :

“DECHET, UN 1230, METHANOL, 3(6.1), 1" ou
“DECHET, METHANOL, 3(6.1), UN 1230, 11" ou

“DECHET, UN 1993 L IQUIDE INFLAMMABLE, N.SA. (toluéne et alcool é&hylique),
3,11" ou

“DECHET, LIQUIDE INFLAMMABLE, N.SA. (toluéne et alcool éhylique), 3,
UN 1993, I1” .

Dispositions particuliéres relatives aux mar chandi ses danger euses emballées en quantités
limitées

Pour le transport de marchandises dangereuses emballées en quantités limitées selon le
chapitre 3.4, aucune indication n'est requise dans le document de transport, s'il y en a un.

Dispositions particuliéresrelatives aux emballages de secours

Lorsque des marchandises dangereuses sont transportées dans un emballage de secours, les
mots “EMBALLAGE DE SECOURS’ doivent étre ajoutés aprés la description des
marchandises dans le document de transport.

Dispositions particulieres relatives aux moyens de rétention vides non nettoyés

Pour les emballages vides non nettoyés, y compris les récipients a gaz vides non nettoyés de
capacité ne dépassant pas 1000 litres, contenant des résidus de marchandises dangereuses
autres que celles de la classe 7, la description dans le document de transport doit
étre "EMBALLAGE VIDE", "RECIPIENT VIDE", "GRV VIDE", "GRAND
EMBALLAGE VIDE", selon le cas, suivie de l'information relative aux derniéres
marchandises chargées, comme prescrit au 5.4.1.1.1 ¢).

Exemple :
"EMBALLAGE VIDE, 6.1(3)".

Pour les moyens de rétention vides non nettoyés, autres que les emballages, contenant des
résidus de marchandises dangereuses autres que celles de la Classe 7 ainsi que pour les
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récipients a gaz vides non nettoyés de capacité ne dépassant pas 1000 litres, la description
dans le document de transport doit étre :

"VEHICULE-CITERNE VIDE", "CITERNE DEMONTABLE VIDE", "CONTENEUR-
CITERNE VIDE", "CITERNE MOBILE VIDE", "VEHICULE-BATTERIE VIDE",
"CGEM VIDE", "VEHICULE VIDE", "CONTENEUR VIDE", "RECIPIENT VIDE", selon
le cas, suivie des mots "derniére marchandise chargée" complétés de l'information relative
aux derniéres marchandises chargées, comme prescrit au 5.4.1.1.1 a) a d), en respectant
l'ordre de succession prescrit.

Exemple :

"CONTENEUR-CITERNE VIDE, DERNIERE MARCHANDISE CHARGEE :
UN 1098 ALCOOL ALLYLIQUE,6.1(3),1" ou

"CONTENEUR-CITERNE VIDE, DERNIERE MARCHANDISE CHARGEE :
ALCOOL ALLYLIQUE, 6.1(3), UN 1098, |"

Lorsque des citernes , véhicules-batteries ou CGEM vides, non nettoyés sont transportés vers
l'endroit appropri¢ le plus proche ou le nettoyage ou la réparation peut avoir lieu,
conformément aux dispositions du 4.3.2.4.3 de I'ADR ou 7.5.8.1 de I'ADR, la mention
supplémentaire suivante doit étre incluse dans le document de transport : “ Transport selon
4.3.2.4.3del'ADR” ou “Transport selon 7.5.8.1del'ADR".

Dans le cas de bateaux-citernes dont les citernes a cargaison sont vides ou viennent d’étre
déchargées, le conducteur est réputé étre I’expéditeur aux fins des documents de transport
exigés. Dans ce cas, le document de transport doit fournir les renseignements suivants pour
chaque citerne a cargaison vide ou déchargée :

a) le numéro de la citerne a cargaison ;

b) le numéro ONU précédé des lettres "UN" ou le numéro d’identification de la
matiére;

c) la désignation officielle de transport de la derniére matiere transportée, la classe et,

le cas échéant, le groupe d’emballage selon 5.4.1.1.2.

Dispositions particuliéres relatives aux transports dans une chaine de transport comportant
un parcours maritime, routier, ferroviaire ou aérien

Pour les transports selon 1.1.4.2.1, le document de transport doit porter la mention suivante :
“Transport selon 1.1.4.2.1”.

(Réserveés)
Dispositions particuliéres relatives aux exemptions liées aux quantités transportées par unité
de transport

Dans le cas d'exemptions prévues au 1.1.3.6, le document de transport doit porter 1'indication
suivante : “Transport ne dépassant pas les limiteslibres prescritesau 1.1.3.6”.

Lorsque des envois en provenance de plus d'un expéditeur sont transportés dans la méme
unité¢ de transport, il n'est pas nécessaire de faire figurer dans les documents de transport
accompagnant ces envois l'indication mentionnée au 5.4.1.1.10.1.

214 -



5.4.1.1.11

54.1.1.12-
54.1.1.13

54.1.1.14

54.1.1.15

5.4.1.1.16

54.1.1.17

54.1.1.18

Copyright © Nations Unies, 2004

Dispositions particuliéres relatives au transport de GRV apres la date d'expiration de la
validité de la derniere épreuve périodique ou de la derniére inspection périodique

Pour les transports selon le 4.1.2.2 de ' ADR ou du RID, le document de transport doit porter
la mention suivante : “Transport selon 4.1.2.2”.

(Réserveés)

Dispositions spéciales pour |es matiéres transportées a chaud

Si la désignation officielle de transport pour une matiére transportée ou présentée au
transport a I'état liquide a une température égale ou supérieure a 100 °C, ou a I'état solide a
une température égale ou supérieure a 240 °C, n'indique pas qu'il s'agit d'une matiére
transportée a chaud (par exemple, par la présence des termes “FONDU(E)” ou
“TRANSPORTE A CHAUD?” en tant que partie de la désignation officielle de transport), la
mention “A HAUTE TEMPERATURE?” doit figurer juste aprés la désignation officielle de

transport.

Dispositions spéciales pour le transport des matiéres stabilisées par régulation de
température

Si le mot "STABILISE" fait partic de la désignation officielle de transport (voir
également 3.1.2.6), lorsque la stabilisation est obtenue par régulation de température, la
température de régulation et la température critique (voir 2.2.41.1.17) doivent étre indiquées
sur le document de transport comme suit :

“Température derégulation: ... °C Températurecritique : ... °C”".

Rensei gnements exigés conformeément a la disposition spéciale 640 du chapitre 3.3.

Lorsqu'il est prescrit par la disposition spéciale 640 du chapitre 3.3, le document de transport
doit porter la mention " Disposition spéciale 640X" ou "X" est la lettre majuscule qui
apparait apres la référence a la disposition spéciale 640 dans la colonne (6) du tableau A du

chapitre 3.2.

Dispositions spéciales pour le transport de matieres solides en vrac dans des conteneurs
conformément au 6.11.4 de!’ ADR.

Lorsque des matieres solides sont transportées en vrac dans des conteneurs conformément au
6.11.4 de I’ADR, l'indication ctapres doit figurer sur le document de transport (voir le
NOTA au début du 6.11.4 de ’ADR):

"Conteneur pour vrac BK(x) agréé par l'autorité compétente de ...".

Dispositions particuliéres relatives au transport en bateaux déshuileurs et bateaux
avitailleurs

Les 5.4.1.1.2 et 5.4.1.1.6.3 ne s'appliquent pas aux bateaux déshuileurs ni aux bateaux
avitailleurs.
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Renseignements additionnels ou spéciaux exigés pour certaines classes

Dispositions particulieres pour la classe 1

a)

b)

d)

)

Le document de transport doit porter, outre les prescriptions du 5.4.1.1.1 f) :

‘s . 1
— la masse nette totale, en kg, des contenus de maticres explosibles™ pour chaque
matiére ou objet caractérisé par son numéro ONU ;

— la masse nette totale, en kg, des contenus de matiéres explosibles™ pour tous les
matiéres et objets auxquels s'applique le document de transport.

En cas d'emballage en commun de deux marchandises différentes, la description des
marchandises dans le document de transport doit indiquer les numéros ONU et les
dénominations imprimées en majuscules dans les colonnes (1) et (2) du tableau A du
chapitre 3.2 des deux matieres ou des deux objets. Si plus de deux marchandises
différentes sont réunies dans un méme colis selon les dispositions relatives a
I'emballage en commun indiquées au 4.1.10 de I'ADR, dispositions spéciales MP1,
MP2 et MP20 a MP24, le document de transport doit porter sous la description des
marchandises les numéros ONU de toutes les maticres et objets contenus dans le colis
sous la forme “Marchandises des numéros ONU ...”.

Pour le transport de matiéres et objets affectés a une rubrique n.s.a. ou a la rubrique
“0190 ECHANTILLONS D'EXPLOSIFS”, ou emballés selon linstruction
d'emballage P101 du 4.1.4.1 de 'ADR, une copie de l'accord de l'autorité compétente
avec les conditions de transport doit étre jointe au document de transport. Il doit étre
rédigé dans une langue officielle du pays de départ et également, si cette langue n'est
pas l'anglais, le francais ou l'allemand, en angla is, en frangais ou en allemand, & moins
que les accords, s'il en existe, conclus entre les pays intéressés au transport n'en
disposent autrement.

Si des colis contenant des matiéres et objets des groupes de compatibilité B et D sont
chargés en commun dans le méme véhicule ou wagon selon les dispositions du 7.5.2.2
de I'ADR ou du RID, le certificat d'approbation du compartiment séparé ou systeme
spécial de contenant de protection selon le 7.5.2.2 , note a de bas de tableau de I'ADR
ou du RID, doit étre joint au document de transport.

Lorsque des matiéres ou objets explosibles sont transportés dans des emballages
conformes a l'instruction d'emballage P101 de I'ADR, le document de transport doit
porter la mention “Emballage approuvé par ['autorité compéente de..”
(voir 4.1.4.1 de ’ADR, instruction d'emballage P101).

NOTA : La dénomination commerciale ou technique des marchandises peut étre
ajoutée a titre de complément a la désignation officielle de transport dans |e document
de transport.

(Réservé)

Lorsque des artifices de divertissement des Nos ONU 0333, 0334, 0335, 0336 et 0337
sont transportés, le document de transport doit porter la mention : “Classement
reconnu par l'autorité compétente de...” (Etat visé dans la disposition spéciale 645
du 3.3.1).

1

dans I'objet.

Par “ contenus dematieres explosibles’ on entend, pour les objets, la matiére explosible contenue
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Dispositions additionnelles pour la classe 2

a)  Pour le transport de mélanges (voir 2.2.2.1.1) en citernes (citernes démontables,
citernes fixes, citernes mobiles, conteneurs-citernes ou éléments de véhicules-batteries
ou de wagons-batteries, ou de CGEM), la composition du mélange en pourcentage du
volume ou en pourcentage de la masse doit étre indiquée. Il n'est pas nécessaire
d'indiquer les constituants du mélange de concentration inférieure a 1% (voir
aussi 3.1.2.8.1.2).

b)  Pour le transport de bouteilles, tubes, fiits & pression, récipients cryogéniques et cadres
de bouteilles dans les conditions du 4.1.6.10 de I'ADR, la mention suivante doit étre
portée dans le document de transport : “Transport selon4.1.6.10".

Dispositions additionnelles relatives aux matiéres autoréactives de la classe 4.1 et aux
peroxydes organiques dela classe 5.2

Pour les matieres autoréactives de la classe 4.1 et pour les peroxydes organiques de la
classe 5.2 qui doivent fare l'objet d'une régulation de température au cours du transport,
(pour les matiéres autoréactives, voir 2.2.41.1.17; pour les peroxydes organiques,
voir 2.2.52.1.15 2 2.2.52.1.17) la température de régulation et la température critique doivent
étre indiquées comme suit dans le document de transport :

“Températurederégulation: .. °C  Températurecritique: ...°C”.

Pour certaines matiéres autoréactives de la classe 4.1 et pour certains peroxydes organiques
de la classe 5.2 , lorsque l'autorité compétente a admis l'exemption de I'étiquette conforme au
modele No 1 pour un emballage spécifique (voir 5.2.2.1.9), une mention acet égard doit
figurer dans le document de transport, comme suit : “L"é&iquette conforme au modéle No 1
n'est pas exigée”.

Lorsque des peroxydes organiques et des matieres autoréactives sont transportés dans des
conditions ou un agrément est requis (pour les peroxydes organiques voir 2.2.52.1.8,
4.1.7.2.2 et disposition spéciale TA2 du 6.8.4 de I'ADR ; pour les matiéres autoréactives
voir 2.2.41.1.13 et 4.1.7.2.2, une mention acet égard doit figurer dans le document de
transport, par exemple "Transport selon 2.2.52.1.8".

Une copie de I'agrément de 'autorité compétente avec les conditions de transport doit étre
jointe au document de transport.

Lorsqu'un échantillon de peroxyde organique (voir 2.2.52.1.9) ou d'une matiére autoréactive
(voir 2.2.41.1.15) est transporté, il faut le déclarer dans le document de transport, par
exemple "Transport selon 2.2.52.1.9".

Lorsque des maticres autoréactives du type G (voir Manuel d'épreuves et de critéres,
deuxiéme partie, paragraphe 20.4.2 g)) sont transportées, la mention suivante peut étre portée
sur le document de transport : "M atiér e autor éactive non soumise alaclasse 4.1".

Lorsque des peroxydes organiques du type G (voir Manuel d'épreuves et de critéres,
deuxiéme partie, paragraphe 20.4.3 g)) sont transportées, la mention suivante peut étre portée
sur le document de transport : "M atiere non soumise a la classe 5.2".

Dispositions additionnelles relatives a la classe 6.2

Outre les informations relatives au destinataire (voir 5.4.1.1.1 h)), le nom d'une personne
responsable et son numéro de téléphone doivent étre indiqués.
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Dispositions additionnellesrelativesa la classe 7

Les informations ciaprés doivent étre inscrites dans le document de transport pour chaque
envoi de maticres de la classe 7, dans la mesure ou elles s'appliquent, dans 'ordre indiqué
ci-apres, immédiatement aprés les informations prescrites en 5.4.1.1.1a)ac) :

a)

b)

d)

2

h)

)

Le nom ou le symbole de chaque radionucléide ou, pour les mélanges de
radionucléides, une description générale appropriée ou une liste des nucléides
auxquels correspondent ks valeurs les plus restrictives ;

La description de I'état physique et de la forme chimique de la matiére ou l'indication
qu'il s'agit d'une matiére radioactive sous forme spéciale ou d'une matiére radioactive
faiblement dispersable. En ce qui concerne la forme chimique, une désignation
chimique générique est acceptable . Pour les matiéres radioactives présentant un risque
subsidiaire, voir la derniére phrase de la disposition spéciale 172 du chapitre 3.3;

L'activité maximale du contenu radioactif pendant le transport exprimée en becquerels
(Bq) avec le préfixe SI appropri¢ (voir 1.2.2.1). Pour les matiéres fissiles, la masse
totale en grammes (g), ou en multiples du gramme, peut étre indiquée au lieu de
l'activité ;

La catégorie du colis, c'est-a-dire - BLANCHE, II-JAUNE ou III-JAUNE ;
L'indice de transport (pour les catégories II-JAUNE et [II-JJAUNE seulement) ;

Pour les envois de matiéres fissiles autres que les envois exceptés en vertu du 6.4.11.2
de I'ADR, l'indice de siireté -criticité ;

La cote pour chaque certificat d'approbation ou d'agrément d'une autorité compétente
(matiéres radioactives sous forme spéciale, matiéres radioactives faiblement
dispersables, arrangement spécial, modele de colis ou expédition) applicable a l'envoi ;

Pour les envois de plusieurs colis, les informations requises au 5.4.1.1.1 et aux points
a) a g) cidessus doivent étre fournies pour chaque colis. Pour les colis dans un
suremballage, un conteneur ou un moyen de transport, une déclaration détaillée du
contenu de chaque colis se trouvant dans le suremballage, le conteneur ou le moyen de
transport et, le cas échéant, de chaque suremballage, conteneur ou moyen de transport
doit étre jointe. Si des colis doivent étre retirés du suremballage, du conteneur ou du
moyen de transport a un point de déchargement intermédiaire, des documents de
transport appropriés doivent étre fournis ;

Lorsqu'un envoi doit étre expédié sous utilisation exclusive, la mention ‘ENVOI
SOUSUTILISATION EXCLUSIVE” ; et

Pour les matiéres LSA-II et LSA-III, les SCO-I et les SCO-II, I'activité totale de
l'envoi exprimée sous la forme d'un multiple de A,.

L'expéditeur doit joindre aux documents de transport une déclaration concernant les mesures
devant étre prises, le cas échéant, par le transporteur. La déclaration doit étre rédigée dans les
langues jugées nécessaires par le transporteur ou par les autorités concernées et doit inclure
au moins les renseignements ctapres :

a)

Prescriptions ~ supplémentaires prescrites pour le chargement, l'arrimage,
l'acheminement, la manutention et le déchargement du colis, du suremballage ou du
conteneur, ycompris, le cas échéant, les dispositions spéciales & prendre en matiére
d'arrimage pour assurer une bonne dissipation de la chaleur (voir 7.1.4.14.7.3.2) ; au
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cas ou de telles prescriptions ne seraient pas nécessaires, une déclaration doit
l'indiquer ;

b)  Restrictions concernant le mode de transport ou le véhicule et éventuellement
istructions sur 1'itinéraire a suivre ;

c)  Dispositions a prendre en cas d'urgence compte tenu de la nature de l'envoi.

Les certificats de 'autorité compétente ne doivent pas nécessairement accompagner l'envoi.
L'expéditeur doit, toutefois, €tre prét a les communiquer au(x) transporteur(s) avant le
chargement et le déchargement.

(Réserve)
Forme et langue

Le document contenant les renseignements de 5.4.1.1 et 5.4.1.2 pourra étre celui exigé par
d'autres réglementations en vigueur pour le transport par un autre mode. Dans le cas de
destinataires multiples, le nom et l'adresse des destinataires, ainsi que les quantités livrées
permettant d'évaluer la nature et les quantités transportées a tout instant, peuvent étre portés
sur d'autres documents a utiliser ou sur tous autres documents rendus obligatoires par
d'autres réglementations particuliéres, et qui doivent se trouver a bord du véhicule.

Les mentions a porter dans le document seront rédigées dans une langue officielle du pays
expéditeur et, en outre, si cette langue n'est pas l'anglais, le francais ou I'allemand, en anglais,
en francais ou en allemand, a moins que les accords conclus entre les pays intéressés au
transport n'en disposent autrement.

Lorsqu'en raison de I'importance du chargement un envoi ne peut étre chargé en totalité sur
une seule unité de transport, il sera établi au moins autant de documents distincts ou autant
de copies du document unique qu'il est chargé d'unités de transport. De plus, dans tous les
cas, des documents de transport distincts seront établis pour les envois ou parties d'envois qui
ne peuvent étre chargés en commun dans un méme véhicule en raison des interdictions qui
figurent au 7.5.2 de ' ADR.

Les renseignements sur les dangers présentés par les marchandises & transporter
(conformément aux indications du 5.4.1.1) peuvent étre incorporés ou combinés a un
document de transport ou a un document relatif aux marchandises d'usage courant. La
présentation des renseignements sur le document (ou l'ordre de transmission des données
correspondantes par utilisation de techniques fondées sur le traitement électronique de
lI'information (TEI) ou I'échange de données informatis¢ (EDI) doit étre conforme aux
indications du 5.4.1.1.1. ou 5.4.1.1.2 suivant le cas.

Lorsqu'un document de transport ou un document relatif aux marchandises d'usage courant
ne peuvent étre utilisés comme documents de transport multimodal de marchandises

dangerelzlses, il est recommandé d'employer des documents conformes a I'exemple figurant
au5.4.4°.

2

S I'on utilise ce document, on peut consulter les recommandations pertinentes du Groupe de travail

de laCEE/ONU sur la facilitation des procédures du commerce international, en particulier la
Recommandation No 1 (Formule-cadre des NationsUnies pour les documents commerciaux)
(ECE/TRADE/137, édition 96.1), la Recommandation No 11 (Aspects documentaires du transport
international des marchandises dangereuses) (ECE/TRADE/204, édition 96.1) et la Recommandation No 22
(Formule-cadre pour les instructions d'expédition normalisées) (ECE/TRADE/168, édition 96.1). Voir
Répertoire d'ééments de données commerciales, vol. |11, Recommandations sur la facilitation du commerce
(ECE/TRADE/200) (Publication des Nations Unies, numéro de vente : F.96.11.E.13).
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Marchandises non dangereuses

Lorsque des marchandises nommément citées dans le tableau A du chapitre 3.2 ne sont pas
soumises aux dispositions de I'ADN car elles sont considérées comme non dangereuses selon
la partie 2, I'expéditeur peut inscrire sur le document de transport une déclaration a cet effet,
par exemple :

"Ces mar chandises ne sont pasdelaclasse..."

NOTA : Cette disposition peut en particulier étre utilisée lorsque I'expéditeur estime que, en
raison de la nature chimique des marchandises (par exemple solutions et mélanges)
transportées ou du fait que ces marchandises sont jugées dangereuses a d'autres fins
réglementaires, |'expédition est susceptible de faire I'objet d'un contréle pendant le trajet.

Certificat d'empotage du conteneur
Si un transport de marchandises dangereuses dans un grand conteneur préceéde un parcours

maritime, un certificat d'empotage de conteneur conforme a la section 5.4.2 du Code IMDG®
doit étre fourni avec le document de transport”.

3

L'Organisation maritime internationale (OMI), I'Organisation internationale du travail (OIT) et la

Commission économique des Nations Unies pour I'Europe (CEE/ONU) ont également mis au point des
directives sur la pratique du chargement des marchandises dans les engins de transport et la formation
correspondante qui ont été publiées par I'OMI (Directive OMI/OIT/CEE-ONU sur le chargement des
cargaisons dans des engins de transport).

4

La section 5.4.2 du code IMDG prescrit ce qui sulit :

“5.4.2 Certificat d'empotage du conteneur ou du véhicule

5421 Lorsgue des colis contenant des marchandises dangereuses sont chargés ou
emballés dans un conteneur ou véhicule pour le transport par voie maritime, les responsables de
I'empotage du conteneur ou du véhicule doivent fournir un " certificat d'empotage du conteneur ou du
véhicule" indiquant le ou les numéros d'identification du conteneur ou du véhicule et attestant que
|'opération a été menée conformeément aux conditions suivantes :

A

le conteneur ou le véhicule éait propre et sec et il paraissait en éat de recevoir
les marchandises ;

des colis a séparer conformément aux dispositions de séparation applicables n‘'ont pas é#é
emballés ensemble sur ou dans le conteneur ou le véhicule (sauf s |’autorité compétente
intéressée a donné son accord conformément au 7.2.2.3 (du Code IMDG)) ;

tous les colis ont été examinés extérieurement en vue de déceler tous dégéts; seuls descolisen
bon état ont été chargés ;

Les fOts ont éé arrimés in position verticale, sauf autorisation contraire de I'autorité
compétente, et toutes les marchandises ont éé chargées de maniere appropriée €, le cas
échéant, convenablement calées par des matériaux de protection adéquats, compte tenu du
ou des modes de transport prévus;;

les marchandises chargées en vrac ont été uniformément réparties dans e conteneur ou dansle
véhicule;
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Un document unique peut remplir les fonctions du document de transport prescrit au 5.4.1, et
du certificat d'empotage du conteneur prévus cidessus ; dans le cas contraire, ces documents
doivent étre attachés les uns aux autres. Si un document unique doit remplir le role de ces
documents, il suffira, pour ce faire, d'insérer dans le document de transport une déclaration
indiquant que le chargement du conteneur a été effectué conformément aux réglements type
applicables, avec l'identification de la personne responsable du certificat d'empotage du
conteneur.

NOTA : Le certificat d'empotage du conteneur n'est pas exigé pour les citernes mobiles, les
conteneurs-citernes ni les CGEM.

Consignesécrites

En prévision de tout accident ou incident pouvant survenir au cours du transport, il doit étre
remis au conducteur des consignes écrites précisant d'une fagon concise, pour chaque
matiére ou objet transport¢ ou pour chaque groupe de marchandises présentant les
mémes dangers auxquels la (les) matiére(s) ou I'(les) objet(s) transporté(s) appartient
(appartiennent) :

a) - le nom de la matiére ou de I'objet ou du groupe de marchandises;
- la classe; et
- le numéro ONU ou le numéro de matiére ou, pour un groupe de marchandises, les
Nos ONU ou les Nos de matiére;

b)  la nature du danger présenté par ces marchandises ainsi que les mesures que doit
prendre le conducteur et les équipements de protection individuelle qu'il doit utiliser ;

pour les envois comprenant des marchandises de la classe 1 autres que celles de la division 1.4,
le conteneur ou le véhicule est structurellement propre a I'emploi conformément au 7.4.6 (du
Code IMDG) ;

le conteneur ou le véhicule et les colis sont marqués, étiquetés et munis de plagques-étiquettes de
maniére appropriée ;

lorsque du dioxyde de carbone solide (CO, - neige carbonique) est employé aux fins de
réfrigération, le conteneur ou le véhicule porte la mention ci-aprés, marquée ou étiquetée
extérieurement a un endroit visible, par exemple sur la porte arriere: "DANGER, CONTIENT
DU CO, (NEIGE CARBONIQUE), AERER COMPLETEMENT AVANT D'ENTRER" ; et

le document de transport des marchandises dangereuses prescrit en 5.4.1(du Code IMDG) a
€té recu pour chaque envoi de marchandises dangereuses chargé dans le conteneur ou dansle
véhicule.

NOTA : Lecertificat d'empotage du conteneur ou du véhicule n'est pas exigé pour les citernes.

5.4.2.2 Un document unique peut rassembler les renseignements devant figurer dans le document de
transport des marchandises dangereuses et dans le certificat d'empotage du conteneur ou du
véhicule ; sinon, ces documents doivent étre attachés les uns aux autres. Lorsque les renseignements
sont contenus dans un document unique, celui-ci doit comporter une déclaration signée, telle que "l
est déclaré que I'emballage des marchandises dans le conteneur ou dans le véhicule a été effectué
conformément aux dispositions applicables'. L'identité du signataire et la date doivent étre indiquées
sur le document.”.
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c¢) les mesures a prendre et les soins a donner dans le cas ou des personnes entreraient en
contact avec les marchandises transportées ou les produits qui pourraient s'en
dégager ;

d) les mesures d'ordre général a prendre, par exemple prévenir les autres usagers de la
voie navigable et les passants et appeler les services d'intervention d'urgence ;

e) les mesures a prendre en cas de bris ou d'autre détérioration des colis ou des
marchandises dangereuses transportées, en particulier lorsque ces marchandises
dangereuses se sont répandues ;

f) les mesures spéciales a prendre pour certaines marchandises, le cas échéant ;

g) le cas échéant, I'équipement nécessaire a l'application des mesures supplémentaire
et/ou spéciales lorsque I'équipement visé€ en 8.1.5 n'est pas suffisant.

Ces consignes doivent étre fournies par I'expéditeur et remises au conducteur au plus tard
lorsque les marchandises dangereuses sont chargées sur le bateau. Des renseignements sur le
contenu de ces consignes doivent étre communiqués au transporteur au plus tard lorsque
l'ordre de transport est donné afin de Iui permettre de prendre les mesures nécessaires pour
veiller a ce que les employés concernés soient informés de ces consignes et 8 méme de les
exécuter correctement et a veiller a ce que 1'équipement nécessaire se trouve a bord du
bateau.

L'expéditeur est responsable du contenu de ces consignes. Elles doivent étre fournies dans
une langue que le(s) conducteur(s) prenant en charge les marchandises dangereuses est (sont)
a méme de lire et de comprendre, dans toutes les langues des pays d'origine, de transit et de
destination. Dans le cas de pays ayant plus d'une langue officielle, l'autorité¢ compétente
spécifie la ou les langues officielles applicables sur l'intégralité du territoire ou dans chaque
région ou partie du territoire.

Ces consignes doivent étre gardées a portée de main dans la timonerie. Cette prescription ne
s'applique pas aux bateaux déshuileurs.

Les consignes écrites conformes au 5.4.3 qui se trouveraient a bord mais qui ne concernent
pas les marchandises chargées a bord doivent étre tenues a 1'écart des consignes applicables
afin d'éviter toute confusion.

Le conducteur doit porter les consignes a la connaissance des personnes a bord de fagcon que
celles-ci puissent les comprendre et les exécuter correctement.

Dans le cas de chargements en commun de marchandises emballées, comprenant des
marchandises dangereuses appartenant a des groupes différents de marchandises présentant
les mémes dangers, les consignes écrites peuvent étre limitées a une seule consigne par
classe de marchandises dangereuses transportées a bord du véhicule. Dans ce cas, aucun nom
de marchandises ni numéro d'identification ONU ne doit figurer dans les consignes.

Ces consignes doivent &tre rédigées selon le modéle suivant :
CHARGEMENT

- Mention des informations suivantes concernant les marchandises auxquelles ces
consignes sont destinées ou sont applicables:

- le nom de la matiére ou de I'objet, ou du groupe de marchandises présentant les
mémes dangers;
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- la Classe; et

- le numéro ONU ou, pour un groupe de marchandises, les numéros ONU.

- Description limitée par exemple a I'état physique, avec indication éventuelle d'une
coloration et, le cas échéant, d'une odeur, ceci afin d'aider a l'identification de fuites
ou de déversements.

NATURE DU DANGER
Courte énumération des dangers :

- Danger principal;

— Dangers supplémentaires y compris les effets décalés éventuels etles dangers pour
I'environnement ;

— Comportement en cas d'incendie ou d'échauffement (décomposition, explosion,
production de fumées toxiques, etc.) ;

— Le cas échéant, mention que les marchandises transportées réagissent dangereusement
avec |'eau.

PROTECTION INDIVIDUELLE

Mention de la protection individuelle destinée a 1'équipage conformément aux prescriptions
du 8.1.5.

MESURES D'ORDRE GENERAL QUE DOIT PRENDRE L'EQUIPAGE

Indication des instructions suivantes :

Informer I'autorité compétente ;

— Pas de flamme nue. Ne pas fumer ;

— Eloigner les personnes de la zone de danger ;
- Rester du c6té du vent ;

— Prévenir les services d'intervention d'urgence le plus tot possible.

MESURES SUPPLEMENTAIRES ET/OU SPECIALES QUE DOIT PRENDRE
L'EQUIPAGE

Des consignes appropriées doivent étre données dans cette rubrique ainsi que la liste des
équipements nécessaires a 1'équipage pour procéder aux mesures supplémentaires et/ou
spéciales selon la (les) classe(s) de marchandises transportée(s).

On considére que 1'équipage doit étre instruit et formé pour prendre des mesures

supplémentaires en cas de fuite ou de déversement mineur afin d'empécher qu'ils ne
s'aggravent, a condition que ceci puisse étre fait sans risque.
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On considére que toute mesure spéciale recommandée par l'expéditeur nécessite une
formation spéciale de I'équipage. Le cas échéant, des consignes appropriées seront données
ici, ainsi que la liste du matériel nécessaire a I'application de ces mesures spéciales.
INCENDIE

Information pour I'équipage en cas d'incendie :

Les membres de I'équipage devraient étre entrainés au cours de leur formation a intervenir en
cas d'incendie limité sur le bateau. Ils ne doivent pas intervenir en cas d'incendie impliquant
le chargement.

PREMIER SECOURS

Information pour I'équipage en cas de contact avec la ou les marchandise(s) transportée(s).
INFORM ATIONS COMPLEMENTAIRES

Exemple de formule-cadre pour letransport multimodal de mar chandises danger euses
Exemple de formule-cadre qui peut étre utilisée aux fins de la déclaration de marchandises

dangereuses et du certificat d'empotage en cas de transport multimodal des marchandises
dangereuses.
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, nUMéro

* POUR LES MATIERES DANGEREUSES : spécifier : désignation officielle de transport, classe/division de danger

groupe d'emballage (s'il exi

FORMULE CADRE POUR LE TRA POREt%HUTa JMOBAL %(MARCHANDISES DANGEREUSES

1018

opyrig nies,

1. Expéditeur

2. Numéro du document de transport

3. 4. Numéro de référence de 1'expéditeur

Page 1de Pages

5. Numéro de référence du transitaire

6. Destinataire

7. Transporteur (& compléter par le transporteur)

DECLARATION DE L'EXPEDITEUR

Je déclare que le contenu de ce chargement est décrit ci-dessous de fagon compléte et exacte par la

No d'immatriculation du véhicule

désignation officielle de transport et qu'il est convenablement classé, emballé, marqué, étiqueté,
g placardé et a tous les égards bien conditionné pour étre transporté conformément aux réglementations
g internationales et nationales applicables.
¢
Té:& Cet envoi est conforme aux limites acceptables pour : 9. Informations complémentaires concernant la manutention
; (biffer la mention non-applicable)
g AERONEF PASSAGER AERONEF CARGO
ks ET CARGO SEULEMENT
@ 10. Navire / No de vol et date 11. Port/lieu de chargement
k=
> 12. Port/lieu de déchargement 13. Destination
g
g
g 14. Marques d'expédition * Nombre et type des colis ; description des marchandises Masse brute (kg) Masse nette Cubage ()
15.No d'identification du conteneur ou 16. Numéro(s) de scellement 17. Dimensions et type du 18. Tare (kg) |19. Masse brute totale

conteneur/véhicule (y compris tare) (kg)

CERTIFICAT D'EMPOTAGE/DE
CHARGEMENT

[Je déclare que les marchandises dangereuses décrites ci-dessus
ont été empotées/chargées dans le conteneur/véhicule identifié ci-
dessus conformément aux dispositions applicables**

A COMPLETER ET A SIGNER POUR TOUT
CHARGEMENT EN CONTENEUR/VEHICULE PAR LA
PERSONNE RESPONSABLE DE L'EMPOTAGE/DU
CHARGEMENT

21.RECU A LA RECEPTION DES MARCHANDISES
Regu le nombre de colis/conteneurs/remorques déclaré ci-dessus en bon état apparent sauf réserves indiquées ci-aprés :

20. Nom de la société Nom du transporteur 22. Nom de la société (DE L'EXPEDITEUR QUI PREPARE LE
DOCUMENT)

Nom et qualité du déclarant No d'immatriculation du véhicule Nom et qualité du déclarant

Licu et date Signature et date Lieu et date

Signature du déclarant SIGNATURE DU CHAUFFEUR Signature du déclarant

** Voir 5.4.2.
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CHAPITRE 5.5
DISPOSITIONS SPECIALES

Dispositions spéciales relatives a I'expédition de matiér es infectieuses

5.5.1.1 A moins qu'une matiére infectieuse ne puisse étre expédiée par tout autre moyen, des

animaux vivants, vertébrés ou invertébrés, ne doivent pas étre utilisés pour I'expédition d'une
telle maticre. De tels animaux doivent étre emballés, désignés, signalisés et transportés selon
les réglementations pertinentes pour le transport d'animaux'.

55.1.2 (Réserve)

55.13 Les animaux morts dont on sait ou dont on a de bonnes raisons de penser qu'ils contiennent

une matiére infectieuse doivent étre emballés, désignés, signalisés et transportés selon les
.. 2 , ., , .03
conditions fixées par 'autorité compétente du pays d'origine”.

Dispositions spécialesrelatives aux véhicules, wagons, conteneurs et citer nes ayant subi
un traitement de fumigation

5.5.2.1 Pour le transport du No ONU 3359 ENGIN SOUS FUMIGATION (véhicule, conteneur ou

citerne) le document de transport doit indiquer les renseignements selon le 5.4.1.1.1 ainsi que
la date de la fumigation et le type et quantité d'agents de fumigation utilisés. Ces indications
doivent étre rédigées dans une langue officielle du pays de départ et également, si cette
langue n'est pas l'anglais, le francais ou I'allemand, en anglais, en francais ou en allemand a
moins que les accords, s'ils en existent, conclus entre les pays intéressés au transport n'en
disposent autrement. En outre, des instructions doivent étre données sur la manicre
d'éliminer les résidus d'agents de fumigation, ycompris les appareils de fumigation utilisés
(le cas échéant).

5522 Un signal de mise en garde conforme au 5.5.2.3 doit étre placé sur chaque véhicule, wagon,

conteneur ou citerne ayant subi un traitement de fumigation a un emplacement ou il sera
facilement vu par les personnes tentant de pénétrer a l'intérieur du conteneur ou véhicule.
Les indications de mise en garde doivent étre rédigées dans une langue que l'expéditeur
considére comme appropriée.

5523 Le signal de mise en garde pour les engins sous fumigation doit étre de forme rectangulaire

et mesurer au moins 300 mm de large et 250 mm de haut. Les inscriptions doivent étre noires
sur fond blanc, et les lettres doivent mesurer au moins 25 mm de hauteur. Ce signal est
illustré a la figure cidessous.

Des réglementations existent en |'occurrence, par exemple dans la Directive 91/628/CEE du 19
novembre 1991, relative a la protection des animaux en cours de transport (Journal officiel des
Communautés européennes, No L 340 du 11.12.1991, p.17) et dans les Recommandations du Consall
européen (Comité ministériel) pour le transport de certaines especes d'animaux.

Des dispositions existent en I'occurrence, par exemple dans la Directive 90/667/CEE du Conseil des
Communautés européennes, du 27 novembre 1990, arrétant les regles sanitaires relatives a
I'éliminations et a la transformation des déchets animaux et leur mise sur le marché et a la protection
contre les agents pathogénes des aliments pour animaux d'origine animale ou a base de poisson, et
modifiant la Directive 90/425/CEE (Journal officiel des Communautés européennes, No L 363
du 27.12. 1990).

S lepaysdorigine n'est pas partie contractante aI'ADN, |'autorité compétente du premier pays partie
contractante a I'ADN touché par |'envoi.
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Signal de mise en garde pour les enginsdetransport sousfumigation

DANGER

CET ENGIN EST SOUS FUMIGATION
AU ( hom du fumigant* )
DEPUISLE ( date* )

( heure* )

DEFENSE DENTRER

-— 250 mm au minimum

* Insérer la mention qui convient

Y

|< 300 mm au minimum
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PARTIE 6

Prescriptionsrelatives a la construction
des emballages (y compris GRV et
grands emballages), desciternes et engins
detransport pour vrac et
aux epreuves qu'ils doivent subir
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CHAPITREG6.1

PRESCRIPTIONS GENERALES

Les emballages (y compris les GRV et grands emballages) et les citernes doivent répondre
aux prescriptions suivantes de I’ADR en matiére de construction et d’épreuves :

Chapitre 6.1

Chapitre 6.2

Chapitre 6.3

Chapitre 6.4

Chapitre 6.5

Chapitre 6.6

Chapitre 6.7

Chapitre 6.8

Chapitre 6.9

Chapitre 6.10

Chapitre 6.11

Prescriptions relatives a la construction des emballages et aux épreuves
qu’ils doivent subir ;

Prescriptions concernant la construction et les épreuves des récipients a gaz,
générateurs d’aérosols et récipients de faible capacité contenant du gaz
(cartouches a gaz) ;

Prescriptions relatives a la construction des emballages pour les matiéres de
la classe 6.2 et aux épreuves qu’ils doivent subir ;

Prescriptions relatives a la construction des colis pour les matiéres de la
classe 7, aux épreuves qu’ils doivent subir, a leur agrément et a ’agrément
de ces matiéres ;

Prescriptions relatives a la construction des grands récipients pour vrac
(GRV) et aux épreuves qu’ils doivent subir ;

Prescriptions relatives a la construction des grands emballages et aux
épreuves qu’ils doivent subir ;

Prescriptions relatives a la conception et la construction des citernes mobiles
et des conteneurs a gaz a ¢léments multiples (CGEM) "UN" et aux contrdles
et épreuves qu’ils doivent subir ;

Prescriptions relatives a la construction, aux équipements, a I’agrément de
type, aux contrdles et épreuves et au marquage des citernes fixes (véhicules-
citernes), citernes démontables et des conteneurs-citernes et caisses mobiles
citernes, dont les réservoirs sont construits en matériaux métalliques, ainsi
que des véhicules-batteries et conteneurs a gaz a ¢léments multiples
(CGEM) ;

Prescriptions relatives a la conception, a la construction, aux équipements, a
I’agrément de type, aux épreuves et au marquage des citernes fixes
(véhicules-citernes), citernes démontables, conteneurs-citernes et caisses
mobiles citernes en maticre plastique renforcée de fibres ;

Prescriptions relatives a la construction, aux équipements, a I’agrément de
type, aux contrdles et au marquage des citernes a déchets opérant sous vide ;

Prescriptions relatives a la construction des conteneurs pour vrac et aux
contrdles et épreuves qu'ils doivent subir.

Les citernes mobiles peuvent également répondre aux prescriptions du chapitre 6.7 ou le cas
échéant, du chapitre 6.9 du Code IMDG.

Les véhicules-citernes peuvent également répondre aux prescriptions du chapitre 6.8 du

Code IMDG.

- 231 -



Copyright © Nations Unies, 2004

Les wagons-citernes, avec citerne fixe ou citerne amovible et les wagons-batteries doivent
répondre aux prescriptions du chapitre 6.8 du Code IMDG.

La caisse des véhicules pour vrac doit répondre, le cas échéant, aux prescriptions du
chapitre 6.11 ou du chapitre 9.5 de I’ADR.

Lorsque les dispositions du 7.3.1.1 a) du RID ou de I’ADR sont appliquées, les conteneurs
pour vrac doivent satisfaire aux prescriptions du chapitre 6.11 du RID ou de I’ADR.
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PARTIE 7

Prescriptionsrelatives au chargement,
au transport, au déchargement et a
la manutention de la cargaison
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7.1.0

7.1.0.1

7.1.0.2-
7.1.0.99

7.11

7.1.1.1-
7.1.1.9

7.1.1.10

7.1.111

7.1.1.12

7.1.1.13

7.1.1.14

7.1.1.15

7.1.1.16
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CHAPITRE 7.1
BATEAUX A CARGAISON SECHE
Prescriptions générales
Les dispositions des 7.1.0 a 7.1.6 sont applicables aux bateaux a cargaison séche.

(Reserves)

Maniere detransporter les marchandises

(Réservés)

Transport de colis

Sauf spécifications contraires, la masse indiquée pour les colis est la masse brute. Si les colis
sont transportés dans des conteneurs ou des véhicules, la masse du conteneur ou du véhicule
n'est pas comprise dans la masse brute des colis.

Transport en vrac

Il est interdit de transporter des marchandises dangereuses en vrac sauf lorsque ce mode de
transport est expressément admis a la colonne (8) du tableau A du chapitre 3.2. Cette
colonne porte alors la mention "B".

Ventilation

La ventilation des cales n’est exigée que si cela est prescrit au 7.1.4.12 ou par une
prescription supplémentaire "VE ..."a la colonne (10) du tableau A du chapitre 3.2.

Mesures a prendre avant le chargement

Les mesures supplémentaires a prendre avant le chargement ne sont exigées que si cela est
prescrit au 7.1.4.13 ou par une prescription supplémentaire "LO ..." & la colonne (11) du
tableau A du chapitre 3.2.

Manutention et arrimage de la cargaison

Pendant la manutention et 1’arrimage de la cargaison les mesures supplémentaires ne sont
exigées que si cela est prescrit au 7.1.4.14 ou par une prescription supplémentaire "HA ..." a
la colonne (11) du tableau A du chapitre 3.2.

(Reserve)

Mesures a prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la
manutention de la cargaison
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7.1.1.18

7.1.1.19

7.1.1.20

7.1.1.21
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7.1.1.99

7.1.2

7.1.2.0

7.1.2.0.1

7.1.2.0.2

7.1.2.1-
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Les mesures supplé mentaires a prendre avant le chargement ne sont exigées que si cela est
prescrit au 7.1.4.16 ou par une prescription supplémentaire "IN ..." a la colonne (11) du
tableau A du chapitre 3.2.

(Reserve)

Transport en conteneurs, grands récipients pour vrac (GRV), CGEM, citernes mobiles
et conteneurs-citernes

Le transport de conteneurs, de GRV, de grands emballages, de CGEM, de citernes mobiles et
de conteneurs-citernes doit satisfaire aux prescriptions relatives au transport des colis.

Véhicules et wagons

Le transport de véhicules et de wagons doit étre conforme aux prescriptions applicables au
transport des colis.

(Réserve)
Transport en citernes a cargaison

Il est interdit de transporter des marchandises dangereuses en citernes a cargaison dans
des bateaux a cargaison séche.

(Réservés)

Prescriptions applicables aux bateaux
Bateaux autorisés

Les marchandises dangereuses peuvent &tre transportées, en quantités ne dépassant pas
celles indiquées au 7.1.4.1.1, ou le cas échéant au 7.1.4.1.2:

- dans des bateaux a cargaison séche conformes aux prescriptions de construction
applicables des 9.1.0.0 2 9.1.0.79 ; ou

- dans des navires de mer conformes aux prescriptions de construction applicables
des 9.1.0.0 2 9.1.0.79 ou, a défaut, aux prescriptions des 9.2.0 2 9.2.0.79.

Les marchandises dangereuses des classes 2, 3, 4.1, 4.2, 43, 5.1, 52, 6.1, 7, 8 ou 9, a
I’exception de celles pour lesquelles une étiquette de modele No 1 est exigée a la colonne (5)
du tableau A du chapitre 3.2, peuvent étre transportées en quantités supérieures a celles
indiquées au7.1.4.1.1 etau 7.1.4.1.2 :

- dans des bateaux a cargaison seche a double coque conformes aux prescriptions de
construction applicables des 9.1.0.80 a 9.1.0.95 ; ou

- dans des navires de mer a double coque conformes aux prescriptions de construction
applicables des 9.1.0.80 a 9.1.0.95 ou, a défaut, aux prescriptions des 9.2.0 4 9.2.0.95.

(Reserves)
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7.1.2.5

7.1.2.6-
7.1.2.18

7.1.2.19

7.1.2.19.1
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7.1.3.1.4
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Instructions relatives a I' utilisation des appareils et matériels

Si des régles de sécurité spécifiques doivent étre respectées lors de I'utilisation de l'un
quelconque des appareils ou de 1'une des installations, les instructions d'emploi de 'appareil ou
de I'installation en question doivent étre accessibles facilement pour consultation aux endroits
approprié¢s a bord, dans la langue usuelle a bord et si cette langue n’est pas 1’anglais, le

frangais ou I’allemand, en anglais, en francais ou en allemand, a moins gie les accords
conclus entre les pays intéressés au transport n’en disposent autrement.

(Reserves)

Convois poussés et formations a couple
Lorsqu’au moins un bateau d'un convoi ou d'une formation a couple doit étre muni d'un
certificat d'agrément, tout bateau dudit convoi ou de ladite formation a couple doit étre muni

d'un certificat d'agrément approprié.

Dans ce cas, les bateaux qui ne transportent pas de marchandises dangereuses doivent
satisfaire aux prescriptions des paragraphes ctapres :

7.1.2.5, 8.1.5, 8.1.6.1, 8.1.6.3, 8.1.7, 8.1.8, 8.1.9, 9.1.0.0, 9.1.0.12.3, 9.1.0.17.2, 9.1.0.17.3,
9.1.0.31,9.1.0.32,9.1.0.34, 9.1.0.41, 9.1.0.52.2, 9.1.0.52.3, 9.1.0.56, 9.1.0.71 et 9.1.0.74.

Aux fins de l'application des prescriptions de la présente Partie a 1'exception des 7.1.4.1.1
et7.1.4.1.2, I'ensemble d'un convoi pouss¢ ou d'une formation a couple sera considéré

comme un bateau unique.

(Reserves)

Prescriptions générales de service
Acces aux cales, espaces de double coque et doubles fonds ; contréles

L'accés aux cales n'est autorisé que pour les opérations de chargement et de déchargement
et aux fins de controle ou de nettoyage.

En cours de route 1'acces aux espaces de double coque et doubles fonds est interdit.

S'il faut mesurer la concentration de gaz ou la teneur de l'air en oxygeéne dans les cales,
espaces de double coque et doubles fonds avant d'y entrer, les résultats de ces mesures
doivent étre consignés par €crit, la mesure ne peut étre effectuée que par des personnes
équipées d’un appareil de protection respiratoire approprié pour la matiére transportée.

Il n'est pas autorisé d'entrer dans les locaux a contrdler pour effectuer ces mesures.

Avant que quiconque ne pénetre dans des cales contenant des marchandises dangereuses
des classes 2, 3, 5.2, 6.1 et 8 pour lesquelles la mention EX et/ou TOX figure a la colonne (9)
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du tableau A du chapitre 3.2, la concentration de gaz doit étre mesurée dans ces cales si I’on
soupconne que des colis ont été endommageés.

Avant que quiconque ne pénétre dans des cales contenant des marchandises dangereuses en
vrac ou sans emballages pour lesquelles la mention EX et/ou TOX figure a la colonne (9) du
tableau A du chapitre 3.2, la concentration de gaz doit étre mesurée dans ces cales ainsi que
dans les cales contigués.

En cas de transport de marchandises dangereuses des classes 2, 3, 5.2, 6.1 et 8 et si I’on
soupconne que des colis ont ét¢ endommagés, I’entrée dans les cales ainsi que dans les
espaces de double coque et les doubles fonds n’est autorisée que :

— si la concentration en oxygene est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de substances dangereuses ; ou

— si la personne qui y pénetre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée par
une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement. Deux
autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur le
bateau a portée de voix.

En cas de transport de marchandises dangereuses en vrac ou sans emballage, I’entrée dans
les cales ainsi que I’entrée dans les espaces de double coque et les doubles fonds n’est
autorisée que :

- si la concentration en oxygene est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de substances dangereuses ; ou

— si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée par
une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement. Deux
autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur le
bateau a portée de voix.

(Réserveés)

Réparations et travaux d'entretien

Aucune réparation ou travail d'entretien exigeant I'utilisation de feu ou de courant électrique
ou qui pourrait produire des étincelles ne doit étre entrepris dans la zone protégée ou sur le
pont, @ moins de 3,00 m de celle-ci a I'avant et a I'arriére, a moins que 1'autorité compétente

ne 'autorise ou que 1'absence de gaz n'ait été attestée pour la zone protégée.

L'utilisation de tournevis et de clés en acier chromé au vanadium ou en matériaux équivalents
du point de vue de la formation d’étincelles est autorisée.

(Réservés)
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7.1.3.20

7.1.3.21

7.1.3.22

7.1.3.22.1

7.1.3.22.2
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Expert a bord du bateau
Lors du transport de marchandises dangereuses un expert doit étre a bord du bateau.

(Réservés)

Ballastage a I'eau

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre utilisés pour le ballastage a
l'eau.

(Réserve)

Ouverture des cales

Sauf pendant les opérations de chargement ou de déchargement ou pendant les controles,
les marchandises dangereuses doivent &tre protégées contre les intempéries et les
éclaboussures.

Cette prescription ne s'applique pas lorsque les marchandises dangereuses sont chargées
dans des conteneurs, GRV ou grands emballages étanches au jet d'eau, ou dans des CGEM,

citernes mobiles, conteneurs-citernes, véhicules ou wagons couverts ou bachés.

En cas de transport de marchandises dangereuses en vrac la cale doit étre munie d'une
couverture des écoutilles.

(Réservés)

Machines

11 est interdit d'utiliser des moteurs fonctionnant avec un combustible dont le point d'éclair est
inférieur a 55 °C (par exemple les moteurs a essence).

Cette prescription ne s’applique pas aux moteurs hors-bord des canots fonctionnant a
I’essence.

Citernes a combustibles

Les doubles fonds d'une hauteur minimale de 0,60 m peuvent étre utilisés comme citernes
a combustibles s'ils ont été construits conformément aux régles des chapitres 9.1 ou 9.2.

(Réservés)

Feu et lumiére non protégée
L'utilisation de feu ou de lumiére non protégée est interdite.

Cette interdiction ne s'applique pas aux logements ni a la timonerie.
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Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser un
combustible liquide ni du gaz liquéfié ni un combustible solide.

Les appareils de cuisson et de réfrigération ne peuvent étre utilisés que dans les logements
et dans la timonerie.

Lorsque des appareils de cuisson ou des chaudiéres sont installés dans la salle des machines
ou dans un local spécialement approprié a cet effet, ces appareils peuvent toutefois utiliser un
combustible liquide dont le point d'éclair est supérieur a 55 °C.

Chauffage des cales

11 est interdit de chauffer les cales ou d'y faire fonctionner un appareil de chauffage.
(Réserve)

Opérations de nettoyage

Tout nettoyage avec des liquides ayant un point d'éclair inférieur a 55 °C est interdit.

(Réservés)

I nstallations électriques
Les installations électriques doivent étre parfaitement entretenues.

11 est interdit d'utiliser des cables électriques mobiles dans la zone protégée. Cette prescription
ne s'applique pas :

- aux circuits électriques a sécurité intrinséque ;

— aux cables électriques destinés au raccordement des feux de signalisation et de
passerelle, si la prise de courant est installée en permanence a bord du bateau
a proximité du mat de signalisation ou de la passerelle ;

— aux cébles électriques destinés au raccordement de conteneurs ;

— aux cables électriques destinés au raccordement des chariots de panneaux d'écoutilles ;

— aux cébles électriques destinés au raccordement des pompes immergées ;

— aux cables électriques destinés au raccordement des ventilateurs de cale.

Les prises de courant pour les feux de signalisation ou de passerelle ou pour le raccordement

de conteneurs, de pompes immergées, de chariots de panneaux d'écoutilles ou de ventilateurs

de cale ne peuvent étre sous tension que si les feux de signalisation, l'éclairage de la

passerelle, les conteneurs, les pompes immergées ou chariots ou les ventilateurs de cale sont

mis en circuit. Dans la zone protégée, la connexion et la déconnexion ne peuvent étre opérées
que si les prises sont hors tension.
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Les installations électriques situées dans les cales doivent étre hors tension et protégées
contre une connexion inopinée non autorisée.

Cette prescription ne s'applique pas aux cables fixés a demeure passant dans les cales ni aux
cables mobiles pour la connexion de conteneurs ni aux installations électriques d'un type

certifié de sécurité.

(Réserveés)

Antennes, paratonnerres, cables et mats

Aucune partie d'antennes pour appareils électroniques et aucun paratonnerre ou cable ne doit
se trouver au-dessus des cales.

Aucune partie d'antennes de radiotéléphone ne doit se trouver a moins de 2,00 m de matieres
ou objets de la classe 1.

(Réserveés)

Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et a la manutention de la cargaison

Limitation des quantités transportées

Sous réserve du 7.1.4.1.3, les masses brutes suivantes ne doivent pas étre dépassées sur un
bateau. Pour les convois poussés et les formations a couple cette masse brute s’applique a
chaque unité du convoi ou de la formation.

Classe 1

toutes les maticres de la division 1.1 du groupe de
compatibilité A 90 kg"

tous les matiéres et objets de la division 1.1 des groupes de
compatibilit¢ B, C, D, E, F, G, J ou L 15 000 kg

tous les matiéres et objets de la division 1.2 des groupes de
compatibilit¢ B, C, D, E, F, G, H, Jou L 50 000 kg

tous les matiéres et objets de la division 1.3 des groupes de
compatibilité C, G, H, J ou L 300 000 kg”

tous les maticres et objets de la division 1.4 des groupes de
compatibilit¢ B, C, D, E, F, Gou S 1 100 000 kg

tous les maticres de la division 1.5 du groupe de
compatibilité D 15 000 kg

tous les objets de division 1.6 du groupe de
compatibilité N 300 000 kg”
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emballages vides, non nettoyés 1 100 000 kg

Nota :

1) En 3 lots au moins de 30 kg chacun maximum, distance entre les lots d’au moins
10,00 m.
2) En 3 lots au moins de 5 000 kg chacun maximum, distance entre les lots d’ au
moins 10,00 m.
3) Unecloison en bois est admise pour subdiviser une cale.

Classe 2

Toutes les marchandises pour lesquelles le modéle d’étiquette No. 2.3

est exigé a la colonne 5 du tableau A du chapitre 3.2 : total 120 000 kg
Toutes les marchandises pour lesquelles le modele d’étiquette No. 2.1

est exigé a la colonne 5 du tableau A du chapitre 3.2 : total 300 000 kg
Autres marchandises Pas de limitation
Classe 3

Toutes les marchandises des groupes d’emballage I ou 11
pour lesquelles le modéle d’étiquette No. 6.1 est exigé a

la colonne 5 du tableau A du chapitre 3.2 : total 120 000 kg
Autres marchandises 300 000 kg
Classe 4.1

Nos. ONU 3221, 3222, 3231 et 3232, total 15 000 kg

Toutes les marchandises du groupe d’emballage I ;

toutes les marchandises du groupe d’emballage 11

pour lesquelles une étiquette du modéle No.6.1 est exigée

a la colonne 5 du tableau A du chapitre 3.2 ; les matiéres
autoréactives des types C, D, E et F (Nos ONU 3223 a 3230

et 3233 a 3240) ; les autres matiéres de code de classification
SR1 ou SR2 (Nos ONU 2956, 3241, 3242 et 3251) ; et

les matieres explosibles désensibilisées du groupe d’emballage 11

(Nos ONU 2907, 3319 et 3344) : total 120 000 kg
Autres marchandises Pas de limitation
Classe 4.2

Toutes les marchandises des groupes d’emballage [ ou 11
pour lesquelles une étiquette de modele No. 6.1 est exigée a
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la colonne 5 du tableau A du chapitre 3.2 : total 300 000kg
Autres marchandises Pas de limitation
Classe 4.3

Toutes les marchandises des groupes d’emballage I ou II
pour lesquelles une étiquette de modéle No. 3, 4.1 ou 6.1 est exigée

a la colonne 5 du tableau A du chapitre 3.2 : total 300 000 kg
Autres marchandises Pas de limitation
Classe 5.1

Toutes les marchandises des groupes d’emballage I ou II
pour lesquelles une étiquette du modele No. 6.1 est exigée

a la colonne 5 du tableau A du chapitre 3.2 : total 300 000 kg
Autres marchandises Pas de limitation
Classe 5.2

Nos ONU 3101, 3102, 3111 et 3112 : total 15 000 kg
Toutes les autres marchandises : total 120 000 kg
Classe 6.1

Toutes les marchandises du groupe d’emballage I 120 000 kg
Toutes les marchandises du groupe d’emballage II 300 000 kg
Autres marchandises Pas de limitation
Classe 7

Nos. ONU 2912, 2913, 2915, 2917, 2919, 2977, 2978 et 3321 a 3333 0kg
Autres marchandises Pas de limitation
Classe 8

Toutes les marchandises du groupe d’emballage I ; toutes les

marchandises du groupe d’emballage II pour lesquelles une
étiquette du modele No.3 ou 6.1 est exigée a la colonne 5

du tableau du chapitre 3.2 : total 300 000 kg

Autres marchandises Pas de limitation
Classe 9

Toutes les marchandises du groupe d’emballage 11 300 000 kg
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Autres marchandises Pas de limitation

Sous réserve du 7.1.4.1.3, la quantit¢é maximale de marchandises dangereuses autorisée a
bord d'un bateau ou a bord de chaque unité d'un convoi poussé ou d'une formation a couple
est de 1 100 000 kg.

Les limitations des 7.1.4.1.1 et 7.1.4.1.2 ne sont pas applicables dans le cas du transport des
marchandises des classes 2, 3, 4.1,4.2,4.3,5.1,5.2,6.1, 7, 8 et 9, a I’exception de celles pour
lesquelles une étiquette de modéle No 1 est exigée a la colonne 5 du tableau A du chapitre
3.2, a bord de bateaux a double coque répondant aux prescriptions supplémentaires des
9.1.0.88 2 9.1.0.95 ou des 9.2.0.88 2 9.2.0.95.

Si des matieres et objets appartenant a des divisions différentes de la classe 1 sont chargés
sur un méme bateau conformément aux prescriptions d’interdictions de chargement en
commun du 7.1.4.3.3 ou 7.1.4.3.4, la charge dans son ensemble ne doit pas étre supérieure a
la plus faible masse maximale indiquée au 7.1.4.1.1 ctdessus pour les marchandises chargées
de la division la plus dangereuse, 1'ordre de prépondérance étant le suivant : 1.1, 1.5, 1.2, 1.3,
1.6, 1.4.

Si la masse totale nette de matiéres explosibles contenues dans les mati¢res et objets
explosibles transportés n'est pas connue, le tableau du 7.1.4.1.1 cidessus s'applique a la
masse brute de la cargaison.

Pour les limites d’activité, d’indice de transport (T1) et d’indice de streté-criticité (CSI) dans
le cas de transport de matiéres radioactives, voir 7.1.4.14.7.

I nterdictions de chargement en commun (vrac)

Les bateaux transportant des matic¢res de la classe 5.1 en vrac ne doivent transporter aucune
autre marchandise.

I nterdiction de chargement en commun (colis en cales)

Les marchandises de classes différentes doivent étre séparées par une distance horizontale
minimale de 3,00 m. Elles ne doivent pas étre chargées les unes sur les autres.

Quelle que soit la quantité, les marchandises dangereuses pour lesquelles une signalisation
avec deux cones bleus ou deux feux bleus est prescrite a la colonne (12) du tableau A du
chapitre 3.2 ne doivent pas étre chargées dans une méme cale avec des marchandises
inflammables pour lesquelles une signalisation avec un cone bleu ou un feu bleu est prescrite
a la colonne (2) du tableau A du chapitre 3.2.

Les colis contenant des matiéres ou objets de la classe 1, et les colis contenant des matiéres
des classes 4.1 ou 5.2, pour lesquels une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux
bleus est prescrite a la colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2, doivent étre séparés par
une distance d'au moins 12,00 m des marchandises de toutes les autres classes.

Les matiéres et objets de la classe 1 peuvent étre transportés dans la méme cale sous
réserve des indications du tableau suivant :
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IIXII

7.1.4.3.5

7.1.4.3.6

indique que les matiéres et objets explosibles des groupes de compatibilité
correspondants selon la Partie 2 du présent Réglement peuvent étre chargés dans une
méme cale.

1/ Les colis contenant des matieres ou objets affectés aux groupes de compatibilité B et
D peuvent étre chargés en commun dans une méme cale a condition qu’ils soient
transportés dans des conteneurs, véhicules ou wagons a parois métalliques pleines.

2/ Des catégories différentes d objets de la division 1.6, groupe de compatibilité N,
ne peuvent étre transportées ensemble en tant qu’ objets de la division 1.6, groupe de
compatibilité N, que s'il est prouvé par épreuve ou par analogie qu’il n'y a pas de
risque supplémentaire de détonation par influence entre lesdits objets. Autrement, ils
doivent étre traités comme appartenant a la division de risque 1.1.

3/ Lorsque des objets du groupe de compatibilité N sont transportés avec des matieres
ou des objets des groupes de compatibilité C, D ou E, les objets du groupe de
compatibilité N doivent étre considérés comme ayant les caracteres du groupe de
compatibilité D.

4/ Les colis contenant des matiéres ou objets du groupe de compatibilité L peuvent
étre chargés en commun dans la méme cale avec des colis contenant le méme type de
matiéres ou objets de ce méme groupe de compatibilité.

Pour le transport de matiéres de la classe 7 (Nos ONU 2916, 2917, 3323, 3328, 3329 et 3330)
dans des colis de type B(U) ou de type B(M) ou de type C, les controles, restrictions ou
prescriptions définis dans le certificat d’agrément délivré par 1’autorité compétente doivent
étre respectés.

Pour le transport de mati¢res de la classe 7 (Nos ONU 2919 et 3331) sous arrangement
spécial, les prescriptions particulieres fixées par I’autorité compétente doivent &tre satisfaites.
En particulier, un chargement en commun ne peut étre autorisé qu’avec 1’accord de I’autorité
compétente.
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I nterdictions de chargement en commun (conteneurs, véhicules, wagons)

Le 7.1.4.3 ne s'applique pas aux colis qui sont arrimés dans des conteneurs, des véhicules ou
des wagons conformément a une des réglementations internationales.

Le 7.1.4.3 ne s'applique pas :

— aux conteneurs a parois métalliques pleines ;

— aux véhicules et wagons a caisse fermée et a parois métalliques pleines ;
- aux conteneurs-citernes, citernes mobiles et CGEM ;

— aux véhicules-citernes et wagons-citernes.

Pour les conteneurs autres que ceux mentionnés aux paragraphes 7.1.4.4.1 et 7.1.4.4.2
ci-dessus, la distance de séparation requise par le 7.1.4.3.1 peut étre ramenée a240 m
(largeur d'un conteneur).

I nterdictions de chargement en commun (navires de mer)

Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure si ces derniers transportent
uniquement des conteneurs, l'interdiction de chargement en commun sera réputée respectée
si les prescriptions en matiére d'arrimage et de séparation du Code IMDG ont été appliquées.

(Réserveé)
Lieux de chargement et de déchargement

Les marchandises dangereuses doivent étre chargées ou déchargées uniquement sur les lieux
désignés ou agréés a cette fin par l'autorité compétente.

Tant que des matic¢res ou objets de la classe 1 et des matieres des classes 4.1 ou 5.2 pour
lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux bleus est prescrite a la
colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2 sont a bord, aucune marchandise quelle qu'elle soit
ne doit étre chargée ou déchargée, sauf aux emplacements désignés ou autorisés a cet effet
par l'autorité compétente locale.

Heure et durée des opérations de chargement et de déchargement

Les opérations de chargement et de déchargement de matieres ou d'objets de la classe 1, ou
de maticres des classes 4.1 ou 5.2, pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou
trois feux bleus est prescrite a la colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2, ne doivent pas
commencer sans autorisation écrite de 'autorité compétente. Cette prescription s'applique
¢galement au chargement ou au déchargement des autres marchandises si des mati¢res ou
objets de la classe 1, ou des maticres des classes 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation
avec trois cones bleus ou trois feux bleus est prescrite a la colonne (12) du tableau A du
chapitre 3.2, se trouvent a bord.

Les opérations de chargement et de déchargement de matiéres ou objets de la classe 1 ou
des matieres des classes 4.1 ou 5.2 doivent étre suspendues en cas d'orage.
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Transbordement

Le transbordement partiel ou complet de la cargaison sur un autre bateau est interdit sans
autorisation de 'autorité¢ compétente ailleurs que sur les lieux agréés a cette fin.

Précautions relatives aux denrées alimentaires, autres objets de consommation et
aliments pour animaux

Lorsque la disposition spéciale 802 est indiquée en regard d’une marchandise dangereuse a la
colonne (6) du tableau A du chapitre 3.2, des précautions relatives aux denrées alimentaires,
autres objets de consommation et aliments pour animaux doivent étre prises comme suit :

Les colis, y compris les grands récipients pour vrac (GRV), ainsi que les emballages vides,
non nettoyés, y compris les grands récipients pour vrac (GRV) vides, non nettoyés, munis
d’étiquettes conformes aux modeles Nos 6.1 ou 6.2 et ceux munis d’étiquettes conformes au
modéle No 9 contenant des marchandises de la classe 9, Nos ONU 2212, 2315, 2590, 3151,
3152 ou 3245, ne doivent pas étre gerbés au-dessus, ou chargés a proximité immédiate, des
colis dont on sait qu’ils renferment des denrées alimentaires, autres objets de consommation
ou aliments pour animaux dans la méme cale et sur les lieux de chargement, de
déchargement ou de transbordement.

Lorsque ces colis munis desdites étiquettes sont chargés a proximité immédiate de colis dont
on sait qu’ils renferment des denrées alimentaires, autres objets de consommation ou aliments
pour animaux, ils doivent étre séparés de ces derniers :

a)  par des cloisons a parois pleines. Les cloisons doivent étre aussi élevées que les colis
munis desdites étiquettes ; ou

b)  par des colis qui ne sont pas munis d’étiquettes conformes aux modeéles Nos 6.1, 6.2 ou
9 ou munis d’étiquettes conformes au modele No 9 mais qui ne contiennent pas des
marchandises de la classe 9, Nos ONU 2212, 2315, 2590, 3151, 3152 ou 3245 ; ou

c)  par un espace d’au moins 0,80 m,

a moins que ces colis munis desdites étiquettes soient pourvus d’emballage supplémentaire ou
entiérement recouverts (par exemple par une feuille, un carton de recouvrement ou d’autres
mesures).

Plan de chargement

Le conducteur doit indiquer sur un plan de chargement quelles marchandises dangereuses
sont placées dans les différentes cales ou sur le pont. Les marchandises doivent étre
désignées comme dans le document de transport conformément au 5.4.1.1.1 a), b), ¢) et d).
Si des marchandises dangereuses sont transportées en conteneurs, le numéro du conteneur
suffit. Dans ces cas, le plan de chargement doit contenir en annexe, une liste de tous les
conteneurs avec leur numéro et la description des marchandises qui y sont contenues

conformément au 5.4.1.1.1 a), b), ¢) et d).

Ventilation
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Pendant que des véhicules ou wagons sont chargés dans les cales des navires rouliers,
ou déchargés de celles-ci, il ne doit pas y avoir moins de cinq changements d'air a I'heure
en fonction du volume total de la cale vide.

A bord des bateaux qui ne transportent des marchandises dangereuses que dans les
conteneurs placés dans des cales ouvertes, il n’est pas nécessaire que les ventilateurs soient
incorporés mais ils doivent se trouver a bord. Si ’on soupgonne des dégéts, les cales doivent
étre ventilées afin de réduire la concentration des gaz émis par la cargaison a moins de 10 %
de la limite inférieure d’explosibilit¢ ou en cas de gaz toxiques, en-dessous de toute
concentration significative.

Si des conteneurs-citernes, citernes mobiles, CGEM, véhicules-citernes ou wagons-citernes
sont chargés dans des cales fermées, ces cales doivent étre soumises a une ventilation
permanente assurant cinq changements d'air a I'heure.

Mesures a prendre avant le chargement

Les cales et les ponts de cargaison doivent étre nettoyés avant le chargement. Les cales
doivent étre ventilées.

Manutention et arrimage de la cargaison
Les différents ¢léments de la cargaison doivent étre arrimés de fagon a éviter que
ces €léments, les uns par rapport aux autres et par rapport au bateau, ne se déplacent ou

qu'ils ne soient endommaggs par une autre cargaison.

Les marchandises dangereuses doivent étre placées a une distance d'au moins un meétre des
logements, des chambres des machines, de la timonerie et de toute source de chaleur.

Si les logements ou la timonerie sont situés au-dessus d'une cale, les marchandises
dangereuses ne doivent pas étre chargées sous ces logements ou sous la timonerie.

Les colis doivent étre protégés de la chaleur, du soleil et des intempéries. Cette prescription
ne s'applique pas aux véhicules, aux wagons, aux conteneurs-citernes, aux citernes mobiles,

aux CGEM et aux conteneurs.

S’ils ne sont pas renfermés dans des véhicules, des wagons ou des conteneurs, les colis
chargés sur le pont doivent étre recouverts de baches difficilement inflammables.

L’aération ne doit pas étre entravée.

Les marchandises dangereuses doivent étre chargées dans les cales. Toutefois les
marchandises dangereuses chargées dans :

— des conteneurs a parois fermées étanches aux pulvérisations d'eau ;
- des CGEM ;
— des véhicules ou wagons a parois fermées étanches aux pulvérisations d'eau ;

- des conteneurs-citernes ou des citernes mobiles ;
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— des véhicules-citernes ou des wagons-citernes ;
peuvent étre transportées en pontée dans la zone protégée.

Les colis contenant des marchandises dangereuses des classes 3, 4.1, 4.2, 5.1 ou 8 peuvent
étre chargés sur le pont a condition qu'il s'agisse de fiits ou qu'ils soient contenus dans des
conteneurs a parois pleines ou des véhicules ou des wagons a parois pleines. Les matiéres de
la classe 2 peuvent étre chargées sur le pont dans la zone protégée a condition d'étre
contenues dans des bouteilles.

Pour les navires de mer, les prescriptions de chargement des 7.1.4.14.1 a 7.1.4.14.5 ci-dessus
et 7.1.4.14.7 citdessous sont réputées avoir été satisfaites si les dispositions pertinentes en
matiére d’arrimage du Code IMDG et, dans le cas du transport de marchandises dangereuses
en vrac, celles de la sous-section 9.3 du Recueil BC ont été respectées.

Manutention et arrimage des matieres radioactives

NOTA 1: Un "groupe critique" est un groupe de personnes du public
raisonnablement homogene quant & son exposition pour une source de rayonnements
et une voie d'exposition données, et caractéristique des individus recevant la dose
effective ou la dose équivalente (suivant le cas) la plus élevée par cette voie
d'exposition du fait de cette source.

2: Une "personne du public" est, au sens général, tout individu de la
population, sauf, lorsgqu'il est exposé professionnellement ou médical ement.

3: Un(e) "travailleur (travailleuse)" est toute personne qui travaille a plein
temps, a temps partiel ou temporairement pour un employeur et a qui sont reconnus des
droits et des devoirs en matiere de protection radiologique professionnelle.

Séparation

Les colis, suremballages, conteneurs, CGEM, citernes, véhicules et wagons doivent &tre
séparés pendant le transport :

a) des zones ou des personnes autres que celles mentionnées a l'alinéa c) ont
régulierement acces :

1) conformément au tableau A ci-dessous, ou

i) par une distance calculée de fagon que les membres du groupe critique se
trouvant dans cette zone regoivent moins de 1 mSv par an, en tenant compte des
expositions qui devraient étre délivrées par toutes les autres sources et pratiques
pertinentes qui sont sous controle ; et

b)  des pellicules photographiques non développées et des sacs de courrier, conformément
au tableau B crdessous ;

NOTA : On considere gque les sacs de courrier contiennent des pellicules et des
plaques photographiques non développées et gu'ils doivent par conséguent étre
séparés de la méme fagon des matieres radioactives.
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et
c)  des travailleurs employés réguliérement dans des zones de travail :
1) conformément au tableau A ckdessous ; ou

i)  par une distance calculée de facon que les travailleurs se trouvant dans cette
zone regoivent moins de 5 mSv par an ;

NOTA : Les travailleurs qui font |I'objet d'une surveillance individuelle a des fins
de protection ne doivent pas étre pris en considération aux fins de la séparation.

et
d)  des autres marchandises dangereuses conformément au 7.1.4.3.

NOTA : Sauf pour les expéditions par arrangement spécial, le chargement en commun
de colis de types différenciés de matiére radioactives, y compris de matiéres fissiles, et
de types différents de colis ayant des indices de transport différents sont permis sans
approbation expresse de |’autorité compétente a condition de ne pas dépasser les
limites de I'indice de transport. Pour les expéditions par arrangement spécial, le
chargement en commun n’est pas permis, a moins qu’il ne le soit expressément dans
I’ arrangement spécial.

Tableau A : Distances minimales entre les colis de la catégorie |1-JAUNE ou de la
catégorie 111-JAUNE et les personnes

Durée d'exposition par an (heures)
Total des indices Zonesou des'personnes Zo,nes'QetravaiI
de transport ] dl_J\publlc ont ) reguhere’ment
o R réguliérement acces occupeées
non supérieur a 50 250 50 | 750
Distance de séparation en meétres sans matériau écran :
2 1 3 0,5 1
4 1,5 4 0,5 1,5
8 2,5 6 1,0 2,5
12 3 7,5 1,0 3
20 4 9,5 1,5 4
30 5 12 2 5
40 55 13,5 2,5 55
50 6,5 15,5 3 6,5

7.1.4.14.7.1.2 Les colis et suremballages des catégories II-JAUNE ou III-JAUNE ne doivent pas étre
transportés dans des compartiments occupés par des voyageurs, sauf s'il s'agit de
compartiments exclusivement réservés aux convoyeurs spécialement chargés de veiller sur
ces colis ou suremballages.
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La présence d'aucune personne autre que le conducteur du bateau ou du véhicule embarqué
et les autres membres de 1'équipage ne doit étre autorisée dans les bateaux transportant des
colis, des suremballages ou des conteneurs portant des étiquettes des catégories [I-JAUNE
ou III-JAUNE.

Les matiéres radioactives doivent étre suffisamment séparées des pellicules photographiques
non développées. Pour déterminer les distances de séparation, il faut partir du principe que
l'exposition aux rayonnements des pellicules photographiques non développées due au
transport de mati¢res radioactives doit étre limitée a 0,1 mSv par envoi de telles pellicules
(voir tableau B ctdessous).

Tableau B : Distances minimales entre les colis de la catégorie II-JAUNE et de la

7.14.14.7.2

catégorie I11-JAUNE et les colis portant I'étiquette "FOTO", ou les sacs

postaux
Nombretotal Somme Durée detransport ou de I'entreposage,
descolis totale des en heures
non supérieur | indices de
a transport
CATEGORIE non 1| 2| 4 [ 10][24] 48 |120] 240
III - II - supérieure Distances minimales en métres
JAUNE| JAUNE a
02 051051051 05 1 1 2 3
0,5 051057] 05 1 1 2 3 5
1 1 051 05 1 1 2 3 5 7
2 2 0,5 1 1 1,5 3 4 7 9
4 4 1 1 1,5 3 4 6 9 13
8 8 1 1,5 2 4 6 8 13 | 18
1 10 10 1 2 3 4 7 9 14 | 20
2 20 20 1,5 3 4 6 9 13 | 20 | 30
3 30 30 2 3 5 7 11 16 | 25 | 35
4 40 40 4 5 8 13 18 | 30 | 40
5 50 50 4 6 9 14 | 20 | 32 | 45

Limites d'activité

L'activité totale dans une seule cale ou un seul compartiment d'un bateau, ou dans un autre
moyen de transport, pour l'acheminement de matiéres LSA et d'objets SCO dans des colis
industriels du type 1, du type 2 ou du type 3 ou non emballés ne doit pas dépasser les limites
indiquées au tableau C ctdessous.

Tableau C : Limites d'activité pour les moyens de transport contenant des matieres L SA

ou des SCO dansdes colisindustriels ou non emballés

Limite d'activité pour les Limite d'activité pour une cale ou
Naturedesmatiéresou | moyensde transport autres que un compartiment d'un bateau
objets les bateaux
LSA-I Aucune limite Aucune limite
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LSA-II et LSA-III .
Solides incombustibles Aucune limite 100 A,
LSA-II et LSA-III
Solides combustibles, et 100 A, 10 A,
tous les liquides et gaz
SCO 100 A, 10 A,

7.1.4.14.7.3  Arrimage pendant le transport et |'entreposage en transit

7.1.4.14.7.3.1 Les envois doivent étre arrimés de fagon stre.

7.1.4.14.7.3.2 A condition que le flux thermique surfacique moyen ne dépasse pas 15 W/ et que les
marchandises se trouvant a proximité immédiate ne soient pas emballées dans des sacs, un
colis ou un suremballage peut étre transporté ou entreposé en méme temps que des
marchandises communes emballées, sans précautions particuliéres d'arrimage, & moins que
l'autorité compétente n'en exige expressément dans le certificat d'agrément ou d'approbation.

7.1.4.14.7.3.3 Au chargement des conteneurs, et au groupage de colis, suremballages et conteneurs doivent
s'appliquer les prescriptions suivantes :

a)

b)

d)

Tableau D :

Sauf en cas d'utilisation exclusive, le nombre total de colis, suremballages et conteneurs
a l'intérieur d'un méme moyen de transport doit étre limité de telle sorte que la somme
totale des TI sur le moyen de transport ne dépasse pas les valeurs indiquées au
tableau 7.1.7.3.3. Pour les envois de matieres LSA-I la somme des TI n'est pas
limitée ;

Lorsqu'un envoi est transporté sous utilisation exclusive, la somme des TI sur un seul
moyen de transport n'est pas limitée ;

L'intensité de rayonnement dans les conditions de transport de routine ne doit pas
dépasser 2 mSv/h en tout point de la surface externe et 0,1 mSv/h a 2 m de la surface
externe du moyen de transport, sauf dans le cas des envois transportés sous utilisation
exclusive, pour lesquels les limites d'intensit¢ de rayonnement autour du moyen de
transport sont énoncées aux 7.1.4.14.7.3.5 b) et ¢) ;

La somme totale des indices de streté-criticit¢ dans un conteneur et a bord d’un
moyen de transport ne doit pas dépasser les valeurs indiquées au tableau E cidessous.

Limites de I'indice de transport pour les conteneurs et les moyens de
transport en utilisation non exclusive

Type du conteneur ou Limite ala sommetotale desindices de
du moyen de transport transport dans un conteneur ou un
moyen de transport
Petit conteneur 50
Grand conteneur 50
Véhicule ou wagon 50
Bateau 50
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Tableau E : Limite de I'indice de slreté-criticité pour les conteneurs et les véhicules

contenant des matiéeresfissiles

Type du conteneur Limite a la somme totale desindices
ou du de slreté-criticité
moyen de transport Utilisation non exclusive | Utilisation exclusive
Petit conteneur 50 sans objet
Grand conteneur 50 100
Véhicule ou wagon 50 100
Bateau 50 100

7.1.4.14.7.3.4 Les colis ou suremballages ayant un indice de transport supérieur a 10 ou les envois ayant un
indice de sireté-criticité supérieur a 50 ne doivent &tre transportés que sous utilisation
exclusive.

7.1.4.14.7.3.5

Pour les envois sous utilisation exclusive dans des véhicules ou des wagons, l'intensité de
rayonnement ne doit pas dépasser :

a)

b)

10 mSv/h en tout point de la surface externe de tout colis ou suremballage et ne peut
dépasser 2 mSv/h que si :

) le véhicule ou le wagon est équipé d'une enceinte qui, dans les conditions de
transport de routine, empéche l'acces des personnes non autorisées a l'intérieur
de l'enceinte ;

ii) des dispositions sont prises pour immobiliser le colis ou le suremballage de sorte
qu'il reste dans la méme position a l'enceinte du véhicule ou du wagon dans les
conditions de transport de routine ; et

iii) il n'y a pas d'opérations de chargement ou de déchargement entre le début et la
fin de l'expédition ;

2 mSv/h en tout point s surfaces externes du véhicule ou du wagon, y compris les
surfaces supérieures et inférieures, ou dans le cas d'un véhicule ou d’un wagon ouvert,
en tout point des plans verticaux élevés a partir des bords du véhicule ou du wagon, de
la surface supérieure du chargement et de la surface externe inférieure du véhicule ou
du wagon ; et

0,1 mSv/h en tout point situé a 2 m des plans verticaux représentés par les surfaces
latérales externes du véhicule ou du wagon ou, si le chargement est transporté sur un
véhicule ou un wagon ouvert, en tout point situ¢ a 2 m des plans verticaux élevés a
partir des bords du véhicule ou du wagon.

7.1.4.14.7.3.6 Les colis ou les suremballages ayant une intensité de rayonnement en surface supérieure
a 2 mSv/h, sauf s’ils sont transportés dans ou sur un véhicule ou wagon sous utilisation
exclusive et s’ils ne sont pas enlevés du véhicule ou wagon lorsqu’ils se trouvent a bord du
bateau ne doivent étre transportés par bateau que sous arrangement spécial.
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Le transport d’envois au moyen d’un bateau d’utilisation spéciale qui, du fait de sa conception
ou du fait qu’il est nolis¢, ne sert qu’au transport de maticres radioactives est excepté des
prescriptions énoncées au 7.1.4.14.7.3.3 sous réserve que les conditions crapres soient
remplies :

a)  Un programme de protection radiologique doit étre établi pour 1’expédition et approuvé
par I’autorité compétente de 1’Etat du pavillon du bateau et, sur demande, par 1’autorité
compétente de chacun des ports d’escale des pays de transit ;

b)  Les conditions d’arrimage doivent étre fixées au préalable pour 1’ensemble du voyage,
y compris en ce qui concerne les envois devant &tre chargés dans des ports d’escale ;

c)  Le chargement, ’acheminement et le déchargement des envois doivent étre surveillés
par des personnes qualifiées dans le transport des mati¢res radioactives.

Séparation des colis contenant des matiéres fissiles pendant letransport et
I'entreposage en transit

Tout groupe de colis, suremballages et conteneurs contenant des matieres fissiles entreposées
en transit dans toute aire d'entreposage doit étre limité de telle sorte que la somme totale des
CSI du groupe ne dépasse pas 50. Chaque groupe doit étre entreposé de facon a étre séparé
d'au moins 6 m d'autres groupes de ce type.

Lorsque la somme totale des indices de slireté-criticité sur un véhicule ou un wagon ou dans
un conteneur dépasse 50, dans les conditions prévues au tableau E ctdessus, I'entreposage
doit étre fait de fagon a maintenir un espacement d'au moins 6 m par rapport a d'autres
groupes de colis, suremballages ou conteneurs contenant des matiéres fissiles ou d'autres
véhicules contenant des matiéres radioactives. L’espace entre de tels groupes peut étre
utilis¢é pour d’autres marchandises dangereuses de I’ADN. Le transport d’autres
marchandises avec des envois sous utilisation exclusive est admis a condition que les
dispositions relatives aient été prises par I’expéditeur et que le transport ne soit pas interdit en
vertu d’autres prescriptions.

Colis endommagés ou présentant des fuites, colis contaminés

Si I'on constate qu'un colis est endommagé ou fuit, ou si I'on soupgonne que le colis peut étre
endommagé ou fuir, l'accés au colis doit étre limité et une personne qualifiée doit, dés que
possible, évaluer I'ampleur de la contamination et l'intensité de rayonnement du colis qui en
résulte. L'évaluation doit porter sur le colis, le véhicule, le wagon, le bateau, les lieux de
chargement et de déchargement avoisinants et, le cas échéant, toutes les autres matiéres qui
ont ¢t¢ transportées dans le bateau. En cas de besoin, des mesures additionnelles visant a
protéger les personnes, les biens et I'environnement, conformément aux dispositions établies
par l'autorité compétente, doivent étre prises pour réduire le plus possible les conséquences
de la fuite ou du dommage et y remédier.

Les colis endommagés ou dont les fuites du contenu radioactif dépassent les limites permises
pour les conditions normales de transport peuvent étre transférés provisoirement dans un lieu
acceptable sous contrdle, mais ne doivent pas étre acheminés tant qu'ils ne sont pas réparés
ou remis en état et décontaminés.

Les véhicules, wagons, bateaux et & matériel utilisés habituellement pour le transport de
matiéres radioactives doivent &tre vérifiés périodiquement pour déterminer le niveau de
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contamination. La fréquence de ces vérifications est fonction de la probabilit¢ d'une
contamination et du volume de mati¢res radioactives transporté.

Sous réserve des dispositions du paragraphe 7.1.4.14.7.5.6, tout bateau, équipement ou partie
dudit, qui a été contaminé au-dela des limites spécifiées au 7.1.4.14.7.5.5 pendant le transport
de matieres radioactives, ou dont l'intensité de rayonnement dépasse 5 nBv/h a la surface,
doit étre décontaminé dés que possible par une personne qualifiée, et ne doit étre réutilisé que
si la contamination radioactive non fixée ne dépasse pas les limites spécifiées au
7.1.4.14.7.5.5 et si l'intensité de rayonnement résultant de la contamination fixée sur les
surfaces aprés décontamination est inférieure a 5 nBv/h a la surface.

Aux fins du 7.1.4.14.7.5.4, la contamination non fixée ne doit pas dépasser :
- 4 Bg/em’ pour les émetteurs béta ou gamma et les émetteurs alpha de faible toxicité ;
- 0,4 Bg/ cm’ pour tous les autres émetteurs alpha.

Ces limites sont les limites moyennes applicables pour toute aire de 300 cm’ de toute partie
de la surface.

Les bateaux utilisés uniquement pour le transport de matieres radioactives sous utilisation
exclusive ne sont exceptés des prescriptions énoncées au 7.4.1.14.7.5.4 citdessus qu'en ce
qui concerne leurs surfaces internes et qu'aussi longtemps qu'ils sont affectés a cette
utilisation exclusive particuliére.

Limitation des effets de la température

Si la température de la surface externe d’un colis de type B(U) ou B(M) peut dépasser 50 °C
a I’ombre, le transport n’est permis qu’en utilisation exclusive, la température de surface
étant limitée dans la mesure du possible a 85 °C. Il peut étre tenu compte des barriéres ou
écrans destinés a protéger le personnel de transport, sans que ces barriéres ou écrans soient
nécessairement soumis a des essais.

Si le flux thermique moyen a travers la surface externe d’un colis de type B(U) ou B(M)
dépasse 15 W/m’, les dispositions de placement spéciales spécifiées dans le certificat
d’agrément du modeéle par I’autorité compétente doivent étre satisfaites.

Autres dispositions

Lorsque ni ’expéditeur ni le destinataire ne peuvent étre identifiés, ou lorsque 1’envoi ne peut
étre livré au destinataire et que le transporteur n’a pas d’instruction de I’expéditeur, il faut

placer cet envoi dans un lieu sir et informer l'autorité compétente dés que possible en Iui
demandant ses instructions sur la suite a donner.

Mesures a prendre apreés le déchargement
Apres le déchargement, les cales doivent étre vérifiées et au besoin nettoyées. Cette
prescription ne s’applique pas dans le cas de transport en vrac, si le nouveau chargement est

composé des mémes marchandises que le précédent.

Pour les matiéres de la classe 7, voir aussi 7.1.4.14.7.5.
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Toute unité de transport ou tout espace de cale qui a été utilisé pour le transport de matiéres
infectieuses doit €tre inspecté avant réutilisation pour déterminer s'il y a eu fuite de matiéres
infectieuses au cours du transport. Si c'est le cas, I'unité de transport ou l'espace de cale doit
étre décontaminé avant sa réutilisation. La décontamination peut s'effectuer par tout moyen
qui permette de neutraliser de maniére efficace la maticre infectieuse qui a été libérée.

Mesures a prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la
manutention de la cargaison

Le remplissage et la vidange des récipients, véhicules-citernes, wagons-citernes, grands
récipients pour vrac (GRV), grands emballages, CGEM, citernes mobiles ou conteneurs-
citernes sont interdits a bord du bateau sans autorisation spéciale de l'autorité compétente

locale.

(Réserveés)

Feu et lumiére non protégée
11 est interdit d'utiliser du feu ou une lumiére non protégée pendant que des matiéres et objets
des divisions 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 ou 1.6 sont a bord et que les cales sont ouvertes ou que les

marchandises a charger se trouvent a une distance inférieure a 50 m du bateau.

(Réservés)

Equipement éectrique

11 est interdit d'utiliser des émetteurs radiotéléphoniques ou un équipement radar pendant que
des matiéres ou objets des divisions 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 ou 1.6 sont chargés ou déchargés.

Cette disposition ne s'applique pas aux émetteurs VHF du bateau, de grues ou se trouvant a
proximité du bateau, a condition que la puissance de 1'émetteur VHF ne soit pas supérieure
a25 W et qu'aucune partie de son antenne ne se trouve a moins de 2,00 m autour des
matieres ou objets susmentionnés.

(Réservé)

Eclairage

Si le chargement ou le déchargement est effectué de nuit ou par mauvaise visibilité, un
éclairage efficace doit étre assuré.

L'éclairage depuis le pont doit étre assuré par des lampes électriques convenablement fixées
qui doivent étre disposées de fagon a ne pas pouvoir étre endommagées.

Si ces lampes sont disposées sur le pont dans la zone protégée, elles doivent étre conformes
au type a risque limité d'explosion.

(Reserves)
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Risque de formation d'étincelles

Toutes les liaisons continues entre le bateau et la terre conductrices d'électricité et les
équipements utilisés dans la zone protégée doivent étre congus de maniére a ne pas constituer
une source d'inflammation.

Cables en matiére synthétique

En cours de chargement et de déchargement, le bateau ne peut étre amarré a I'aide de cables
en matiére synthétique que si des cables en acier 'empéchent de dériver.

Les cébles en acier gainés de matiére synthétique ou de fibres naturelles sont considérés
comme équivalents lorsque la résistance minimale a la rupture exigée en vertu des réglements
visés au 1.1.4.6 est obtenue par les torons en acier.

Toutefois, lors du chargement ou du déchargement de conteneurs les bateaux peuvent étre
amarrés a 1’aide de cables en matiére synthétique.

(Réservés)

Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux
Signalisation

Les bateaux transportant des marchandises dangereuses énumérées au tableau A du
chapitre 3.2 doivent, conformément au chapitre 3 du Code européen des voies de navigation
intérieure (CEVNI), étre signalisés selon les prescriptions de ce tableau.

Les bateaux transportant des marchandises dangereuses énumérées au tableau A du
chapitre 3.2 en colis placés exclusivement dans des conteneurs doivent montrer les cones
bleus ou feux bleus en nombre indiqué dans la colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2 pour
autant que :

— trois cones bleus ou trois feux bleus sont exigés ; ou

— deux cones bleus ou deux feux bleus sont exigés, il s’agit d’une matic¢re de la classe 2
ou le groupe d’emballage I est indiqué dans la colonne (4) du tableau A du chapitre 3.2
et la masse brute totale de ces marchandises dangereuses est supérieure a 30 000 kg ;
ou

— un cone bleu ou un feu bleu est exigé, il s’agit d’une matiére de la classe 2 ou le groupe
d’emballage I est indiqué dans la colonne (4) du tableau A du chapitre 3.2 et la masse
brute totale de ces maticres est supérieure a 130 000 kg.

Les bateaux transportant des citernes, véhicules-batteries, wagons-batteries ou CGEM vides
non nettoyés doivent montrer la signalisation visée a la colonne (12) du tableau A du chapitre
3.2 si ces engins ont contenu des marchandises dangereuses pour lesquelles une signalisation
est prescrite dans ce tableau.
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Si plusieurs signalisations devaient s’appliquer a un bateau, est appliquée celle qui arrive la
premiére dans I’énumération suivante :

- trois cones bleus ou trois feux bleus ;
- deux cones bleus ou deux feux bleus ;
- un cone bleu ou un feu bleu.

En dérogation au 7.1.5.0.1 ci-dessus, conformément aux notes de bas de page relatives a
l'article 3.14 du Code européen des voies de navigation intérieure (CEVNI), l'autorité
compétente d'une Partie contractante peut autoriser, pour les navires de mer, lorsqu'ils sont
utilisés a titre temporaire seulement dans les zones de navigation intérieure sur le territoire de
cette Partie contractante, l'utilisation des signaux de nuit et de jour prescrits dans les
Recommandations relatives a la sécurité du transport des cargaisons dangereuses et des
activités apparentées dans les zones portuaires adoptées par le Comité de la sécurité
maritime de I'Organisation maritime internationale (de nuit, un feu rouge fixe omnidirectionnel,
et de jour, le pavillon "B" du Code international de signaux) a la place des signaux prescrits au
7.1.5.0.1. L'autorité compétente qui a pris l'initiative de la dérogation temporaire ainsi
accordée informera de cette dérogation le Secrétaire exécutif de la Commission économique
pour I'Europe qui la portera a la connaissance du Comité d'administration.

Mode de circulation

Les autorités compétentes peuvent imposer des restrictions relatives a 1’inclusion de bateaux-
citernes dans des convois poussés de grande dimension.

Lorsque des bateaux transportant des matiéres ou objets de la classe 1, ou des maticres des
classes 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux bleus
est prescrite a la colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2, ou des matiéres de la classe 7
des Nos ONU 2912, 2913, 2915, 2916, 2917, 2919, 2977, 2978 ou 3321 a 3333, I’autorité
compétente peut imposer des restrictions aux dimensions de convois ou formations a couple.
L’utilisation d’un bateau motoris¢ de renfort temporaire est toutefois autorisé.

Navigation des bateaux

Les bateaux transportant des matiéres ou objets de la classe 1, ou des matieres de la
classe 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus au trois feux bleus
est prescrite a la colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2, doivent, en cours de route, dans
toute la mesure du possible se tenir & 50 m au moins de tout autre bateau.

Amarrage

Les bateaux amarrés doivent 1'étre solidement, mmis d'une maniére qui permette de libérer
rapidement les amarres en cas de danger.

Stationnement
La distance des bateaux en stationnement chargés de marchandises dangereuses par rapport

a d'autres bateaux ne doit pas étre inférieure a celle que prescrit le Code européen des voies
de navigation intérieure.
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Un expert selon 7.1.3.15 doit se trouver en permanence a bord des bateaux en stationnement
chargés de marchandises dangereuses pour lesquels une signalisation est prescrite a la
colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2.

L’autorité compétente peut toutefois dispenser de cette obligation les bateaux qui stationnent
dans un bassin portuaire ou en un emplacement admis a cet effet.

En dehors des zones de stationnement indiquées par l'autorité compétente locale, les bateaux
ne doivent pas stationner & moins de :

- 100 m des zones résidentielles, ouvrages d'art ou réservoirs si le bateau doit étre
signalisé par un cone bleu ou un feu bleu conformément aux prescriptions de la
colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2 ;

- 100 m des ouvrages d'art et des réservoirs, et 300 m des zones résidentielles si le
bateau doit é&tre signalis¢é par deux coOnes bleus oudeux feux bleus
conformément aux prescriptions de la colonne (12) du tableau A du
chapitre 3.2 ;

- 500 m des zones résidentielles, ouvrages d'art et réservoirs si le bateau
doit étre signalisé par trois cones bleus ou trois feux bleus conformément aux
prescriptions de la colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2.

Des distances inférieures a celles indiquées ci-dessus peuvent €tre autorisées si les bateaux
sont en attente devant des écluses ou des ponts. Cette distance ne doit en aucun cas étre

inférieure a 100 m.

L'autorit¢ compétente locale peut, notamment en considération des conditions locales,
autoriser des distances inférieures a celles qui sont mentionnées au 7.1.5.4.3 citdessus.

Arrét des bateaux

Si la navigation du bateau qui transporte des maticres et objets de la classe 1 ou des matiéres
de la classe 4.1 ou 5.2, pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux
bleus est prescrite a la colonne (12) du tableau A du chapitre 3.2, risque de devenir

dangereuse

— soit du fait d'éléments extérieurs (conditions météorologiques défavorables, conditions
défavorables de la voie navigable, etc.) ;

— soit du fait du bateau méme (accident ou incident) ;

le bateau doit s'arréter & un endroit appropri¢ aussi ¢loigné que possible de toute habitation,
tout port, ouvrage d'art ou réservoir de gaz ou de liquides inflammables, nonobstant les
dispositions du 7.1.5.4.

L'autorité compétente locale doit étre prévenue dans les plus brefs délais.

(Réservés)

Obligation de notification
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Dans les pays ou il existe une obligation de notification, le conducteur d'un bateau qui doit étre
signalisé conformément au 7.1.5.0 doit, avant le début de tout voyage, donner notification des
précisions suivantes a l'autorité compétente du pays dans lequel le voyage commence :

- nom du bateau ;

- numéro officiel du bateau ;

— port en lourd ;

- description des marchandises dangereuses transportées selon le document de transport
(No ONU ou numéro d’identification, désignation officielle de transport, classe, et, le
cas échéant, groupe d’emballage et/ou code de classification), ainsi que la quantité
dans chaque cas ;

NOTA : Dans le cas de matieres ou objets de la classe 1, la masse brute des colis
contenant des matieres et objets doit étre déclarée, ainsi que la masse nette des
matieres explosibles ou des matiéres explosibles contenues dans les objets.

— nombre de personnes a bord ;

- port de destination ;

- itinéraire prévu.

Cette obligation de notification s'applique une fois au passage amont comme au passage aval

sur chaque territoire, dans la mesure ou les autorités compétentes I'exigent. Les

renseignements peuvent étre donnés oralement (par exemple par radiotéléphone ou par un

service de message automatique de radiotélégraphie, le cas échéant) ou par écrit.

Au passage des autres postes de contréle du trafic désignés par l'autorité compétente,
les renseignements suivants doivent étre donnés :

- nom du bateau ;
- numéro officiel du bateau ;
- port en lourd.

Les modifications relatives aux données mentionnées au 7.1.5.8.1 ci-dessus doivent étre
notifiées sans retard a 'autorité compétente.

Ces renseignements sont confidentiels et ne doivent pas étre communiqués a des tiers
par l'autorité compétente.

En cas d'accident, celle-ci est toutefois autorisée a donner aux services d'urgence les
précisions nécessaires pour organiser les secours.

(Réservés)
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Prescriptions supplémentaires

(Réservés)

Transport en vrac

Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu’elles sont indiquées
a la colonne (11) du tableau A du chapitre 3.2 :

CO01 :

C0O02 :

CO03 :

STO1 :

STO2 :

RAO1 :

RAO2 :

La surface des cales doit étre munie d'un revétement ou traitée de fagon a étre
difficilement inflammable et a ne pas risquer d'étre imprégnée par la cargaison.

Toute partie de cale et de panneau d'écoutille susceptible d'entrer en contact avec
cette maticre doit €tre en métal ou en bois d'une densité spécifique d'au
moins 0,75 kg/dm® (bois séché).

Les parois internes des cales doivent étre pourvues d'une doublure ou d'un
revétement propre a empécher la corrosion.

Les matiéres doivent étre stabilisées conformément aux prescriptions relatives aux
engrais au nitrate d'ammonium figurant dans le Recueil BC. La stabilisation doit étre
certifiée par I'expéditeur dans le document de transport.

Dans les Ftats qui l'exigent, le transport en vrac de ces matiéres ne peut étre
effectué qu'avec l'accord de l'autorité nationale compétente.

Les matiéres peuvent étre transportées en vrac si les résultats de I'épreuve du bac
selon I'Appendice D.4 du Recueil BC montrent que le taux de décomposition auto-
entretenue n'est pas supérieur a 25 cm/h.

Les mati¢res peuvent étre transportées en vrac a condition que :

a)  pour les mati¢res autres que les minerais naturels, le transport se fasse sous
utilisation exclusive et qu'il n'y ait ni fuite du contenu du bateau, ni perte de
protection, dans les conditions normales de transport ; ou

b)  pour les minerais naturels, le transport se fasse sous utilisation exclusive.
Les matiéres peuvent étre transportées en vrac a condition :

a)  d'étre transportées sur un bateau, de telle maniére que, pendant le transport
de routine, il n'y ait ni fuite du contenu, ni perte de protection ;

b) d'étre transportées sous utilisation exclusive si la contamination sur
les surfaces accessibles et inaccessibles est supéricure 4 4 Bg/cm®
(10* pCi/em®) pour les émetteurs béta et gamma et les émetteurs alpha de
faible toxicité ou a 0,4 Bg/cm® (10° pCi/em’) pour tous les autres émetteurs
alpha ;

c¢) que des mesures soient prises pour faire en sorte que des matiéres
radioactives ne soient pas libérées dans le bateau, si l'on soupgonne
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l'existence d'une contamination non fixée sur les surfaces inaccessibles
supérieure a 4Bq/cm2 (10* uCi/cmz) pour les émetteurs béta et gamma et
les émetteurs alpha de faible toxicité, ou a 0,4 Bg/cm® (10” pCi/em’®) pour
tous les autres émetteurs alpha.

RAO3 : Les objets contaminés superficiellement du groupe SCO-II ne doivent pas étre
transportés en vrac.
Ventilation

Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu’elles sont indiquées
a la colonne (10) du tableau A du chapitre 3.2 :

VEO1 :

VEO02 :

VEO3 :

Les cales contenant ces matiéres doivent étre ventilées, I'équipement de ventilation
fonctionnant a plein rendement, lorsque l'on constate aprés une mesure que la
concentration de gaz provenant de la cargaison est supérieure a 10 % de la limite
inférieure d'explosibilité. Ces mesures doivent étre effectuées immédiatement apres
le chargement. Une mesure de contrdle doit étre répétée une heure plus tard. Les
résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Les cales contenant ces matieres doivent étre ventilé es, I'équipement de ventilation
fonctionnant a plein rendement, lorsque l'on constate aprés une mesure que les
cales ne sont pas exemptes de gaz provenant de la cargaison. Ces mesures doivent
étre effectuées immédiatement aprés le chargement. Une mesure de contréle doit
étre répétée une heure plus tard. Les résultats des mesures doivent étre consignés
par écrit.

Les locaux tels que les cales, les logements et les salles des machines, contigus aux
cales contenant ces matiéres doivent étre ventilés.

Apres le déchargement les cales doivent étre soumises a une ventilation forcée.
Apreés la ventilation la concentration de gaz dans ces cales doit étre mesurée.

Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Mesures a prendre avant le chargement

Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu’elles sont indiquées
a la colonne (11) du tableau A du chapitre 3.2 :

LOO01 :

LO02 :

LOO03 :

Avant le chargement de ces matic¢res ou objets il doit étre assuré qu’a I’intérieur de
la cale il n’y a pas d’objets métalliques ne faisant pas partie intégrante du bateau.

Le chargement de ces matieres en vrac ne peut étre effectu¢ que si sa température
n'est pas supérieure a 55 °C.

Avant le chargement de ces matieres en vrac ou sans emballage, il doit étre assuré
que les cales sont aussi séches que possible.
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LO04 : Avant le chargement de ces maticres en vrac, il doit étre assuré qu’a I’intérieur de
la cale il n’y a pas de matiéres organiques libres.

LOO0S : Avant le transport d'un récipient a pression, 1'on doit s'assurer qu'il n'y a pas eu une
augmentation de pression en raison d'une éventuelle génération d'hydrogene.

Manutention et arrimage de la cargaison

Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu’elles sont indiquées
a la colonne (11) du tableau A du chapitre 3.2 :

HAO1 : Ces maticres ou objets doivent étre placés a une distance d'au moins 3,00 m des
logements, des salles des machines, de la timonerie et des sources de chaleur.

HAO02 : Ces mati¢res ou objets doivent étre placés a une distance d'au moins 2,00 m des
bordés du bateau.

HAO3 : Ces matiéres ou objets doivent étre manipulés de manicre a éviter tout frottement,
choc, cahot, renversement ou chute.

Tous les colis chargés dans la méme cale doivent étre arrimés et calés de facon a
éviter tout cahot ou frottement en cours de route.

HAO04 : Le gerbage de marchandises non dangereuses sur des colis contenant ces matiéres
ou objets est interdit.

HAO5 : Si ces matiéres ou objets sont chargés avec d'autres marchandises dans la méme
cale, ces matiéres ou objets doivent é&tre chargés aprés toutes les autres
marchandises et déchargés avant.

Cette disposition n'est pas obligatoire si les matiéres ou objets de la classe 1 sont
renfermés dans des conteneurs.

HAO6 : Pendant que ces matiéres ou objets sont chargés ou déchargés, on ne doit procéder
au chargement ou au déchargement d'aucune autre cale ni au remplissage ou a la
vidange de réservoirs de carburant. L'autorité compétente locale peut accorder des
dérogations a cette disposition.

HAO7 : 1l est interdit de charger ou de décharger ces matieres en vrac ou sans emballage
lorsqu'il y a danger que les matieres soient mouillées par des intempéries.

HAOS8 : Si les colis contenant ces matieres ne sont pas renfermés dans un conteneur, ils
doivent étre placés sur des caillebotis et recouverts de baches imperméables
disposées de fagon que 1'eau s'écoule vers 1'extérieur sans empécher la circulation
de Iair.

HAO09 : Si ces maticres sont transportées en vrac, des mati¢res inflammables ne doivent pas
étre placées dans la méme cale.
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HA10 : Ces matieres doivent tre chargées dans la zone protégée au pont. Pour les navires

de mer, ces prescriptions d'arrimage sont réputées satisfaites si les dispositions
énoncées dans le Code IMDG ont été respectées.

(Reserve)

Mesures a prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la
manutention de la cargaison

Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu’elles sont indiquées
a la colonne (11) du tableau A du chapitre 3.2 :

INO1 :

INO2 :

INO3 :

Aprés chargement ou déchargement de ces matieres en vrac ou sans emballage et
avant de quitter le lieu de transbordement, la concentration des gaz dans les
logements, les salles des machines et les cales contigu€s doit étre mesurée par
l'expéditeur ou le destinataire au moyen d'un détecteur de gaz inflammable.

Avant que quiconque entre dans une cale et avant le déchargement, la
concentration des gaz doit étre mesurée par le destinataire de la cargaison.

Il est interdit d'entrer dans la cale ou de commencer a décharger tant que la
concentration des gaz dans l'espace libre au-dessus de la cargaison n'est pas
inférieure a 50 % de la limite inférieure d'explosibilité.

Si des concentrations significatives de gaz sont constatées dans ces locaux, des
mesures de sécurité appropriées doivent étre prises immédiatement par 1'expéditeur
ou le destinataire.

Si une cale contient ces matieres en vrac ou sans emballage, la concentration de
gaz doit étre mesurée une fois au moins toutes les huit heures au moyen d’un
toximetre dans tous les autres locaux fréquentés par les membres de I'équipage.
Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Si une cale cntient ces matiéres en vrac ou sans emballage, le conducteur doit
s'assurer quotidiennement aux puisards et aux tuyauteries des pompes qu'aucune

eau n'a pénétré dans les fonds de cale.

Si de l'eau a pénétré dans les fonds de cale elle doit étre évacuée sans délai.

(Réservés)
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CHAPITRE 7.2

BATEAUX-CITERNES

Prescriptions générales
Les dispositions des 7.2.0 a 7.2.5 sont applicables aux bateaux-citernes.

(Réservés)

Maniere detransporter les marchandises

(Réservés)

Transport en citernes a cargaison

Les maticres, leur répartition dans les différents types de bateaux-citernes et les conditions
particuliéres sous lesquelles elles peuvent étre transportées dans ces bateaux-citernes
figurent-au tableau C du chapitre 3.2.

Une matiére qui en vertu de la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2 doit étre transportée
dans un bateau du type N ouvert peut également étre transportée dans un bateau du type N
ouvert avec coupe-flammes, N fermé, C ou G pour autant que toutes les conditions de
transport exigées pour le type N ouvert ainsi que toutes les autres conditions de transport
exigées dans la liste des matic¢res du tableau C sont remplies.

Une maticre qui en vertu de la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2 doit étre transportée
dans un bateau du type N ouvert avec coupe-flammes peut également étre transportée dans
un bateau du type N fermé, C ou G pour autant que toutes les conditions de transport exigées
pour le type N ouvert avec coupe-flammes ainsi que toutes les autres conditions de transport
exigées dans la liste des maticres du tableau C sont remplies.

Une matiére qui en vertu de la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2 doit étre transportée
dans un bateau du type N fermé peut également étre transportée dans un bateau du type C
ou G pour autant que toutes les conditions de transport exigées pour le type N fermé ainsi que
toutes les autres conditions de transport exigées dans la liste des matiéres du tableau C sont
remplies.

Une matiére qui en vertu de la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2 doit étre transportée
dans un bateau du type C peut également €tre transportée dans un bateau du type G pour
autant que toutes les conditions de transport exigées pour le type C ainsi que toutes les autres
conditions de transport exigées dans la liste des matiéres du tableau C sont remplies.

Les déchets huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation du bateau ne peuvent étre
transportés que dans des récipients résistant au feu, munis d’un couvercle, ou dans des

citernes a cargaison.

(Réserveés)
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Prescriptions applicables aux bateaux
Bateaux autorises

NOTA 1: La pression d'ouverture des soupapes de sécurité ou des soupapes de
dégagement a grande vitesse doit étre indiquée dans le certificat d'agrément (voir
8.6.1.3).

2 : La pression de conception et la pression d'épreuve des citernes a cargaison
doivent étre indiquées dans le certificat de la société de classification prescrit au
9.3.1.8.1,9.3.2.8.1 0u 9.3.3.8.1.

3: S un bateau a des citernes a cargaison dont les pressions d'ouverture des
soupapes sont différentes, la pression d'ouverture de chaque citerne doit étre indiquée
dans le certificat d'agrément et les pressions de conception et d'épreuve de chaque
citerne doivent étre indiguées dans le certificat de la société de classification.

Les matiéres dangereuses peuvent €tre transportées en bateaux-citernes des types N, C ou G
conformes aux prescriptions des chapitres 9.2, 9.3 ou 9.4 respectivement. Le type de bateau-

citerne a utiliser est précisé a la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2 et au 7.2.1.21.

NOTA : Les matieres admises au transport dans le bateau sont indiquées dans
|” attestation que doit établir la société de classification (voir 1.16.1.2.5).

(Reserves)

Instructionsrelatives a ' utilisation des appareils et matériels

Si des regles de sécurité spécifiques doivent étre respectées lors de l'utilisation de I'un
quelconque des appareils ou de 1'une des installations, les instructions d'emploi de 'appareil ou
de l'installation en question doivent étre accessibles facilement pour consultation aux endroits
appropriés a bord, dans la langue parlée normalement a bord et, en outre, si cette langue n'est
pas l'anglais, le francais ou l'allemand, en anglais, en frangais ou en allemand, & moins que
les accords conclus entre les pays intéressés au transport n'en disposent autrement.

I nstallation de détection de gaz
Les capteurs de ’installation de détection de gaz doivent étre réglés a une valeur n'excédant
pas 20 % de la limite inférieure d'explosivité des matiéres dont le transport est autorisé

sur le bateau.

L’installation doit avoir ét¢ agréée par l'autorit¢ compétente ou par une société de
classification agréée.

(Réservés)

Convois poussés et formations a couple
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Lorsqu'au moins un bateau-citerne d'un convoi ou d'une formation & couple doit étre muni
d'un certificat d'agrément tout bateau dudit convoi ou de ladite formation & couple doit étre
muni d'un certificat d'agrément approprié.

Les bateaux qui ne transportent pas de marchandises dangereuses doivent répondre aux
prescriptions du 7.1.2.19.

Aux fins de l'application de la présente Partie, I'ensemble d'un convoi poussé ou d'une
formation a couple sera considéré comme un bateau unique.

Lorsqu’un convoi poussé ou une formation a couple comporte un bateau-citerne transportant
des matiéres dangereuses, les bateaux utilisés pour la propulsion doivent satisfaire aux
prescriptions des paragraphes citdessous :

7225, 8.14, 8.1.5, 8.1.6.1, 8.1.6.3, 8.1.7, 8.1.8, 8.1.9, 9.3.3.0.1, 9.3.3.0.3 d), 9.3.3.0.5,
9.3.3.10.1, 9.3.3.10.2, 9.3.3.12.4, 9.3.3.12.6, 9.3.3.16, 9.3.3.17.1 4 9.3.3.174, 9.3.3.31.1 a
9.3.3.31.5,9.3.3.32.2,9.3.3.34.1, 9.3.3.34.2, 9.3.3.40.1 (toutefois, une seule pompe a incendie
ou de ballastage suffit), 9.3.3.40.2, 9.3.3.41, 9.3.3.50.1 ¢), 9.3.3.50.2, 9.3.3.51, 9.3.3.52.3,
9.3.3.52.449.3.3.52.6,9.3.3.56.5, 9.3.3.71 et 9.3.3.74.

(Réservé)
Equipement de contréle et de sécurité

Il doit étre possible d'interrompre le chargement et le déchargement des maticres de la
classe 2 et des matiéres affectées au Nos ONU 1280 ou 2983 de classe 3, en actionnant des
interrupteurs électriques situés en deux points sur le bateau (a l'avant et a 'arriere) et en deux
points a terre (respectivement sur l'appontement et a distance appropriée sur le quai).
L'interruption du chargement ou du déchargement doit se faire au moyen d'une vanne a
fermeture rapide qui sera montée directement sur la conduite flexible entre le bateau et
l'installation a terre.

Le systéme de coupure doit étre congu selon le principe du courant de repos.

Orifices des citernes a cargaison

Pour le transport des matieres pour lesquelles la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2
indique des bateaux du type C, les soupapes de dégagement a grande vitesse doivent étre
réglées de maniere a ce qu'il n'y ait pas ouverture dans les conditions normales au cours du

transport.

(Réserveés)

Prescriptions générales de service

Accés aux citernes a cargaison, citernes a restes de cargaison, chambres des pompes
a cargaison sous pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds et espaces
de cales; contrbles

Les cofferdams doivent étre vides. Ils doivent étre examinés une fois par jour pour vérifier
qu'ils sont secs (eau de condensation exceptee).
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L'accés aux citernes a cargaison, citernes a restes de cargaison, cofferdams, espaces
de double coque, doubles fonds et espaces de cales n'est pas autorisé sauf aux fins de
controle et de nettoyage.

L'acces aux espaces de double coque et doubles fonds n'est pas autorisé pendant que
le bateau fait route.

Dans les cas ou il est prévu que I’on doit mesurer la concentration de gaz ou la teneur
en oxygene avant de pénétrer dans les citernes a cargaison, citernes a restes de cargaison,
chambres des pompes sous pont, les cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds ou
espaces de cales, les résultats de ces mesures doivent étre consignés par €crit.

La mesure ne peut étre effectuée que par des personnes équipées d’un appareil de protection
respiratoire approprié a la matiére transportée.

L’entrée dans ces espaces n’est pas autorisée pour effectuer les mesures.

Avant que quiconque ne pénétre dans une citerne a cargaison, une chambre des pompes a
cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace
de cale :

a) lorsque des matic¢res dangereuses des classes 2, 3, 4.1, 6.1, 8 ou 9, pour lesquelles la
colonne (18) du tableau C du chapitre 3.2 exige un détecteur de gaz inflammable, sont
transportées sur le bateau, on doit s'assurer, au moyen de cet instrument, que la
concentration de gaz dans la citerne a cargaison, la chambre des pompes a cargaison
sous pont, le cofferdam, I’espace de double coque; le double fond ou I'espace de cale
est inférieure a 50 % de la limite inféricure d'explosivité de la matiére transportée. Pour
la chambre des pompes a cargaison sous pont, on peut le faire au moyen de
I’installation permanente de détection de gaz ;

b) lorsque des matiéres dangereuses des classes 2, 3, 4.1, 6.1, 8 ou 9, pour lesquelles la
colonne (18) du tableau C du chapitre 3.2 exige un toximeétre; sont transportées sur le
bateau, on doit s'assurer, au moyen de cet instrument, que la citerne a cargaison, la
chambre des pompes a cargaison sous pont, le cofferdam, I’espace de double coque, le
double fond ou l'espace de cale ne contiennent pas une concentration notable de gaz
toxiques.

On ne doit pénétrer dans une citerne a cargaison, une chambre des pompes a cargaison sous
pont, un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace de cale :

— que si la concentration en oxygene est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
mesurable de substances dangereuses ; ou

— que si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix. Il suffira cependant d'une seule autre personne si un treuil
de sauvetage est installé.
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Chambres de pompes sous pont

En cas de transport de matiéres des classes 3, 4.1, 6.1, 8 ou 9, les chambres de pompes sous
pont doivent étre contrdlées quotidiennement pour vérifier qu’il n’y a pas de fuite. Les fonds
de cale et les gattes de réception doivent étre tenus propres et exempts de produits.

Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre immédiatement arrétées
quand l’installation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs d’arrét de
sectionnement doivent &tre fermés et la chambre des pompes a cargaison doit étre évacuée
immédiatement. Toutes les entrées doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de
déchargement ne doivent pas étre reprises tant que le dommage n'a pas &¢ réparé ou la
défectuosité éliminée.

(Réservés)

I nstallation de détection de gaz

L’installation de détection de gaz doit étre entretenue et étalonnée conformément aux
instructions du fabricant.

Dégazage des citernes a cargaison vides

Les citernes a cargaison vides ou déchargées ayant contenu précédemment des maticres
dangereuses de la classe 2, de la classe 3 avec le code de classification "T", a la
colonne (3 b) du tableau C du chapitre 3.2, de la classe 6.1 ou du groupe d’emballage I de la
classe 8, ne peuvent étre dégazées qu'a des endroits désignés ou agréés a ceteffet par
l'autorité compétente. Le dégazage ne peut étre effectué que par des personnes compétentes
ou des firmes agréées a cet effet.

Le dégazage des citernes a cargaison vides ou déchargées ayant contenu des matiéres
dangereuses autres que celles indiquées au 7.2.3.7.1 ci-dessus peut étre effectué en cours de
route au moyen de dispositifs de ventilation appropri€s, les couvercles des citernes a
cargaison étant fermés et la sortie du mélange de gaz et d'air se faisant par des
coupe-flammes résistant a un feu continu. Dans les conditions normales d'exploitation la
concentration de gaz dans le mélange a l'orifice de sortie doit étre inférieure a 50 % de la
limite inférieure d'explosivité. Les dispositifs de ventilation appropri€s ne peuvent &tre utilisés
pour le dégazage par aspiration qu'avec un coupe-flammes monté immédiatement devant le
ventilateur, du c6té de 'aspiration. La concentration de gaz doit étre mesurée chaque heure
pendant les deux premicres heures apres le début du dégazage, le dispositif de ventilation par
refoulement ou par aspiration étant en marche, par un expert visé au 7.2.3.15. Les résultats
des mesures doivent étre consignés par écrit.

Le dégazage est toutefois interdit dans les zones d'écluses, y compris leurs garages.
Si le dégazage de citernes a cargaison ayant contenu précédemment des maticres
dangereuses énumérées au 7.2.3.7.1 ci-dessus n'est pas possible aux endroits désignés ou

agréés par l'autorité compétente, il peut Etre effectué pendant que le bateau fait route,
a condition :
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- que les prescriptions du 7.2.3.7.2 soient respectées ; la concentration de maticres
dangereuses dans le mélange a l'orifice de sortie doit toutefois étre inférieure a 10 %
de la limite inférieure d'explosivité ;

- qu'il n'y ait pas de risques pour I'équipage ;

- que toutes les entrées ou ouvertures des locaux reliés avec l'extérieur soient fermées ;
cela ne s'applique pas aux ouvertures d'arrivée d'air de la salle des machines ;

— que tout membre de 1'équipage travaillant sur le pont porte un équipement de protection
approprié ;

- de ne pas étre effectué a proximité des écluses y compris leurs garages, sous des ponts
ou dans des zones a forte densité de population.

Les opérations de dégazage doivent étre interrompues lorsque par suite de conditions de vent
défavorables des concentrations dangereuses de gaz sont a craindre en dehors de la zone
de cargaison devant les logements, la timonerie ou des locaux de service. L'état critique est
atteint dés que par des mesures au moyen d'instruments portables des concentrations de plus
de 20 % de la limite inférieure d'explosivité ont été constatées dans ces zones.

La signalisation prescrite a la colonne (19) du tableau C du chapitre 3.2 peut étre retirée
lorsque apres dégazage des citernes a cargaison il a été constaté au moyen de I'appareil visé
a la colonne (18) du tableau C du chapitre 3.2 que les citernes a cargaison ne contiennent
plus de gaz inflammables a une concentration supérieure a 10 % de la limite inférieure
d'explosivité ni de concentration significative de gaz toxiques.

Travaux de réparation et d'entretien

Aucun travail de réparation ou d'entretien nécessitant I'emploi de la flamme ou du courant
¢lectrique, ou dont l'exécution pourrait produire des étincelles, ne peut étre entrepris sans
l'autorisation de l'autorit¢ compétente, ou sans un certificat attestant que le bateau est
complétement dégazé.

Dans les locaux de service a I'extérieur de la zone de cargaison, les travaux de réparation et
d'entretien peuvent toutefois étre entrepris, a condition que les portes et les ouvertures soient
closes et que le bateau ne soit pas en cours de chargement, de déchargement ou de

dégazage.

L'utilisation de tournevis et de clés en acier au chrome-vanadium ou en matériaux équivalents
du point de vue de la formation d’étincelles est autorisée.

(Réserveés)
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Ventilation

Pendant que les machines fonctionnent dans les locaux de service, les tuyaux-rallonges
raccordés aux ouvertures d'arrivée d'air, s'ils existent, doivent étre en position verticale ; dans
le cas contraire, les ouvertures doivent étre closes. Cette disposition ne s'applique pas aux
ouvertures de ventilation des locaux de service situés en dehors de la zone de cargaison,
a condition que les ouvertures sans tuyau-rallonge soient situées a au moins 0,50 m au-dessus
du pont.

La ventilation des chambres des pompes doit fonctionner :

— 30 minutes au moins avant qu'on n'y pénétre et pendant I'occupation ;
- pendant le chargement, le déchargement et le dégazage ;

— apres déclenchement de I’installation de détection de gaz.

(Réserveés)

Expert a bord du bateau

Lors du transport de matiéres dangereuses, un expert visé au 8.2.1 doit se trouver a bord. En
outre,

- lors du transport des maticres pour lesquelles un bateau-citerne du type G est prescrit a
la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2, il doit s'agir d' un expert visé au 8.2.1.5 ; et

- lors du transport des matieres pour lesquelles un bateau-citerne du type C est prescrit a
la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2, il doit s'agir d' un expert visé au 8.2.1.7.

(Réservés)

Ballastage a |'eau

Les cofferdams et les espaces de cales contenant des citernes a cargaison isolées ne doivent
pas étre remplis d’eau. Les espaces de double coque, les doubles fonds et les espaces de
cales peuvent étre lestés avec de 1'eau de ballastage a condition que les citernes a cargaison
soient déchargées.

Si les citernes a cargaison ne sont pas vides, les espaces de double coque et les doubles fonds
peuvent étre lestés avec de leau a condition qu'il en ait été tenu compte dans le plan de
stabilit¢ en cas d'avaries et que les citernes a ballastage ne soient pas remplies a plus
de 90 % de leur capacité et que cela ne soit pas interdit a la colonne (20) du tableau C du
chapitre 3.2.

Lorsque I'eau de ballastage est évacuée des citernes a cargaison, une mention appropriée doit
étre portée dans le cahier de chargement.

(Réservé)
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Entrées des espaces de cales, des chambres des pompes a cargaison sous pont et des
cofferdams ; ouvertures des citernes a cargaison et des citernes a restes de cargaison ;
dispositifs de fermeture

Les citernes a cargaison, les citernes a restes de cargaison et les accés aux chambres des
pompes a cargaison sous pont, aux cofferdams et aux espaces de cale doivent rester fermés.
Cette prescription ne s’applique pas aux chambres des pompes a bord des bateaux
déshuileurs et des bateaux avitailleurs et aux autres exceptions admises dans la présente
Partie.

(Réservés)

Raccordements entre tuyauteries
11 est interdit d'établir des raccordements entre les catégories de tuyauteries suivantes :
a)  tuyauteries a cargaison ;

b)  tuyauteries de ballastage et d’épuisement des citernes a cargaison, des cofferdams,
des espaces de cale, des espaces de double coque ou des doubles fonds ;

c) tuyauteries situées en dehors de la zone de cargaison.

Les dispositions du 7.2.3.25.1 ci-dessus ne s'appliquent pas aux tuyaux amovibles de
raccordement entre la tuyauterie des cofferdams et :

- la tuyauterie a cargaison ;

- la tuyauterie située en dehors de la zone de cargaison alors que les cofferdams doivent
étre remplis d'eau.

Dans ces cas les tuyaux de raccordement doivent étre congus de telle maniére qu'il soit
impossible d'aspirer de l'eau a partir des citernes a cargaison. L’épuisement des cofferdams
ne peut étre effectué qu'au moyen d'éjecteurs ou d'un systéme indépendant situé dans la zone
de cargaison.

Les dispositions du 7.2.3.25.1 b) et ¢) ci-dessus ne s'appliquent pas :

- aux tuyauteries destinées a I'asséchement des espaces de double coque et des doubles
fonds qui n'ont pas de paroi commune avec les citernes a cargaison ;

— aux tuyauteries destinées au ballastage d'espaces de cales s'il est fait usage pour cela
de la tuyauterie de l'installation de lutte contre l'incendie située dans la zone
de cargaison. L'asséchement des espaces de cales ne peut avoir lieu qu'au moyen

d'¢jecteurs ou d'une installation indépendante située dans la zone de cargaison.

(Réservés)
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Canots

Le canot exigé aux termes des réglements visés au 1.1.4.6 doit étre placé en dehors de la
zone de cargaison. Ce canot peut néanmoins étre placé dans la zone de cargaison s'il y aun
moyen de sauvetage collectif conforme aux réglements visés au 1.1.4.6 facilement accessible
pres des logements.

Le 7.2.3.29.1 cidessus ne s’applique pas aux bateaux déshuileurs ni aux bateaux avitailleurs.
(Réserveé)

Machines

L'utilisation de moteurs fonctionnant avec un carburant dont le point d'éclair est inférieur
a 55 °C (par exemple les moteurs a essence) est interdite. Cette prescription ne s’applique

pas aux moteurs hors-bord des canots.

Le transport de véhicules a moteur tels que voitures particulieres et canots a moteur dans
la zone de cargaison est interdit.

Réservoirs a combustibles

Les doubles fonds d'une hauteur minimale de 0,60 m peuvent étre utilisés comme réservoirs
a combustibles s'ils ont été construits conformément aux prescriptions de la Partie 9.

(Reserves)

Feu et lumiére non protégée
L'utilisation de feu ou de lumiére non protégée est interdite.
Cette interdiction ne s'applique pas aux logements ni a la timonerie.

Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser
un combustible liquide ni du gaz liquéfié ni un combustible solide.

Les appareils de cuisson et de réfrigération ne peuvent &tre utilisés que dans les logements et
dans la timonerie.

Lorsque des appareils de cuisson ou des chaudiéres sont installés dans la salle des machines
ou dans un local spécialement approprié a cet effet, ces appareils peuvent toutefois utiliser
un combustible liquide dont le point d'éclair est supérieur a 55 °C.

Systéme de chauffage de la cargaison

Le chauffage de la cargaison n'est autorisé que s'il y a danger de solidification de la cargaison
ou si le déchargement normal est impossible a cause de la viscosité de la cargaison.

En regle générale un liquide ne doit pas étre chauffé au-dela de son point d'éclair.
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Des prescriptions particuliéres figurent a la colonne (20) du tableau C du chapitre 3.2.

Les citernes a cargaison contenant des matiéres transportées a 1'état chauffé, doivent étre
munies de dispositifs permettant de mesurer la température de la cargaison.

Pendant le déchargement, le systetme de chauffage de la cargaison peut étre utilisé pour
autant que le local ou l'installation de chauffage est placée répond en tout point aux exigences
fixées au 9.3.2.52.3 b) ou au 9.3.3.52.3 b).

Les exigences fixées au 7.2.3.42.3 ci-dessus ne sont pas applicables lorsque le systéme de
chauffage de la cargaison est alimenté par de la vapeur provenant de terre et que seule la
pompe de circulation est en service ainsi que lorsque le déchargement ne concerne que des
matieres ayant un point d'éclair supérieur ou égal a 61 °C.

(Réservé)

Opérations de nettoyage

L'utilisation de liquides ayant un point d'éclair inférieur a 55 °C pour le nettoyage n'est
permise que dans la zone de cargaison.

(Réservés)

I nstallations électriques

Les installations électriques doivent étre maintenues en parfait état de fonctionnement.

I1 est interdit d'utiliser des cables électriques mobiles dans la zone de cargaison.

Cette prescription ne s'applique pas :

— aux circuits ¢électriques a sécurité intrinséque ;

- aux cables électriques destinés au raccordement des feux de signalisation et de
passerelle, si la prise de courant est installée a demeure a bord du bateau a proximité

du mat de signalisation ou de la passerelle ;

— aux cables électriques destinés au raccordement de pompes immergées a bord de
bateaux déshuileurs.

Les prises de courant pour connecter les feux de signalisation ou de passerelle de
débarquement ou pour les pompes immergées a bord de bateaux déshuileurs ne doivent étre
sous tension que lorsque les feux de signalisation ou I’éclairage de la passerelle ou que les
pompes immergées a bord de bateaux déshuileurs sont mis en circuit.

La connexion et la déconnexion ne doivent &tre possibles que si les prises sont hors tension.

(Réservés)

Acces a bord
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Quand le bateau doit porter deux cones bleus ou feux bleus en vertu de la colonne (19) du
tableau C du chapitre 3.2, I’acces a bord des personnes de moins de 14 ans est interdit.

(Reserves)

Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au déchargement et a la
manutention de la cargaison

Limitation des quantités transportées

Le transport de colis dans la zone de cargaison est interdit. Cette interdiction ne
s’applique pas :

— aux restes de cargaison, aux résidus de cargaison et aux slops contenus dans des
grands récipients pour vrac (GRV), des conteneurs-citernes ou des citernes mobiles
agréés, ayant une capacité individuelle maximale de 2,00 i’ ; il ne devra pas cependant
étre transporté plus de six de ces GRV, conteneurs-citernes ou citernes mobiles. Ces
GRYV, conteneurs-citernes ou citernes mobiles doivent répondre aux exigences d’une
réglementation internationale applicable & la matiére concernée et répondre aux
exigences fixées au 9.3.2.26.4 ou 9.3.3.26.4 pour la réception de restes de cargaison,
de résidus de cargaison ou de slops ;

- aux ¢chantillons de cargaison, a raison de 30 au maximum, des matiéres admises au
transport dans le bateau-citerne, dont la contenance maximale est de 500 ml par
récipient. Les récipients doivent répondre aux prescriptions d’emballage visées a la
Partie 4 et étre placés a bord, en un endroit déterminé dans la zone de cargaison de
maniére a ce que dans les conditions normales de transport ils ne puissent se briser ou
étre transpercés ni que leur contenu puisse se répandre dans I’espace de cale. Les
récipients fragiles doivent étre capitonnés de maniere appropriée.

A bord des bateaux déshuileurs il est permis d’avoir, dans la zone de cargaison, des récipients
d’une capacité maximale de 2,00 n? pour des déchets huileux et graisseux survenant lors de
I’exploitation des bateaux a condition que ces récipients soient placés de maniere stire.

A bord des bateaux avitailleurs il est permis de transporter, dans la zone de cargaison, des
colis de marchandises dangereuses jusqu’a une quantité brute de 5 000 kg a condition que
cette possibilité¢ soit mentionnée au certificat d’agrément. Les colis doivent étre placés de
manicére stre et doivent étre protégés contre la chaleur, les rayons de soleil et les intempéries.

A bord des bateaux avitailleurs ou d’autres bateaux livrant des produits pour I’exploitation des
bateaux le nombre d’échantillons de cargaison visé¢ au 7.2.4.1.1 peut étre porté de 30 a 500

au maximum.

Réception de déchets huileux et graisseux survenant lors de I’ exploitation des bateaux
et remise de produits pour I’ exploitation des bateaux

La réception de déchets liquides non emballés huileux et graisseux survenant lors de
I’exploitation des bateaux ne peut étre effectuée que par aspiration.

-275 -



72422

72423

7.2.42.4

7.2.4.3-
7.2.4.6

7.24.7

7.2.4.7.1

7.2.4.7.2

724.8

7.24.9

7.2.4.10

7.2.4.10.1

7.2.4.10.2

Copyright © Nations Unies, 2004

L’accostage et la réception de déchets huileux et graisseux ne peut avoir lieu pendant
le chargement et le déchargement de matiéres pour lesquelles la protection contre les
explosions est exigée a la colonne (16) du tableau C du chapitre 3.2, ni pendant de dégazage
de bateaux-citernes. Cette prescription ne s’applique pas aux bateaux déshuileurs pour autant
que les dispositions de protection contre les explosions applicables a la marchandise
dangereuse sont respectées.

L’accostage et la remise de produits pour I’exploitation des bateaux ne peut avoir lieu
pendant le chargement et le déchargement de maticres pour lesquelles la protection contre les
explosions est exigée a la colonne (16) du tableau C du chapitre 3.2, ni pendant le dégazage
de bateaux-citernes. Cette prescription ne s’applique pas aux bateaux avitailleurs pour autant
que les dispositions de protection contre les explosions applicables a la marchandise
dangereuse sont respectées.

L’autorité compétente peut accorder des dérogations aux prescriptions des 7.2.4.2.1
et7.2.42.2 ctdessus. Pendant le déchargement elle peut également accorder des
dérogations au 7.2.4.2.3 cikdessus.

(Réservés)

Lieux de chargement et de déchargement

Le chargement, le déchargement et le dégazage des bateaux-citernes ne doivent avoir lieu
qu'aux emplacements désignés ou agréés a cette fin par 'autorité compétente.

La réception de déchets liquides non emballés huileux et graisseux survenant lors de
I’exploitation des bateaux et la remise de produits pour 1’exploitation des bateaux ne sont pas
considérés comme chargement ou déchargement au sens du 7.2.4.7.1 ckdessus.

(Réserveé)
Transbordement

Le transbordement partiel ou complet de la cargaison est interdit sans I'accord de 1'autorité
compétente ailleurs que sur les lieux de transbordement agréés a cette fin.

Liste de contrble

Le chargement ou le déchargement ne doivent pas commencer avant qu’une liste de controle
pour la cargaison en question n’ait été remplie et que les questions 1 a 18 de la liste de
contrdle aient été marquées d’une croix «X» pour confirmation. Les questions non pertinentes
sont a rayer. La liste doit étre remplie en deux exemplaires et signée par le conducteur ou par
une personne mandatée par celui-ci et par la personne responsable de la manutention aux
installations a terre. Si toutes les questions ne peuvent recevoir de réponse positive le
chargement ou le déchargement n’est autoris¢é qu’avec [’assentiment de 1’autorité
compétente.

La liste de controle doit étre conforme au modele du 8.6.3.
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La liste de controle doit étre imprimée au moins dans des langues comprises par le
conducteur et par la personne responsable de la manutention aux installations a terre.

Les dispositions des 7.2.4.10.1 a 7.2.4.10.3 cidessus ne s’appliquent pas lors de la réception
de déchets huileux et graisseux par les bateaux déshuileurs ni lors de la remise de produits
pour I’exploitation des bateaux par les bateaux avitailleurs.

Cahier de chargement ; plan de chargement

Le conducteur doit noter sans délai, dans le cahier de chargement, toutes les activités
concernant le chargement, le déchargement, le nettoyage, le dégazage, le déchargement de
l'eau de lavage et la réception ou le déchargement de 1'eau de ballastage (dans les citernes a
cargaison). Les matiéres doivent étre désignées comme dans le document de transport
(numéro ONU ou numéro d’identification de la matiere, désignation officielle de transport de
la matiére, classe, et, le cas échéant, groupe d’emballage).]l

Le conducteur doit indiquer sur un plan de chargement les marchandises transportées dans
les différentes citernes. Ces marchandises doivent étre désignées comme dans le document
de transport (numéro ONU ou numéro d’identification de la matiére, désignation officielle de
transport, classe, et, le cas échéant, groupe d’emballage).

(Réservé)
Mesures a prendre avant le chargement

Si des restes de la cargaison précédente peuvent entrer en réaction dangereuse avec le
nouveau chargement, ces restes doivent étre diment évacués.

Les matiéres qui réagissent dangereusement avec d’autres marchandises dangereuses
doivent étre séparées par un cofferdam, un local vide, une chambre de pompes, une citerne a
cargaison vide ou une citerne a cargaison chargée d’une matiere qui ne réagit pas avec la
cargaison.

Dans le cas d’une citerne a cargaison vide non nettoyée ou contenant des restes de cargaison
d’une matiére susceptible de réagir dangereusement avec d’autres marchandises
dangereuses cette séparation n’est pas exigée si le conducteur a pris les mesures appropriées
pour éviter une réaction dangereuse.

Avant le début des opérations de chargement, les dispositifs de sécurité et de contrdle
prescrits et les équipements divers doivent si possible étre vérifiés et controlés quant a leur
bon fonctionnement.

Avant le début des opérations de chargement, le déclencheur du dispositif contre les
débordements doit étre branché a I’installation a terre.

: Il n’est pas nécessaire d’ appliquer ce paragraphe a partir du 1°janvier 2003. La date
d’application sera fixée ultérieurement.
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Manutention et arrimage de la cargaison

Les marchandises dangereuses doivent étre chargées dans la zone de cargaison, dans des
citernes a cargaison, dans des citernes a restes de cargaison ou dans les colis admis en vertu
du7.24.1.1.

Mesures a prendre apreés le déchargement

Aprés chaque opération de déchargement, les citernes a cargaison et les tuyauteries
a cargaison doivent étre vidées au moyen du systéme d'assechement conformément aux
conditions énoncées dans la procédure d'essai. Il peut étre dérogé a cette prescription si la
nouvelle cargaison est identique a la précédente.

Les restes de cargaison doivent étre évacués a terre au moyen de 1'équipement prévu a cet
effet, ou stockés dans la citerne a restes de cargaison du bateau ou encore dans des grands
récipients pour vrac (GRV) ou conteneurs-citernes ou citernes mobiles admis en vertu
des 7.2.4.1.1,9.3.2.26.3 ou 9.3.3.26.3.

Pendant le remplissage des citernes a restes de cargaison, des grands récipients pour vracs
(GRYV), des conteneurs-citernes ou des citernes mobiles admis les gaz doivent étre évacués
de maniere sire.

Apres l'assechement supplémentaire les citernes a cargaison et les tuyauteries de
chargement et de déchargement doivent, si nécessaire, étre nettoyées ou dégazées par des
personnes ou des firmes agréées a cet effet par l'autorité compétente et en des
emplacements agréés a cet effet.

Mesures a prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la
manutention de la cargaison

Le débit de chargement et la pression maximale de fonctionnement des pompes a cargaison
doivent étre déterminés en accord avec le personnel des installations a terre.

Tous les dispositifs de sécurité ou de contrle prescrits dans les citernes a cargaison doivent
rester en circuit. Pendant le transport cette prescription n'est valable que pour les
équipements visés aux 9.3.1.21.1 e) et ), 9.3.2.21.1 e) et f) ou 9.3.3.21.1 e) et ).

En cas de panne d’un dispositif de sécurité ou de controle, le chargement ou le déchargement
doit étre interrompu immédiatement.

Si une chambre des pompes est située sous le pont, les appareils prescrits de sécurité et de
contrle dans cette chambre doivent rester en permanence en circuit.

La défaillance de I’installation de détection de gaz doit étre immédiatement signalée dans la
timonerie et sur le pont par un dispositif d'alarme optique et acoustique.

Les dispositifs de fermeture des tuyauteries a cargaison ainsi que des tuyauteries

des systemes d'asséchement doivent rester fermés sauf pendant les opérations de
chargement, de déchargement, d'asséchement, de nettoyage et de dégazage.
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Si le bateau est muni d'une cloison transversale conformément aux 9.3.1.25.3, 9.3.2.25.3
ou 9.3.3.25.3 les portes dans ces cloisons doivent étre fermées pendant le chargement et le
déchargement.

Sous les raccordements aux installations a terre utilisés pour le chargement ou
le déchargement doivent étre placés des récipients destinés a recueillir d'éventuelles fuites
de liquides. Cette prescription ne s’applique pas au transport des maticres de la classe 2.

En cas de retour de mélange gaz-air depuis la terre dans le bateau, la pression au point
de raccordement ne doit pas dpasser la pression d'ouverture de la soupape de dégagement
a grande vitesse.

Lorsqu’un bateau-citerne est conforme au 9.3.2.22.5 d) ou 9.3.3.22.5 d), les citernes a
cargaison individuelles doivent étre sectionnées pendant le transport et étre ouvertes pendant
le chargement, le déchargement et le dégazage.

Les personnes entrant pendant le chargement ou le déchargement dans les locaux situés
dans la zone de cargaison sous le pont doivent porter 1’équipement visé au 8.1.5 si
cet équipement est prescrit a la colonne (18) du tableau C du chapitre 3.2.

Les personnes connectant ou déconnectant les tuyauteries de chargement et de
déchargement ou celles du collecteur ou les tuyauteries d'évacuation des gaz ou effectuant
une prise d'échantillons, un jaugeage ou un remplacement de tamis de coupe-flammes ou une
détente des citernes a cargaison doivent porter I'équipement visé au 8.1.5 si cet équipement
est prescrit a la colonne (18) du tableau C du chapitre 3.2.

Pendant le chargement ou le déchargement de matiéres dans un bateau-citerne fermé, pour
lesquelles aux colonnes (6) et (7) du tableau C du chapitre 3.2 un type N ouvert ou un type N
ouvert avec coupe-flammes suffit, les citernes a cargaison peuvent étre ouvertes au moyen
du dispositif permettant de décompresser sans danger, vis¢ au 9.3.2.22.4 a) ou
au9.3.3.224a).

Le 7.2.4.16.9 ne s'applique pas lorsque les citernes a cargaison contiennent des gaz ou des
vapeurs provenant de matieres pour le transport desquelles un bateau-citerne du type fermé
est exigé aux colonnes (6) et (7) du tableau C du chapitre 3.2.

L'organe de fermeture de l'embout vis¢ au 9.3.1.21.1 g), 9.3.2.21.1 g) ou 9.3.3.21.1 g) ne
peut étre ouvert qu'apres liaison étanche aux gaz avec le dispositif de prise d'échantillons
fermé ou partiellement fermé.

Pour les matiéres nécessitant une protection contre les explosions en vertu de la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2, le raccordement du collecteur ou de la tuyauterie d'évacuation
des gaz a l'installation a terre doit étre tel que le bateau soit protégé contre les détonations et
les passages de flammes provenant de terre. La protection du bateau contre les détonations et
les passages de flammes provenant de terre n’est pas exigée lorsque les citernes a
cargaisons sont inertisées conformément au 7.2.4.19.

Les sabords des pavois, garde-pieds etc. ne doivent pas étre obturables.

Si, pour des matiéres des classes 2 ou 6.1, une surveillance est exigée a la colonne (20) du
tableau C du chapitre 3.2, le chargement et le déchargement doivent étre exécutés sous la
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surveillance d'une personne ne faisant pas partie de I'équipage et qui a recu mandat pour
cette tAche de l'expéditeur ou du destinataire.

Le débit de début de chargement fixé dans les instructions de chargement doit étre tel qu’une
charge électrostatique soit exclue au début du chargement.

Fermeture des portes et fenétres

Pendant le chargement, le déchargement ou le dégazage, tous les accés ou ouvertures des
locaux qui sont accessibles du pont et toutes les ouvertures des locaux donnant sur l'extérieur
doivent rester fermés.

Cette prescription ne s'applique pas :
- aux ouvertures d'aspiration des moteurs en fonctionnement ;

— aux ouvertures de ventilation des salles des machines quand les moteurs sont
en marche ;

— aux prises d'air de I'équipement de surpression de l'air visé aux 9.3.1.52.3 b), 9.3.2.52.3
b), 0u 9.3.3.52.3 b) ; et

— aux prises d'air de linstallation de climatisation si elles sont munies de l'installation
de détection de gaz visée aux 9.3.1.52.3 b), 9.3.2.52.3 b) ou 9.3.3.52.3 b).

Ces acces ou ouvertures ne doivent étre ouverts qu'en cas de nécessité et pour une courte
durée, avec l'autorisation du conducteur.

Apres la fin des opérations de chargement, de déchargement ou de dégazage, les locaux qui
sont accessibles depuis le pont doivent étre aérés.

Les dispositions des 7.2.4.17.1 et 7.2.4.17.2 cidessus ne s’appliquent pas a la réception de
déchets huileux et graisseux survenant lors de 1’exploitation des bateaux ni a la remise de
produits pour I’exploitation des bateaux.

Surveillance des phases gazeuses dans les citernes a cargaison et dans les locaux
contigus vides

Pour les phases gazeuses des citernes une mise sous atmosphére inerte ou une couverture
peut s’avérer nécessaire. Ces notions sont définies comme suit :

- mise sous atmosphére inerte : les citernes a cargaison et les tuyauteries
correspondantes et d’autres locaux pour lesquels cela est prescrit sont remplis de gaz
ou de vapeurs qui empéchent la combustion, ne réagissent pas avec la cargaison et qui
maintiennent cet état ;

- couverture : les citernes a cargaison et les tuyauteries correspondantes sont remplies

avec un liquide, un gaz ou une vapeur qui sépare la cargaison de I’air et qui maintient
cet état.
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Lorsque la mise sous atmosphére inerte ou la couverture de la cargaison est prescrite,
les prescriptions suivantes sont applicables :

a)  Une quantité de gaz inerte suffisante pour le chargement ou le déchargement doit
étre a bord ou doit pouvoir étre produite s’il n’est pas possible de I’obtenir a terre. Une
quantité de gaz inerte suffisante pour compenser les pertes normales survenant au
cours du transport doit étre a bord ;

b)  L’installation de gaz inerte a bord du bateau doit étre en mesure de maintenir
en permanence une pression minimale de 7 kPa (0,07 bar) dans les locaux a mettre
sous atmosphere inerte. En outre I'installation de gaz inerte ne doit pas augmenter la
pression dans la citerne a cargaison au-dessus de la pression a laquelle est réglée la
soupape de surpression ;

c¢) En cas de couverture de la cargaison les prescriptions visées aux alinéas a) et b
pour le gaz inerte sont applicables en ce qui concerne la quantité de gaz nécessaire a la
couverture ;

d)  Les parties au-dessus de la surface du liquide recouvertes par une couche de gaz
doivent étre munies de dispositifs de contrdle permettant d’assurer en permanence
la bonne atmosphere ;

e) La mise sous atmosphére inerte ou la couverture de cargaisons inflammables doit étre
réalisée de maniere a ce que la charge en électricité statique soit limitée autant que
possible lors de I’adjonction de 1’agent inerte.

Pour certaines matiéres les exigences relatives a la surveillance des phases gazeuses dans les
citernes a cargaison et dans les locaux contigus vides sont données dans la colonne (20) du
tableau C du chapitre 3.2.

Mise sous atmosphere inerte des citernes

Lorsque la protection contre les explosions est exigée a la colonne (17) du tableau C du
chapitre 3.2, I’air éventuellement présent dans les citernes a cargaison et dans les tuyauteries
correspondantes doit étre purgé de nmmniére appropriée au moyen de gaz inerte et doit étre
maintenu €loigné.

Mise sous atmosphére inerte de bateaux-citernes

Les citernes a cargaison d’un bateau-citerne du type fermé, chargées ou vides et non
nettoyées de matiéres pour lesquelles l'utilisation d’un bateau-citerne du type C ou N fermé
avec protection contre les explosions est prescrit en vertu des colonnes (6) et (7) du
tableau C du chapitre 3.2 doivent étre inertisées conformément au 7.2.4.18. La mise sous
atmosphere inerte doit étre effectuée de maniére a ce que la teneur en oxygeéne soit
inférieure a 8 % en volume.

La mise sous atmosphére inerte n’est pas prescrite lorsque le bateau-citerne est conforme
aux 9.3.2.22.5 ou 9.3.3.22.5.

(Réserveé)
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Remplissage des citernes a cargaison

Le degré de remplissage indiqué a la colonne (11) du tableau C du chapitre 3.2 ou calculé
conformément au 7.2.4.21.3 ne doit pas étre dépassé.

Les prescriptions du 7.2.4.21.1 cidessus ne s'appliquent pas aux citernes a cargaison dont
le contenu est maintenu au cours du transport a la température de remplissage au moyen d'un
équipement de réchauffage. Dans ce cas, le degré de remplissage doit étre calculé au début
du transport et la température réglée de telle maniére pendant le transport que le degré de
remplissage maximal autorisé ne soit pas dépassé.

Pour le transport de matiéres ayant une densité relative plus élevée que les matieres prises en

compte dans le certificat d'agrément, le degré de remplissage doit étre calculé au moyen
de la formule suivante :

degré de remplissage (%) = %' 100

a = densité relative de la matiere prise en compte dans le certificat d'agrément ;
b densité relative de la matiére transportée.

Toutefois, le degré de remplissage mentionné a la colonne (11) du tableau C du chapitre 3.2
ne doit pas étre dépassé.

En cas de dépassement éventuel du degré de remplissage de 97,5 %, une installation
technique permettant de pomper le trop-plein est autorisée. Pendant une telle opération une
alarme optique automatique doit étre déclenchée sur le pont.

Ouverture d' orifices des citernes a cargaison
L’ouverture d’orifices de citernes a cargaison n’est autorisée qu’apres détente de celles-ci.

L’ouverture des orifices de prises d’échantillons, de jaugeage ainsi que I’ouverture du carter
du coupe-flammes ne sont autorisées qu’a des fins de contrdle ou de nettoyage des citernes a
cargaison vides.

Lorsqu’en vertu de la colonne (17) du tableau C du chapitre 3.2 une protection contre les
explosions est exigée, I’ouverture des couvercles des citernes a cargaison ou du carter du
coupe-flammes, en vue de monter ou de démonter le tamis coupe-flammes de citernes a
cargaison déchargées, n’est autorisée que si les citernes a cargaison correspondantes ont €té
dégazées et que la concentration de gaz inflammables dans les citernes a cargaison est
inférieure a 10 % de la limite inférieure d’explosivité.

La prise d’échantillons n’est admise qu’au moyen d’un dispositif prescrit a la colonne (13) du
tableau C du chapitre 3.2 ou un dispositif présentant une sécurité supérieure.

L’ouverture des orifices de prises d’échantillons et des orifices de jaugeage de citernes a
cargaison chargées de matiéres pour lesquelles une signalisation avec deux cones ou feux
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bleus est prescrite a la colonne (19) du tableau C du chapitre 3.2 n’est autorisée que lorsque
le chargement a été interrompu depuis au moins 10 minutes.

Les récipients destinés au prélévement d'échantillons, y compris tous les accessoires, tels que
cordes, etc., doivent étre en un matériau électrostatiquement conducteur et étre
électriquement reliés a la coque du bateau pendant le prélévement.

La durée d'ouverture doit rester limitée au temps nécessaire au contréle, au nettoyage,
au jaugeage ou a la prise d'échantillons.

La décompression des citernes a cargaison n'est admise qu'au moyen du dispositif permettant
une décompression en sécurité visé aux 9.3.2.22.4 a) ou 9.3.3.22.4 a).

Les dispositions des 7.2.4.22.1 a 7.2.4.22.6 citdessus ne s’appliquent pas aux bateaux
déshuileurs ni aux bateaux avitailleurs.

(Reserve)

Opérations simultanées de chargement ou de déchargement

Pendant le chargement ou le déchargement des citernes a cargaison, il est interdit de charger
ou de décharger une autre cargaison. L'autorité compétente peut accorder des dérogations
pendant le déchargement.

Tuyauteries a cargaison

Le chargement et le déchargement ainsi que 'asséchement des citernes a cargaison doivent
s'effectuer au moyen de la tuyauterie fixe du bateau.

Les armatures métalliques des tuyaux de raccordement a la tuyauterie a terre doivent étre
mis a la masse de maniére a éviter I'accumulation de charges électrostatiques.

Les tuyauteries a cargaison ne doivent pas é&tre prolongées par des tuyauteries fixes
ou flexibles allant au-dela des cofferdams vers 1'avant ou vers l'arricre.

Cette prescription ne s’applique pas aux tuyauteries flexibles utilisées pour la réception de
déchets huileux et graisseux survenant lors de 1’exploitation des bateaux et pour la remise de
produits pour I’exploitation des bateaux.

Les dispositifs de coupure des tuyauteries a cargaison ne doivent étre ouverts que pendant et
autant que nécessaire pour les opérations de chargement, de déchargement ou de dégazage.

Le liquide restant dans les tuyauteries doit étre intégralement renvoyé dans les citernes
a cargaison, si possible, ou évacué de manicre sire. Cette prescription ne s’applique pas aux
bateaux avitailleurs.

Les mélanges gaz-air survenant lors du chargement doivent €tre renvoyés a terre au moyen

d'une conduite de retour ou d’une conduite d’équilibrage de gaz pour autant qu'un bateau du
type fermé est exigé a la colonne (7) du tableau C du chapitre 3.2.
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Dans le cas du transport de mati¢éres de la classe 2 la prescription du 7.2.4.25.4 est
considérée comme remplie si les tuyauteries de chargement ou de déchargement ont été
remplies a nouveau avec ce méme gaz ou avec de 1’azote.

(Reserves)

I nstallation de pulvérisation d’ eau

Si une installation de pulvérisation d'eau est exigée a la colonne (9) du tableau C du
chapitre 3.2, celle-ci doit étre tenue préte a fonctionner au cours des opérations de
chargement et de déchargement ainsi qu’au cours du voyage.

Lorsqu'une pulvérisation d'eau est exigée a la colonne (9) du tableau C du chapitre 3.2 et que
la pression de la phase gazeuse des citernes a cargaison risque d'atteindre 80 % de la
pression d'ouverture des soupapes de dégagement a grande vitesse, le conducteur doit
prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter que la pression n'atteigne
cette valeur. Il doit notamment mettre en action l'installation de pulvérisation d'eau.
Lorsqu'une pulvérisation d'eau est exigée a la colonne (9) du tableau C du chapitre 3.2 et que
l'observation 23 est mentionnée a la colonne (20) du tableau C du chapitre 3.2, l'instrument de
mesure de la pression interne doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint
40 kPa. L'installation de pulvérisation d'eau doit immédiatement étre mise en action et le
rester jusqu'a ce que la pression interne soit tombée a 30 kPa.

(Réservés)

Dispositifs d'extinction d'incendie

Pendant le chargement et le déchargement, les installations de lutte contre l'incendie, les
tuyaux et les lances a jet pulvérisé doivent étre préts a fonctionner sur le pont dans la zone de
cargaison.

Feu et lumiere non protégée

Pendant le chargement, le déchargement ou le dégazage, les feux et lumiéres non protégées
sont interdits a bord du bateau.

Toutefois, les prescriptions des 7.2.3.42.3 et 7.2.3.42.4 sont applicables.
I nstallation de chauffage de la cargaison

La température de transport maximale admissible indiquée a la colonne (20) du tableau C du
chapitre 3.2 ne doit pas étre dépassée.

(Réservés)
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Equipements électriques

Pendant les opérations de chargement, de déchargement ou de dégazage ne peuvent étre
utilisés que des équipements électriques conformes aux régles de construction de la Partie 9
ou placés dans des locaux répondant aux conditions fixées aux 9.3.1.52.3, 9.3.2.52.3
ou 9.3.3.52.3.

Les équipements ¢lectriques coupés par le dispositif visé¢ aux 9.3.1.52.3 b), 9.3.2.52.3 b)
0u9.3.3.52.3 b), ne peuvent étre rebranchés qu'aprés que l'absence de gaz aura
¢été constatée dans les locaux correspondants.

(Réserve)

Eclairage

Si le chargement ou le déchargement est effectué¢ de nuit ou par mauvaise visibilité, un
éclairage efficace doit étre assuré. L'éclairage depuis le pont doit étre assuré par des lampes
électriques solidement fixées et placées de fagon a ne pas pouvoir étre endommagées. Si ces

lampes sont placées dans la zone de cargaison, elles doivent étre du type certifié de sécurité.

(Réservés)

Equipement spécial

La douche et le dispositif de lavage a grande eau du visage et des yeux prescrits dans les
régles de construction doivent étre tenus préts a l'utilisation quelles que soient les conditions
météorologiques pendant les opérations de chargement et de déchargement et de transfert de

la cargaison par pompage.

(Réservés)

Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

L'interdiction de fumer n'est pas applicable dans les logements et les timoneries répondant
aux prescriptions des 9.3.1.52.3 b) ou 9.3.2.52.3 b) ou 9.3.3.52.3 b).

Risgue de formation d'étincelles

Tous les cables électriques raccordant le bateau a terre doivent étre congus de maniére a ne
pas constituer une source d'inflammation.

Cables en matiere synthétique

Au cours des opérations de chargement et de déchargement, le bateau ne peut étre amarré
au moyen de cables en matiere synthétique que si des cables en acier 'empéchent de dériver.

Les cables en acier gainés de matiere synthétique ou de fibres naturelles sont considérés
comme équivalents lorsque la résistance minimale a la rupture exigée en vertu des réglements
visés au 1.1.4.6 est obtenue par les torons en acier.
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Toutefois, les bateaux déshuileurs peuvent &re amarrés au moyen de cables en maticre
synthétique pendant la réception de déchets huileux et graisseux survenant lors de
I’exploitation des bateaux ainsi que les bateaux avitailleurs pendant la remise de produits pour
I’exploitation des bateaux.

(Réservés)

Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation du bateau
Signalisation

Les bateaux transportant les matiéres énumérées au tableau C du chapitre 3.2 doivent
montrer les cones bleus ou feux bleus en nombre indiqué dans la colonne (19) dudit tableau et
conformes au CEVNL

Si plusieurs signalisations devaient s'appliquer 2 un méme bateau, seule doit étre appliquée
celle qui comporte le plus grand nombre de cones bleus ou de feux bleus, soit dans l'ordre
de prépondérance suivant :

- deux cones bleus ou deux feux bleus ;
- un cone bleu ou un feu bleu.

En dérogation au 7.2.5.0.1 cidessus, conformément aux notes de bas de page relatives a
l'article 3.14 du CEVNI, l'autorit¢ compétente d'une Partie contractante peut autoriser, pour
les navires de mer, lorsqu'ils sont utilisés a titre temporaire seulement dans les zones de
navigation intérieure sur le territoire de cette Partie contractante, l'utilisation des signaux de
nuit et de pur prescrits dans les Recommandations relatives a la sécurité¢ du transport des
cargaisons dangereuses et des activités apparentées dans les zones portuaires adoptées par
le Comité de la sécurité maritime de 1'Organisation maritime internationale (de nuit, un feu
rouge fixe omnidirectionnel, et de jour, le pavillon "B" du Code international de signaux) a la
place des signaux prescrits au 7.2.5.0.1. L'autorité compétente qui a pris l'initiative de la
dérogation temporaire ainsi accordée informera de cette dérogation le Secrétaire exécutif de
la Commission économique pour 1'Europe qui la portera a la connaissance du Comité
d'administration.

Mode decirculation

Les autorités compétentes peuvent imposer des restrictions relatives a l'inclusion de
bateaux-citernes dans des convois poussés de grandes dimensions.

(Reserve)

Amarrage

Les bateaux amarrés doivent 1'étre solidement, mais d'une maniére telle que les cables
électriques et les tuyauteries flexibles ne puissent subir une déformation due a la traction et

que l'on puisse libérer rapidement les bateaux en cas de danger.

Stationnement
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La distance des bateaux en stationnement chargés de matiéres dangereuses par rapport a
d'autres bateaux ne doit pas étre inférieure a celle que prescrit les réglements visés
au 1.1.4.6.

Un expert selon 7.2.3.15 doit se trouver en permanence a bord des bateaux en stationnement
qui transportent les matieres dangereuses. L'autorit¢ compétente locale peut toutefois
dispenser de cette obligation les bateaux qui stationnent dans un bassin portuaire ou

en un emplacement admis a cet effet.

En dehors des zones de stationnement indiquées par 'autorité compétente locale, les bateaux
ne doivent pas stationner a moins de :

- 100 m des zones résidentielles, ouvrages d'art ou parcs de réservoirs si le bateau doit
étre signalé par un cone bleu ou un feu bleu conformément a la colonne (19)
du tableau C du chapitre 3.2 ;

- 100 m des ouvrages d'art et des parcs de réservoirs et 300 m des zones résidentielles
si le bateau doit étre signalé par deux cones bleus ou deux feux bleus
conformément a la colonne (19) du tableau C du chapitre 3.2.

Des distances inférieures a celles indiquées ci-dessus peuvent étre autorisées si les bateaux

attendent devant des écluses ou des ponts. Cette distance ne doit en aucun cas étre inférieure

a 100 m.

L'autorité compétente locale peut, en considération des conditions locales, autoriser des
distances inférieures a celles qui sont mentionnées au 7.1.5.4.3 ci-dessus.

(Réserveés)

Obligation de notification

Dans les pays ou il existe une obligation de notification, le conducteur d'un bateau qui doit étre

signalisé¢ conformément au 7.2.5.0 doit, avant le début de tout voyage, donner notification des

précisions suivantes a l'autorité compétente du pays dans lequel le voyage commence :

- nom du bateau ;

- numéro officiel du bateau ;

— port en lourd ;

- description des matieres dangereuses transportées selon le document de transport
(No ONU ou numéro d’identification, désignation officielle de transport, classe, et, le
cas échéant, groupe d’emballage), ainsi que la quantité dans chaque cas ;

- nombre de personnes a bord ;

— port de destination ;

- itinéraire prévu.
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Cette obligation de notification s'applique une fois au passage amont comme au passage aval
sur chaque territoire, dans la mesure ou les autorités compétentes l'exigent. Les
renseignements peuvent étre donnés oralement (par exemple par radiotéléphone ou par un
service de message automatique de radiotélégraphie, le cas échéant) ou par écrit.

7.2.5.8.2 Au passage des autres postes de controle du trafic désignés par l'autorité compétente,
les renseignements suivants doivent étre donnés :

- nom du bateau ;
- numeéro officiel du bateau ;
- port en lourd.

725823 Les modifications relatives aux données mentionnées au 7.2.5.8.1 ci-dessus doivent étre
notifiées sans retard a 1'autorité compétente.

7.2.5.84 Ces renseignements sont confidentiels et ne doivent pas étre communiqués a des tiers
par l'autorité compétente.

En cas d'accident, celle-ci est toutefois autorisée a donner aux services d'urgence les
précisions nécessaires pour organiser les secours.

7.2.5.9- (Réservés)
7.2.5.99
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PARTIE 8

Prescriptionsrelatives aux équipages,
al’ équipement, aux opérations
et ala documentation
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8.1.2.1

8.1.2.2
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CHAPITRE 8.1

PRESCRIPTIONS GENERALESAPPLICABLESAUX BATEAUX ET

A L’EQUIPEMENT

(Réservé)

Documents

Outre les documents visés dans d'autres réglements, les documents suivants doivent
se trouver a bord :

a)

b)

¢)

d)

)

h)

le certificat d'agrément du bateau vis¢ au 8.1.8;

les documents de transport visés au 5.4.1 pour toutes les marchandises dangereuses
se trouvant a bord et le cas échéant le certificat d’empotage du conteneur (voir 5.4.2) ;

les consignes écrites prescrites au 5.4.3 ayant trait a toutes les marchandises
dangereuses se trouvant a bord ;

un exemplaire de I’ADN avec son Réglement annexé qui peut étre un exemplaire
consultable a tout moment au moyen d’un support électronique ;

le certificat de vérification de la résistance de 1’isolation des installations électriques
prescrit au 8.1.7 ;

le certificat de vérification des dispositifs d’extinction d’incendie et des tuyaux, prescrit
au 8.1.6.1;

un carnet de controle dans lequel sont consignés tous les résultats de mesures ;

une copie du texte pertinent des autorisations spéciales visées au 1.5 si le transport
s’effectue en vertu de cette (ces) autorisation(s) spéciale(s) ;

un document d'identification comportant une photographie conformément au 1.10.1.4,
pour chaque membre de I'équipage.

Outre les documents prescrits au 8.1.2.1 les documents suivants doivent se trouver a bord
des bateaux a marchandises seches :

a)

b)

¢)

le plan de chargement prescrit au 7.1.4.11 ;
I’attestation relative aux connaissances particulieres de I’ADN prescrite au 8.2.1.2 ;

pour les bateaux devant répondre aux exigences relatives a la sécurité en cas d’avarie
(voir 9.1.0.95) :

- un plan de sécurité en cas d’avarie ;
— les documents relatifs a la stabilité du bateau intact ainsi que tous les cas de
stabilisation du bateau intact ayant servi comme base au calcul de stabilité, dans

une présentation compréhensible pour le conducteur ;
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— I’attestation de la société de classification (voir 9.1.0.88 ou 9.2.0.88).

8.1.2.3 Outre les documents prescrits au 8.1.2.1 les documents suivants doivent se trouver a bord
des bateaux-citernes :

[a)

b)

d)

2

h)

0)

k)

D

le cahier de chargement prescrit au 7.2.4.11 ;]1

I’attestation relative aux connaissances particuliéres de ’ADN et, en cas de transport
de gaz pour lesquels un type G est prescrit a la colonne (6) du tableau C du
chapitre 3.2, I’attestation relative aux connaissances spéciales sur le transport de gaz
en bateaux-citernes (voir 8.2.1.3) et, en cas de transport de produits chimiques pour
lesquels un type C est prescrit a la colonne (6) du tableau C du chapitre 3.2,
I’attestation relative aux connaissances spéciales sur le transport de produits chimiques
en bateaux-citernes (voir 8.2.1.4) ;

pour les bateaux devant répondre aux exigences relatives a la sécurité en cas d’avarie
(voir 9.3.1.15 0u 9.3.2.15) :

— un plan de sécurité en cas d’avarie ;

— les documents relatifs a la stabilit¢ du bateau intact ainsi qie tous les cas de
stabilisation du bateau intact ayant servi comme base au calcul de stabilité, dans
une présentation compréhensible pour le conducteur ;

les documents relatifs aux installations électriques prescrits au 9.3.1.50, 9.3.2.50 ou au
9.3.3.50;

le certificat de classification prescrit au 9.3.1.8, 9.3.2.8 ou au 9.3.3.8 ;

I’attestation relative au détecteur de gaz inflammables prescrite au 9.3.1.8.3, 9.3.2.8.2
ouau9.3.3.83;

l'attestation mentionnant toutes les matiéres dangereuses admises au transport dans le
bateau, visée au 1.16.1.2.5 ;

’attestation relative au controle des tuyaux de chargement et de déchargement
prescrite au 8.1.6.2 ;

Les instructions relatives aux débits de chargement et de déchargement prescrites
aux 9.3.2.25.9 0u 9.3.3.25.9

’attestation relative au controle de [I’installation d’asséchement supplémentaire
prescrite au 8.6.4.2 ;]l

les instructions de chauffage lors du transport de maticres dont le
point de fusion 3 0 °C ;

I’attestation relative au contréle des soupapes de surpression et de dépression prescrite
au 8.1.6.5.

1

Il n’est pas nécessaire d appliquer cet alinéa a partir du 1°janvier 2003. La date d’ application

sera fixée ultérieurement.
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Les consignes écrites visées au 5.4.3 doivent étre remises au conducteur avant le
chargement. Elles doivent étre conservées dans la timonerie et étre faciles a trouver.

A bord des bateaux a marchandises séches les documents de transport doivent étre remis au
conducteur avant le chargement et a bord des bateaux-citernes ils doivent lui étre remis apres
le chargement.

Les consignes écrites qui re sont pas applicables aux marchandises dangereuses se trouvant
a bord du bateau doivent étre conservées séparées de celles qui sont applicables de maniére
a éviter toute confusion.

La présence a bord du certificat d’agrément n’est pas requise dans le cas des barges de
poussage qui ne transportent pas de marchandises dangereuses, a condition que les détails
supplémentaires suivants soient indiqués, en lettres identiques, sur la plaque métallique prévue
par le CEVNI :

Numéro du certificat d’agrément : ...
délivré par : ...
valable jusqu’au : ...

Le certificat d’agrément est alors conservé chez le propriétaire de la barge.

La concordance entre les indications portées sur la plaque et celles du certificat d’agrément
doit étre constatée par une autorité compétente, qui doit apposer son poingon sur la plaque.

La présence a bord du certificat d’agrément n’est pas requise dans le cas de barges a
marchandises séche ou de barges-citernes transportant des marchandises dangereuses a
condition que la plaque métallique prévue par le CEVNI soit complétée par une deuxieéme
plaque métallique reproduisant par un procédé photooptique la copie de la totalité du certificat
d’agrément.

Le certificat d’agrément est alors conservé chez le propriétaire de la barge.

La concordance entre la copie sur la plaque métallique et le certificat d’agrément doit étre
constatée par une commission de visite qui doit apposer son poingon sur la plaque.

Tous les documents doivent étre fournis dans une langue que le conducteur peut lire et
comprendre et si cette langue n’est pas 1’allemand, I’anglais ou le frangais, en anglais, en
francgais ou en allemand a moins que les tarifs des transports internationaux, s’il en existe, ou
les accords conclus entre les pays intéressés au transport n’en disposent autrement. Ils
doivent en outre étre fournis dans une de ces langues.

Les 8.1.2.1 b), 8.1.2.1 g), 8.1.2.4 et 8.1.2.5 ne sont pas applicables aux bateaux déshuileurs et
aux bateaux avitailleurs. Le 8.1.2.1.c) n’est pas applicable aux bateaux déshuileurs.

(Réservé)
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Dispositifs d’extinction d’incendie

Tout bateau doit étre pourvu, en plus des appareils d’extinction d’incendie prescrits par les
prescriptions visées aux réglements visés au 1.1.4.6, d’au moins deux extincteurs a main de la
méme capacité. L’agent extincteur contenu dans ces extincteurs a main supplémentaires doit
étre approprié et en quantité suffisante pour combattre des incendies des maticres
dangereuses transportées.

Equipement spécial

Dans la mesure ou les dispositions des tableaux A ou C du chapitre 3.2 I’exigent, les
équipements suivants doivent étre disponibles a bord :

PP : pour chaque membre de I’équipage une paire de lunettes de protection, une paire de
gants de protection, une tenue de protection et une paire appropriée de chaussures
de protection (le cas échéant de bottes de protection). A bord des bateaux-citernes
il doit s’agir de bottes de protection dans tous les cas ;

EP : un dispositif de sauvetage approprié¢ pour chaque personne qui se trouve a bord ;
EX: un détecteur de gaz inflammables avec sa notice d’utilisation ;

TOX : un toximétre avec sa notice d’utilisation ;

A un appareil de protection respiratoire dépendant de 1’air ambiant.

Le matériel et les équipements supplémentaires de protection spécifiés par I'expéditeur dans
les consignes écrites doivent étre fournis par I'expéditeur et étre disponibles a bord.

Pour les convois poussés ou les formations a couple en marche, il wiffit que le bateau
pousseur ou celui qui propulse la formation soit muni des équipements visés au 8.1.5.1
ci-dessus pour autant qu'ils sont prescrits aux tableaux A ou C du chapitre 3.2.

Vérification et inspection du matériel

Les appareils d'extinction d'incendies et les tuyaux doivent étre vérifiés et inspectés au moins
une fois tous les deux ans par des personnes que l'autorité compétente aura agréées a cette
fin. Sur les appareils d’extinction d’incendie la preuve de 1’inspection doit étre apposée. Une
attestation relative a cette inspection doit se trouver a bord.

Les tuyaux flexibles utilisés pour le chargement et le déchargement doivent étre vérifiés et
inspectés une fois par an par des personnes que l'autorité compétente aura agréées a cette
fin. Une attestation relative a cette inspection doit se trouver a bord.

L'équipement spécial visé au 8.1.5.1 et les installations de détection de gaz doivent étre
vérifiés et inspectés selon les instructions du fabricant concerné par des personnes agréées a
cette fin ou par l'autorité compétente. Une attestation relative a cette inspection doit se
trouver a bord.

Avant chaque utilisation les instruments de mesure prescrits au 8.1.5.1 doivent étre vérifiés
par I'utilisateur selon la notice d’utilisation.
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Les soupapes de surpression et de dépression prescrites aux 9.3.1.22, 9.3.2.22 et 9.3.3.22
doivent étre inspectées lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément par le
fabricant ou par une firme agréée par le fabricant. Une attestation relative a cette inspection
doit se trouver a bord.

Le systéme d’asséchement supplémentaire visé au 9.3.2.25.10 ou 9.3.3.25.10 doit étre
soumis a un essai a I’eau avant sa premicre utilisation ou apres une transformation. L'essai et
la détermination des quantités restantes sont effectués conformément aux dispositions
du 8.6.4.2. L attestation relative a I’essai visé au 8.6.4.3 doit se trouver a bord.

Installations électriques

La résistance de l'isolation des installations électriques, la mise a la masse et le matériel
électrique du type certifié de sécurité doivent étre vérifiés lors de chaque renouvellement du
certificat d'agrément ainsi que dans la troisiéme année de validité du certificat d'agrément par
une personne que l'autorité compétente aura agréée a cette fin. Une attestation concernant
cette vérification doit étre gardée a bord.

Certificat d’agrément

Les bateaux a marchandises séches transportant des marchandises dangereuses en quantités
supérieures aux quantités exemptées, les bateaux visés au 7.1.2.19.1, les bateaux-citernes
transportant des marchandises dangereuses et les bateaux visés au 7.2.2.19.3 doivent étre

munis d’un certificat d’agrément approprié.

Le certificat d'agrément doit attester que le bateau a été inspecté et que sa construction et
son équipement sont conformes aux prescriptions du présent Reéglement.

Le certificat d'agrément est délivré conformément aux prescriptions et procédures prévues
au chapitre 1.16.

11 doit étre conforme au modéle du 8.6.1.1 ou du 8.6.1.3.

Pour les bateaux-citernes, la pression d’ouverture des soupapes de slireté ou des soupapes de
dégagement a grande vitesse doit étre indiquée dans le certificat d’agrément.

Si un bateau a des citernes a cargaison dont les pressions d’ouverture des soupapes sont
différentes, la pression d’ouverture de chaque citerne doit étre indiquée dans le certificat
d’agrément.

NOTA : Pour les procéduresrelativesa :

|a délivrance des certificats : voir 1.16.2 ;

- la demande de délivrance de certificats : voir 1.16.5;
- les modifications a apporter au certificat d’agrément : voir 1.16.6 ;

- la présentation du bateau a la visite : voir 1.16.7 ;
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- la premiere visite (lorsque le bateau n'est pas encore en possession dun
certificat ou que la validité du certificat d’ agrément est expirée depuis plus de six
mois) : voir 1.16.8;

- la visite spéciale (si la coque ou I’ équipement du bateau a subi des modifications
pouvant compromettre la sécurité en ce qui concerne le transport des
mar chandises dangereuses, ou une avarie affectant cette sécurité) : voir 1.16.9 ;

- la visite périodique en vue du renouvellement du certificat d’ agrément: voir
1.16.10;

- la prolongation du certificat d’ agrément sans visite : voir 1.16.11 ;

- la visite d'office exercée de droit par |'autorité compétente d'une Partie
contractante : voir 1.16.12 ;

- la rétention et la restitution du certificat d’agrément : voir 1.16.13;
- la délivrance de duplicata : voir 1.16.14.

Le certificat d'agrément est valable au plus pendant cinqg ans. La date d'expiration du délai de
validité est mentionnée sur le certificat. L'autorité compétente qui a délivré le certificat peut,
sans visite du bateau, accorder un délai supplémentaire n'excédant pas un an. Cette
prorogation ne peut étre accordée qu'une fois sur deux périodes de validité (voir 1.16.11).

Si la coque ou I'équipement du bateau ont subi des modifications pouvant compromettre
la sécurité en ce qui concerne le transport des marchandises dangereuses, ou une avarie
affectant cette sécurité, le bateau doit sans délai étre soumis a une nouvelle visite
(voir 1.16.9).

Le certificat d'agrément peut étre retiré soit pour défaut d'entretien, soit si la construction ou
I'équipement du bateau ne sont plus conformes aux régles applicables du présent réglement
(voir 1.16.13).

Seule l'autorité qui a délivré le certificat d'agrément est qualifiée pour le retirer.

Toutefois, dans les cas visés aux 8.1.8.5 et 8.1.8.6 ci-dessus, l'autorité compétente de I'Etat
ou se trouve le bateau peut interdire son utilisation pour le transport de marchandises
dangereuses nécessitant le certificat. Elle peut a cet effet retenir le certificat jusqu'au
moment ou le bateau satisfait & nouveau aux prescriptions applicables du présent Réglement.
Dans ce cas, elle avise 1'autorité compétente ayant délivré le certificat.

Par dérogation au 8.1.8.7 ctdessus, toute autorité compétente peut amender ou retirer le
certificat d'agrément sur la demande du propriétaire du bateau a condition d'en aviser
l'autorité compétente qui I'a délivré.

Certificat d'agrément provisoire

NOTA : Pour les procédures relatives a la délivrance de certificats, voir chapitre 1.16.
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Pour un bateau qui n'est pas muni d'un certificat d'agrément, un certificat d'agrément
provisoire de durée limitée peut étre délivré dans les cas suivants sous réserve des conditions
indiquées crapres :

a) le bateau répond aux prescriptions applicables du présent Réglement, mais le certificat
normal ne pouvait étre obtenu en temps utile. Le certificat d'agrément provisoire sera
valable pour une durée appropriée ne devant toutefois pas excéder trois mois ;

b)  aprés avoir subi une avarie, le bateau ne répond pas a toutes les prescriptions
applicables du présent Reéglement. Dans ce cas, le certificat d'agrément provisoire ne
sera valable que pour un seul voyage et pour une cargaison spécifiée. L'autorité
compétente peut imposer des prescriptions supplémentaires.

Le certificat d'agrément provisoire doit étre conforme au modele prévu au 8.6.1.2 ou 8.6.1.4
du présent Réglement ou a un modéle de certificat unique combinant un certificat provisoire
de visite et le certificat provisoire d’agrément a condition que ce modele de certificat unique
contienne les mémes ¢éléments d’information que le 8.6.1.2 ou 8.6.1.4 et soit agréé par
I’autorité compétente.

Cahier de chargement

Tous les bateaux-citernes doivent étre munis d'un cahier de chargement conforme aux
dispositions du CEVNI. L'original du cahier de chargement doit étre gardé a bord
pendant 12 mois au moins apres la derniére inscription quiy est faite.

Le premier cahier de chargement doit étre délivré par 'autorité qui a délivré le certificat
d'agrément. Les cahiers suivants peuvent &tre délivrés par des autorités ayant compétence
pour le faire.]*

z Il n’est pas nécessaire d’ appliquer cette section a partir du 1% janvier 2003. La date
d’application sera fixée ulérieurement.
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CHAPITRE 8.2
PRESCRIPTIONSRELATIVESA LA FORMATION
Prescriptions généralesrelatives a la formation des experts
Un expert doit avoir au moins 18 ans dage.

Un expert est une personne en mesure de prouver qu'elle a une connaissance spécialisée
de 'ADN. La preuve de cette connaissance doit étre fournie au moyen d'une attestation
délivrée par une autorité compétente ou par un organe agréé par l'autorité compétente.

Cette attestation est délivrée aux personnes qui a l'issue de leur formation ont subi avec
succes un examen de qualification concernant ' ADN.

Les experts visés au 8.2.1.2 doivent participer a un cours de formation de base. La formation
doit étre effectuée dans le cadre de cours agréés par 1’autorité compétente. L’objectif
primordial de la formation consiste & donner conscience aux experts des dangers liés au
transport de marchandises dangereuses et a leur fournir les connaissances de base
nécessaires pour réduire a un minimum les dangers d’un incident éventuel, a leur permettre
de prendre les mesures nécessaires a leur propre sécurité, a la sécurité générale et a la
protection de I’environnement ainsi qu’a la limitation des conséquences de 1’incident. Cette
formation, qui doit comporter des exercices pratiques individuels, a lieu comme cours de base
et doit traiter au moins les objectifs visés au 8.2.2.3.1.1 et au 8.2.2.3.1.2 ou 8.2.2.3.1.3.

Les experts pour le transport de gaz doivent participer & un cours de perfectionnement
traitant au moins les objectifs visés au 8.2.2.3.3.1. La formation doit étre effectuée dans le
cadre de cours agréés par 1’autorité compétente. L’attestation d’expert est délivrée apres la
participation a la formation et apres avoir subi avec succes un examen portant sur le transport
de gaz et apres avoir fourni la preuve d’un temps de travail d’un an au moins a bord d’un
bateau du type G. Ce temps de travail doit étre effectué dans la période de deux ans
précédant ou suivant I’examen.

Les experts pour le transport de produits chimiques doivent participer a un cours de
perfectionnement traitant au moins les objectifs visés au 8.2.2.3.3.2. La formation doit étre
effectuée dans le cadre de cours agréés par 1’autorité compétente. L’attestation d’expert est
délivrée apres la participation a la formation et aprés avoir subi avec succes un examen
portant sur le transport de produits chimiques et aprés avoir fourni la preuve d’un temps de
travail d’un an au moins a bord d’un bateau du type C. Ce temps de travail doit étre effectué
dans la période de deux ans précédant ou suivant 1’examen.

Apres cinq ans D’expert doit fournir la preuve, par des mentions correspondantes dans
I’attestation, rtées par I’autorité compétente ou par un organisme agréé par elle, qu’il a
participé a un cours de recyclage et de perfectionnement durant la derniére année avant
I’expiration de la validité de son attestation, ce cours traitant au moins les objectifs visés au
8.2.2.3.1.1, et au 8.2.2.3.1.2 ou 8.2.2.3.1.3 et comprenant en particulier les mises a jour
d’actualité. La nouvelle durée de validité de I’attestation commence a la date d’expiration de
I’attestation. Dans les autres cas elle commence a la date de I’attestation de participation au
cours.
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Apres cinq ans ’expert pour le transport de gaz doit fournir la preuve, par des mentions
correspondantes dans 1’attestation portées par I’autorité compétente ou par un organisme
agréé par elle,

- que durant la derniére année avant I’expiration de la validité de son attestation, il a
participé a un cours de recyclage et de perfectionnement traitant au moins les objectifs
visés au 8.2.2.3.3.1 et comprenant en particulier les mises a jour d’actualité ; ou

— que durant les deux dernicres années il a effectué un temps de travail d’un an au moins
a bord d’un bateau-citerne du type G.

Lorsque le cours de recyclage et de perfectionnement est suivi dans 1’année qui précéde la
date d’expiration de la validit¢ de I’attestation, la nouvelle durée de validité commence a la
date d’expiration de I’attestation précédente, dans les autres cas elle commence a la date de
I’attestation de participation au cours.

Apres cinq ans I’expert pour le transport de produits chimiques doit fournir la preuve, par des
mentions correspondantes dans 1’attestation portées par ’autorité compétente ou par un
organisme agré¢ par elle,

— que durant la derniére année avant I’expiration de la validité de son attestation, il a
participé a un cours de recyclage et de perfectionnement traitant au moins les objectifs
visés au 8.2.2.3.3.2 et comprenant en particulier les mises a jour d’actualité ; ou

— que durant les deux derniéres années il a effectu¢ un temps de travail d’un an au moins
a bord d’un bateau-citerne du type C.

Lorsque le cours de recyclage et de perfectionnement est suivi dans 1’année qui précede la
date d’expiration de la validité de I’attestation, la nouvelle durée de validité commence a la
date d’expiration de I’attestation précédente, dans les autres cas elle commence a la date de
I’attestation de participation au cours.

Le document d'attestation de formation et d'expérience délivré conformément aux
prescriptions du Chapitre V du Code STCW relatives a la formation et aux qualifications
des capitaines, des officiers et des matelots des navires-citernes transportant des GPL/GNL
est réputé équivalent au certificat visé au 8.2.1.4 sous réserve d'avoir été reconnu par une
autorité compétente. Il ne doit pas s'étre écoulé plus de cing ans depuis la date de délivrance
ou de renouvellement de ce document.

Le document d'attestation de formation et d'expérience délivré conformément au chapitre V
du Code STCW pour les officiers concernant les responsables de la cargaison sur les
bateaux-citernes transportant des produits chimiques en vrac est réputé équivalent au
certificat visé au 8.2.1.5 sous réserve d'avoir été reconnu par une autorité compétente. Il ne
doit pas s'étre écoulé plus de cinq ans depuis la date de délivrance ou de renouvellement de
ce document.

L’attestation doit étre conforme au modéle au 8.6.2.

Prescriptions particuliéresrelatives a la formation des experts

Les connaissances théoriques et les capacités pratiques doivent étre acquises par une
formation théorique et des exercices pratiques. Les connaissances théoriques doivent étre

prouvées par un examen. Pendant les cours de recyclage et de perfectionnement des
exercices et des tests doivent assurer que le participant participe activement a la formation.
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L’organisateur de la formation doit s’assurer que les participants possédent de bonnes
connaissances et doit prendre en compte les derniers développements en ce qui concerne les
Réglementations et les prescriptions relatives a la formation au transport de marchandises
dangereuses. L’enseignement doit étre proche de la pratique.

Conformément a I’agrément, le programme d’enseignement doit étre établi sur la base des
objectifs visés aux 8.2.2.3.1.1 48.2.2.3.1.3 et au 8.2.2.3.3.1 ou 8.2.2.3.3.2. Les formations de
base et les cours de recyclage et de perfectionnement doivent comporter des exercices
pratiques individuels (voir 8.2.2.3.1.1).

Organisation de la formation

Les formations de base et les cours de recyclage et de perfectionnement doivent étre
organisés dans le cadre de cours de base (voir 8.2.2.3.1) et le cas échéant de cours de
spécialisation (voir 8.2.2.3.3). Les cours visés au 8.2.2.3.1 peuvent comporter trois variantes :
transport de marchandises séches, transport par bateaux-citernes et combinaison transport de
marchandises séches et transport par bateaux-citernes.

Cours de base

Cours de base transport de marchandises seches

Formation préalable : aucune

Connaissances : ADN en général, sauf chapitre 3.2, tableau C, chapitres 7.2 et 9.3
Habilitation : uniquement bateaux a marchandises seches
Formation : générale 8.2.2.3.1.1 et bateaux a marchandises séches 8.2.2.3.1.2

Cours de base transport par bateaux-citernes

Formation préalable : aucune

Connaissances : ADN en général, sauf chapitre 3.2, tableaux A et B, chapitres 7.1,
9.1, 9.2 et sections 9.3.1 et 9.3.2

Habilitation : uniquement bateaux-citernes du type N

Formation : générale 8.2.2.3.1.1 et bateaux-citernes 8.2.2.3.1.3

Cours de base combiné marchandises séches et bateaux-citernes

Formation préalable : aucune

Connaissances : ADN en général, sauf sections 9.3.1 et 9.3.2
Habilitation : bateaux a marchandises séches et bateaux-citernes du type N
Formation : générale 8.2.2.3.1.1, bateaux a marchandises seches 8.2.2.3.1.2 et

bateaux-citernes 8.2.2.3.1.3

La partie générale du cours de formation de base doit comporter au moins les objectifs
suivants :

Généralité :

- Objectifs et structure de ’ADN

Construction et équipement :

- Construction et équipement des bateaux soumis a I’ADN.
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Technique de mesures :

- Mesures de toxicité, de teneur en oxygene, d’explosivité.
Connaissance des produits :

- Classification et caractéres de danger des marchandises dangereuses.
Chargement, déchargement et transport:

- Chargement, déchargement, prescriptions générales de service et prescriptions
relatives au transport.

Documents :

- Documents devant se trouver a bord pendant le transport.

Dangers et mesures de prévention:

- Mesures générales de sécurité.

Exercices pratiques:

- Exercices pratiques, notamment entrée dans des locaux, utilisation d’extincteurs,
installations d’extinction, utilisation de 1’équipement individuel de protection et de

détecteurs de gaz inflammables, oxygéne-métres et toximetres.

La partie "bateaux a marchandises séches" du cours de formation de base doit comporter au
moins les objectifs suivants:

Construction et équipement :
- Construction et équipement des bateaux a marchandises seches.
Traitement des cales et des locaux contigus:

- dégazage, nettoyage, maintenance,
- ventilation des cales et des locaux a I’extérieur de la zone de cargaison.

Chargement, déchargement et transport:

- chargement, déchargement, prescriptions générales de service et de transport,
- étiquetage des colis.

Documents :
- documents devant se trouver a bord pendant le transport.
Dangers et mesures de prévention :

- prévention et mesures générales de sécurité,
- équipement individuel de protection et de sécurité.

- 302 -



Copyright © Nations Unies, 2004

8.2.2.3.13 La partie "bateaux-citernes" du cours de formation de base doit comporter au moins les
objectifs suivants :

Construction et équipement :

construction et équipement des bateaux-citernes,

- systéme d’aération et de ventilation,

- systémes de chargement et de déchargement.
Traitement des citernes a cargaison et des locaux contigus:
- dégazage, nettoyage, maintenance,

- chauffage et refroidissement de la cargaison,

- manipulation des citernes a restes de cargaison.

Technique de mesures et de prise d’échantillons:

- mesures de toxicité, de teneur en oxygene et d’explosivité,
- prise d’échantillons.

Chargement, déchargement et transport :

- chargement, déchargement, prescriptions générales de service et de transport,
Documents :

- documents devant se trouver a bord pendant le transport.

Dangers et mesures de prévention :

- prévention et mesures générales de sécurité,

- formation d’étincelles,

- équipement individuel de protection et de sécurité,

- incendies et lutte contre les incendies.

82232 Cours de recyclage et de perfectionnement

Cours de recyclage et de perfectionnement transport de marchandises séches

Formation préalable:  attestation ADN valable '"bateaux a marchandises seches" ou
combinée "bateaux a marchandises séches/bateaux-citernes"

Connaissances: ADN en général sauf chapitre 3.2, tableau C, chapitres 7.2 et 9.3
Habilitation: uniquement bateaux a marchandises séches
Formation: générale 8.2.2.3.1.1 et bateaux a marchandises séches 8.2.2.3.1.2

Cours de recyclage et de perfectionnement transport par bateaux-citernes

Formation préalable:  attestation ADN valable "bateaux-citernes" ou combinée "bateaux a
marchandises seches/bateaux-citernes"

Connaissances: ADN en général sauf chapitre 3.2, tableaux A et B, chapitres 7.1,
9.1, 9.2, et sections 9.3.1 et 9.3.2
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Habilitation: uniquement bateaux-citernes du type N
Formation: générale 8.2.2.3.1.1 et bateaux-citernes 8.2.2.3.1.3

Cours de recyclage et de perfectionnement transport combiné "bateaux a marchandises
seches/bateaux-citernes"

Formation préalable:  attestation ADN valable combinée "bateaux a marchandises séches
et bateaux-citernes"

Connaissances: ADN en général, y compris sections 9.3.1 et 9.3.2
Habilitation : bateaux a marchandises séches et bateaux-citernes du Type N
Formation: générale 8.2.2.3.1.1, bateaux a marchandises séches 8.2.2.3.1.2 et

bateaux-citernes 8.2.2.3.1.3
Cours de spécialisation

Cours de spécialisation “gaz”

Formation préalable:  attestation ADN valable "bateaux-citernes" ou combinée "bateaux a
marchandises seches/bateaux-citernes"

Connaissances: ADN, en particulier connaissances relatives au chargement, au
transport, au déchargement et a la manutention de gaz

Habilitation: bateaux-citernes des types N et G

Formation : gaz 8.2.2.33.1

Cours de spécialisation "chimie"

Formation préalable:  attestation ADN valable "bateaux-citernes" ou combinée "bateaux a
marchandises seches/bateaux-citernes"

Connaissances: ADN, en particulier connaissances relatives au chargement, au
transport, au déchargement et a la manutention de produits
chimiques

Habilitation: bateaux-citernes des types N et C

Formation : chimie 8.2.2.3.3.2

Le cours de spécialisation "gaz" doit comporter au moins les objectifs suivants:
Connaissances en physique et en chimie :

- lois des gaz par ex. Boyle, Gay-Lussac et loi fondamentale

- pressions partielles et mélanges, par ex. définitions et calculs simples, augmentations
de pression et dégagement de gaz des citernes a cargaison

- nombre d’Avogadro et calcul de masses de gaz parfait et application de la formule
des masses

- densité et volumes des liquides, par ex. densité, volume en fonction de 1’augmentation
de température et degré maximal de remplissage

- pression et température critiques

- polymérisation, par ex. questions théoriques et pratiques, conditions de transport

- vaporisation, condensation, par ex. définition, rapport entre volume de liquide et
volume de vapeur

- mélanges, par ex. pression de vapeur, composition et caractéres de danger

- liaisons et formules chimiques.
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Pratique :

ringage des citernes a cargaison, par ex. ringage en cas de changement de cargaison,
adjonction d’air a la cargaison, méthodes de ringage (dégazage) avant la pénétration
dans les citernes a cargaison

prise d’échantillons

danger d’explosion

risques pour la santé

mesures de concentration de gaz, par ex. quels appareils utiliser et comment les
utiliser

contréle de locaux fermés et pénétration dans ces locaux

attestations de dégazage et travaux admis

degré de remplissage et surremplissage

installations de sécurité

pompes et compresseurs.

Mesures en cas d' urgence :

dommages corporels, par ex. gaz liquéfiés sur la peau, respiration de gaz, secours
irrégularités en liaison avec la cargaison, par ex. fuite a un raccord, surremplissage,
polymérisation et dangers aux alentours du bateau.

Le cours de spécialisation "chimie" doit comporter au moins les objectifs suivants:

Connaissances en physique et en chimie:

produits chimiques, par ex. molécules, atomes, état physique, acides, bases, oxydation
densité, pression et volumes des liquides, par ex. densité, volume et pression sous
I’effet de ’augmentation de la température, degrés maximum de remplissage
température critique

polymérisation, questions théoriques et pratiques, conditions de transport

mélanges, par ex. pression de vapeur, composition et caractéres de danger

liaisons et formules chimiques.

Pratique:

nettoyage des citernes a cargaison, par ex. dégazage, lavage, restes de cargaison et
citernes a restes de cargaison

chargement et déchargement, par ex. systémes de collecteurs de gaz, systémes de
fermeture rapide, influences des températures

prise d’échantillons

danger d’explosion

risques pour la santé

mesures de concentration de gaz, par ex. quels appareils utiliser et comment les
utiliser

controle de locaux fermés et pénétration dans ces locaux

attestations de dégazage et travaux admis

degré de remplissage et surremplissage

installations de sécurité

pompes et compresseurs.

Mesures en cas d’ urgence:
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- dommages corporels, par ex. entrée en contact avec la cargaison, respiration de
vapeurs, Secours

- irrégularités en liaison avec la cargaison, par ex. fuite a un raccord, surremplissage,
polymérisation et dangers aux alentours du bateau.

82234 Cours de recyclage et de perfectionnement

Cours de recyclage et de perfectionnement “gaz"

Formation préalable: attestation ADN valable "gaz"

Connaissances: ADN, en particulier chargement, transport, déchargement et
manutention de gaz

Habilitation: bateaux-citernes des types N et G

Formation: gaz 8.2.2.3.3.1

Cours de recyclage et de perfectionnement “chimie"

Formation préalable: attestation ADN valable "chimie"

Connaissances: ADN, en particulier chargement, transport, déchargement et
manutention de produits chimiques
Habilitation: bateaux-citernes des types N et C
Formation: chimie 8.2.2.3.3.2
8.2.24 Planning des cours de formation de base et des cours de spécialisation

Les durées minimales de formation suivantes sont a respecter :

Cours de base “bateaux a marchandises séches" 24 lecons de 45 minutes

Cours de base "bateaux-citernes" 24 lecons de 45 minutes
Cours de base combiné 32 lecons de 45 minutes
Cours de spécialisation "gaz" 16 lecons de 45 minutes
Cours de spécialisation "chimie" 16 legons de 45 minutes

Une journée de formation peut comporter 8 legons au maximum.

Si la formation théorique a lieu par correspondance, des équivalences aux legons
susmentionnées sont a déterminer. La formation par correspondance doit étre assurée dans
un laps de temps de neuf mois.

La part de la formation de base consacrée aux exercices pratiques doit comporter 30 %
environ. Les exercices pratiques doivent étre exécutés si possible pendant la période de

formation théorique ; en tout état de cause ils doivent étre exécutés au plus tard trois mois
apres 1'achévement de la formation théorique.

8.2.2.5 Planning des cours de recyclage et de perfectionnement
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Les cours de recyclage et de perfectionnement doivent avoir lieu avant I'expiration du délai
visé au 8.2.1.4, 8.2.1.6 ou 8.2.1.8.

Les durées minimales de formation suivantes sont a respecter :

Cours de recyclage de base :

- bateaux a marchandises séches 16 lecons de 45 minutes
- bateaux-citernes 16 legons de 45 minutes
- combiné bateaux a marchandises
seéches — bateaux-citernes 16 lecons de 45 minutes
Cours de recyclage de spécialisation "gaz" : 8 lecons de 45 minutes

Cours de recyclage de spécialisation
"produits-chimiques" : 8 legons de 45 minutes.

Une journée de formation peut comporter 8 legons au maximum.

Si la formation théorique a lieu par correspondance, des équivalences aux lecons
susmentionnées sont a déterminer. La formation par correspondance doit étre assurée dans
un laps de temps de neuf mois.

La part de formation de base consacrée aux exercices pratiques doit comporter 50 %
environ. Les exercices pratiques doivent €tre exécutés si possible pendant la période de
formation théorique ; en tout état de cause ils doivent étre exécutés au plus tard trois mois
apres 1'achévement de la formation théorique.

Agrément des cours de formation

Les cours de formation doivent étre agréés par l'autorité compétente.

L'agrément n'est délivré que sur demande écrite.

A la demande d'agrément doivent étre joints :

a) le programme détaillé des cours avec indication du contenu matériel et de la durée
des matiéres enseignées avec indication de la méthode d'enseignement envisagée,

b) la liste des enseignants, la preuve de leur compétence et I'indication des matiéres
enseignées par chacun,

c) les informations sur les salles d'enseignement et sur le matériel pédagogique ainsi que
l'indication des installations mises en place pour les exercices pratiques,

d) les conditions de participation aux cours comme par exemple le nombre de
participants.

Le contréle des cours de formation et des examens incombe a I’autorité compétente.

L’agrément comporte notamment les conditions que :
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a) les cours de formation se déroulent conformément aux informations jointes a la
demande d'agrément,

b) l'autorité compétente puisse envoyer des inspecteurs aux cours de formation et aux
examens,
c) les emplois de temps des différents cours de formation soient communiqués a

l'avance a 'autorité compétente.

L'agrément est accordé par écrit. Il peut étre retiré en cas de non-respect des conditions
d'agrément.

L'agrément doit préciser s'il s'agit d'un cours de formation de base, d'un cours de
spécialisation ou d'un cours de recyclage et de perfectionnement.

Si apres l'agrément 'organisateur de cours de formation désire modifier des conditions qui
étaient significatives pour l'agrément, il doit demander l'accord préalable de l'autorité
compétente. Cette disposition s'applique notamment aux modifications des programmes.

Les cours de formation doivent tenir compte de 1'état actuel de 1'évolution dans les différentes
maticres enseignées. L'organisateur des cours est responsable de la bonne compréhension et
de l'observation de cette évolution par les enseignants.

Examens
Cours de formation de base

A l'issue de la formation initiale, y compris des exercices pratiques, un examen ADN doit étre
passé pour la formation de base. Cet examen peut avoir lieu soit immédiatement apres les
cours de formation soit dans un délai de six mois suivant la fin des cours.

Lors de I’examen le candidat doit fournir la preuve que conformément au cours de formation
de base il posséde les connaissances, la compréhension et les capacités nécessaires a
I’expert a bord des bateaux.

A cet effet, le Comité d’administration® établit un catalogue de questions comportant les
objectifs visés aux 8.2.2.3.1.1 a 8.2.2.3.1.3. Les questions posées a I’examen doivent étre
choisies a partir du catalogue. Le candidat ne doit pas connaitre a I’avance les questions
choisies.

La matrice jointe au catalogue de questions est a utiliser pour la composition des questions
d’examen.

L’examen a lieu par écrit. Trente questions sont a poser aux candidats. La durée de cet
examen est de 60 minutes. L'examen est réussi s'il a été répondu correctement a au moins 25
des 30 questions. Lors de cet examen la consultation des textes des réglements relatifs aux
marchandises dangereuses et du CEVNI est autorisée.

! Avant |’entrée en vigueur de I’ Accord, ou tant que le Comité d administration n’a pas adopté
de catalogue de questions, ce catalogue de questions doit étre rédigé par |’ autorité compétente. Il est
recommandé que |’ autorité compétente utilise les catalogues de questions élaborés par la Commission
centrale pour la navigation du Rhin ou par la Commission du Danube.
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Cours de spécialisation “ gaz’ et “ produits chimiques”

Apres la réussite a l'examen ADN relatif a la formation de base et sur demande de
l'intéressé¢ il est procédé a un examen apres la participation initiale a un cours de
spécialisation "gaz" et/ou "produits chimiques". L'examen a lieu sur la base du catalogue de
questions du Comité d’administration™.

Lors de I’examen le candidat doit fournir la preuve que conformément au cours de
spécialisation "gaz" et/ou "produits chimiques" il posséde les connaissances, la compréhension
et les capacités nécessaires a l’expert a bord des bateaux transportant des gaz
respectivement des produits chimiques.

A cet effet le Comité d’administration® établit un catalogue de questions comportant les
objectifs visés au 8.2.2.3.3.1 ou 8.2.2.3.3.2. Les questions posées a I’examen doivent étre
choisies a partir du catalogue. Le candidat re doit pas connaitre a I’avance les questions
choisies

La matrice jointe au catalogue de questions est a utiliser pour la composition des questions
d’examen..

L’examen a lieu par écrit.

Trente questions a choix multiples et une question de fond sont a poser au candidat. La durée
de I'examen est de 120 minutes au total dont 60 minutes pour les questions a choix multiples
et 60 minutes pour la question de fond.

L'évaluation de l'examen est faite sur un total de 60 points, 30 pour les questions a choix
multiples (un point par question) et 30 pour la question de fond (la distribution des points selon
les éléments de la question de fond est laissée & l'appréciation du Comité d’administration”).
L'examen est réussi si un total de 44 points est atteint. Toutefois 20 points au moins doivent
étre obtenus dans chaque mati¢re. Si 44 points sont obtenus mais non pas 20 dans une
matiére, cette matiére peut faire 'objet d'un examen de rattrapage.

Pour cet examen les textes des réglements et la littérature technique sont admis.
Attestation relative aux connaissances particulieres de|'ADN

La délivrance et le renouvellement de l'attestation relative aux connaissances particuliéres de
I'"ADN conforme au 8.6.2, sont effectués par l'autorité compétente.

L'attestation est délivrée :

— apres la participation a un cours de formation de base lorsque le candidat a passé avec
succes l'examen ADN ;

! Avant |’ entrée en vigueur de I’ Accord, ou tant que le Comité d’administration n’a pas adopté
de catalogue de questions, ce catalogue de questions doit étre rédigé par |’ autorité compétente. Il est
recommandé que |’ autorité compétente utilise les catalogues de questions élaborés par la Commission
centrale pour la navigation du Rhin ou par la Commission du Danube.
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- aprés la participation a un cours de recyclage et de perfectionnement.

La durée de validité de I'attestation de formation de base est de cinq ans a partir de la date
d’examen.

La durée de validité de l'attestation de formation spécialisée "gaz" et/ou "chimie" doit &tre
alignée sur celle de l'attestation de formation de base.

Si le cours de recyclage et de perfectionnement n'a pas eu lieu entiérement avant 1'expiration
de la durée de validité de l'attestation, une nouvelle attestation ne sera délivrée qu'aprés une
nouvelle participation a un cours de formation initiale de base et l'accomplissement d'un
examen vis¢ au 8.2.2.7.

Formations

Programme et matiéres de la formation

Cours de base

Cours de base transport de marchandises séches

Formation préalable : aucune

Connaissances : ADN en général, sauf tableau C du chapitre 3.2,
chapitres 7.2 et 9.3

Habilitation : uniquement bateaux a marchandises séches

Cours de base transports par bateaux-citernes

Formation préalable : aucune

Connaissances : ADN en général, sauf tableaux A et B du chapitre 3.2,
chapitres 7.1,9.1 et 9.2,9.3.1 et 9.3.2

Habilitation : uniquement bateaux-citernes du type N

Cours de base combiné marchandises séches et bateaux-citernes

Formation préalable : aucune

Connaissances : ADN en général, y compris 9.3.1 et 9.3.2

Habilitation : bateaux a marchandises séches et bateaux-citernes du type
N

Cours de recyclage et de perfectionnement s'appuyant sur les cours de base attestés
visés au point 8.2.3.1.1

Formation préalable : Attestation ADN valable visée au 8.2.3.1.1.
Habilitation : en fonction du cours de recyclage et de perfectionnement
suivi: uniquement bateaux a marchandise séches,
uniquement bateaux-citernes du type N ou bateaux a
marchandises séches et bateaux-citernes du type N
Cours de spécialisation gaz

Formation préalable : formation de base bateaux-citernes ou combinée
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Connaissances : ADN, en particulier connaissances relatives au chargement,
transport, déchargement et manutention de gaz
Habilitation : bateaux-citernes des types N et G

Cours de spécialisation chimie

Formation préalable : formation de base bateaux-citernes ou combinée

Connaissances : ADN, en particulier connaissances relatives au chargement,
transport, déchargement et manutention de produits
chimiques

Habilitation : bateaux-citernes des types N et C

Objectif et contenu des cours de formation

Les dispositions ctdessous sont applicables a I’agrément des cours de formation d’experts
selon 8.2.1.2, 8.2.1.4 ¢t 8.2.1.5.

Les cours de formation ont pour objectif de donner les connaissances théoriques et pratiques
mentionnées aux 8.2.2.3.2, 8.2.2.3.4 ou 8.2.2.3.5.

Planning de formation initiale
Les durées de formation suivantes sont a respecter :

cours de formation de base "bateaux a marchandises séches" 24 lecons de 45 minutes

Cours de formation de base

“bateaux-citernes” 24 lecons de 45 minutes
cours de formation de base “combiné” 32 lecons de 45 minutes
cours de spécialisation “gaz” 16 legons de 45 minutes
cours de spécialisation “produits chimiques” 16 lecons de 45 minutes

Une journée de formation peut comporter huit lecons au maximum.

Si la formation théorique a lieu par correspondance, des équivalences aux legcons
susmentionnées sont a déterminer. La formation par correspondance doit étre assurée dans
un laps de temps de neuf mois.

La part de la formation de base consacrée aux exercices pratiques doit étre de 30 % environ.
Les exercices pratiques doivent étre exécutés si possible pendant la période de formation
théorique ; en tout état de cause ils doivent étre exécutés au plus tard trois mois aprés
l'achévement de la formation théorique.

Planning des cours de recyclage et de perfectionnement

Des cours de formation additionnels sont destinés a rafraichir les connaissances et a
communiquer les nouveautés intervenues dans les domaines technique, juridique et relatif aux
matieres.

Ces cours doivent avoir lieu avant l'expiration du délai visé au 8.2.1.6, 8.2.1.7 ou 8.2.1.8.

Les durées de formation suivantes sont a respecter :
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Cours de recyclage de base :

“bateaux a marchandises séches” 16 lecons de 45 minutes
“bateaux-citernes” 16 lecons de 45 minutes
combiné “bateaux a marchandises séches - bateaux-citernes” 16 lecons de 45 minutes
Cours de recyclage de spécialisation "gaz" : 8 lecons de 45 minutes

Cours de recyclage de spécialisation "produits-chimiques” : 8 lecons de 45 minutes.

Une journée de formation peut comporter huit lecons au maximum.

Si la formation théorique a lieu par correspondance, des équivalences aux lecons
susmentionnées sont a déterminer. La formation par correspondance doit étre assurée dans
un laps de temps de neuf mois.

La part de formation de base consacrée aux exercices pratiques doit étre de 50 % environ.
Les exercices pratiques doivent étre exécutés si possible pendant la période de formation
théorique ; en tout état de cause ils doivent étre exécutés au plus tard trois mois aprés
l'achévement de la formation théorique.

Agrément des cours de formation
Les cours de formation doivent étre agréés par l'autorité compétente.
L'agrément n'est délivré que sur demande écrite.

A la demande d'agrément doivent étre joints :

a)  le programme détaillé des cours avec indication du contenu matériel et de la durée des
matiéres enseignées avec indication de la méthode d'enseignement envisagée ;

b) la liste des enseignants, la preuve de leur compétence et l'indication des maticres
enseignées par chacun ;

c¢) les informations sur les salles d'enseignement et sur le matériel pédagogique ainsi que
l'indication des installations mises en place pour les exercices pratiques ;

d) Iles conditions de participation aux cours.
Le contréle des cours de formation et des examens incombe a I’autorité compétente.

L'autorité compétente accorde I'agrément par écrit. Cet agrément comporte notamment les
conditions que :

a) les cours de formation se déroulent conformément aux informations jointes a la
demande d'agrément ;

b)  T'autorité compétente puisse envoyer des inspecteurs aux cours de formation ;

c) les emplois de temps des différents cours de formation soient communiqués a I'avance
a l'autorité compétente ;
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d)  l'agrément puisse étre retiré en cas de non-respect des conditions d'agrément.

L'agrément doit préciser s'il s'agit d'un cours de formation de base, d'un cours de
spécialisation ou d'un cours de recyclage et de perfectionnement.

Si apres 'agrément 1'organisateur de cours de formation désire modifier des conditions qui
¢taient significatives pour l'agrément, il doit demander l'accord préalable de I'autorité
compétente. Cette disposition s'applique notamment aux remplacements des enseignants en
exercice ainsi qu’aux modifications aux programmes.

Déroulement des cours de formation
Les cours de formation doivent tenir compte de 1'état actuel de I'évolution dans les différentes

maticres enseignées. L'organisateur des cours est responsable de la bonne compréhension et
de I'observation de cette évolution par les enseignants.
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CHAPITRE 8.3

PRESCRIPTIONS DIVERSES A OBSERVER PAR L’'EQUIPAGE DU BATEAU

Personnes autorisées a bord
Ne sont autorisés a bord que :
a) les membres de I'équipage ;

b)  les personnes qui, bien que n'étant pas membres de 1'équipage, vivent normalement a
bord ;

c)  les personnes qui sont a bord pour raison de service.
Dans la zone protégée des bateaux a marchandises seéches et dans la zone de cargaison des
bateaux-citernes, les personnes visées au 8.3.1 b) ne sont autorisées a rester que pendant une

courte durée.

Lampes portatives

A bord des bateaux a marchandises séches les seules lampes portatives admises dans la zone
protégée sont des lampes a source propre de courant.

A bord des bateaux-citernes les seules lampes portatives admises dans la zone de cargaison
sont des lampes a source propre de courant.

Elles doivent étre d’un type certifié de sécurité.
Accesabord

L'accés a bord des personnes non autorisées est interdit. Cette interdiction doit étre affichée
aux endroits appropriés au moyen de panneaux indicateurs.

Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

Il est interdit de fumer a bord. Cette interdiction doit &tre affichée aux endroits appropriés au
moyen de panneaux indicateurs.

Cette prescription ne s'applique pas aux logements et a la timonerie a condition que leurs
fenétres, portes, claires-voies et écoutilles soient fermées.

Danger de formation d'étincelles

Les travaux qui présentent le risque de formation d'étincelles sont interdits dans la zone de
cargaison des bateaux-citernes. Cette prescription ne s'applique pas aux travaux d'amarrage.
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CHAPITRE 8.4

(Réservé)
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CHAPITRE 8.5

(Réservé)

- 318 -



Copyright © Nations Unies, 2004



Copyright © Nations Unies, 2004

CHAPITRE 8.6

DOCUMENTS
8.6.1 Certificat d’agrément
8.6.1.1 Modéle du certificat d’ agrément de bateaux a marchandises seches
AULOTIIE COMPELENTE © ....oviiieiiiiitiiiietii et
Place réservée a l'embléme et au nom de I'Etat
Certificat d'agrément NO : ...cc.ooooiiiieecee e
L. NOM dU DALCAU ..ooniiiiiieiiiiiie et e et e et e e ee e
2. NUMEIO OFFICIEL ..eeeiiiiiiieiiiiiiie e
3. TYPe de DAtCAU ....coceeiviiiiiiiee ettt ettt e e e e e e e e e e e a e e e e e e e e nennnees
4. Exigences supplémentaires : bateau visé au 7.1.2.19.1"
bateau visé au 7.2.2.19.3 "
Le bateau répond aux régles supplémentaires de
construction visées aux 9.1.0.80 a 9.1.0.95 / 9.2.0.80
49.2.0.95 pour les bateaux a double coque"
5. DErogations AdMISES © ........eceeeeeireiuiiiiieeeeeeiiiiirieeeeeeeeseerrrreeeeeeesasssnrssreeeeeeessssnssens
6. La validité du présent certificat d'agrément expire Ie .........cccccevveeveiiccninnennennnn. (date)
7. Le certificat d'agrément précédent No ..................... aété délivié le ....vvvvveeeennnnnnnee,
0 LSRR PPPRPRPRN (autorité compétente)
8. Le bateau est admis au transport de mati¢res dangereuses a la suite :
= dUNE VISTEE AU Voo, (date)
- de l'attestation de la société de classification agréée"
Nom de la société de classification”...............ooeveeeeerereeennn, du.eeeie, (date)
9. sous réserves des équivalences admiSes i .........ovoviueueeeeeeeeeeeeeeee e
10. sous réserve des autorisations spéciales :
I1. delivié @ ..oooovniiiiiiiiieeeee L€ e
(lieu) (date)
12. (Cachet) e
(autorité compétente)
(signature)
D rayer la mention inutile
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Prolongation de la validité du certificat d'agrément

13. La validit¢ du présent certificat est prolongée en vertu du chapitre 1.16 de I'ADN

JUSQUALL «eveeiieeeeeeeeiieiiee e e

15. (CaChet) e

(signature)
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8.6.1.2 Modele de certificat d’ agrément provisoire de bateaux a marchandises seches

Autorité compétente :
Place réservé a I'embléme et au nom de 1'Etat

Certificat d'agrément provisoire NO &........ccccveveeevviieeeeiieeen.
I. Nomdubateau.............ccooeeiiiiii
2. Numéro officiel.........ccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee
3. Typedebateau ......ccoooveviieeeiieiiiiiiee e
4. Exigences supplémentaires :

Bateau soumis & I'ADN seulement en vertu du 7.1.2.19.1"
Bateau soumis a I'ADN seulement en vertu du 7.1.2.19.3V

Le bateau répond aux régles supplémentaires de construction des 9.1.0.80 2 9.1.0.95/9.2.0.80 a
9.2.0.95 pour les bateaux a double coque "

5. DErogations AdIMISES I ......eeeeiruurieeiiiiiieeiiitiee ettt e e ettt e e ettt e et e et e e e et e e e et e e e e st eeeeabeeeas

6.  Le certificat d'agrément provisoire est valable " :

6.1 JUSQUAU......ceiiiiiiiiiiee e,
6.2 pour un seul voyage de...........oeeeuuriiiiiereeeeiiiieeee, SRR
7o dELIVIE & foeeiiiiiiii e le
(place) (date)
8. (Cachet) e ———————————————
(autorité compétente)
(signature)
N

Rayer la mention inutile.

NOTA : Ce nodéle de certificat provisoire d'agrément peut étre remplacé par un modéle de certificat
unique combinant un certificat provisoire de visite et le certificat provisoire d'agrément, a condition
gue ce modele de certificat unique contienne les mémes é éments d'information que le modéel e ci-dessus
et soit agréé par I'autorité compétente.
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8.6.1.3 Modéle de certificat d’ agrément de bateaux-citerne

AUtorit€ COMPEENTE © .....ocvviiiiiiiiiiiiiiice e
Place réservée a I'embléme et au nom de 1’Etat

Certificat d'agrément NO & ..ottt
O o) 10 o 1< 1 | USSR
2. NUMETO OFFICIEL  ...eeiiiiiieieie ettt e e e e e e e nneeeeeeeeeens
T 0 o Tl a (SN o 1T 1) P PPPPPPPPRt
4. Type de bateau-CILEINE .........o.oriiiiiiiiiieiiiiie e
5. Etat des citernes a cargaison : 1. citernes a cargaison a pression” ?

2 o < ) L D2

. citernes a cargaison fermées

3. citernes a cargaison ouvertes avec
coupe—ﬂammesl) 2

4. citernes a cargaison ouvertes'

6. Types de citernes a cargaison : 1. citernes a cargaison indépendantesl) 2
2. citernes a cargaison intégralesl) 2
3. parois des citernes a cargaison différentes
de la coquel)
7. Pression d'ouverture des soupapes de dégagement des gaz a grande vitesse/ 0
des souPaAPEs de SECUTILE .......evvvviiiieeeeeieiiiiiiee e e e eeeriree e e e e e e earaeeeeeeeeas kPa"
8. Equipements supplémentaires :
. dispositif de prise d'échantillons
fermeé ......ooovei oui/non" 2
partiellement fermé ............................ oui/non" 2
orifice de prise d'échantillons .............. oui/non" 2
. installation de pulvérisation d'eau .................. oui/non" 2
alarme de pression interne 40 kPa ....... oui/non”
. chauffage de la cargaison
chauffage possible a partir de la terre .. oui/non" 2
installation de chauffage a bord ........... oui/non" 2
. installation de réfrigération de la cargaison..... oui/non" 2
. chambre de pompes sous le pont .................. oui/non”
. dispositif de surpression .............ccccvveeeennnn. oui/non” 2dans .....................
. conduite de collecte/de retour de gaz selon ....
conduite et installation chauffées .................. oui/non" 2
0. Installations électriques :
. classe de température : .............ceeuvneeen.
. groupe d'explosion : .........cccceeeeeeeinnnnnen.
10.  Débit de chargement : ...........ccceeeeennnee m’/h ou voir instructions de chargement
11.  Masse volumique (densité) admise :..................
12. Observations SUpPIEMENLAIreS & ........ceoviiiiiiiiiiiiiiieiiiiiee et
?)_raie_r_la mention inutile

si les citernes a cargaison ne sont pas toutes du méme état : voir page 3
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2
13. La validité du présent certificat d'agrément expire le .............ccccccveeeeeriiiiinnneen. (date)
14. Le certificat d'agrément précédent No ..................... aétédelivré le .....ooeerrrennnnnne.
012 SRR (autorité compétente)

15. Le bateau est admis au transport de marchandises dangereuses énumérées dans
I’attestation jointe au présent certificat a la suite :

= dUNE VISTE U (date)
- de l'attestation de la société de classification agrééel)
Nom de la société de classification”............ocooeeeeerrereeenns (date) ....cevveeeenene.

, , . , . . 1
16. sous réserves des équivalences ou dérogations admises :

/ . . , - 1
17. sous réserve des autorisations spéciales : "

18, dEIVIE A 1 evveneeieeeee e L o

19. (cachet) s

(signature)

D rayer la mention inutile

Prolongation de la validité du certificat d'agrément

20. La validit¢ du présent certificat est prolongée en vertu du chapitre 1.16 de 'ADN

JUSQU'AU. .vveeieeeeeeeeiiiieeeeeeeeeeeirrreeeeees

22, (Cachet) e

(signature)

-324 -




Copyright © Nations Unies, 2004

Si les citernes a cargaison du bateau ne sont pas toutes du méme état ou si leur équipement n'est pas le

méme, leur état et leur équipement doivent €tre indiqués crapres :

numéro de citerne a cargaison

10

11

12

citerne a cargaison a pression

citerne a cargaison fermée

citerne a cargaison ouverte
avec coupe-flammes

citerne a cargaison ouverte

citerne a cargaison indépendante

citerne a cargaison intégrale

parois des citernes a cargaison
différente de la coque

pression d’ouverture de la
soupape de dégagement a grande
vitesse

prise d’échantillons fermée

prise d’échantillons partiellement
fermée

orifice de prise d'échantillons

installation de pulvérisation d'eau

alarme de pression interne

chauffage possible a partir
de la terre

installation de chauffage a bord

installation de réfrigération

conduite de collecte/retour de gaz
selon 9.3.2.22.50u 9.3.3.22.5

conduite de collecte de gaz et
installation chauffée
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8.6.1.4 Modéle de certificat d'agrément provisoire de bateau-citerne

AULOTIEE COMPELEIILE ©....vvuveruiururererututetueaueaneaeneaenennnnnsnsnnssnnssnsnsssnsssssnsssssnsssnssssssssnssssssssnsssssnsssnsssssssnsssnsnnns
Place réservée a I'embléme et au nom de 1’Etat

Certificat d'agremMeEnt NO ©.......oooiiiiei e et e et e e e et e e e et e e e e eeareeeeeaaneeas
Lo NOM AU DALEAU ...ttt ettt
B 10 1C) (oI i (<] PRSP
T % T [ o 7T 1) B PERPPP
4. Type de DAtCaAU-CILEITIC .......uvviiieiieeeeeiiiiieeeee e e e et et eeeeeeeesttbareeeeeeeeseaesbsaeeeeeeeeassnsssaeeaeeeessnnnsrens
5. Types de citernes a cargaison : citernes a cargaison indépendantel) 2

citernes & cargaison intégrales" ?

1
2
3. parois des citernes a cargaison différentes de la coquel) 2
1
2
3

6.  Etat des citernes a cargaison : citernes a cargaison a pressionl) 2)
citernes & cargaison fermées" ?
citernes a cargaison ouvertes avec coupe-ﬂammes1> 2)
4. citernes a cargaison ouvertes' 2)
7.  Pression d'ouverture des soupapes de de%agement a grande vitesse/des soupapes
de sécurité. . ............. kPa"
8.  Equipements supplémentaires :
. dispositif de prise d'échantillons
ferme ....oooee e, oui/non" ?
partiellement fermé ..................cccceeeeennn. oui/non” ?
orifice de prise d'échantillons .................... oui/non" ?
ey gy installation de pulvérisation d'eau
0u1/n0
. chauffage de la cargaison :
chauffage possible a partir de la terre ....... oui/non" ?
installation de chauffage a bord ................ oui/non” ?
s 1nsta11at10nl)d2&; réfrigération de la
CATZAISON ..eeeeeuieireeerirteeeestreeeeanateeeeesnnreeeesssaeeeesnsseeeeannnneeens oui/non
e iteereeeeeeieeereeeeeeeeeeieirbbeeeeeeeeeaatrbaataaeeeeaannraaaaaaaeens chambre de pompes sous le pont
oui/non”
9. Installations électriques :
e eeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeaaeeeteeeeeeeeaaanaaatteaeeeeaaan—aataaaaaans classe de température :
ettt e e eereeeeeeeeeeeeie————eeeaeee e e —b———aeaaeeeaanaararaaaaaeens groupe d'explosion :
10. Débit de chargement @ ..........cccvveveeeeeiiiiiiiiieeee e, m’/h
11. Masse volumique (densité) admise : ........cccceeeeeeeeeernneneen.
12. DETOZAtIONS AAIMISES :...eeeeuiiiieeiiiiiee ettt e ettt e ettt e e ettt e e ettt e e sttt e e saabbteeeasbeeeesaabbaeeesaabaeeesns
1))

rayer la mention inutile
si les citernes a cargaison ne sont pas toutes du méme état : voir page 3
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13. Le certificat d’agrément provisoire est valable D et en e e
L R 11T | 1 RSP
13.2  pour un seul voyage de ............evvvvvvrvvrvrvvvrvrirnrrrnnnnnnns USRI
14, dELIVIE A L.ooiiiiiiiiii e I8 i
(lieu) (date)
15. (cachet)
(autorité compétente)
(signature)
D" rayer la mention inutile

NOTA : Ce modéle de certificat provisoire d’ agrément peut étre remplacé par un modéle de certificat
unique combinant un certificat provisoire de visite et le certificat d’agrément provisoire, a condition
gue ce modeéle de certificat unique contienne les mémes éléments d’information que le model e ci-dessus
et soit agréé par |’ autorité compétente.
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Si les citernes a cargaison du bateau ne sont pas toutes du méme état ou si leur €quipement n'est pas le
méme, leur état et leur équipement doivent étre indiqués ci-apres :

numéro de citerne a cargaison 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

citerne a cargaison a pression

citerne a cargaison fermée

citerne a cargaison ouverte
avec coupe-flammes

citerne a cargaison ouverte

citerne a cargaison indépendante

citerne a cargaison intégrale

parois des citernes a cargaison
différente de la coque

pression d’ouverture de la
soupape de dégagement a grande
vitesse

prise d’échantillons fermée

prise d’échantillons partiellement
fermée

orifice de prise d'échantillons

installation de pulvérisation d'eau

alarme de pression interne

chauffage possible a partir
de la terre

installation de chauffage a bord

installation de réfrigération

conduite de collecte/retour de gaz
selon 9.3.2.22.50u9.3.3.22.5

conduite de collecte de gaz et
installation chauffée
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8.6.2 Attestation relative aux connaissances particuliéeres de I'ADN selon 8.2.1.2, 8.2.1.4
ou 8.2.1.5

(format A6 en hauteur, couleur orange)

NOIM &
(place réservée a 'embléme de I’Etat,
autorité compétente) Prénom(s) i ..ccvvviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee
NE(E) 1€ tuvvvvriiiiiiiiiiiiiiii e
Attestation Nationalite :.......ceevveeerieeiiiieeiee e eee e
relative aux connaissances particuliéres de
I'ADN Signature du titulaire : .........ccceeeeeeciviiiirieeeenns

Le titulaire de la présente attestation possede des
connaissances

particulieres de 1'ADN.

La présente attestation est valable pour les
connaissances particuliéres

de 'ADN conformément aux

8.2.1.2 (bateaux a marchandises seches)*)
8.2.1.2 (bateaux citernes)™)

8.2.1.4%)

8.2.1.5%)

(cachet)

Signature :

*) rayer les mentions inutiles
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(Recto) (Verso)
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8.6.3 Liste de controle ADN

pour le chargement ou le déchargement.

- Informationsrelatives au bateau

(type de bateau-citerne)

LISTE DE CONTROLE ADN

- Informationsreatives aux opérations de char gement ou de déchar gement

concernant l'observation des prescriptions de sécurité et la mise en oeuvre des mesures nécessaires

de la matiére

(poste de chargement ou de déchargement) (lieu)
(date) (heure)
- Informationsrelativesala cargaison
Quantité - . -y 1 Numero Classe
o Désignation de la matiere d'identification
de la maticére
. s . - */
- Informationsrelatives a la cargaison précédente—
Numéro
Désignation de la matiére d'identification Classe

*/ aremplir uniquement lors du chargement
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Débit de chargement (n'est pas a remplir avant le chargement de gaz)

_ . débit de chargement/déchargement convenu
Citerne a

. . cargaison ¢ ili
Désignation de la mati¢re & debut milicu fin

No
débit | quantité | débit | quantité | débit | quantité
m’/h m’ m’/h m m’/h m

La tuyauterie de chargement/déchargement sera-t-elle asséchée apres le chargement/déchargement par
l'installation a terre/par le bateau” par aspiration (stripping) ou refoulement (purge) ?

refoulement”
aspiration”
Si par refoulement, de quelle maniere ?

(pression maximale admissible dans la citerne a cargaison)
............................................................. litres
(quantité résiduelle estimée)

Questions au conducteur ou a la personne qu’il a mandatée et a la per sonne responsable du
poste de chargement et de déchar gement

Le chargement ou le déchargement ne peut commencer que lorsque toutes les questions de la liste
de contrdle auront été marquées par "X", c'est-a-dire qu'elles auront regu une réponse positive et que la
liste aura été signée par les deux personnes.

Les questions sans objet doivent étre rayées.

Lorsque les questions ne peuvent pas toutes recevoir une réponse positive le chargement ou
le déchargement ne peut commencer qu'avec 'autorisation de 'autorité compétente.

D rayer la mention inutile
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3
oste de chargement
bateau p ,
ou de déchargement
Le bateau est-il admis au transport de la cargaison ? O*/ O*/
2. Le conducteur ou la personne qu’il a mandatée a-t-il obtenu de
I'expéditeur les consignes écrites visées au 5.4.3 ? O* O*

3. Le bateau est-il bien amarré compte tenu des circonstances
locales ? O —

4. Y a-t-il des moyens appropriés a I'avant et a I'arriére du bateau
permettant d'accéder a bord ou de quitter le bateau également en
cas d'urgence ? O O

5. Un éclairage efficace du poste de chargement ou de déchargement
et des chemins de repli est-il assuré ? O (0]

6.  Liaison bateau-terre
6.1 Les tuyauteries flexibles de chargement ou de déchargement

entre le bateau et la terre sont-elles en bon état ? - (¢}

Sont-elles bien raccordées ? - O
6.2 Toutes les brides de raccordement sont-elles munies de joints

appropriés ? - (0]
6.3 Tous les boulons de raccordement sont-ils posés et serrés ? o (0]

6.4 Les bras articulés sont-ils libres dans tous les axes de service
et les tuyaux ont-ils assez de jeu ? — O

7. Tous les raccordements non utilisés des tuyauteries de chargement
ou de déchargement et du collecteur de gaz sont-ils correctement
obturés par des flasques ? O (0]

8. Des moyens appropriés sont-ils disponibles pour recueillir
des fuites sous les raccords utilisés ? O (0]

9.  Les parties démontables entre tuyauteries de ballastage et
d'épuisement d'une part et les tuyauteries de chargement

et de déchargement d'autre part sont-elles enlevées ? O -
10. Une surveillance appropriée permanente est-elle assurée pour toute

la durée de chargement ou du déchargement ? 0] (0]
11. La communication entre le bateau et la terre est-elle assurée ? O O

12.1 Pour le chargement du bateau, le collecteur de gaz du bateau est-il
relié a la tuyauterie de retour du gaz a terre (sinécessaire ou s’il
existe) ? o (0]

12.2 Est-il assuré par l'installation a terre que la pression au point
de raccordement ne dépasse pas la pression d'ouverture de
la soupape de dégagement a grande vitesse ? - O*/

12.3 Lorsque la protection contre les explosions est prescrite a la
colonne (17) du tableau C chapitre 3.2 de 'ADN, I’installation a
terre assure-t-elle que sa conduite de retour de gaz ou sa conduite
d’équilibrage de pression est telle que le bateau est protégé contre
les détonations et les passages de flammes provenant de terre? — (0]

13. Les mesures concernant 'arrét d'urgence et I'alarme
sont-elles connues ? 0 O

*/ - aremplir uniguement avant le chargement.
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4
bateau poste de chargement
ou de déchargement
14. Controdle des prescriptions de service les plus importantes :
- les installations et appareils d'extinction d'incendie sont-ils
préts au fonctionnement ? O o
- toutes les vannes et toutes les soupapes sont-elles
contrdlées en position correcte ? o (0]
- l'interdiction générale de fumer est-elle ordonnée? o (¢
- tous les appareils de chauffage, de cuisine et de
réfrigération a flamme sont-ils hors service ? O -
- les installations a gaz liquéfiés sont-clles coupées
par le robinet d'arrét principal ? O -
- les installations de radar sont-elles hors tension ? o -
- toutes les installations électriques pourvues d'une marque
rouge sont-elles coupées ? O -
- toutes les fenétres et portes sont-elles fermées ? 0] -
15.1 Lapression de début de la pompe de bord pour le déchargement
est-elle réglée sur la pression de service admissible de
I’installation a terre ? O -
152 Lapression de début de la pompe a terre est-elle réglée sur
la pression de service admissible de I’installation a bord ? - (0]
16. L'avertisseur de niveau est-il prét a fonctionner ? O -
17. Le déclencheur du dispositif de surremplissage est-il branché,
prét a fonctionner et contrdlé ? O (0]
18. A remplir uniquement en cas de chargement ou de déchargement
de matieres pour le transport desquelles un bateau fermé ou un
bateau ouvert avec coupe-flammes est prescrit :
Les écoutilles des citernes a cargaison, les orifices d'inspection,
de jaugeage et de prise d'échantillons des citernes a cargaison
sont-ils fermés ou protégés par des coupe-flammes en bon état ? 0] —

Controlé, rempli et signé

pour le bateau :

(signature)

pour l'installation de chargement ou de déchargement :

(signature)
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Explications :
Question 3:

Par "bien amarré" on entend que le bateau est fixé au débarcadeére ou au poste de transbordement de telle
maniére que sans intervention de tiers il ne puisse bouger dans aucun sens pouvant entraver le dispositif
de transbordement. Il faut tenir compte des fluctuations locales données et prévisibles du niveau d'eau
et particularités.

Question 4 :

Le bateau doit pouvoir étre accessible et étre quitté a tout moment. Si du coté terre il n'y a pas de chemins de
repli protégés ou seulement un chemin pour quitter rapidement le bateau en cas d'urgence, il doit y avoir coté
bateau un moyen de fuite supplémentaire (par exemple un canot placé a I'eau).

Question 6 :

Une attestation de controle valable doit étre a bord pour les tuyauteries de chargement et de déchargement.
Le matériau des tuyaux doit résister aux contraintes prévues et étre approprié au transbordement de la
matiére en cause. Le terme tuyauteriec englobe les tuyaux proprement dits et les bras de
chargement/déchargement. Les tuyauteries de transbordement entre le bateau et la terre doivent étre placés
de maniére a ne pas étre endommagés par des fluctuations du niveau d'eau, le passage de bateaux et le
déroulement du chargement/déchargement. Tous les raccordements de brides doivent étre munis de joints
correspondants et de moyens de fixation suffisants pour que des fuites soient exclues.

Question 10 :

Le chargement ou déchargement doit étre surveillé a bord et a terre de manicre que des dangers susceptibles
de se produire dans la zone des tuyaux de liaison puissent étre immédiatement reconnus.

Lorsque la surveillance est effectuée grace a des moyens techniques auxiliaires, il doit étre convenu entre
I’installation a terre et le bateau de quelle maniére la surveillance est assurée.

Question 11 :

Une bonne communication entre le bateau et la terre est nécessaire au déroulement slir des opérations
de chargement/déchargement. A cet effet les appareils téléphoniques et radiophoniques ne peuvent étre
utilisés que s'ils sont d'un type protégé contre les explosions et installés a portée de la personne chargée
de la surveillance.

Question 13:
Avant le début des opérations de chargement/déchargement les représentants de l'installation a terre et

le conducteur ou la personne qu’il a mandatée doivent s'entendre sur les procédures a suivre. Il faut tenir
compte des propriétés particuliéres des maticres a charger ou a décharger.
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8.6.4 Remise de quantités restantes et systeme d’ assechement supplémentaire

8.6.4.1 Dispositif relatif a la remise de quantités restantes

> 2000 gy
pont |
bordé
extérieur
1. Raccord pour la remise de quantités restantes
2. Raccord de l'installation a terre destiné a refouler a terre les quantités restantes a l'aide d'un gaz.
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8.6.4.2.2
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8.6.42.4

8.6.4.2.5

8.6.4.2.6
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Essai du systeme d' assechement supplémentaire (stripping system)

Avant le début de I'essai les citernes a cargaison et leurs tuyauteries doivent étre propres.
Les citernes a cargaison doivent pouvoir étre accessibles sans risques.

Pendant 'essai l'assiette et la bande du bateau ne doivent pas étre supérieures aux valeurs
normales de service.

Pendant l'essai une contre-pression de 300 kPa (3 bar) au moins doit étre assurée au
dispositif de remise a terre monté sur la tuyauterie de déchargement.

L'essai doit comporter :

a)  l'introduction d'eau dans la citerne a cargaison jusqu'a ce que l'orifice d'aspiration dans
la citerne & cargaison soit immergé ;

b) la vidange de l'eau par pompage et, a l'aide du "stripping system" de la citerne a
cargaison, l'asséchement de la citerne a cargaison et des tuyauteries correspondantes ;

c) lacollecte des quantités restantes d'eau aux emplacements suivants :
— au point d'aspiration ;
— au fond de la citerne a cargaison ou de 1'eau est restée ;
— au point d'écoulement bas de la pompe a cargaison ;

— a tous les points d'écoulement bas des tuyauteries associées a h citerne a
cargaison jusqu'au dispositif de remise.

La quantité de l'eau recueillie visée au 8.6.4.2.4 c) doit étre exactement mesurée et étre
consignée dans l'attestation d'essai visée au 8.6.4.3.

L'autorité compétente ou la société de classification agréée doit fixer dans l'attestation d'essai
toutes les opérations nécessaires a l'essai.

Cette attestation doit comporter au moins les données suivantes :
- assiette du bateau pendant 1'essai;

— gite du bateau pendant 'essai ;

— ordre de déchargement des citernes a cargaison ;

- contre-pression au dispositif de remise ;

— quantité restante par citerne a cargaison ;

- quantité restante par systéme de tuyauterie ;

— durée de 'opération de stripping ;

— plan des citernes a cargaison, diment rempli.
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8.6.4.3 Attestation relative a I’ essai d’ assechement supplémentaire
Attestation relative a l'essai d'assechement supplémentaire
(stripping system)
Lo INOI QU DALEAU ...ttt ettt ettt bttt bttt s et bt sencecten
2. NUIMEIO OFFICIEL 1 .ottt bttt ettt ettt bt s
3. TYPE A€ DALCAU-CILEITIC ...cvoveveveveieieieieieieieieieieieetetete ettt et ettt et et tetesesesebesetesesesesebesesesesesesesesesesesesesesesesesssesesesesesesesnsessas
4. Numéro du certificat d'AGIEMENL .........covvvvieiririiiri ettt e e s ssesasssssesessasasaes
S DAL O "SI wueurueeiiieieteei ettt a ettt et Rttt e e e e eeataeees
LT I 1<« N T OO OSSO PRR TR
7. NOMDIE de CILEINES & CATZAISOI ..vuvuvvereieieeeteietetetetetetetetetstetetetetetetetetetetetetesetetetetetetesetetetesetetstetesetetesetesststssssssssesssssssnses
8. Les quantités restantes suivantes ont ét¢ mesurées a l'essai
Citerne a cargaison 1 @ ......ccccovevererenenenercrenceenes litres Citerne a cargaiSon 2 fu.c...cceeeeeeuerereeeneeeeeneseenenns litres
Citerne a cargaison 3 :.......cceeveveerererereerereeenes litres Citerne a cargaiSon 4 ©........ccceoveeeeeeeeeeeeseeenns litres
Citerne a cargaiSon 5 :......ooeveverereerereeererereenes litres Citerne a cargaiSon 6 ........ccceceeeeereereeeenennenns litres
Citerne a cargaiSon 7 :.....coveeeeeeeeererereesereeens litres Citerne a cargaiSon 8 ........ccceceeeeeeeereneeeneans litres
Citerne a cargaison 9 :........cceeeeveveeerervrreerernennes litres Citerne a cargaison 10 ©........cccceeverreenncerennnnnns litres
Citerne a cargaison 11 @ .....cccoooirrnccnncnnnns litres Citerne a cargaison 12 ©........cocoevverernreneeneneennns litres
Citerne a résidus (s1ops) 1 :.ccccevvvevevninincncniccnes litres Citerne a résidus (SIops) 2 fe.c.ceueeeeeeeececiennee litres
Citerne a résidus (S1ops) 3 :..ccceveeveveninenereneenenes litres
Systéme de tuyauterie 1 i......cocvvverrevererenne litres
Systéme de tuyauterie 2 ©.......ccovveerereererrirnnnne litres
9.  Pendant l'essai la contre-pression au dispositif de remise était de .............. kPa
10. Les citernes a cargaison sont déchargées dans 1'ordre suivant :
citerne ...., citerne ...., citerne ....., citerne ...., citerne ...., citerne ....,
citerne ...., citerne ...., citerne ....., citerne ...., citerne ...., citerne ....,
11.  Pendant l'essai l'assiette du bateau était de ..... et la bande du bateau était de.......oeveveveveveneninenennnierrecceene
12.  La durée totale de 1'opération de stripping était de ................... h
(date) (signature)
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PARTIE9

Regles de construction
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9.1.0

9.1.0.0

9.1.0.1-
9.1.0.10

9.1.0.11

9.1.0.11.1

9.1.0.11.2

9.1.0.11.3

9.1.0.11.4

9.1.0.12

9.1.0.12.1
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CHAPITRE 9.1

REGLESDE CONSTRUCTION DE BATEAUX A CARGAISON SECHE

Régles de construction applicables aux bateaux a cargaison sur seche

Les dispositions des 9.1.0.0 & 9.1.0.79 sont applicables aux bateaux a cargaison séche.
Matériaux de construction

La coque du bateau doit étre construite en acier de construction navale ou en un autre métal
a condition que ce métal présente au moins des propriétés équivalentes en ce qui concerne
les propriétés mécaniques et la résistance aux effets de la température et du feu.

(Reserves)

Cales

a)  Chaque cale doit étre limitée a l'avant et a l'arriere par des cloisons métalliques
étanches.

b)  Les cales ne doivent pas avoir de cloison commune avec les citernes a combustible.
Le fond des cales doit permettre de les laver et de les sécher.

Les panneaux d'écoutille doivent étre étanches aux embruns et aux intempéries ou éEtre
recouverts de baches imperméables.

Les baches utilisées a titre de complément pour couvrir les cales doivent étre difficilement
inflammables.

Aucun appareil de chauffage ne doit étre installé dans les cales.
Ventilation

Chaque cale doit pouvoir étre ventilée par deux ventilateurs d'aspiration indépendants 1'un de
l'autre d'une capacité au moins suffisante pour assurer cinq changements d'air a I'heure sur la
base du volume de la cale vide. Le ventilateur doit étre congu de telle maniére qu'il ne puisse
y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre 1'hélice et le carter, ou de charge
¢lectrostatique. Les conduites d'aspiration doivent étre situées aux extrémités des cales a
moins de 50 mm au-dessus du fond. L’aspiration des gaz et vapeurs vers la conduite doit étre
assurée €également en cas de transport en vrac.

Des ventilateurs ne sont pas exigés sur les bateaux qui ne transportent que des matieres
dangereuses chargées dans des conteneurs. Si les conduites d’aspiration sont amovibles elles
doivent &tre appropri¢es pour I’assemblage avec le ventilateur et doivent pouvoir étre bien
fixées. La protection contre les intempéries et les jets d’eau doit étre assurée. L’arrivée d’air
doit étre assurée pendant la ventilation.
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Le systéme de ventilation d'une cale doit étre congu pour qu'aucun gaz dangereux ne risque
de pénétrer dans les logements, la timonerie ou la chambre des machines.

Les logements et les locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.

(Réservés)

Logements et locaux de service
Les logements doivent étre séparés des cales par des cloisons métalliques sans ouvertures.

Les ouvertures des logements et de la timonerie situées en face des cales doivent pouvoir
étre fermées de facon a étre étanches aux gaz.

Aucune entrée ni ouverture de la salle des machines et des locaux de service ne doivent se
trouver en face de la zone protégée.

(Réserveés)

Eau de ballastage

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre aménagés pour recevoir de
l'eau de ballastage.

(Réserveés)

Machines

Seuls les moteurs & combustion interne utilisant un carburant a point d'éclair supérieur
a 55 °C sont admis.

Les orifices d’aération des salles des machines et les orifices d’aspiration d’air des moteurs
n’aspirant pas I’air directement depuis la salle des machines doivent étre situés a 2,00 m au
moins de la zone protégée.

11 ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone protégée.

Réservoirs a combustible

Les doubles fonds de la zone des cales peuvent étre aménagés comme réservoirs a
combustible a condition d'avoir 0,60 m au moins de profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs a combustibles ne doivent pas étre situées
dans la cale.

Les tuyaux d'aération de chaque réservoir a combustible doivent aboutir a 0,50 m au-dessus

du pont libre. Leurs orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein aboutissant sur le pont
doivent étre munis d'un dispositif protecteur constitué par un grillage ou une plaque perforée.
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(Reserve)
Tuyaux d'échappement des moteurs

Les gaz d'échappement doivent étre rejetés a l'air libre soit vers le haut par un tuyau
d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé
a 2,00 m au moins des écoutilles. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion
doivent étre placés de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés loin du
bateau. La tuyauterie d'échappement ne doit pas étre située dans la zone protégée.

Les tuyaux d'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie
d'étincelles, tel que pare-étincelles.

I nstallation d’' assechement

Les pompes d’asséchement destinées aux cales doivent étre placées dans la zone protégée.
Cette prescription ne s’applique pas lorsque [’asséchement est effectué au moyen
d’éjecteurs.

(Reserves)

Dispositifs d'extinction d'incendie

Le bateau doit étre muni d'une installation d'extinction d'incendie. Cette installation doit étre
conforme aux prescriptions ctapres :

— elle doit &re alimentée par deux pompes a incendie ou a ballastage indépendantes.
L'une d'elles doit étre préte a fonctionner a tout moment. Ces pompes ne doivent pas
étre installées dans le méme local ;

— elle doit étre équipée d'une conduite d'eau comportant au moins trois bouches dans la
zone protégée située au-dessus du pont. Trois manches adéquates et suffisamment
longues, munies de lances a pulvérisation d'un diamétre de 12 mm au moins, doivent
étre prévues. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans h zone protégée avec
deux jets simultanés d'eau provenant de bouches différentes.

Un clapet anti-retour a ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper de la
zone de cargaison et atteindre les logements et locaux de service en passant par
I'installation d'extinction d'incendie ;

— la capacité de l'installation doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque du
bateau un jet d'une longueur au moins égale a la largeur du bateau si deux lances a
pulvérisation sont utilisées en méme temps.

A bord des barges de poussage dépourvues de moyens propres de propulsion, la présence
d'une seule pompe a incendie ou a ballastage est suffisante.

En outre, la salle des machines doit étre équipée d'une installation fixe d'extinction d'incendie
fixée a demeure, répondant aux exigences suivantes :

Agents extincteurs
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Pour la protection du local dans les salles des machines, salles de chauffe et salles des
pompes, seules sont admises les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure utilisant
les agents extincteurs suivants :

a)  CO,(dioxyde de carbone) ;
b)  HFC 227 ea (heptafluoropropane) ;
c) 1G-541 (52 % azote, 40 % argon, 8 % dioxyde de carbone).

Les autres agents extincteurs sont uniquement admis sur la base ¢ recommandations du
Comité d’administration.

Ventilation, extraction de |'air

a)  L'air de combustion nécessaire aux moteurs a combustion assurant la propulsion ne doit
pas provenir des locaux protégés par des installations d'extinction d'incendie fixées a
demeure. Cette prescription n'est pas obligatoire si le bateau posseéde deux salles des
machines principales indépendantes et séparées de manicre étanche aux gaz ou s'il
existe, outre la salle des machines principale, une salle des machines distincte ou est
installé un propulseur d'étrave capable d'assurer a lui seul la propulsion en cas
d'incendie dans la salle des machines principale.

b)  Tout systeme de ventilation forcée du local a protéger doit étre arrété automatiquement
dés le déclenchement de I'installation d'extinction d'incendie.

c¢)  Toutes les ouvertures du local a protéger par lesquelles peuvent pénétrer de l'air ou
s'échapper du gaz doivent étre équipées de dispositifs permettant de les fermer
rapidement. L'état d'ouverture et de fermeture doit étre clairement apparent.

d)  L'air s'échappant des soupapes de surpression de réservoirs a air pressuris¢ installés
dans les salles des machines doit étre évacué a 1'air libre.

e)  La surpression ou dépression occasionnée par la diffusion de I'agent extincteur ne doit
pas détruire les éléments constitutifs du local a protéger. L'équilibrage de pression doit
pouvoir &tre assuré sans danger.

f) Les locaux protégés doivent étre munis d'une possibilité d'aspirer I'agent extincteur. Si
des dispositifs d'aspiration sont installés, ceux-ci ne doivent pas pouvoir &tre mis en
marche pendant le processus d'extinction.

Systéme avertisseur d'incendie

Le local a protéger doit étre surveillé par un systéme avertisseur d'incendie appropri€.

Le signal avertisseur doit étre audible dans la timonerie, les logements et dans le local a

protéger.

Systeme de tuyauteries

a)  L'agent extincteur doit étre acheminé et réparti dans le local a protéger au moyen d'un
systéme de tuyauteries installé a demeure. Les tuyauteries installées a l'intérieur du
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local a protéger ainsi que les armatures en faisant partie doivent étre en acier. Ceci ne
s'applique pas aux embouts de raccordement des réservoirs et des compensateurs sous
réserve que les matériaux utilisés possedent des propriétés ignifuges équivalentes. Les
tuyauteries doivent &tre protégées tant a l'intérieur qu'a I'extérieur contre la corrosion.

Les buses de distribution doivent étre disposées de maniere a assurer une répartition
réguliére de l'agent extincteur.

Dispositif de déclenchement

a)

b)

d)

Les installations d'extinction d'incendie a déclenchement automatique ne sont pas
admises.

L'installation d'extinction d'incendie doit pouvoir étre déclenchée depuis un endroit
approprié situé a I'extérieur du local a protéger.

Les dispositifs de déclenchement doivent étre installés de maniére a pouvoir €tre
actionnés en cas d'incendie et de maniére a réduire autant que possible le risque de
panne de ces dispositifs en cas d'incendie ou d'explosion dans le local a protéger.

Les installations de déclenchement non mécaniques doivent étre alimentées par deux
sources d'énergie indépendantes l'une de l'autre. Ces sources d'énergie doivent étre
placées a l'extérieur du local a protéger Les conduites de commande situées dans le
local a protéger doivent étre congues de maniére a rester en état de fonctionner en cas
d'incendie durant 30 minutes au minimum. Les installations €lectriques sont réputées
satisfaire a cette exigence si elles sont conformes a la norme CEI 60331-21:1999.

Lorsque les dispositifs de déclenchement sont placés de maniére non visible, 1'éément
faisant obstacle a leur visibilit¢ doit porter le symbole “Installation de lutte contre
l'incendie” de 10 am de c6té au minimum, ainsi que le texte suivant en lettres rouges
sur fond blanc :

Installation d'extinction

Si l'installation d'extinction d'incendie est destinée a la protection de plusieurs locaux,
elle doit comporter un dispositif de déclenchement distinct et clairement marqué pour
chaque local.

A proximité de tout dispositif de déclenchement doit étre apposé le mode d'emploi bien
visible et inscrit de maniére durable. Ce mode d'emploi doit étre dans une langue que le
conducteur peut lire et comprendre et si cette langue n’est pas ’anglais, le frangais ou
I’allemand,, en anglais, en francais ou en allemand. Il doit notamment comporter des
indications relatives :

1) au déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie ;

ii) a la nécessité de s'assurer que toutes les personnes ont quitté le local a
protéger ;

iii)  au comportement a adopter par 'équipage en cas de déclenchement ;
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iv)  au comportement a adopter par 1'équipage en cas de dysfonctionnement de
l'installation d'extinction d'incendie.

Le mode d'emploi doit mentionner qu'avant le déclenchement de l'installation
d'extinction d'incendie les moteurs a combustions installés dans le local et aspirant 1'air
du local a protéger doivent Etre arrétés.

Appareil avertisseur

a)

b)

d)

Les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doivent étre équipées d'un
appareil avertisseur acoustique et optique.

L'appareil avertisseur doit se déclencher automatiquement lors du premier
déclenchement de I'installation d'extinction d'incendie. Le signal avertisseur doit
fonctionner pendant un délai approprié avant la libération de I'agent extincteur et ne doit
pas pouvoir &tre arrété.

Les signaux avertisseurs doivent étre bien visibles dans les locaux a protéger et a leurs
points d'accés et é&tre clairement audibles dans les conditions d'exploitation
correspondant au plus grand bruit propre possible. IIs doivent se distinguer clairement
de tous les autres signaux sonores et optiques dans le local a protéger.

Les signaux avertisseurs sonores doivent également étre clairement audibles dans les
locaux avoisinants, les portes de communication étant fermées, et dans les conditions
d'exploitation correspondant au plus grand bruit propre possible.

Si l'appareil avertisseur n'est pas auto-protégé contre les courts-circuits, la rupture de
cables et les baisses de tension, son fonctionnement doit pouvoir étre controlé.

Un panneau portant l'inscription suivante en lettres rouge sur fond blanc doit étre
apposé de manicre bien visible a I'entrée de tout local susceptible d'étre atteint par
l'agent extincteur :

Attention, installation d'extinction d'incendie,
Quitter immédiatement celocal au signal .... (description du signal) !

Réservoirs sous pression, armatures et tuyauteries pressurisees

a)

b)

Les réservoirs sous pression ainsi que les armatures et tuyauteries pressurisées doivent
étre conformes aux prescriptions de 1’autorité compétente.

Les réservoirs sous pression doivent étre installés conformément aux instructions du
fabricant.

Les réservoirs sous pression, armatures et tuyauteries pressurisées ne doivent pas €tre
installés dans les logements.

La température dans les armoires et locaux de stockage des réservoirs sous pression
ne doit pas dépasser 50 °C.

Les armoires ou locaux de stockage sur le pont doivent étre solidement arrimés et
disposer d'ouvertures d'aération disposées de sorte qu'en cas de défaut d'étanchéité
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d'un réservoir sous pression le gaz qui s'échappe ne puisse pénétrer a l'intérieur du
bateau. Des liaisons directes avec d'autres locaux ne sont pas admises.

Quantité d'agent extincteur
Si la quantité d'agent extincteur est prévue pour plus d'un local, il n'est pas nécessaire que la
quantité d'agent extincteur disponible soit supérieure a la quantité requise pour le plus grand
des locaux ainsi protégés.
Installation, entretien, controle et documentation
a)  Le montage ou la transformation de l'installation doit uniquement étre assuré par une
société spécialisée en installations d'extinction d'incendie. Les instructions (fiche
technique du produit, fiche technique de sécurité¢) données par le fabricant de 1'agent
extincteur ou le constructeur de l'installation doivent étre suivies.
b)  L'installation doit étre controlée par un expert :
1) avant la mise en service ;
ii) avant toute remise en service consécutive a son déclenchement ;
i)  apres toute modification ou réparation ;

iv)  régulierement et au minimum tous les deux ans.

c)  Au cours du contrdle, I'expert est tenu de vérifier la conformité de l'installation aux
exigences du 9.1.0.40.2.

d)  Le contréle comprend au minimum :
) un contrdle externe de toute 1'installation ;
i)  un contrdle de I'étanchéité des tuyauteries ;

i) un controle du bon fonctionnement des systtmes de commande et de
déclenchement ;

iv)  un contréle de la pression et du contenu des réservoirs ;

v)  un contrdle de I'é¢tanchéité des dispositifs de fermeture du local a protéger ;
vi)  un contrle du systéme avertisseur d'incendie ;

vil)  un controle de l'appareil avertisseur.

e) La personne qui a effectué le controle établit et signe une attestation relative a la
vérification, avec mention de la date du contrdle.

f) Le nombre des installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doit étre
mentionné au certificat d’agrément.
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Installation d'extinction d'incendie fonctionnant avec du CO,

Outre les exigences des 9.1.0.40.2.1 a 9.1.0.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant le CO; en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)  Les réservoirs a CO, doivent étre placés dans un local ou une armoire sépar¢ des
autres locaux de manicre étanche aux gaz. Les portes de ces locaux et armoires de
stockage doivent s'ouvrir vers 'extérieur, doivent pouvoir étre fermées a clé et doivent
porter a l'extérieur le symbole “Avertissement : danger général” d'une hauteur de 5 cm
au minimum ainsi que la mention “CO,” dans les mémes couleurs et dimensions ;

b)  Les armoires ou locaux de stockage des réservoirs a CO; situés sous le pont doivent
uniquement étre accessibles depuis l'extérieur. Ces locaux doivent disposer d'un
systtme d'aération artificiel avec des cages d'aspiration et étre entierement
indépendant des autres systémes d'aération se trouvant a bord ;

c¢)  Le degré de remplissage des réservoirs de CO, ne doit pas dépasser 0,75 kg/l. Pour le
volume du CO, détendu on prendra 0,56 m'/kg ;

d) La concentration de CO, dans le local a protéger doit atteindre au minimum 40% du
volume brut dudit local. Cette quantité doit &tre libérée en 120 secondes. Le bon
déroulement de I'envahissement doit pouvoir étre controlé ;

e) L'ouverture des soupapes de réservoir et la commande de la soupape de diffusion
doivent correspondre a deux opérations distinctes ;

f) Le délai appropri¢ mentionné au 9.1.0.40.2.6 b) est de 20 secondes au minimum. La
temporisation de la diffusion du CO, doit étre assurée par une installation fiable.

Installations d'extinction d'incendie fonctionnant avec du HFC 227 ea
(heptafluoropropane)

Outre les exigences des 9.1.0.40.2.1 a 9.1.0.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant le HFC-227 ea en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions
suivantes :

a)  En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit
étre équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie ;

b)  Chaque réservoir contenant du HFC-227 ea placé dans le local a protéger doit étre
équipé d'un dispositif évitant la surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la
diffusion du contenu du réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis
au feu alors que l'installation d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service ;

c¢)  Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de controler la pression du
gaz;

d)  Le degré de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 1,15 kg/l. Pour le volume
spécifique du HFC-227 ea détendu, on prendra 0,1374 m’/kg ;
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e) La concentration de HFC-227 ea dans le local a protéger doit atteindre au
minimum 8 % du volume brut dudit local. Cette quantit¢ doit étre libérée
en 10 secondes ;

f) Les réservoirs de HFC-227 ea doivent étre équipés d'un dispositif de surveillance de la
pression déclenchant un signal d'alerte acoustique et optique dans la timonerie en cas
de perte non conforme de gaz propulseur. En I'absence de timonerie, ce signal d'alerte
doit étre déclenché a l'extérieur du local a protéger ;

g)  Apres la diffusion, la concentration dans le local a protéger ne doit pas excéder 10,5 %
(en volume) ;

h)  L'installation d'extinction d'incendie ne doit pas comporter de pieces en aluminium.
Installations d'extinction d'incendie fonctionnant avec de |I'1G-541

Outre les exigences des 9.1.0.40.2.1 a 9.1.0.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant 1IG-541 en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions

suivantes :

a)  En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit
étre équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie ;

b)  Chaque réservoir contenant de 1'1G-541 placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'un dispositif évitant la surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du
contenu du réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors
que l'installation d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service ;

c¢)  Chaque réservoir doit étre équipé€ d'un dispositif permettant de controler le contenu ;

d) La pression de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 200 bar a une
température de +15°C ;

e)  La concentration de 1'G-541 dans le local a protéger doit atteindre au minimum 44 %
et au maximum 50 % du volume brut dudit local. Cette quantité¢ doit étre Ibérée
en 120 secondes.

Installation d'extinction d'incendie pour la protection physique

Pour la protection physique dans les salles des machines, salles de chauffe et salles des

pompes, les installations d'extinction d'incendie sont uniquement admises sur la base de

recommandations du Comité d’administration.

Les deux extincteurs portatifs visés au 8.1.4 doivent étre placés dans la zone protégée ou a
proximité de celle -ci.

L’agent extincteur dans les installations d'extinction fixées a demeure doit étre appropri¢ et
en quantité suffisante pour combattre les incendies.

Feu et lumiére non protégée
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Les orifices de cheminées doivent étre situés a 2,00 m au moins des écoutilles. Des mesures
doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

Les appareils de chauffage, de cuisson et de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide. L'installation, dans la salle des
machines ou dans un autre local spécial, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant
un combustible liquide ayant un point d'éclair de plus de 55 °C est toutefois autorisée.

Les appareils @& cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les timoneries a sol
métallique et les logements.

Seuls les appareils d'éclairage électriques sont autorisés a I'extérieur des logements et de la
timonerie.

(Réservés)

Type et emplacement des équipements électriques

Les équipements électriques situés dans la zone protégée doivent pouvoir étre mis hors
tension par des interrupteurs disposés dans un endroit central, sauf si

- ils sont de type certifi¢ de sécurit¢ correspondant au minimum a la classe de
température T4 et au groupe d'explosion I B ; et

— dans la zone protégée ils sont du type a risque limité d'explosion.

Les circuits électriques correspondants doivent étre munis de lampes témoins indiquant s'ils
sont ou non sous tension.

Les interrupteurs doivent étre protégés contre une connexion inopinée non autorisée. Les
prises utilisées dans cette zone doivent étre congues pour empécher tout raccordement sauf
quand elles sont hors tension. Les pompes immergées installées ou utilisées dans les cales
doivent étre du type "certifi¢ de sécurité" au moins pour la classe de température T4 et le
groupe d’explosion II B.

Les moteurs é€lectriques des ventilateurs de cales qui sont disposés dans le flux d'air doivent
étre de type certifié de sécurité.

Les prises destinées a alimenter des feux de signalisation, 1'éclairage des passerelles ou des
conteneurs doivent étre solidement fixées au bateau a proximité immédiate du mat de
signalisation, de la passerelle ou des conteneurs. Les prises destinées a alimenter les pompes
immergées et les ventilateurs de cales doivent étre fixées a demeure au bateau a proximité
des écoutilles.

(Réservés)

Cables électriques

Dans la zone protégée, les cables et les prises doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.
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Les cébles mobiles sont interdits dans la zone protégée, sauf pour les circuits électriques a
sécurité intrinséque ou pour alimenter les feux de signalisation et les appareils d'éclairage des
passerelles, les conteneurs, les pompes immergées, les ventilateurs des cales et les chariots
des panneaux d'écoutilles.

Pour les cables mobiles admis en vertu du 9.1.0.56.2 seuls des gaines du type H 07 RN-F
selon la norme 245 CEI-66 ou des cables de caractéristiques au moins équivalentes ayant des
conducteurs d'une section minimale de 1,5 mmz, doivent étre utilisés. Ces cables doivent étre
aussi courts que possible et installés de telle maniére qu'ils ne risquent pas d'étre
endommaggs accidentellement.

(Reserves)

Céables métalliques, mats

Tous les cables métalliques passant au-dessus de cales et tous les méats doivent €tre mis a la
masse pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement de part leur montage du fait de leur
contact avec la structure métallique du bateau.

Acces a bord

Les pancartes interdisant 1'accés a bord conformément au 7.1.3.71 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

(Réserveés)

I nterdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

Les panneaux interdisant de fumer conformément au 7.1.3.74 doivent étre aisément lisibles
de part et d'autre du bateau.

A Tentrée des espaces ou il est a certains moments interdit de fumer ou d'utiliser du feu ou
une lumiére non protégée, il doit étre apposé des panneaux indiquant les cas dans lesquels
l'interdiction s'applique.

Des cendriers doivent étre installés a proximité de chaque sortie des logements et de la
timonerie.

(Réserveés)

Prescriptions supplémentaires applicables aux bateaux a double coque

Les prescriptions des 9.1.0.88 a 9.1.0.99 sont applicables aux bateaux a double coque
destinés au transport de marchandises dangereuses des classes 2, 3, 4.1, 4.2,4.3,5.1, 5.2, 6.1,
7, 8 ou 9, a I’exception de celles pour lesquelles une étiquette de modéle No 1 est exigée a la
colonne (5) du tableau A du chapitre 3.2, en quantités supérieures a celles du 7.1.4.1.1.

(Réservés)
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Classification

Les bateaux a double coque destinés au transport des marchandises dangereuses des
classes 2, 3, 4.1, 42,43,5.1, 52, 6.1, 7, 8 ou 9, a I'exception de celles pour lesquelles une
étiquette de modele No 1 est exigée a la colonne (5) du tableau A du chapitre 3.2, en
quantités supérieures a celles indiquées au 7.1.4.1.1 doivent étre construits ou, le cas échéant,
transformés sous la surveillance d'une société¢ de classification agréée conformément aux
reégles établies par elle pour sa premiére cote. La société de classification délivre un certificat
attestant que le bateau est conforme a ces régles.

Le maintien de la classe n'est pas exigé.

Les modifications et réparations majeures ultérieures de la coque doivent étre effectuées
sous la surveillance de cette société de classification.

(Réservés)

Cales

Le bateau doit étre construit comme un bateau a double coque avec double muraille et double
fond dans la zone protégée.

La distance entre le bordé du bateau et la paroi latérale de la cale ne doit pas étre inférieure a
0,80 m. Nonobstant les prescriptions relatives a la largeur des voies de circulation sur le pont,
cette distance peut étre réduite a 0,60 m si, par rapport aux prescriptions concernant les
dimensions indiquées dans les régles de construction de la société de classification agréée, la
structure du bateau a été renforcée comme suit :

a)  Si le bordé est construit selon le systétme de couples longitudinaux, l'espacement des
couples ne doit pas étre supérieur a 0,60 m.

Les systémes de lisses sont supportés par des porques analogues aux varangues de
fond avec des ouvertures d'allégement a des intervalles de 1,80 m au plus ;

b)  Si le bordé est construit selon le systéme transversal, il faut soit :

— deux serres longitudinales. Elles ne doivent pas étre distantes de plus de 0,80 m
entre elles et du plat-bord. La hauteur des serres doit étre au moins égale a celle
des couples transversaux, et la section de la semelle ne doit pas étre inférieure
al15cm’.

Les serres longitudinales sont supportées par des porques analogues aux
varangues de fond avec des ouvertures d'allégement a des intervalles de 3,60 m
au plus. Le couple transversal et le renfort de la cloison de cale doivent étre
reliés au fond par une plaque de support d'une hauteur d'au moins 0,90 m et de
I'épaisseur des varangues de fond ; soit
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— des lisses supportées chacune par des anneaux analogues aux transversales de
fond avec des ouvertures d'allégement ;

c¢)  Les plats-bords doivent étre reliés par des cloisons transversales ou des traverses a
intervalles ne dépassant pas 32 m.

La disposition sous c¢) ctdessus peut étre remplacée par la preuve par le calcul fournie par
une société de classification agréée qu'une rigidité transversale suffisante est obtenue dans
les double -parois par la réalisation de renforcements supplémentaires.

La profondeur du double fond ne doit pas étre inférieure a 0,50 m. La profondeur au-dessous
des puisards peut toutefois étre réduite a 0,40 m, leur contenance ne devant pas
dépasser 0,03 n.

| ssue de secours

Les locaux dont les entrées ou sorties sont immergées en totalité ou en partie en cas d'avarie
doivent étre munis d'une issue de secours situé¢e a 0,10 m au moins au-dessus du plan de
flottaison. Ceci ne s'applique pas aux coquerons avant et arricre.

Stabilité (généralités)
La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.

Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau a I'état lege et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite
ou par des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau a
I'état Iége doit étre vérifié au moyen d'une étude du poids a I'état lége avec la limite de
tolérance + 5% entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par
lecture du tirant d'eau.

La preuve d'une stabilité suffisante a 1'état intact doit étre apportée pour tous les stades de
chargement ou de déchargement et pour le stade de chargement final.

La preuve de la flottabilit¢ du bateau apres avarie doit étre apportée dans les stades de
chargement les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre
établie au moyen de calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour
le stade final d'envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans des stades
intermédiaires, elles peuvent étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente
des valeurs de stabilité positives suffisantes.

Stabilité (a I' état intact)

Les prescriptions de stabilité a 1’état intact résultant du calcul de la stabilit¢ aprés avarie
doivent étre intégralement respectées.

En cas de transport de conteneurs, la preuve de la stabilité suffisante doit en outre étre
fournie conformément aux dispositions des réglements visés au 1.1.4.6.

Les exigences les plus séveres résultant des 9.1.0.94.1 et 9.1.0.94.2 sont applicables.

Stabilité (apres avarie)
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Les hypotheses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade apres avarie :

a)  L'étendue de l'avarie latérale du bateau est la suivante :

¢tendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m ;
étendue transversale : 0,59 m;
étendue verticale : de la ligne de référence vers le haut sans limite ;

b)  L'étendue de l'avarie de fond du bateau est la suivante :

étendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m ;
étendue transversale : 3,00 m;
¢tendue verticale : du fond jusqu'a 0,49 m, excepté le puisard ;

c¢) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme
endommagés, c'est-a-dire que I'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagcon que
le bateau reste a flot aprés envahissement de deux ou plus de compartiments adjacents
dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

— Pour l'avarie du fond, on considérera aussi que deux compartiments
transversaux adjacents ont été envahis ;

— Le bord inférieur des ouvertures qui ne peuvent €tre fermées de manicre
étanche a l'eau (par exemple portes, fenétres, panneaux d'acces) ne doit pas
étre, au stade final de I'envahissement, & moins de 0,10 m au-dessus de la ligne
de flottaison aprées l'avarie ;

— D'une fagon générale, on considérera que l'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment
quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue.

Les valeurs minimales a utiliser doivent toutefois étre les suivantes :
- salle des machines : 85 % ;
— logement : 95 % ;

- doubles fonds, soutes a combustibles, citernes
de ballast, etc., selon que, d'apres leurs fonctions,
ils doivent étre considérés comme pleins ou vides
pour la flottabilité¢ du bateau au tirant d'eau
maximum autorisé : 0 % ou 95 %.

En ce qui concerne la salle des machines principale, on tiendra compte d'un seul
compartiment ; c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des machines sont
considérées comme intactes.

Au stade de I'équilibre (stade final de I'envahissement), I'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de maniére non étanche a l'eau ne doivent étre
envahies qu'apres atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant
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ce stade les locaux correspondants sont & considérer comme envahis lors du calcul de
stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au-dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement = 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans
cette zone = 0,0065 mrad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a
I'immersion de la premicre ouverture non étanche aux intempéries toutefois a un angle
d'inclinaison inférieur ou égal a 27°. Si des ouvertures non étanches aux intempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont & considérer comme envahis lors
du calcul de stabilité.

A
s12°
-
]
>
@
[<B]
© - [
[72]
o c A20,0065
o0 o [m. rad]
o
=)
AN
-
Phi [°]
- - Premiére ouverture envahissable
position de stabilité non fermée de maniére étanche
position finale de flottaison aux intempéries, toutefois <27°

Les bateaux de navigation intérieure avec une cargaison de conteneurs non fixés doivent
respecter les critéres de stabilité suivants :

En position d'équilibre (stade final aprés envahissement) l'inclinaison du bateau ne doit pas
dépasser 5°. Les ouvertures fermées de maniere non étanche a 1'eau ne doivent étre envahies
qu'aprés atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant ce stade
les locaux correspondants sont & considérer comme envahis lors du calcul de stabilité ;

Au-dela de la position d'équilibre la zone positive sous-tendue par la courbe du bras de levier
doit présenter une aire = 0,0065 m.rad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre
respectées jusqu'a l'immersion de la premicre ouverture non étanche aux intempéries,
toutefois a un angle d'inclinaison inférieur ou égal a 10°. Si des ouvertures non étanches aux
intempéries sont immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont a considérer
comme envahis lors du calcul de stabilité.
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<5°
-
Az=0,0065
[m. rad]
A
'
,ﬂ Phi [°]
Premiére ouverture envahissable
position de stabilité non fermée de maniere étanche
position finale de flottaison aux intempéries, toutefois <10°

Si les ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent également étre
envahis peuvent étre fermées de fagcon &anche, les dispositifs de fermeture doivent porter
une inscription correspondante.

Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire I'envahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade

d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.

(Réserveés)

- 354.-



Copyright © Nations Unies, 2004



Copyright © Nations Unies, 2004

CHAPITRE 9.2

REGLES DE CONSTRUCTION APPLICABLES AUX NAVIRES DE MER

QUI SONT CONFORMES AUX PRESCRIPTIONS DE LA CONVENTION SOLAS 74,

9.2.0

9.2.0.0

9.2.0.1-
9.2.0.19

9.2.0.20

9.2.0.21-
9.2.0.30

9.2.0.31

9.2.031.1

9.2.031.2

9.2.0.31.3

9.2.0.32-
9.2.0.33

CHAPITRE I1-2, REGLE 19 OU SOLAS 74, CHAPITRE I1-2, REGLE 54

Les prescriptions des 9.2.0.0 a 9.2.0.79 sont applicables aux navires de mer qui sont
conformes aux prescriptions suivantes :

- SOLAS 74, Chapitre 11-2, Régle 19, telle que modifiée ; ou
— SOLAS 74, Chapitre 1I-2, Régle 54, telle que modifiée conformément aux résolutions
mentionnées dans le Chapitre 1I-2, Régle 1, paragraphe 2.1, a condition que le navire

ait été construit avant le ler juillet 2002.

Les navires de mer qui ne sont pas conformes aux prescriptions de la convention SOLAS
1974 mentionnées ci-dessus doivent répondre aux prescriptions des 9.1.0.0 2 9.1.0.79.

Matériaux de construction
La coque du bateau doit étre construite en acier de construction navale ou en un autre métal
a condition que ce métal présente au moins des propriétés équivalentes en ce qui concerne

les propriétés mécaniques et la résistance aux effets de la température et du feu.

(Réservés)

Eau de ballastage

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre aménagés pour recevoir de
l'eau de ballastage.

(Réservés)

Machines

Seuls les moteurs a combustion interne utilisant un carburant a point d'éclair supérieur
a 60 °C sont admis.

Les orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent étre situés a 2,00 m au moins de la zone
protégée.

I ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone protégée.

(Reserves)
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9.2.0.34.1

9.2.0.34.2

9.2.0.35-
9.2.0.40

9.2.041

9.2.0.41.1

9.2.041.2

9.2.041.3

9.2.0.42-
9.2.0.70

9.2.0.71

9.2.0.72-
9.2.0.73

9.2.0.74

9.2.0.74.1

9.2.0.74.2

9.2.0.74.3
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Tuyaux d'échappement des moteurs

Les gaz d'échappement doivent étre rejetés au dehors du navire soit par le haut par un tuyau
d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit &tre situé
22,00 m au moins des écoutilles. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion
doivent étre placés de telle mani¢re que les gaz d'échappement soient entrainés loin du
navire. La tuyauterie d'échappement ne doit pas étre située dans la zone protégée.

Les tuyaux d'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie
d'étincelles, tel que pare-étincelles.

(Réservés)

Feu et lumiéere non protégée

Les orifices de cheminées doivent étre situés a 2,00 m au moins des écoutilles. Des mesures
doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

Les appareils de chauffage, de cuisson et de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide a1 de combustible solide. L'installation, dans la salle des
machines ou dans un autre local spécial, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant

un combustible liquide ayant un point d'éclair de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les timoneries a sol
métallique et les logements.

Seuls les appareils d'éclairage électriques sont autorisés a l'extérieur des logements et
de la timonerie.

(Reserves)

Acces a bord

Les pancartes interdisant I'accés a bord conformément au 8.3.3 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

(Réservés)

Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

Les panneaux interdisant de fumer conformément au 8.3.4 doivent étre facilement lisibles de
part et d'autre du bateau.

A Tentrée des espaces ol il est a certains moments interdit de fumer ou d'utiliser du feu ou
une lumiére non protégée, il doit étre apposé des panneaux indiquant les cas dans lesquels
l'interdiction s'applique.

Des cendriers doivent étre installés a proximité de chaque sortie de la timonerie.
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9.2.0.88.1
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9.2.0.89-
9.2.0.90

9.2.0.91

9.2.091.1

9.2.091.2

9.2.091.3

9.2.0.92

9.2.0.93

9.2.0.93.1
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(Réservés)

Prescriptions supplémentaires applicables aux bateaux a double coque

Les prescriptions des 9.2.0.88 a 9.2.0.99 sont applicables aux navires a double coque destinés
au transport des marchandises dangereuses des classes 2, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1,5.2, 6.1, 7, 8 ou
9 a DI’exception de celles pour lesquelles une étiquette de modele No 1 est exigée a la
colonne (5) du tableau A du chapitre 3.2, en quantités supérieures a celles indiquées
au7.14.1.1.

(Réservés)

Classification

Les bateaux a double coque destinés au transport des marchandises dangereuses des
classes 2, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1, 7, 8 ou 9, a l'exception de celles pour lesquelles une
étiquette de modéle No 1 est exigée a la colonne (5) du tableau A du chapitre 3.2, en
quantités supérieures a celles indiquées au 7.1.4.1.1 doivent étre construits sous la
surveillance d'une société de classification agréée conformément aux régles établies par elle
pour sa premiére cote. La société de classification délivre un certificat attestant que le bateau
est conforme a ces regles.

La classification doit étre maintenue en premiére cote.

(Reserves)

Cales

Le navire doit étre construit comme un bateau a double coque avec double muraille et double
fond dans la zone protégée.

La distance entre le bordé du navire et la paroi latérale de la cale ne doit pas étre inférieure
a 0,80 m. Une distance réduite est admise aux extrémités du navire a condition que la plus
petite distance entre les bordés (mesurée verticalement) ne soit pas inférieure a 0,60 m. Il
doit étre prouvé par le certificat de classification que les structures du navire sont
suffisamment résistantes (résistance longitudinale, transversale ainsi que ponctuelle).

La profondeur du double fond ne doit pas étre inférieure a 0,50 m.

La profondeur au-dessous des puisards peut toutefois étre réduite a 0,40 m, leur contenance
ne devant pas dépasser 0,03 nr'.

(Reserve)
Stabilité (généralités)

La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.
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Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du navire a 1'état lége et emplacement
du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite ou par des
calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du navire a I'état lege
doit étre vérifié au moyen d'une étude du poids a I'état lege avec la limite de tolérance + 5 %
entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecture du tirant
d'eau.

La preuve d'une stabilité suffisante a 1'état intact doit &tre apportée pour tous les stades de
chargement ou de déchargement et pour le stade de chargement final.

La preuve de la flottabilité di navire aprés avarie doit étre apportée dans les stades de
chargement les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre
établie au moyen de calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour
le stade final d'envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans les stades
intermédiaires, elles peuvent étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente
des valeurs de stabilité positives suffisantes.

Stabilité (a I' état intact)

Les prescriptions de stabilité a 1'état intact résultant du calcul de la stabilité¢ apres avarie
doivent étre intégralement respectées.

En cas de transport de conteneurs, la preuve de la stabilit¢ suffisante doit en outre étre
fournie conformément aux dispositions des réglements visés au 1.1.4.6.

Les exigences les plus sévéres résultant des 9.2.0.94.1 et 9.2.0.94.2 sont applicables.

Pour les navires de mer la prescription visée au 9.2.0.94.2 est considérée comme remplie si la
stabilité est conforme a la résolution de 1'Organisation maritime internationale A.749 (18) et
que les documents relatifs a la stabilité ont été vérifiés par l'autorité compétente. Cette
disposition ne s’applique que si tous les conteneurs sont fixés conformément a la pratique
maritime normale et si le document correspondant, confirmant la stabilité, a été agréé par
I’autorité compétente.

Stabilité (aprés avarie)

Les hypotheses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade apres avarie :

a)  L'étendue de l'avarie latérale du navire est la suivante :

¢tendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m ;
étendue transversale : 0,59 m;
étendue verticale : de la ligne de référence vers le haut sans limite ;

b)  L'étendue de l'avarie de fond du navire est la suivante :

étendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m ;
étendue transversale : 3,00 m;
¢tendue verticale : du fond jusqu'a 0,49 m, excepté le puisard ;

c¢) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme
endommagés, c'est-a-dire que l'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
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le navire reste a flot aprés un envahissement de deux ou plus de compartiments
adjacents dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

— Pour l'avarie de fond, on considérera aussi que des compartiments transversaux
adjacents ont été envahis ;

— Le bord inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a l'eau (par exemple
portes, fenétres, panneaux d'accés) ne doit pas étre a moins de 0,10 m au-dessus
de la ligne de flottaison apres l'avarie ;

— D'une fagon générale, on considérera que l'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment
quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue.

Les valeurs minimales a utiliser doivent toutefois étre les suivantes :
- salle des machines : 85 % ;
- logements : 95 % ;

- doubles fonds, soutes a combustibles, citernes
de ballast, etc., selon que, d'aprés leurs fonctions,
ils doivent étre considérés comme pleins ou vides
pour la flottabilité du bateau au tirant d'eau
maximum autorisé : 0 % ou 95 %.

En ce qui concerne la salle des machines principale, on tiendra compte d'un seul
compartiment ; c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des machines sont
considérées comme intactes.

Au stade de 1'équilibre (stade final de l'envahissement), l'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de maniere non étanche a l'eau ne doivent étre
envahies qu'apres atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant
ce stade les locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors du calcul de
stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au-dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement = 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans
cette zone = 0,0065 mrad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a
I'immersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries, toutefois a un angle
d'inclinaison inférieur ou égal a 27°. Si des ouvertures non €tanches aux intempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors
du calcul de stabilité.
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<12°
-
= A20,0065
o [m. rad]
o
o
N
-
Phi [°]
. - Premiére ouverture envahissable
position de stabilite non fermée de maniére étanche
position finale de flottaison aux intempéries, toutefois<27°

Si les ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent en plus étre envahis
peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une
inscription correspondante.

Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire l'envahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade

d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.

(Réservés)
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CHAPITRE 9.3

REGLES DE CONSTRUCTION CONCERNANT LESBATEAUX-CITERNES

Régles de construction concer nant les bateaux-citernes du type G

Les dispositions des 9.3.1.0 4 9.3.1.99 sont applicables aux bateaux-citernes du type G.

Matériaux de construction

a) La coque et les citernes a cargaison doivent étre construites en acier de construction

navale ou en un autre métal de résistance au moins équivalente.

Les citernes a cargaison peuvent aussi €tre construites en d'autres matériaux a
condition que ces matériaux soient équivalents sur le plan des propri¢tés mécaniques et

de la résistance aux effets de la température et du feu.

b)  Toutes les installations, équipements et parties du bateau susceptibles d'entrer en
contact avec la cargaison doivent étre construits avec des matériaux non susceptibles
d'étre attaqués par la cargaison ni de provoquer de décomposition de celle-ci, ni de

former avec celle-ci de combinaisons nocives ou dangereuses.

Sauf dans les cas ou il est explicitement autorisé au 9.3.1.0.3 ou dans le certificat d'agrément,
l'emploi du bois, des alliages d'aluminium, ou des matiéres plastiques dans la zone de

cargaison est interdit.

a)  L'emploi du bois, des alliages d'aluminium ou des matiéres plastiques dans la zone de

cargaison est autorisé uniquement pour :

les passerelles et échelles extérieures ;

— I'équipement mobile ;

- le calage des citernes a cargaison indépendantes de la coque ainsi que pour le

calage d'installations et d'équipements ;
- les mats et matures similaires ;
— les parties de machines ;

- les parties de l'installation électrique ;

les couvercles de caisses placées sur le pont.

b)  L'emploi du bois ou des maticres plastiques dans la zone de cargaison est autorisé

uniquement pour :

— les supports ou butées de tous types.

c) L'emploi de matiéres plastiques ou de caoutchouc dans la zone de cargaison est

autoris¢ pour :
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— tous les types de joints (par exemple pour couvercles de dome ou d'écoutille) ;
— les cables électriques ;
— les tuyaux flexibles de chargement ou de déchargement ;

— l'isolation des citernes a cargaison et des tuyaux flexibles de chargement ou de
déchargement.

d)  Tous les matériaux utilisés pour les éléments fixes des logements ou de la timonerie, a
l'exception des meubles, doivent étre difficilement inflammables. Lors d'un incendie, ils
ne doivent pas dégager de fumées ou de gaz toxiques en quantités dangereuses.

La peinture utilisée dans la zone de cargaison ne doit pas étre susceptible de produire des
étincelles, notamment en cas de choc.

L'emploi de matiéres plastiques pour les canots n'est autorisé que si le matériau est
difficilement inflammable.

(Réserveés)

Classification

Le bateau-citerne doit étre construit sous la surveillance d'une société de classification agréée
et classé par elle en premiére cote.

La classification doit &tre mantenue en premicre cote.

La société de classification doit délivrer un certificat attestant que le bateau est conforme aux
régles de la présente section.

La pression de conception et la pression d’épreuve des citernes a cargaison doivent étre
indiquées dans ce certificat.

Si un bateau a des citernes a cargaison dont les pressions d’ouverture des soupapes sont
différentes, les pressions de conception et d’épreuve de chaque citerne doivent étre indiquées
dans le certificat.

La société de classification doit établir une attestation mentionnant toutes les matiéres
dangereuses admises au transport dans le bateau (voir aussi 1.16.1.2.5).

La chambre des pompes a cargaison doit étre inspectée par une société de classification
agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément ainsi que lors de la troisiéme

année de validité du certificat d'agrément. L'inspection doit au moins comporter :

- une inspection de I'ensemble du dispositif pour en vérifier 1'état en ce qui concerne la
corrosion, les fuites ou des transformations qui n'ont pas été autorisées ;

— une vérification de I'état de I’installation de détection de gaz dans la chambre des
pompes a cargaison.
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Les certificats d'inspection signés par la société de classification agréée et portant sur
l'inspection de la chambre des pompes a cargaison doivent étre conservés a bord. Les
certificats d'inspection doivent au moins donner les précisions cidessus sur l'inspection et les
résultats obtenus ainsi que la date d'inspection.

L'état de I’installation de détection de gaz mentionnée au 9.3.1.52.3 b) doit étre vérifié par
une société de classification agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément
ainsi que lors de la troisiéme année de validité du certificat d'agrément. Un certificat signé
par la société de classification agréée doit étre conservé a bord.

(Réserveé)
Protection contre la pénétration des gaz

Le bateau doit étre congu de telle maniére que des gaz ne puissent pénétrer dans les
logements et les locaux de service.

L’aréte inférieure des ouvertures de portes dans la paroi latérale des superstructures doit étre
située a 0,50 m au moins au-dessus du pont et les hiloires des écoutilles menant a des locaux
situés sous le pont doivent avoir une hauteur d’au moins 0,50 m au-dessus du pont.

I1 peut étre dérogé a cette prescription si la paroi des superstructures faisant face a la zone
de cargaison s'étend d'un bordage a l'autre du bateau et si les portes situées dans cette paroi
ont des seuils d'au moins 0,50 m au-dessus du pont. La hauteur de cette paroi doit &tre d'au
moins 2,00 m. Dans ce cas, les seuils des portes situées dans la paroi latérale des
superstructures et les hiloires des écoutilles situées en arriére de cette paroi doivent avoir une
hauteur d’au moins 0,10 m au-dessus du pont. Toutefois, les seuils des portes de la salle des
machines et les hiloires de ses écoutilles d’accés doivent toujours avoir une hauteur d'au
moins 0,50 m.

Les pavois, garde-pieds etc. doivent étre munis de sabords de dimension suffisante situés au
ras du pont.

Espaces de cales et citernes a cargaison

a) La contenance maximale admissible des citernes a cargaison doit étre déterminée
conformément au tableau cidessous :

Volume maximal admissible
Valeurde L” B” C (m’) d’une citerne & cargaison ()
Jusqu’a 600 L"B"C 03
600 a 3 750 180+ (L" B* C—600)" 0,0635
>3 750 380

Dans le tableau citdessus, L' B” C est le produit des dimensions principales du
bateau-citerne, exprimées en metres (telles qu'elles sont indiquées sur le certificat de

jaugeage),

L étant la longueur hors bords de la coque ;
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étant la largeur hors bords de la coque ;
étant la distance verticale minimale entre le dessus de la quille et le livet du pont
en abord (creux au livet) (creux sur quille), dans la zone de cargaison.

Pour les bateaux a trunk, C est remplace par C', ce dernier €tant calculé par la formule

suivante :
,bt, 1to
C=C+aht” = —2
e Lg
ht  étant la hauteur du trunk (c'est-a-dire la distance verticale entre le pont du trunk

bt
It

et le pont principal, mesurée a L/2) ;
étant la largeur du trunk ;
étant la longueur du trunk.

Les citernes a cargaison a pression ayant un rapport longueur/diamétre de plus de 7
sont interdites.

Les citernes a cargaison a pression doivent étre congues pour une température de la
cargaison de + 40 °C.

) A : 1
Dans la zone de cargaison la coque doit étre construite comme suit™;

a double muraille et double fond. L'intervalle entre le bordé extérieur et la cloison
longitudinale doit étre au moins de 0,80 m. La hauteur du double fond doit étre au
moins de 0,60 m. Les citernes a cargaison doivent reposer sur des berceaux
montant au moins jusqu'a 20° sous la ligne médiane des citernes a cargaison ;

Les citernes a cargaison réfrigérées ne doivent étre logées que dans des
espaces de cales formés de murailles doubles et de doubles fonds. La fixation
des citernes a cargaison doit répondre aux prescriptions d'une société de
classification agréée ; ou

a enveloppe simple, la paroi latérale du bateau entre le plat-bord et l'aréte
supérieure des varangues étant munie de serres a intervalles réguliers de 0,60 m
au plus, ces serres étant supportées par des porques distants entre eux de 2,00 m
au plus. La hauteur des serres et des porques doit étre au moins égale a 10 % du
creux au livet sans étre inférieure toutefois a 0,30 m. Les serres et les porques
doivent étre munis d'une ceinture en acier plat d'une section d'au moins
respectivement 7,5 cm’ et 15 cm’.

L'intervalle entre la paroi latérale du bateau et les citernes a cargaison doit &tre
au moins de 0,80 m et de 0,60 m entre le fond et les citernes a cargaison. Sous le
puisard la hauteur peut étre réduite a 0,50 m.

La distance latérale entre le puisard d'une citerne a cargaison et les varangues
doit étre d'au moins 0,10 m.

1

Une conception différente de la coque dans la zone de cargaison suppose la preuve par le

calcul qu’'au cours d’une collision latérale avec un autre bateau a étrave droite une énergie de 22 MJ
puisse étre absorbée sans qu’il y ait rupture des citernes a cargaison ou des tuyauteries qui y sont

reliées.
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Les berceaux et fixations des citernes a cargaison doivent étre construits comme suit :

— les citernes a cargaison doivent reposer sur des berceaux remontant au moins
jusqu'a 10° sous la ligne médiane des citernes a cargaison ;

— pour les citernes a cargaison cylindriques adjacentes une entretoise de 500° 450
mm doit étre prévue au droit des berceaux et une entretoise de 2 000" 450 mm
doit étre prévue a mi-distance entre les berceaux.

Les entretoises doivent s'adapter étroitement sur les citernes a cargaison adjacentes.
Les entretoises doivent étre faites d'un matériau déformable absorbant I'énergie.
b)  Les citernes a cargaison doivent étre fixées de maniére qu'elles ne puissent flotter.

¢)  Un puisard ne doit pas avoir un volume supérieur a 0,10 m. Pour les citernes a
. N . . . 3
cargaison a pression le puisard peut avoir un volume de 0,20 m’.

d)  Sont interdits les étais reliant ou soutenant des parties portantes des parois latérales du
bateau avec des parties portantes de la cloison longitudinale des citernes a cargaison et
les étais reliant des parties portantes du fond du bateau avec le fond des citernes.

a)  Les espaces de cales doivent étre séparés des logements et des locaux de service en
dehors de la zone de cargaison au-dessous du pont par des cloisons avec isolation
capable de résister & un incendie pendant au moins 60 minutes (répondant a la
définition pour la classe “A-60" selon SOLAS 74, chapitre 11-2, régle 3). Il doit y avoir
0,20 m de distance entre les citernes a cargaison et les cloisons d'extrémité des
espaces de cales. Si les citernes a cargaison ont des cloisons d'extrémité planes, cette
distance doit étre au moins de 0,50 m.

b)  Les espaces de cales et les citernes a cargaison doivent pouvoir étre inspectés.

c)  Tous les locaux dans la zone de cargaison doivent pouvoir étre ventilés. Il doit étre
possible de vérifier qu'ils ne contiennent pas de gaz.

Les cloisons délimitant l'espace de cale doivent étre étanches a I'eau. Les citernes a
cargaison et les cloisons d'extrémité des espaces de cales ainsi que les cloisons délimitant la
zone de cargaison ne doivent pas comporter d'ouvertures ni de passages au-dessous du pont.
Des passages a travers les cloisons situées entre deux espaces de cales sont cependant
autorisés. La cloison entre la salle des machines et un local de service a l'intérieur de la zone
de cargaison ou entre la salle des machines et un espace de cale peut comporter des
passages a condition qu'ils soient conformes aux prescriptions du 9.3.1.17.5.

Les espaces de double coque et les doubles fonds dans la zone de cargaison doivent étre
aménageés pour étre remplis d'eau de ballastage uniquement. Les doubles fonds peuvent
toutefois servir de réservoirs a carburant a condition d'étre conformes aux prescriptions
du 9.3.1.32.

a)  Un local dans la zone de cargaison sous le pont peut étre aménagé en local de service
a condition que les parois délimitant le local de service descendent verticalement
jusqu'au fond et que la cloison qui n'est pas attenante a la zone de cargaison s'étende
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d'un bordage a l'autre du bateau en restant dans le plan d'un méme couple. Ce local de
service ne doit étre accessible que du pont.

b)  Un tel local de service doit étre étanche a 1'eau, a I'exception des ouvertures d'acces et
de ventilation.

c)  Aucune tuyauteric de chargement ou de déchargement ne doit étre installée a
l'intérieur du local de service visé sous a) ckdessus.

Des tuyauteries de chargement ou de déchargement ne peuvent étre installées dans la
chambre des pompes a cargaison sous pont que si elle est conforme aux prescriptions
du 9.3.1.17.6.

Si des locaux de service sont situés dans la zone de cargaison sous le pont, ils doivent étre
aménagés de maniére que l'on puisse y pénétrer facilement et qu'une personne portant les
vétements de protection et l'appareil respiratoire puisse manipuler sans difficulté¢ les
équipements qui y sont contenus. Ils doivent aussi étre congus de maniere que I'on puisse en
extraire sans difficult¢é une personne blessée ou inconsciente, si nécessaire a l'aide
d'équipements fixes.

Les espaces de cales et autres locaux accessibles dans la zone de cargaison doivent étre tels
que l'on puisse les inspecter et les nettoyer complétement de manicre appropriée. Les
dimensions des ouvertures d'acces, a l'exception de celles qui donnent sur les espaces de
double coque et les doubles fonds n’ayant pas de paroi commune avec les citernes a
cargaison, doivent étre suffisantes pour qu'une personne portant un appareil respiratoire
puisse y pénétrer ou en sortir sans difficulté. Ces ouvertures doivent avoir une section
transversale minimale de 0,36 nt et une longueur minimale de c6té de 0,50 m. Elles doivent
étre congues de maniere que 1'on puisse en extraire sans difficulté une personne blessée ou
inconsciente, si nécessaire a 1'aide d'équipements fixes. Dans ces locaux, I’intervalle entre les
renforcements ne doit s étre inférieur a 0,50 m. Dans le double fond, cet intervalle peut
étre réduit a 0,45 m.

Les citernes a cargaison peuvent avoir des ouvertures circulaires d’un diameétre minimal
de 0,68 m.

Ventilation

Chaque espace de cale doit avoir deux ouvertures, de dimensions et de disposition telles
qu'une ventilation efficace soit possible en tout point de l'espace de cale. A défaut
d'ouvertures on doit pouvoir procéder au remplissage des espaces de cales par gaz inerte ou
air sec.

Les espaces de doubles coques et les doubles fonds dans la zone de cargaison non aménagés
pour étre remplis d'eau de ballastage et les cofferdams entre les salles des machines et les
chambres des pompes s'ils existent doivent &tre pourvus de systémes de ventilation.

Tout local de service situ¢ dans la zone de cargaison sous le pont doit étre muni d'un systéme
de ventilation forcée suffisamment puissant pour renouveler 20 fois par heure le volume d'air
contenu dans le local. Le ventilateur doit €tre congu de telle maniere qu'il ne puisse y avoir
d'étincelles en cas de contact entre 1'hélice et le carter, ou par décharge électrostatique.
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Les orifices des conduits d'extraction doivent descendre jusqu'a 50 mm au-dessus du
plancher du local de service. L'arrivée d'air doit se faire par l'orifice d'un conduit en haut du
local de service ; les prises d'air doivent étre situées a 2,00 m au moins au-dessus du pont,
a 2,00 m au moins des ouvertures des citernes a cargaison et a 6,00 m au moins des orifices
de dégagement des soupapes de sécurité.

Les tuyaux de rallonge éventuellement nécessaires peuvent, le cas échéant, étre du type
escamotable.

Les logements et locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.

Les ventilateurs utilisés pour le dégazage des citernes a cargaison doivent étre congus de telle
maniere qu'il ne puisse y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre 1'hélice et le
carter ou par décharge électrostatique.

Des plaques doivent étre apposées aux orifices de ventilation pour indiquer dans quels cas ils
doivent étre fermés. Les orifices de ventilation des logements et locaux de service donnant
sur l'extérieur doivent étre équipés de volets pare-flammes. Ces orifices doivent étre situés a
2,00 m de distance au moins de la zone de cargaison.

Les orifices de ventilation des locaux de service situés dans la zone de cargaison sous le pont
peuvent étre situés dans cette zone.

Stabilité (généralités)
La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.

Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau a I'état lege et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite
ou par des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau a
l'état lege doit étre vérifié au moyen d'une étude du poids a I'état lege avec la limite de
tolérance = 5 % entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par
lecture du tirant d'eau.

La preuve d'une stabilité suffisante a I'état intact doit étre apportée pour tous les stades de
chargement ou de déchargement et pour le stade de chargement final.

La preuve de la flottabilit¢ du bateau apres avarie doit étre apportée dans les stades de
chargement les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre
établie au moyen de calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour
le stade final d'envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans les stades
intermédiaires, elles peuvent étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente
des valeurs de stabilité positives suffisantes.

Stabilité (& I'éat intact)

Les prescriptions de stabilité a 1'état intact résultant du calcul de la stabilité aprés avarie
doivent étre intégralement respectées.

Stabilité (aprés avarie)

Les hypothéses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade apres avarie :
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Etendue de l'avarie latérale du bateau :

étendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m ;
étendue transversale : 0,79 m;
¢tendue verticale : de la ligne de référence vers le haut sans limite ;

Etendue de l'avarie de fond du bateau :

¢tendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m ;
étendue transversale : 3,00 m;
étendue verticale : du fond jusqu'a 0,59 m, excepté le puisard ;

Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme
endommaggés, c'est-a-dire que l'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
le bateau reste a flot aprés un dommage dans deux ou plus de compartiments adjacents

dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

— Pour I'avarie du fond, on considérera aussi que les compartiments transversaux

adjacents ont été envahis ;

- Le bord inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a l'eau (par exemple
portes, fenétres, panneaux d'acces) ne doit pas étre a moins de 0,10 m au-dessus

de la ligne de flottaison apres l'avarie ;

— D'une fagon générale, on considérera que l'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment

quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue.
Les valeurs minimales a utiliser doivent toutefois étre les suivantes :
- salle des machines : 85 % ;
— logements : 95 %;
- doubles fonds, réservoirs a combustible,

citernes de ballastage, etc., selon que,

d'apres leurs fonctions, ils doivent étre

considérés comme pleins ou vides pour la
flottabilité du bateau au tirant d'eau

maximum autorisé : 0 % ou 95 %.

considérées comme non endommaggées.

Au stade de 1'équilibre (stade final de l'envahissement), l'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de mani¢re non étanche a leau ne doivent étre
envahies qu'apres atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant
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ce stade les locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors du calcul de
stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au-dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans
cette zone = 0,0065 mrad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a
I'immersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries, toutefois a un angle
d'inclinaison inférieur ou égal a 27°. Si les ouvertures non étanches aux ntempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont & considérer comme envahis lors
du calcul de stabilité.

s12°
-
1S A20,0065
o [m. rad]
o
=)
N
!
Phi [°]
N - Premiére ouverture envahissable
position de stabilite non fermée de maniére étanche
position finale de flottaison aux intempéries, toutefois <27°

Si les ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent en plus étre envahis
peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une
inscription correspondante.

Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire I'envahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.

Salles des machines

Les moteurs a combustion interne destinés a la propulsion du bateau ainsi que ceux entrainant
les auxiliaires doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison. Les entrées et autres
ouvertures des salles des machines doivent étre situées a une distance d'au moins 2,00 m de
la zone de cargaison.

Les salles des machines doivent étre accessibles depuis le pont ; leur entrée ne doit pas étre
orientée vers la zone de cargaison. Si la porte n'est pas située dans une niche d'une
profondeur au moins égale a la largeur de la porte, celle-ci doit avoir ses charniéres du c6té
de la zone de cargaison.
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Logements et locaux de service

Les logements et la timonerie doivent étre situés hors de la zone de cargaison a l'arriére du
plan vertical arriére ou a l'avant du plan vertical avant délimitant la partie de zone de
cargaison au-dessous du pont. Les fenétres de la timonerie, si elles sont plus de 1,00 m au-
dessus du plancher de la timonerie, peuvent étre inclinées vers l'avant.

Les entrées de locaux et orifices des superstructures ne doivent pas étre dirigés vers la zone
de cargaison. Les portes qui ouvrent vers l'extérieur, si elles ne sont pas situées dans une
niche d'une profondeur au moins égale a la largeur de la porte, doivent avoir leurs charnicres
du co6té de la zone de cargaison.

Les entrées accessibles depuis le pont et les orifices des locaux exposés aux intempéries
doivent pouvoir étre fermés. Les instructions suivantes doivent étre apposées a l'entrée de
ces locaux :

Ne pasouvrir sans!'autorisation du conducteur
pendant le chargement, le déchar gement et |e dégazage.
Refermer immédiatement.

Les portes et les fenétres ouvrables des superstructures et des logements ainsi que les autres
ouvertures de ces locaux doivent étre situées a 2,00 m au moins de la zone de cargaison.
Aucune porte ni fenétre de la timonerie ne doit étre située a moins de 2,00 m de la zone de
cargaison sauf s'il n'y a pas de communication directe entre la timonerie et les logements.

a)  Les arbres d'entrainement des pompes d'asséchement et des pompes a ballastage dans
la zone de cargaison traversant la cloison entre le local de service et la salle des
machines sont autorisés a condition que le local de service réponde aux prescriptions
du9.3.1.11.6.

b)  Le passage de l'arbre a travers la cloison doit &tre étanche au gaz. 11 doit avoir été
approuvé par une société de classification agréée.

¢)  Les instructions de fonctionnement nécessaires doivent étre affichées.

d) Les cables électriques, les conduites hydrauliques et la tuyauterie des systémes de
mesure, de contrdle et d'alarme peuvent traverser la cloison entre la salle des machines
et le local de service dans la zone de cargaison et la cloison entre la salle des machines
et les espaces de cales a condition que les passages soient étanches au gaz et aient été
approuvés par une société de classification agréée. Les passages a travers une cloison
munie d’une protection contre le feu “A-60" selon SOLAS 74, chapitre II-2, régle 3,
doivent avoir une protection contre le feu équivalente.

e) La cloison entre la salle des machines et le local de service dans la zone de cargaison
peut étre traversée par des tuyaux a condition qu'il s'agisse de tuyaux qui relient
'équipement mécanique de la salle des machines et le local de service qui n'aient
aucune ouverture a l'intérieur du local de service et qui soient munis d'un dispositif de
fermeture a la cloison dans la salle des machines.

f) Les tuyaux qui partent de la salle des machines peuvent traverser le local de service
dans la zone de cargaison ou un espace e cale pour aller vers l'extérieur a condition
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qu'ils traversent un tube continu a parois €paisses qui n'ait pas de collets ou
d'ouvertures a l'intérieur du local de service ou de 1’espace de cale.

Si un arbre d'une machine auxiliaire traverse une paroi située au-dessus du pont, le
passage doit étre étanche au gaz.

Un local de service situé dans la zone de cargaison au-dessous du pont ne doit pas étre utilisé
comme chambre des pompes a cargaison contenant le systéme autonome de déchargement
du bateau, par exemple des compresseurs ou la combinaison compresseur/pompe d'échange
de chaleur, sauf si les conditions ctaprés sont remplies :

la chambre des pompes a cargaison est séparée de la salle des machines et des locaux
de service en dehors de la zone de cargaison par un cofferdam ou une cloison avec
isolation de protection contre le feu “A-60" selon SOLAS 74, chapitre 1I-2, régle 3 ou
par un local de service ou une cale ;

la cloison “A-60" prescrite ctdessus ne comporte pas de passages mentionnés
au9.3.1.17.5a) ;

les orifices de dégagement d'air de ventilation sont situé¢s a 6,00 m au moins des
entrées et ouvertures des logements et locaux de service ;

les orifices d'acces et orifices de ventilation peuvent étre fermés de l'extérieur ;

toutes les tuyauteries de chargement et de déchargement (coté aspiration et coté
refoulement) passent par le pont au-dessus de la chambre des pompes. Les dispositifs
de commandes dans la chambre des pompes, le démarrage des pompes ou
compresseurs ainsi que la commande de débit de liquides doivent étre actionnés a partir
du pont ;

l'installation est complétement intégrée au systéme de tuyauterie pour les gaz et les
liquides ;

la chambre des pompes a cargaison est pourvue d'une installation de détection de gaz
permanente qui indique automatiquement la présence de gaz explosifs ou le manque
d'oxygeéne au moyen de capteurs a mesure directe et qui actionne une alarme optique
et acoustique lorsque la concentration de gaz atteint 20 % de la limite inférieure
d'explosivité. Les capteurs de ce systeme doivent étre placés a des endroits appropriés
au fond et directement sous le pont.

La mesure doit étre continue.

Des avertisseurs optiques et acoustiques doivent étre installés dans la timonerie et dans
la chambre des pompes a cargaison et, lors du déclenchement de I'alarme, le systéme
de chargement et de déchargement du bateau doit étre arrété ; les pannes de
I’installation de détection de gaz doivent étre immédiatement signalées dans la
timonerie et sur le pont a 'aide de dispositifs d'alarmes optique et acoustique ;

le systéme de ventilation prescrit au 9.3.1.12.3 a une capacité permettant de renouveler
au moins 30 fois par heure le volume d'air contenu dans le local de service.
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Les instructions suivantes doivent étre affichées a I'entrée de la chambre des pompes a
cargaison :

Avant d'entrer dansla chambre des pompes a cargaison,
vérifier qu'elle ne contient pas de gaz mais suffisamment d'oxygene.
Ne pasouvrir sans autorisation du conducteur.

Evacuer immédiatement en cas d'alerte.

(Reserves)

Equipement de controle et de sécurité

Les citernes a cargaison doivent étre équipées :
a) (Réservé);

b)  d'un indicateur de niveau ;

¢) d'un dispositif avertisseur pour le niveau de remplissage fonctionnant au plus tard
lorsqu'un degré de remplissage de 86 % est atteint ;

d)  d'un déclencheur du dispositif automatique permettant d'éviter un surremplissage qui se
déclenche au plus tard lorsqu’un degré de remplissage de 97,5 % est atteint ;

e)  d'un instrument pour mesurer la pression ;
f) d'un instrument pour mesurer la température de la cargaison ;

g)  d’un embout avec organe de fermeture pour le raccordement a un dispositif de prise
d’échantillons du type fermé ;

hy  (réservé).

Le degré de remplissage (en %) doit étre déterminé avec une erreur n'excédant pas 0,5 point.
11 doit étre calculé par rapport a la capacité totale de la citerne a cargaison, y compris la
caisse d'expansion.

L'indicateur de niveau doit pouvoir étre lu depuis le poste de commande des dispositifs de
vannage de la citerne a cargaison correspondante.

Le dispositif avertisseur de niveau doit émettre des signaux d'alarme optique et acoustique
lorsqu'il est déclenché. Le dispositif avertisseur de niveau doit étre indépendant de 1'indicateur
de niveau.

Le déclencheur mentionné au 9.3.1.21.1 d) doit émettre des signaux d'alarme optique et
acoustique et actionner simultanément un contact électrique susceptible, sous forme d'un
signal binaire, d'interrompre la ligne électrique établie et alimentée par l'installation a terre et
de permettre de prendre coté terre les mesures pour empécher tout débordement.
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Ce signal doit pouvoir €tre transmis a l'installation & terre au moyen d'une prise male étanche
bipolaire d'un dispositif de couplage conforme a la publication CEI 309 (1992), pour courant
continu 40 a 50 V, couleur blanche, position du nez de détrompage 10 h.

La prise doit étre fixée solidement au bateau a proximité immédiate des raccords a terre des
tuyaux de chargement et de déchargement.

Le déclencheur doit également étre en mesure d'arréter la pompe de déchargement a bord.

Le déclencheur doit étre indépendant du dispositif avertisseur de niveau mais peut Etre
accouplé a l'indicateur de niveau.

Les signaux d'alarme optiques et acoustiques €mis par le dispositif avertisseur de niveau
doivent pouvoir étre distingués facilement de ceux du déclencheur relatif au surremplissage.

Les signaux d'alarme optiques doivent pouvoir étre vus depuis chaque poste de commande du
vannage des citernes a cargaison. On doit pouvoir vérifier facilement I'état de fonctionnement
des capteurs et des circuits électriques, sinon ceux-ci doivent étre du type “a sécurité
intrinséque”.

Lorsque la pression ou la température dépasse une valeur donnée les instruments de mesure
de la pression ou de la température de la cargaison doivent émettre un signal optique et
acoustique dans la timonerie. Lorsque la timonerie n’est pas occupée 1’alarme doit en outre
étre percue a un emplacement occupé par un membre d’équipage.

Lorsque pendant le chargement ou le déchargement la pression dépasse une valeur donnée,
I’instrument de mesure de la pression doit déclencher immédiatement un contact électrique
qui, au moyen de la prise décrite au 9.3.1.21.5, permet de mettre en oeuvre les mesures
d’interruption de I’opération de chargement. Si la pompe de déchargement du bateau est
utilisée, elle doit étre coupée automatiquement. Le déclencheur des alarmes susmentionnées
peut étre accouplé a I’installation d’alarme.

Si la mesure de la surpression ou de la dépression est effectuée au moyen de manométres,
I’échelle de ceux-ci doit avoir un diamétre minimal de 0,14 m. La valeur maximale admissible
de surpression ou de dépression doit étre indiquée par repeére rouge.

Les manométres doivent pouvoir étre lus a tout moment depuis le point d’ou I’on peut arréter
le chargement ou le déchargement.

Si les éléments de commande des dispositifs de fermeture des citernes a cargaison sont situés
dans un poste de commande, il doit étre possible de lire les indicateurs de niveau dans le poste
de commande et de percevoir dans ce poste et sur le pont les signaux d'alarme optiques et
acoustiques du dispositif avertisseur de niveau, du déclencheur relatif au surremplissage visé
au 9.3.2.21.1 d) et des instruments de mesure de la pression et de la température de la
cargaison.

Une surveillance appropriée de la zone de cargaison doit €tre possible depuis le poste de
commande.

Le dispositif de prise d'échantillons du type fermé qui assure le passage a travers la paroi de
la citerne a cargaison mais qui fait néanmoins partie d'un systeme fermé doit étre congu de

maniere que pendant la prise d'échantillons il n'y ait pas de fuite de gaz ou de liquide des
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citernes a cargaison. L'installation doit &tre d'un type agréé a cet effet par l'autorité
compétente.

Le bateau doit étre équipé de maniére a ce que les opérations de chargement ou de
déchargement puissent étre interrompues au moyen d’interrupteurs, c’est-a-dire que la
soupape de fermeture rapide située a la conduite flexible de raccordement entre le bateau et
la terre doit pouvoir étre fermée. Ces interrupteurs doivent étre placés a deux emplacements
du bateau (a I’avant et a I’arriere).

Le systeme d’interruption doit étre congu selon le principe dit a courant de repos.
Orifices des citernes a cargaison
Les orifices des citernes a cargaison doivent étre situés sur le pont dans la zone de cargaison.

Les orifices des citernes a cargaison doivent étre munis de fermetures étanches au gaz
pouvant résister a la pression d'épreuve prévue au 9.3.1.23.1.

Les orifices d’échappement des gaz provenant des soupapes de surpression doivent étre
situés a 2,00 m au moins au-dessus du pont et a 6,00 m au moins des logements et des locaux
de service extérieurs a la zone de cargaison. Cette hauteur peut étre réduite lorsque dans un
cercle de 1,00 m de rayon autour de I’orifice de la soupape de surpression il n’y a aucun
équipement et qu’aucun travail n’y est effectué et que cette zone est signalisée.

Les dispositifs de fermeture qui sont normalement utilisés lors des opérations de chargement
et de déchargement ne doivent pas pouvoir produire d’étincelles lorsqu’ils sont manceuvrés.

Epreuve de pression
Les citernes a cargaison et tuyauteries doivent satisfaire aux prescriptions relatives aux
réservoirs a pression formulées pour les maticres transportées par 'autorité compétente ou

par une société de classification agréée.

La pression d'épreuve des citernes a cargaison réfrigérées doit étre d'au moins 25 kPa
(0,25 bar) (pression manométrique).

Les cofferdams, s'ils existent, doivent €tre soumis a des épreuves initiales avant d'étre mis en
service et par la suite aux intervalles prescrits.

La pression d'épreuve ne doit pas étre inférieure a 10 kPa (0,10 bar) de pression
manomeétrique.

L'intervalle maximum entre les épreuves périodiques mentionnées cidessus au 9.3.1.23.2 doit
étre de 11 ans.

(Réservé)
Pompes et tuyauteries
Les pompes et les compresseurs ainsi que les tuyauteries de chargement et de déchargement

correspondantes doivent étre situés dans la zone de cargaison. Les pompes de chargement et
compresseurs doivent pouvoir étre arrétés depuis la zone de cargaison, mais aussi depuis un
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point situé en dehors de cette zone. Les pompes a cargaison et les compresseurs sur le pont
ne doivent pas se trouver & moins de 6,00 m de distance des entrées ou des ouvertures des
logements et des locaux de service extérieurs a la zone de cargaison.

a)

b)

d)

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre indépendantes de
toutes les autres tuyauteries du bateau. Aucune tuyauterie a cargaison ne doit étre
située au-dessous du pont, a l'exception de celles situées a l'intérieur des citernes a
cargaison et a l'intérieur des locaux de service destinés a recevoir le systéme autonome
de vidange pneumatique du bateau.

(Réservé)

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent se distinguer nettement des
autres tuyauteries, par exemple par un marquage de couleur.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement sur le pont, les collecteurs de gaz,
a I’exception des prises de raccordement a terre, mais y compris les soupapes de
sécurité, les vannes et soupapes doivent &tre situés a ’intérieur de la ligne longitudinale
formée par I’extérieur des domes et au moins a une distance du bordage égale a un
quart de la largeur du bateau. Cette prescription ne s’applique pas aux tuyauteries de
dégagement situées derriere les soupapes de sécurité. Cependant lorsqu’il n’existe
transversalement au bateau qu’un seul dome, ces tuyauteries ainsi que leurs vannes et
soupapes doivent étre situées a au moins 2,70 m du bordage.

En cas de citernes a cargaison placées cote a cote, tous les raccordements aux domes
doivent étre situés du coté intérieur des domes. Les raccordements extérieurs peuvent
étre situés sur la ligne médiane longitudinale formée par les centres des domes. Les
dispositifs de fermeture doivent étre situés directement au dome ou le plus pres
possible de celui-ci. Les dispositifs de fermeture des tuyauteries de chargement et de
déchargement doivent étre doublés, 1’un des dispositifs étant constitué d’un dispositif de
fermeture rapide télécommandé. Lorsque le diamétre intérieur d’un dispositif de
fermeture est inférieur a 50 mm ce dispositif peut étre congu comme sécurité contre
les ruptures de tuyauteries.

Les prises de raccordement a terre doivent étre situées a une distance d'au moins
6,00 m des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux de service
extérieurs a la zone de cargaison.

Chaque raccordement a terre du collecteur de gaz et le raccordement a terre de la
tuyauterie de chargement ou de déchargement a travers lequel s'effectue le
chargement ou le déchargement doivent étre équipés d'un appareil d’arrét et dune
vanne a fermeture rapide. Toutefois, chaque raccordement a terre doit étre muni d'une
bride borgne lorsqu'il n'est pas en service.

La distance mentionnée aux 9.3.1.25.1 et 9.3.1.25.2 e) peut étre réduite a 3,00 m a condition
qu'a l'extrémité de la zone de cargaison soit aménagée une cloison transversale conforme
au 9.3.1.10.2. Dans ce cas les ouvertures de passage doivent étre munies de portes.

La consigne suivante doit &tre apposée a ces portes :

Pendant le chargement et le déchargement,
ne pasouvrir sans autorisation du conducteur.

- 376 -



9.3.1.254

9.3.1.25.5

9.3.1.25.6

9.3.1.25.7

9.3.1.25.8

9.3.1.26

9.3.1.27

9.3.1.27.1

Copyright © Nations Unies, 2004

Refer mer immédiatement.

Tous les éléments des tuyauteries de chargement et de déchargement doivent é&tre
¢lectriquement raccordés a la coque.

La position des robinets d'arrét ou autres dispositifs de sectionnement sur les tuyauteries de
chargement et de déchargement doit indiquer s'ils sont ouverts ou fermés.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent avoir, a la pression d'épreuve, les
caractéristiques voulues d'élasticité, d'étanchéité et de résistance a la pression.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre munies d'instruments de
mesure de la pression a l'entrée et a la sortie du systéme autonome de déchargement de
bord.

Si ces instruments sont des manomeétres, ils doivent avoir une échelle d'un diamétre minimal
de 0,14 m.

Les instruments doivent pouvoir étre lus a tout moment depuis le poste de commande de la
pompe de déchargement autonome de bord. La valeur maximale admissible de surpression ou
de dépression doit étre indiquée par un repeére rouge.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement ne doivent pas pouvoir étre utilisées pour
le ballastage.

(Réservé)
Equipement de réfrigération

Si la réfrigération est exigée a la colonne (9) du tableau C du chapitre 3.2, le bateau doit étre
pourvu de deux installations indépendantes de réfrigération :

a)  La puissance des installations de réfrigération doit étre telle qu'en cas de panne de I'une
des deux, I’installation restante permette de maintenir la température de la cargaison a
une valeur telle qu'il n'y ait pas de rejet de gaz par les dispositifs de sécurité ;

b)  S'il s'agit d’installations fonctionnant a 1'¢lectricité, elles doivent étre raccordées a deux
circuits électriques indépendants I'un de I'autre, alimentés par au moins deux sources
électriques différentes. Il doit en outre étre possible de les raccorder a une source
¢lectrique située a terre ; le cable de raccordement nécessaire doit étre transporté a
bord ;

c)  Les citernes a cargaison, tuyauteries et accessoires doivent étre calorifugés de telle
maniére qu'en cas de panne de toutes les installations de réfrigération, la cargaison tout
entiére demeure pendant au moins 52 heures a une température ne causant pas
l'ouverture des soupapes de sécurité.

Cette disposition devra étre respectée dans les conditions suivantes de température
ambiante :

air : +30 °C;
eau : +20 °C;
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d) Les installations de réfrigération doivent étre disposées de telle maniére que leur
fonction puisse étre relayée par une troisiéme installation indépendante du bateau.

Les dispositifs de sécurité et les tuyaux de raccordement a I’installation de réfrigération
doivent étre raccordés aux citernes a cargaison au-dessus de la phase liquide lorsque les
citernes a cargaison sont remplies a leur taux maximal. Ils doivent rester dans la phase
gazeuse méme lorsque le bateau prend un angle de gite de 12°.

L'équipement de réfrigération doit étre installé dans un local de service spécial muni d'une
ventilation forcée.

Pour toutes les installations recevant la cargaison, le coefficient de transmission thermique
doit étre déterminé par calcul. L'exactitude de ce calcul doit étre vérifiée au moyen d'une
épreuve de réfrigération (épreuve de bilan thermique).

Cette épreuve doit €tre exécutée conformément aux régles fixées par une société de
classification agréée.

Un certificat provenant d'une société de classification agréée attestant que le bateau satisfait
aux prescriptions des 9.3.1.27.1 et 9.3.1.27.4 cidessus doit étre présenté en méme temps que
la demande de délivrance ou de renouvellement du certificat d'agrément.

I nstallation de pulvérisation d'eau

Dans les cas ou une pulvérisation d'eau est exigée a la colonne (9) du tableau C du
chapitre 3.2, il doit étre installé un systéme de pulvérisation d'eau dans la zone de cargaison
sur le pont permettant de réduire les émissions de gaz provenant de la cargaison par
aspersion d’eau sur la totalité de leur surface.

Cette installation doit étre munie d'un raccord permettant de l'alimenter depuis une installation
a terre. Les pulvérisateurs doivent étre installés de maniére que les gaz qui se sont échappés
soient précipités de manicre stre. L’installation doit pouvoir étre mise en action a partir de la
timonerie et a partir du pont. Sa capacité doit étre telle qu'en cas de fonctionnement de tous
les pulvérisateurs, le débit soit d'au moins 50 litres par m de surface de pont de cargaison et
par heure.

(Réservés)

Machines

Seuls les moteurs a combustion interne utilisant un carburant qui a un point d'éclair supérieur
a 55 °C sont admis.

Les orifices d'aération de la salle des machines et, lorsque les moteurs n'aspirent pas 1'air
directement dans la salle des machines, les orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent étre

situés a 2,00 m au moins de la zone de cargaison.

I ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone de cargaison.
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Aucune des surfaces extérieures des moteurs utilisés lors du chargement et du
déchargement, ou de leurs circuits de ventilation et de gaz d'échappement ne doit dépasser la
température admissible en vertu de la classe de température pour la matiére transportée.
Cette prescription ne s'applique pas aux moteurs placés dans des locaux de service a
condition qu’il soit répondu en tout point aux prescriptions du 9.3.1.52.3 b).

La ventilation dans la salle des machines fermée doit étre congue de telle maniére qu'a une
température ambiante de 20 °C, la température moyenne dans la salle des machines ne
dépasse pas 40 °C.

Réservoirs a combustible

Si le bateau est construit avec des espaces de cale et doubles fonds, les doubles fonds de la
zone de cargaison peuvent servir de réservoirs a combustible liquide a condition d'avoir au
moins 0,60 m de profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs a combustible liquide ne doivent pas étre
situées dans les espaces de cales.

Les orifices des tuyaux d'aération de chaque réservoir a combustible liquide doivent aboutir &
0,50 m au moins au-dessus du pont. Ces orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein
aboutissant sur le pont doivent étre munis d'un dispositif protecteur constitué par un grillage
ou une plaque perforée.

(Reserve)

Tuyaux d'échappement des moteurs

Les gaz d'échappement doivent étre rejetés au-dehors du bateau soit vers le haut par un
tuyau d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé
a 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Les tuyaux d'échappement des moteurs de
propulsion doivent étre placés de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés
loin du bateau. La tuyauterie d'échappement ne doit pas étre située dans la zone de

cargaison.

Les tuyaux d'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie
d'étincelles, par exemple d'un pare-étincelles.

I nstallations d'assechement et de ballastage

Les pompes d'asséchement et de ballastage pour les locaux situés dans la zone de cargaison
doivent étre installées a l'intérieur de ladite zone.

Cette prescription ne s'applique pas :

— aux espaces de double coque et doubles fonds qui n'ont pas de paroi commune avec les
citernes a cargaison ;

— aux cofferdams et espaces de cales lorsque le ballastage est effectué au moyen de la

tuyauterie de l'installation de lutte contre I'incendie située dans la zone de cargaison et
que l'assechement a lieu au moyen d'éjecteurs.
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Si le double fond sert de réservoir & combustible, il ne doit pas étre relié a la tuyauterie
d'asséchement.

Si la pompe de ballastage est installée dans la zone de cargaison, la tuyauterie verticale et son
raccord au droit du bordé pour aspirer 1'eau de ballastage doivent étre situés a l'intérieur de la
zone de cargaison.

Une chambre des pompes sous le pont doit pouvoir étre asséchée en cas d’urgence par une
installation située dans la zone de cargaison et indépendante de toute autre installation. Cette
installation d’asséchement doit étre située en dehors de la chambre des pompes.

(Réserveés)

Dispositifs d'extinction d'incendie
Le bateau doit étre muni d'une installation d'extinction d'incendie.
Cette installation doit étre conforme aux prescriptions ctapres :

— Elle doit étre alimentée par deux pompes a incendie ou de ballastage indépendantes.
L'une d'elles doit étre préte a fonctionner a tout moment. Ces pompes ne doivent pas
étre installées dans le méme local ;

— Elle doit étre équipée d'une conduite d'eau comportant au moins trois bouches dans la
zone de cargaison située au-dessus du pont. Trois tuyaux adéquats et suffisamment
longs, munis de lances a pulvérisation d'un diamétre de 12 mm au moins, doivent étre
prévues. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans la zone de cargaison avec
deux jets simultanés d'eau provenant de bouches différentes.

Un clapet anti-retour a ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper de la
zone de cargaison et atteindre les logements et locaux de service en passant par
I'installation d'extinction d'incendie ;

— La capacité de l'installation doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque du
bateau un jet d'une longueur au moins égale a la largeur du bateau si deux lances a
pulvérisation sont utilisées en méme temps.

En outre, la salle des machines, la chambre des pompes et tout local contenant des matériels
indispensables (tableaux de distribution, compresseurs, etc.) pour le matériel de réfrigération,
le cas échéant, doivent étre équipés d'une installation d'extinction d'incendie fixée a demeure,
répondant aux exigences suivantes :

Agents extincteurs

Pour la protection du local dans les salles des machines, salles de chauffe et salles des
pompes, seules sont admises les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure utilisant
les agents extincteurs suivants :

a)  CO, (dioxyde de carbone) ;

b)  HFC 227 ea (heptafluoropropane) ;
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1G-541 (52 % azote, 40 % argon, 8 % dioxyde de carbone).

Les autres agents extincteurs sont uniquement admis sur la base de recommandations du
Comité d’administration.

Ventilation, extraction de |'air

a)

b)

L'air de combustion nécessaire aux moteurs a combustion assurant la propulsion ne doit
pas provenir des locaux protégés par des installations d'extinction d'incendie fixées a
demeure. Cette prescription n'est pas obligatoire si le bateau posséde deux salles des
machines principales indépendantes et séparées de manicre étanche aux gaz ou s'il
existe, outre la salle des machines principale, une salle des machines distincte ou est
installé un propulseur d'étrave capable d'assurer a lui seul la propulsion en cas
d'incendie dans la salle des machines principale.

Tout systéme de ventilation forcée du local a protéger doit €tre arrété automatiquement
des le déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie.

Toutes les ouvertures du local a protéger par lesquelles peuvent pénétrer de 1'air ou
s'échapper du gaz doivent étre équipées de dispositifs permettant de les fermer
rapidement. L'état d'ouverture et de fermeture doit étre clairement apparent.

L'air s'échappant des soupapes de surpression de mservoirs a air pressurisé installés
dans les salles des machines doit étre évacué a l'air libre.

La surpression ou dépression occasionnée par la diffusion de I'agent extincteur ne doit
pas détruire les éléments constitutifs du local a protéger. L'équilibrage de pression doit
pouvoir &tre assuré sans danger.

Les locaux protégés doivent étre munis d'une possibilité d'aspirer I'agent extincteur. Si
des dispositifs d'aspiration sont installés, ceux-ci ne doivent pas pouvoir étre mis en
marche pendant le processus d'extinction.

Systéme avertisseur d'incendie

Le local a protéger doit étre surveillé par un systéme avertisseur d'incendie approprié.
Le signal avertisseur doit étre audible dans la timonerie, les logements et dans le local a
protéger.

Systéme de tuyauteries

a)

L'agent extincteur doit étre acheminé et réparti dans le local a protéger au moyen d'un
systéme de tuyauteries installé a demeure. Les tuyauteries installées a l'intérieur du
local a protéger ainsi que les armatures en faisant partie doivent étre en acier. Ceci ne
s'applique pas aux embouts de raccordement des réservoirs et des compensateurs sous
réserve que les matériaux utilisés possedent des propriétés ignifuges équivalentes. Les
tuyauteries doivent étre protégées tant a 'intérieur qu'a l'extérieur contre la corrosion.
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Les buses de distribution doivent étre disposées de maniere a assurer une répartition
réguliére de l'agent extincteur.

Dispositif de déclenchement

a)

b)

d)

Les installations d'extinction d'incendie a déclenchement automatique ne sont pas
admises.

L'installation d'extinction d'incendie doit pouvoir étre déclenchée depuis un endroit
approprié situé a I'extérieur du local a protéger.

Les dispositifs de déclenchement doivent étre installés de maniére a pouvoir étre
actionnés en cas d'incendie et de maniére a réduire autant que possible le risque de
panne de ces dispositifs en cas d'incendie ou d'explosion dans le local a protéger.

Les installations de déclenchement non mécaniques doivent étre alimentées par deux
sources d'énergie indépendantes l'une de l'autre. Ces sources d'énergie doivent étre
placées a l'extérieur du local a protéger. Les conduites de commande situées dans le
local a protéger doivent étre congues de manicre a rester en état de fonctionner en cas
d'incendie durant 30 minutes au minimum. Les installations électriques sont réputées
satisfaire a cette exigence si elles sont conformes a la norme CEI 60331-21:1999.

Lorsque les dispositifs de déclenchement sont placés de maniére non visible, I'éément
faisant obstacle a leur visibilit¢ doit porter le symbole “Installation de lutte contre
l'incendie” de 10 cm de c6té au minimum, ainsi que le texte suivant en lettres rouges
sur fond blanc :

Installation d'extinction

Si l'installation d'extinction d'incendie est destinée a la protection de plusieurs locaux,
elle doit comporter un dispositif de déclenchement distinct et clairement marqué pour
chaque local.

A proximité de tout dispositif de déclenchement doit étre apposé le mode d'emploi bien
visible et inscrit de maniére durable. Ce mode d'emploi doit étre dans une langue que le
conducteur peut lire et comprendre et si cette langue n’est pas I’anglais, le francais ou
I’allemand, en anglais, en frangais ou en allemand. II doit notamment comporter des
indications relatives :

1) au déclenchement de I'installation d'extinction d'incendie ;

ii) a la nécessité de s'assurer que toutes les personnes ont quitté le local a
protéger ;

i)  au comportement a adopter par I'équipage en cas de déclenchement ;

iv)  au comportement a adopter par l'€quipage en cas de dysfonctionnement de
l'installation d'extinction d'incendie.

Le mode d'emploi doit mentionner qu'avant le déclenchement de l'installation

d'extinction d'incendie les moteurs a combustions installés dans le local et aspirant 1'air
du local a protéger doivent Etre arrétés.
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Appareil avertisseur

a)

b)

d)

Les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doivent étre équipées d'un
appareil avertisseur acoustique et optique.

L'appareil avertisseur doit se déclencher automatiquement lors du premier
déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie. Le signal avertisseur doit
fonctionner pendant un délai approprié¢ avant la libération de l'agent extincteur et ne doit
pas pouvoir étre arrété.

Les signaux avertisseurs doivent étre bien visibles dans les locaux a protéger et a leurs
points d'acces et étre clairement audibles dans les conditions d'exploitation
correspondant au plus grand bruit propre possible. Ils doivent se distinguer clairement
de tous les autres signaux sonores et optiques dans le local a protéger.

Les signaux avertisseurs sonores doivent également étre clairement audibles dans les
locaux avoisinants, les portes de communication étant fermées, et dans les conditions
d'exploitation correspondant au plus grand bruit propre possible.

Si l'appareil avertisseur n'est pas auto-protégé contre les courts-circuits, la rupture de
cables et les baisses de tension, son fonctionnement doit pouvoir étre controlé.

Un panneau portant l'inscription suivante en lettres rouge sur fond blanc doit étre
appos¢ de manicre bien visible a l'entrée de tout local susceptible d'étre atteint par
l'agent extincteur :

Attention, installation d'extinction d'incendie,
Quitter immédiatement ce local au signal .... (description du signal) !

Réservoirs sous pression, armatures et tuyauteries pressurisees

a)

b)

Les réservoirs sous pression ainsi que les armatures et tuyauteries pressurisées doivent
étre conformes aux prescriptions de I’autorité compétente.

Les réservoirs sous pression doivent étre installés conformément aux instructions du
fabricant.

Les réservoirs sous pression, armatures et tuyauteries pressurisées ne doivent pas étre
installés dans les logements.

La température dans les armoires et locaux de stockage des réservoirs sous pression
ne doit pas dépasser 50 °C.

Les armoires ou locaux de stockage sur le pont doivent étre solidement arrimés et
disposer d'ouvertures d'aération disposées de sorte qu'en cas de défaut d'étanchéité
d'un réservoir sous pression le gaz qui s'échappe ne puisse pénétrer a l'intérieur du
bateau. Des liaisons directes avec d'autres locaux ne sont pas admises.

Quantité d'agent extincteur
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Si la quantité d'agent extincteur est prévue pour plus d'un local, il n'est pas nécessaire que la
quantité d'agent extincteur disponible soit supérieure a la quantité requise pour le plus grand
des locaux ainsi protégés.
9.3.1.4029 Installation, entretien, controle et documentation
a)  Le montage ou la transformation de l'installation doit uniquement étre assuré par une
société¢ spécialisée en installations d'extinction d'incendie. Les instructions (fiche
technique du produit, fiche technique de sécurité) données par le fabricant de I'agent
extincteur ou le constructeur de l'installation doivent étre suivies.
b)  L'installation doit étre controlée par un expert :
1) avant la mise en service ;
ii) avant toute remise en service consécutive a son déclenchement ;
iii)  apres toute modification ou réparation ;

iv)  réguliérement et au minimum tous les deux ans.

c)  Au cours du contrdle, I'expert est tenu de vérifier la conformité de l'installation aux
exigences du 9.3.2.40.2.

d)  Le contréle comprend au minimum :
1) un controle externe de toute 'installation ;
i)  un contrdle de I'étanchéité des tuyauteries ;

iii) un controle du bon fonctionnement des systétmes de commande et de
déclenchement ;

iv)  un contrdle de la pression et du contenu des réservoirs ;

v)  un contrdle de l'é¢tanchéité des dispositifs de fermeture du local a protéger ;
vi)  un contrdle du systéme avertisseur d'incendie ;

vil)  un contréle de l'appareil avertisseur.

e) La personne qui a effectué le controle établit et signe une attestation relative a la
vérification, avec mention de la date du contrdle.

f) Le nombre des installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doit étre
mentionné au certificat d’agrément.
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9.3.1.402.10 Installation d'extinction d'incendie fonctionnant avec du CO,

Outre les exigences des 9.3.1.40.2.1 a 9.3.1.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant le CO; en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

b)

Les réservoirs a CO, doivent étre placés dans un local ou une armoire sépar¢ des
autres locaux de manicre étanche aux gaz. Les portes de ces locaux et armoires de
stockage doivent s'ouvrir vers l'extérieur, doivent pouvoir étre fermées a clé et doivent
porter a l'extérieur le symbole “Avertissement : danger général” d'une hauteur de 5 cm
au minimum ainsi que la mention “CO,” dans les mémes couleurs et dimensions ;

Les armoires ou locaux de stockage des réservoirs a CO, situés sous le pont doivent
uniquement étre accessibles depuis l'extérieur. Ces locaux doivent disposer d'un
systtme d'aération artificiel avec des cages d'aspiration et E&tre entiérement
indépendant des autres systemes d'aération se trouvant a bord ;

Le degré de remplissage des réservoirs de CO; ne doit pas dépasser 0,75 kg/l. Pour le
volume du CO, détendu on prendra 0,56 m3/kg ;

La concentration de CO, dans le local a protéger doit atteindre au minimum 40% du
volume brut dudit local. Cette quantité¢ doit étre libérée en RO secondes. Le bon
déroulement de I'envahissement doit pouvoir étre controlé ;

L'ouverture des soupapes de réservoir et la commande de la soupape de diffusion
doivent correspondre a deux opérations distinctes ;

Le délai appropri¢é mentionné au 9.3.1.40.2.6 b) est de 20 secondes au minimum. La
temporisation de la diffusion du CO, doit étre assurée par une installation fiable.

9.3.1.402.11 Installations d’extinction d'incendie fonctionnant avec du HFC-227 ea
(heptafluor opropane)

Outre les exigences des 9.3.1.40.2.1 a 9.3.1.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant le HFC-227 ea en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions

suivantes :

a)  En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit
étre équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie ;

b)  Chaque réservoir contenant du HFC-227 ea placé dans le local a protéger doit étre
équipé d'un dispositif évitant la surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la
diffusion du contenu du réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis
au feu alors que l'installation d'extinction d'incendie n'a pas ét€¢ mise en service ;

c¢)  Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de contrdler la pression du
gaz;

d)  Le degré de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 1,15 kg/l. Pour le volume

spécifique du HFC-227 ea détendu, on prendra 0,1374 m’/kg ;
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e) La concentration de HFC-227 ea dans le local a protéger doit atteindre au
minimum 8 % du volume brut dudit local. Cette quantit¢ doit étre libérée
en 10 secondes ;

f) Les réservoirs de HFC-227 ea doivent &tre équipés d'un dispositif de surveillance de la
pression déclenchant un signal d'alerte acoustique et optique dans la timonerie en cas
de perte non conforme de gaz propulseur. En I'absence de timonerie, ce signal d'alerte
doit étre déclenché a l'extérieur du local a protéger ;

g2)  Apres la diffusion, la concentration dans le local a protéger ne doit pas excéder 10,5 %
(en volume) ;

h)  L'installation d'extinction d'incendie ne doit pas comporter de pieces en aluminium.
Installations d'extinction d'incendie fonctionnant avec de I’ 1G-541

Outre les exigences des 9.3.1.40.2.1 a 9.3.1.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant 1IG-541 en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions
suivantes :

a)  En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit
étre équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie ;

b)  Chaque réservoir contenant de 1'1G-541 placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'un dispositif évitant la surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du
contenu du réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors
que l'installation d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service ;

c¢)  Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de controler le contenu ;

d) La pression de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 200 bar a une
température de +15°C ;

e)  La concentration de 1'G-541 dans le local a protéger doit atteindre au minimum 44 %
et au maximum 50 % du volume brut dudit local. Cette quantité doit étre Ibérée
en 120 secondes.

Installation d'extinction d'incendie pour |a protection physique
Pour la protection physique dans les salles des machines, salles de chauffe et salles des
pompes, les installations d'extinction d'incendie sont uniquement admises sur la base de

recommandations du Comité d’administration.

Les deux extincteurs d'incendie prescrits au 8.1.4 doivent étre placés dans la zone de
cargaison.

L’agent extincteur dans les installations d’extinction d'incendie fixées a demeure doit étre
appropri¢ et en quantité suffisante pour combattre les incendies.
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Feu et lumiéere non protégée

Les orifices de cheminées doivent étre situés a 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Des
mesures doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide.

Toutefois, l'installation, dans la salle des machines ou dans un autre local approprié a cet
effet, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant un combustible liquide ayant un point
d'éclair de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les logements.

Seuls les appareils d'éclairage électriques sont autorisés.

(Réservés)

Documents relatifs aux installations électriques

Outre les documents requis conformément aux réglements visés au 1.1.4.6, les documents
ci-apres doivent étre a bord :

a)  un plan indiquant les limites de la zone de cargaison et I'emplacement des équipements
¢lectriques installés dans cette zone ;

b)  une liste des équipements électriques mentionnés a 1’alinéa a) cidessus, avec les
renseignements suivants :

machine ou appareil, emplacement, type de protection, mode de protection contre les
explosions, service ayant exécuté les épreuves et numéro d'agrément ;

c)  une liste ou un plan schématique indiquant les équipements électriques situés en dehors
de la zone de cargaison qui peuvent étre utilisés lors du chargement, du déchargement
ou du dégazage. Tous les autres équipements électriques doivent étre marqués en
rouge. Voir 9.3.1.52.3 et 9.3.1.52.4.

Les documents énumérés cidessus doivent porter le visa de l'autorité compétente ayant
délivré le certificat d'agrément.

I nstallations électriques
Ne sont admis que les systémes de distribution sans conducteur de retour a la coque.
Cette prescription ne s'applique pas :

— aux installations locales situées en dehors de la zone de cargaison (branchement du
démarreur des moteurs diesel, par exemple) ;

— au dispositif de contréle de 1'isolement mentionné au 9.3.1.51.2 au-dessous.
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Tout réseau de distribution isolé doit étre muni de dispositifs automatiques pour controler
l'isolement, muni d'un avertisseur optique et acoustique.

Pour sélectionner le matériel électrique destiné a des zones a risque d'explosion on doit
prendre en considération les groupes d'explosion et les classes de température affectés aux
matieres transportées dans la liste des maticres (voir colonnes (15) et (16) du tableau C du
chapitre 3.2).

Type et emplacement des équipements électriques

a)

b)

d)

e)

Seuls les équipements craprés sont admis dans les citernes a cargaison et les
tuyauteries de chargement et de déchargement (comparables a la zone 0) :

— appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type de protection EE x (ia).

Seuls les équipements suivants sont admis dans les cofferdams, espaces de double
coque, doubles fonds et espaces de cales (comparables a la zone 1) :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme de type certifié de sécurité ;

— appareils d'éclairage répondant au type de protection ‘enveloppe
antidéflagrante” ou “surpression interne” ;

— émetteurs de sonar en enceinte hermétique dont les cébles sont acheminés
jusqu'au pont principal dans des tubes en acier a paroi épaisse munis de joints
étanches aux gaz;

— cables du systéme actif de protection cathodique de la coque, installés dans des
tubes de protection en acier semblables a ceux utilisés pour les émetteurs de
sonar.

Dans les locaux de service dans la zone de cargaison au-dessous du pont (comparables
a la zone 1), seuls les équipements suivants sont admis :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme de type certifié de sécurité ;

— appareils d'éclairage répondant au type de protection “‘enveloppe
antidéflagrante” ou “surpression interne” ;

— moteurs entrainant les équipements indispensables tels que pompes de
ballastage. IIs doivent étre de type certifié de sécurité.

Les appareils de commande et de protection des équipements énumérés aux alinéas a),
b) et c¢) cidessus doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison s'ils ne sont pas
a sécurité intrinseque.

Dans la zone de cargaison sur le pont (comparable a la zone 1), les équipements
¢lectriques doivent étre de type certifié de sécurité.

Les accumulateurs doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison.
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Les équipements électriques utilisés pendant le chargement, le déchargement et le
dégazage en stationnement, situés a l'extérieur de la zone de cargaison (comparable a
la zone 2), doivent étre du type “a risque limité d'explosion”.

Cette prescription ne s'applique pas :

i)

aux installations d'éclairage dans les logements, a l'exception des interrupteurs
placés a proximité de l'entrée aux logements ;

aux installations de radiotéléphonie placées dans les logements et dans la
timonerie ;

aux installations électriques dans les logements, la timonerie ou les locaux de
service en dehors des zones de cargaison lorsque les conditions suivantes sont
remplies :

Ces locaux doivent étre équipés d'un systéme de ventilation maintenant
une surpression de 0,1 kPa (0,001 bar), aucune des fenétres ne doit
pouvoir étre ouverte ; les entrées d'air du systéme de ventilation doivent
étre situées le plus loin possible, a 6,00 m au moins de la zone de
cargaison et a 2,00 m au moins au-dessus du pont ;

Ces locaux doivent étre munis d'une installation de détection de gaz avec
des capteurs :

— aux orifices d'aspiration du systéme de ventilation ;

— directement sous l'aréte supérieure des seuils des portes d'entrée
dans les logements et dans les locaux de service ;

La mesure doit étre continue ;

Lorsque la concentration atteint 20 % de la limite inférieure d'explosion,
les ventilateurs doivent étre arrétés. Dans ce cas, et lorsque la surpression
n'est plus maintenue ou en cas de défaillance de I’installation de gaz, les
installations électriques qui ne sont pas conformes aux prescriptions de
I’alinéa a) ctdessus doivent étre arrétées. Ces opérations doivent étre
effectuées immédiatement et automatiquement et doivent enclencher un
éclairage de secours dans les logements, la timonerie et les locaux de
service, qui corresponde au minimum au type pour risque limité
d'explosion. L'arrét doit étre signalé dans les logements et la timonerie par
des avertisseurs optiques et acoustiques ;

Le systeme de ventilation, l'installation de détection de gaz et 1'alarme du
dispositif d'arrét doivent étre entiérement conformes aux prescriptions de

I’alinéa a) cidessus ;

Le dispositif d'arrét automatique doit étre réglé pour que l'arrét
automatique ne puisse intervenir en cours de navigation.
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Les installations ¢€lectriques ne répondant pas aux prescriptions du 9.3.1.52.3 ctdessus, ainsi
que leurs appareils de commutation, doivent étre marqués en rouge. La déconnexion de ces
installations doit s'effectuer a un emplacement centralisé a bord.

Tout générateur €lectrique entrainé en permanence par un moteur, et ne répondant pas aux
prescriptions du 9.3.1.52.3 cidessus, doit étre équipé d'un interrupteur multipolaire permettant
de couper le circuit d'excitation du générateur. Il doit étre apposé, a proximité de
l'interrupteur, une plaque donnant des consignes d'utilisation.

Les prises de raccordement des feux de signalisation et de 1'échirage de la passerelle doivent
étre fixées a demeure a proximité du mat de signalisation ou de la passerelle. La connexion et
la déconnexion des prises ne doit étre possible que lorsqu'elles sont hors tension.

Les pannes d'alimentation du matériel de sécurité et de controle doivent étre immédiatement
signalées par des avertisseurs optiques et acoustiques aux emplacements ou les alarmes sont
normalement déclenchées.

Mise a la masse

Dans la zone de cargaison, les parties métalliques des appareils électriques qui ne sont pas
sous tension en exploitation normale, ainsi que les tubes protecteurs ou gaines métalliques des
cables, doivent étre mis a la masse, pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement de par

leur montage du fait de leur contact avec la structure métallique du bateau.

Les prescriptions du 9.3.1.53.1 s'appliquent également aux installations de tension inférieure a
50 V.

Les citernes a cargaison indépendantes doivent étre mises a la masse.

Les grands récipients pour vrac (GRV) et les conteneurs-citernes métalliques utilisés comme
citernes a restes de cargaison ou a résidus (slops) doivent pouvoir étre mis a la masse.

(Réservés)

Céables électriques
Tous les cables dans la zone de cargaison doivent étre sous gaine métallique.

Les cables et les prises dans la zone de cargaison doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.

Les cables mobiles sont interdits dans la zone de cargaison sauf pour les circuits a sécurité
intrinséque et pour le raccordement des feux de signalisation et de I'éclairage des passerelles.

Les cébles des circuits a sécurité intrinséque ne doivent étre utilisés que pour ces circuits et
doivent étre séparés des autres cables non destinés a étre utilisés pour ces circuits (ils ne
doivent pas €tre réunis avec ces derniers en un méme faisceau, ni fixés au moyen des mémes
brides).

Dans le cas des cables mobiles destinés a alimenter les feux de signalisation et I'éclairage des
passerelles, seuls des cables gainés du type H 07 RN-F selon la norme 245 CEI-66, ou des
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cables de caractéristiques au moins ¢équivalentes ayant des conducteurs d'une section
.. 2 . ~ e g
minimale de 1,5 mm"~ doivent étre utilisés.

Ces cables doivent étre aussi courts que possible et installés de telle maniere qu'ils ne risquent
pas d'étre endommaggs.

(Réservés)

Equipement spécial

Une douche et une installation pour le ringage des yeux et du visage doivent se trouver a bord
a un endroit accessible directement de la zone de cargaison.

(Réserveés)

Acces a bord

Les pancartes interdisant l'accés a bord conformément au 8.3.3 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

(Réserveés)

I nterdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

Les panneaux interdisant de fumer conformément au 8.3.4 doivent étre facilement lisibles de
part et d'autre du bateau.

Des panneaux indiquant les cas dans lesquels l'interdiction s'applique doivent étre apposés a
proximité de l'entrée des espaces ou il n’est pas toujours interdit de fumer ou d'utiliser du feu

ou une lumiére non protégée.

Des cendriers doivent étre installés a proximité de chaque sortie des logements et de la
timonerie.

(Réserveés)

| ssue de secours
Les locaux dont les acceés ou sorties sont immergés en totalité ou en partie en cas d'avarie
doivent étre munis d'une issue de secours située a 0,10 m au moins au-dessus de la ligne de

flottaison aprés 1’avarie. Ceci ne s'applique pas aux coquerons avant et arricre.

(Reserves)

Régles de construction des bateaux-citernes du type C
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Les régles de construction énoncées aux 9.3.2.0 a 9.3.2.99 s'appliquent aux bateaux-citernes
du type C.

Matériaux de construction

a)

b)

c)

La coque et les citernes a cargaison doivent étre construites en acier de construction
navale ou en un autre métal de résistance au moins équivalente.

Les citernes a cargaison indépendantes peuvent aussi €tre construites en d'autres
matériaux a condition que ces matériaux soient équivalents sur le plan des propriétés
mécaniques et de la résistance aux effets de la température et du feu.

Tous les installations, équipements et parties du bateau susceptibles d'entrer en contact
avec la cargaison doivent étre construits avec des matériaux non susceptibles d'étre
attaqués par la cargaison ni de provoquer de décomposition de celle-ci, ni de former
avec celle-ci de combinaisons nocives ou dangereuses.

L’intérieur de collecteurs et des tuyauteries d’évacuation des gaz doit étre protégé
contre la corrosion.

Sauf dans les cas ou il est explicitement autorisé au 9.3.2.0.3 ou dans le certificat d'agrément,
l'emploi du bois, des alliages d'aluminium, ou des matiéres plastiques dans la zone de
cargaison est interdit.

a)

b)

L'emploi du bois, des alliages d'aluminium ou des maticres plastiques dans la zone de
cargaison est autorisé uniquement pour :

les passerelles et échelles extérieures ;
— 'équipement mobile (les sondes en aluminium sont admises, a condition qu'elles
soient munies d'un pied en laiton, ou protégées d'autre manicre pour éviter la

production d'étincelles) ;

— le calage des citernes a cargaison indépendantes de la coque ainsi que pour le
calage d'installations et d'équipements ;

- les mats et matures similaires ;
- les parties de machines ;
— les parties de l'installation électrique ;

— les appareils de chargement et de déchargement ;

les couvercles de caisse placées sur le pont.

L'emploi du bois ou des matiéres plastiques dans la zone de cargaison est autorisé
uniquement pour :

— les supports ou butées de tous types.
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c¢) L'emploi de maticres plastiques ou de caoutchouc dans la zone de cargaison est
autorisé uniquement pour :

— le revétement des citernes a cargaison et les tuyaux de chargement et de
déchargement ;

— tous les types de joints (par exemple pour couvercles de ddme ou d'écoutille) ;
— les cables électriques ;
— les tuyaux flexibles de chargement ou de déchargement ;

— l'isolation des citernes a cargaison et des tuyaux flexibles de chargement ou de
déchargement.

d)  Tous les matériaux utilisés pour les éléments fixes des logements ou de la timonerie, a
l'exception des meubles, doivent étre difficilement inflammables. Lors d'un incendie, ils

ne doivent pas dégager de fumées ou de gaz toxiques en quantités dangereuses.

La peinture utilisée dans la zone de cargaison ne doit pas &tre susceptible de produire des
étincelles, notamment en cas de choc.

L'emploi de matiéres plastiques pour les canots n'est autorisé que si le matériau est
difficilement inflammable.

(Réservés)

Classification

Le bateau-citerne doit étre construit sous la surveillance d'une société de classification agréée
et classé par elle en premiére cote.

La classification doit étre maintenue en premiére cote.

La société de classification doit délivrer un certificat attestant que le bateau est conforme aux
régles de la présente section.

La pression de conception et la pression d’épreuve des citernes a cargaison doivent étre
indiquées dans ce certificat.

Si un bateau a des citernes a cargaison dont les pressions d’ouverture des soupapes sont
différentes, les pressions de conception et d’épreuve de chaque citerne doivent étre indiquées
dans le certificat.

La société de classification doit établir une attestation mentionnant toutes les matiéres
dangereuses admises au transport dans le bateau (voir aussi 1.16.1.2.5).

La chambre des pompes a cargaison doit étre inspectée par une société de classification

agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément ainsi que dans la troisiéme
année de validité du certificat d'agrément. L'inspection doit au moins comporter :
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- une inspection de l'ensemble du dispositif pour en vérifier 1'état en ce qui concerne la
corrosion, les fuites ou des transformations qui n'ont pas été autorisées ;

- une vérification de I'état de I’installation de détection de gaz dans la chambre des
pompes a cargaison.

Les certificats d'inspection signés par la société de classification agréée et portant sur
l'inspection de la chambre des pompes a cargaison doivent étre conservés a bord. Les
certificats d'inspection doivent au moins donner les précisions cidessus sur l'inspection et les
résultats obtenus ainsi que la date d'inspection.

L'état de I’installation de détection de gaz mentionnée au 9.3.2.52.3 b) doit étre vérifié¢ par
une société de classification agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément
ainsi que dans la troisiéme année de validité du certificat d'agrément. Un certificat signé par
la société de classification agréée doit étre conservé a bord.

(Reserve)
Protection contre la pénétration des gaz

Le bateau doit étre congu de telle maniere que des gaz ne puissent pénétrer dans les
logements et les locaux de service.

L’aréte inférieure des ouvertures de portes dans la paroi latérale des superstructures doit &tre
située a 0,50 m au moins au-dessus du pont et les hiloires des écoutilles menant a des locaux
situés sous le pont doivent avoir une hauteur d’au moins 0,50 m au-dessus du pont.

I1 peut étre dérogé a cette prescription si la paroi des superstructures faisant face a la zone
de cargaison s’étend d’un bordage a I’autre du bateau et si les portes situées dans cette paroi
ont des seuils d’au moins 0,50 m au-dessus du pont. La hauteur de cette paroi doit étre d’au
moins 2,00 m. Dans ce cas, les seuils des portes situées dans la paroi latérale des
superstructures et les hiloires des écoutilles situées en arriere de cette paroi doivent avoir une
hauteur d’au moins 0,10 m au-dessus du pont. Toutefois, les seuils des portes de la salle des
machines et les hiloires de ses écoutilles d’accés doivent toujours avoir une hauteur d’au
moins 0,50 m.

Les pavois, garde-pieds etc. doivent étre munis de sabords de dimension suffisante situés au
ras du pont.

Espaces de cales et citernes a cargaison

a) La contenance maximale admissible des citernes a cargaison doit étre déterminée
conformément au tableau ctdessous :

Valeurde L” B” C (m’) Volume maximal admissible
d'une citerne & cargaison (m’)
jusqu'a 600 L "B C 03
600 a 3 750 180+ (" B" C” 600)" 0,0635
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Dans le tableau cidessus, L' B" C est le produit des dimensions principales du
bateau-citerne, exprimées en métres (telles qu'elles sont indiquées sur le certificat de

Jaugeage),

L étant la longueur hors bords de la coque ;

B étant la largeur hors bords de la coque ;

C étant la distance verticale minimale entre le dessus de la quille et le livet du pont
en abord (creux au livet) (creux sur quille), dans la zone de cargaison.

11 doit étre tenu compte de la densité relative des matiéres a transporter pour construire
les citernes a cargaison. La densité relative maximale admissible doit figurer dans le
certificat d'agrément.

Lorsque le bateau est muni de citernes a cargaison a pression ces citernes doivent étre
congues pour une pression de service de 400 kPa (4 bar).

Pour les bateaux d'une longueur jusqu'a 50,00 m la longueur d'une citerne a cargaison
ne doit pas dépasser 10,00 m; et

pour les bateaux d'une longueur supérieure a 50,00 m la longueur d'une citerne a
cargaison ne doit pas dépasser 0,20 L.

Cette prescription ne s'applique pas aux bateaux avec citernes -cylindriques
indépendantes incorporées dont le rapport longueur/diametre est égal ou inférieur a 7.

Dans la zone de cargaison (cofferdams exceptés) le bateau doit étre construit comme
bateau a pont plat, & coque double, avec espaces de double coque et double fond, mais
sans “trunk”.

Des citernes a cargaison indépendantes de la coque ou des citernes a cargaison
réfrigérées ne peuvent étre installées que dans une cale qui est formée de murailles
doubles et de doubles fonds conformément au 9.3.2.11.7 ctaprés. Les citernes a
cargaison ne doivent pas s'étendre au-dela du pont.

Les citernes a cargaison indépendantes de la coque doivent étre fixées de maniére a ne
pas pouvoir flotter.

. . . i o] \ 3
Les puisards ne doivent pas avoir une capacité supérieure a 0,10 .

Sont interdits les étais reliant ou soutenant des parties portantes des parois latérales du
bateau avec des parties portantes de la cloison longitudinale des citernes a cargaison et
les étais reliant des parties portantes du fond du bateau avec le fond des citernes.

Les citernes a cargaison doivent étre séparées par des cofferdams d'une largeur
minimale de 0,60 m des logements, de la salle des machines et des locaux de service en
dehors de la zone de cargaison placés sous le pont, ou, s'il n'en existe pas, des
extrémités du bateau. Si les citernes a cargaison sont installées dans un espace de cale,
il doit y avoir au moins 0,50 m de distance entre elles et les cloisons d'extrémité de
l'espace de cale. Dans ce cas une cloison d'extrémité de l'espace de cale dont
l'isolation peut résister a un incendie d'une durée de 60 minutes (répondant a la
définition pour la classe A-60 selon SOLAS 74, chapitre II-2, régle 3) au moins est
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considérée comme équivalente au cofferdam. En cas de citernes a pression la distance
de 0,50 m peut-&tre réduite a 0,20 m.

b)  Les espaces de cales, les cofferdams et les citernes a cargaison doivent pouvoir étre
inspectés.

c¢)  Tous les locaux situés dans la zone de cargaison doivent pouvoir étre ventilés. Il doit
étre prévu des moyens pour vérifier qu'ils ne contiennent pas de gaz.

Les cloisons délimitant les citernes a cargaison, les cofferdams et les espaces de cales
doivent étre étanches a l'eau. Les citernes a cargaison, les cofferdams et les cloisons
d'extrémité des espaces de cales ainsi que les cloisons délimitant la zone de cargaison ne
doivent pas comporter d'ouvertures ou de passages au-dessous du pont. Des passages a
travers les cloisons entre deux espaces de cales sont cependant admis.

La cloison entre la salle des machines et le cofferdam ou le local de service dans la zone de
cargaison ou entre la salle des machines et un espace de cale peut comporter des passages a
condition qu'ils soient conformes aux prescriptions du 9.3.2.17.5.

La cloison entre la citerne a cargaison et la chambre des pompes a cargaison sous pont peut
comporter des passages a condition que ceux-ci soient conformes aux prescriptions
du 9.3.2.17.6. Si le bateau a une chambre de pompes a cargaison sous le pont, les cloisons
entre les citernes a cargaison peuvent comporter des passages a condition que les tuyaux de
déchargement soient équipés de dispositifs de fermeture a la sortie de la citerne a cargaison
et dans la chambre des pompes a cargaison directement sur la cloison. Les dispositifs de
fermeture doivent pouvoir étre actionnés a partir du pont.

Les espaces de double coque et les doubles fonds dans la zone de cargaison doivent étre
aménagés pour étre remplis d'eau de ballastage uniquement. Les doubles fonds peuvent
toutefois servir de réservoirs a carburant a condition d'étre conformes aux prescriptions
du9.3.2.32.

a)  Un cofferdam, la partie centrale d'un cofferdam, ou un autre local situé au-dessous du
pont dans la zone de cargaison peut étre aménagé en local de service si les cloisons
délimitant ce local de service descendent verticalement jusqu'au fond. Ce local de
service ne doit étre accessible que du pont.

b)  Un tel local de service doit étre étanche a 1'eau, a I'exception des ouvertures d'accés et
de ventilation.

c)  Aucune tuyauterie de chargement ou de déchargement ne doit étre installée a
l'intérieur du local de service vis¢ a I’alinéa a) ctdessus.

Des tuyauteries de chargement ou de déchargement ne peuvent étre installées dans la
chambre des pompes a cargaison sous pont que si elle est conforme aux prescriptions
du 9.3.2.17.6.

Dans le cas de la construction du bateau en enveloppe double ou les citernes a cargaison sont
intégrées dans la structure du bateau, l'intervalle entre le bordé extérieur du bateau et la
cloison longitudinale des citernes a cargaison doit étre de 1,00 m au moins. Cet intervalle peut
toutefois étre réduit a 0,80 m si, par rapport aux prescriptions concernant les dimensions
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indiquées dans les spécifications demandées par la société de classification, les
renforcements suivants sont entrepris :

a)  renforcement de I'épaisseur des toles de gouttiere de 25 % ;
b)  renforcement de I'épaisseur des toles du bordé extérieur de 15 % ;

¢)  mise en place sur le bordé extérieur d’une structure longitudinale dont les lisses auront
une hauteur minimale de 0,15 m et une semelle d'au moins 7,0 cm’ de section ;

d) les serres ou les systemes de lisses sont supportés par des anneaux analogues aux
transversales de fond avec des ouvertures d'allégement a des intervalles de 1,80 m au
plus. Ces intervalles peuvent é&tre agrandis si la construction est renforcée en
conséquence.

Dans le cas de la construction du bateau en systéme de couple transversal un systéme de
serres longitudinales doit étre aménagé au lieu du systéme visé sous c) citdessus. L'intervalle
entre les serres ne doit pas étre inférieur a 0,80 m et la hauteur des serres entierement
soudées aux couples ne doit pas étre inférieure a 0,15 m. La section de la semelle ne doit pas
étre inférieure 4 7,0 cm’, comme pour c) ci-dessus. Si des lisses sont coupées, la hauteur des
traverses doit étre augmentée de la hauteur de coupure a la lisse.

La hauteur du double-fond doit étre d'au moins 0,70 m en moyenne ; toutefois, elle ne doit en
aucun point étre inférieure a 0,60 m.

Sous les puisards de pompes la hauteur peut étre de 0,50 m.

En cas de construction du bateau avec des citernes a cargaison placées dans un espace de
cale ou des citernes a cargaison réfrigérées, I’intervalle des doubles parois de 1’espace de
cale doit étre de 0,80 m au moins et le double fond doit avoir une hauteur de 0,60 m au moins.

Si des locaux de service sont situés dans la zone de cargaison sous le pont, ils doivent étre
aménagés de manicre que l'on puisse y pénétrer facilement et qu'une personne portant les
vétements de protection et l'appareil respiratoire, puisse manipuler sans difficulté les
équipements qui y sont contenus. Ils doivent aussi étre concus de maniére que 'on puisse en
extraire sans difficulté une personne blessée ou inconsciente, si nécessaire a l'aide
d'équipements fixes.

Les cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds, citernes & cargaison, espaces de
cales et autres locaux accessibles dans la zone de cargaison doivent ére aménagés de telle
maniére qu'il soit possible de les nettoyer et de les inspecter complétement. Les ouvertures, a
l'exception de celles qui donnent sur les espaces de double coque et les doubles fonds n’ayant
pas de paroi commune avec les citernes a cargaison doivent avoir des dimensions suffisantes
pour qu'une personne portant un appareil respiratoire puisse y entrer ou en sortir sans
difficulté. Elles doivent avoir une section minimale de 0,36 nt et une dimension minimale de
coté de 0,50 m. Elles doivent aussi étre concues de maniere que I'on puisse en extraire sans
difficulté une personne blessée ou inconsciente, si nécessaire a l'aide d'équipements fixes.
Dans ces locaux, I’intervalle entre les renforcements ne doit pas étre inférieur a 0,50 m. Dans
le double fond, cet intervalle peut étre réduit a 0,45 m.

Les citernes a cargaison peuvent avoir des ouvertures circulaires d’un diametre minimal
de 0,68 m.
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Ventilation

Chaque espace de cale doit avoir deux ouvertures, de dimensions et de disposition telles
qu’'une ventilation efficace soit possible en tout point de I’espace de cale. A défaut
d’ouvertures on doit pouvoir procéder au remplissage des espaces de cales par gaz inerte ou
air sec.

Les espaces de double coque et doubles fonds dans la zone de cargaison non aménagés pour
étre remplis d'eau de ballastage, les espaces de cales et les cofferdams doivent étre pourvus
de systémes de ventilation.

Tout local de service situé dans la zone de cargaison sous le pont doit &re muni d'un systéme
de ventilation suffisamment puissant pour renouveler 20 fois par heure le volume d'air
contenu dans le local. Le ventilateur doit étre congu de telle manicre qu'il ne puisse y avoir
formation d'étincelles en cas de contact entre I'hélice et le carter, ou par décharge
¢lectrostatique.

Les orifices des conduits d'extraction doivent descendre jusqu'a 50 mm au-dessus du
plancher du local de service. L'arrivée d'air doit se faire par l'orifice d'un conduit en haut du
local de service. Les prises d'air doivent étre situées a 2,00 m au moins au-dessus du pont,
a 2,00 m au moins des autres ouvertures des citernes a cargaison et a 6,00 m au moins des
orifices de dégagement des soupapes de sécurité.

Les tuyaux de rallonge éventuellement nécessaires peuvent, le cas échéant, étre du type
escamotable.

Les logements et locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.

Les ventilateurs utilisés pour le dégazage des citernes a cargaison doivent étre congus de telle
manicre qu'il ne puisse y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre I'hélice et le
carter ou par décharge é€lectrostatique.

Des plaques doivent étre apposées a proximité des orifices de ventilation pour indiquer dans
quels cas ils doivent étre fermés. Les orifices de ventilation des logements et zones de
service donnant sur l'extérieur doivent &tre équipés de volets pare-flammes. Ces orifices
doivent étre situés a au moins 2,00 m de distance de la zone de cargaison.

Les orifices de ventilation des locaux de service situés dans la zone de cargaison sous le pont
peuvent étre situés dans cette zone.

Les coupe-flammes prescrits aux 9.3.2.20.4, 9.3.2.21.11, 9.3.2.22.4, 9.3.2.22.5 et 9.3.2.26.3
doivent étre d'un type agréé a cette fin par l'autorité compétente.

Stabilité (généralités)

La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.

Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau a I'état lege et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite

ou par des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau a
I'état lege doit €tre vérifié au moyen d'une étude du poids a I'état lege avec la limite de
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tolérance = 5 % entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par
lecture du tirant d'eau.

La preuve d'une stabilité suffisante a 1'état intact doit étre apportée pour toutes les conditions
de chargement ou de déchargement et pour la condition de chargement final.

La preuve de la flottabilit¢ du bateau apres avarie doit étre apportée dans les stades de
chargement les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre
établie au moyen de calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour
le stade final d'envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans les stades
intermédiaires, elles peuvent étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente
des valeurs de stabilité positives suffisantes.

Stabilité (a I' état intact)

Les prescriptions de stabilité a 1'état intact résultant du calcul de la stabilité apres avarie
doivent étre intégralement respectées.

Pour les bateaux dont les citernes a cargaison sont d'une largeur supérieure a 0,70 B, une
preuve supplémentaire doit étre apportée qu'a un angle & 5° ou, lorsque cet angle est
inférieur a ¥, a un angle d'inclinaison auquel une ouverture devient immergée, le bras de
redressement est de 0,10 m. Il devra étre tenu compte de la diminution de la stabilité due a
l'effet de carene liquide dans le cas de citernes a cargaison remplies a moins de 95 % de leur
capacité.

Les exigences les plus sévéres résultant des 9.3.2.14.1 et 9.3.2.14.2 sont applicables.
Stabilité (apres avarie)

Les hypothéses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade apres avarie :

a)  Etendue de l'avarie latérale du bateau :

étendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m,
étendue transversale : 0,79 m,
¢tendue verticale : de la ligne de référence vers le haut sans limite ;

b)  Etendue de l'avarie de fond du bateau :

étendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m,
étendue transversale : 3,00 m,
¢tendue verticale : du fond jusqu'a 0,59 m, excepté le puisard ;

c¢) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent E&tre considérés comme
endommagés, c'est-a-dire que l'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
le bateau reste a flot aprés un dommage dans deux ou plus de compartiments adjacents
dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

— Pour l'avarie du fond, on considérera aussi que les compartiments transversaux
adjacents ont été envahis ;
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— Le bord inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a I'eau (par exemple
portes, fenétres, panneaux d'acces) ne doit pas étre 2 moins de 0,10 m au-dessus
de la ligne de flottaison apres l'avarie ;

— D'une fagon générale, on considérera que l'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment
quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue. Les valeurs minimales a utiliser
doivent toutefois étre les suivantes :

- salle des machines : : 85 % ;
- logements : 0 95 %;

- doubles fonds, réservoirs a combustible,
citernes de ballastage, etc., selon que,
d'aprés leurs fonctions, ils doivent étre
considérés comme pleins ou vides
pour la flottabilité du bateau
au tirant d'eau maximum autorisé : 0 % ou 95 %.

En ce qui concerne la salle des machines principale, on tiendra compte d'un seul
compartiment c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des machines sont
considérées comme non endommaggées.

Au stade de 1'équilibre (stade final de l'envahissement), l'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de maniére non étanches a I'eau ne doivent étre
envahies qu'apres atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant
ce stade les locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors du calcul de
stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au-dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans
cette zone = 0,0065 mrad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a
I'immersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries toutefois a un angle
d'inclinaison inférieur ou égale a 27°. Si des ouvertures non étanches aux intempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors
du calcul de stabilité.
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o
o
N
-
Phi [°]
. - Premiére ouverture envahissable
position de stabilite non fermée de maniére étanche
position finale de flottaison aux intempéries, toutefois<27°

Si les ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent en plus étre envahis
peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une
inscription correspondante.

Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire l'envahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.

Salles des machines

Les moteurs a combustion interne destinés a la propulsion du bateau, ainsi que ceux
entrainant les auxiliaires doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison. Les entrées et
autres ouvertures des salles des machines doivent étre situées a une distance d'au
moins 2,00 m de la zone de cargaison.

Les salles des machines doivent étre accessibles depuis le pont ; leur entrée ne doit pas étre
orientée vers la zone de cargaison. Si les portes ne sont pas situées dans une niche d'une
profondeur au moins égale a la largeur de la porte, elles doivent avoir leurs charniéres du c6té
de la zone de cargaison.

Logements et locaux de service

Les logements et la timonerie doivent étre situés hors de la zone de cargaison a l'arriere du
plan vertical arriere ou a l'avant du plan vertical avant délimitant la partie de zone de
cargaison au-dessous du pont. Les fenétres de la timonerie, si elles sont plus de 1,00 m au-
dessus du plancher de la timonerie, peuvent étre inclinées vers l'avant.

Les entrées de locaux et orifices des superstructures ne doivent pas étre dirigés vers la zone
de cargaison. Les portes qui ouvrent vers l'extérieur, si elles ne sont pas situées dans une
niche d'une profondeur au moins égale a la largeur de la porte, doivent avoir leurs charniéres
du coté de la zone de cargaison.
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Les entrées accessibles depuis le pont et les orifices des locaux exposés aux intempéries
doivent pouvoir étre fermés. Les instructions suivantes doivent étre apposées a l'entrée de
ces locaux :

Ne pasouvrir sans|'autorisation du conducteur
pendant le chargement, le déchargement et |e dégazage.
Refermer immédiatement.

Les portes et les fenétres ouvrables des superstructures et des logements, ainsi que les autres
ouvertures de ces locaux doivent étre situées a 2,00 m au moins de la zone de cargaison.
Aucune porte ni fenétre de la timonerie ne doit étre située a moins de 2,00 m de la zone de
cargaison sauf s'il n'y a pas de communication directe entre la timonerie et les logements.

a)  Les arbres d'entralnement des pompes d'asséchement et des pompes a ballastage dans
la zone de cargaison traversant la cloison entre le local de service et la salle des
machines sont autorisés a condition que le local de service réponde aux prescriptions
du9.3.2.11.6.

b)  Le passage de l'arbre a travers la cloison doit étre étanche au gaz et avoir été
approuvé par une société de classification agrée.

¢)  Les instructions de fonctionnement nécessaires doivent étre affichées.

d) Les cables électriques, les conduites hydrauliques et la tuyauterie des systémes de
mesure, de contrdle et d'alarme peuvent traverser la cloison entre la salle des machines
et le local de service dans la zone de cargaison, et la cloison entre la salle des machines
et les espaces de cales a condition que les passages soient étanches au gaz et aient été
approuvés par une société de classification agréée. Les passages a travers une cloison
munie d’une protection contre le feu “A-60" selon SOLAS 74, chapitre 11-2, régle 3,
doivent avoir une protection contre le feu équivalente.

e) La cloison entre la salle des machines et le local de service dans la zone de cargaison
peut étre traversée par des tuyaux a condition qu'il s'agisse de tuyaux qui relient
l'équipement mécanique de la salle des machines et le local de service qui n'aient
aucune ouverture a l'intérieur du local de service et qui soient munis d'un dispositif de
fermeture a la cloison dans la salle des machines.

f) Les tuyaux qui partent de la salle des machines peuvent traverser le local de service
dans la zone de cargaison, le cofferdam ou un espace de cale pour aller vers l'extérieur
a condition qu'ils traversent wn tube continu a parois épaisses qui n'ait pas de collets ou
d'ouvertures a l'intérieur du local de service, du cofferdam ou de 1’espace de cale.

g)  Si un arbre d'une machine auxiliaire traverse une paroi située au-dessus du pont, le
passage doit étre étanche au gaz.

Un local de service situé dans la zone de cargaison au-dessous du pont ne peut étre aménagé
comme chambre des pompes pour le systéme de chargement et de déchargement que si les

conditions ciapres sont remplies :

— La chambre des pompes a cargaison est séparée de la salle des machines et des
locaux de service en dehors de la zone de cargaison par un cofferdam ou une cloison
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avec isolation de protection contre le feu “A-60" selon SOLAS 74, chapitre 1I-2, regle
3 ou par un local de service ou une cale ;

La cloison “A-60" prescrite ctdessus ne comporte pas de passages mentionnés
au9.3.2.17.5a);

Les orifices de dégagement d'air de ventilation sont situé¢s a 6,00 m au moins des
entrées et ouvertures des logements et locaux de service ;

Les orifices d'acces et orifices de ventilation peuvent étre fermés de I'extérieur ;

Toutes les tuyauteries de chargement et de déchargement ainsi que celles des
systémes d'asséchement sont munies de dispositifs de fermeture a l'entrée coté
aspiration de la pompe dans la chambre des pompes a cargaison immédiatement sur la
cloison. Les dispositifs de commandes dans la chambre des pompes, le démarrage des
pompes ainsi que la commande de débit de liquides doivent €tre actionnés au besoin a
partir du pont ;

Le fond de cale de la chambre des pompes est équipé d'un dispositif de mesure du
niveau de remplissage qui déclenche une alarme optique et acoustique dans la
timonerie lorsque du liquide s'amasse dans le fond de cale de la chambre des pompes ;

La chambre des pompes a cargaison est pourvue d'une installation de détection de gaz
permanente qui indique automatiquement la présence de gaz explosifs ou le manque
d'oxygene au moyen de capteurs a mesure directe et qui actionne une alarme optique
et acoustique lorsque la concentration de gaz atteint 20 % de la limite inférieure
d'explosivité. Les capteurs de ce systéme doivent étre placés a des endroits appropriés
au fond et directement sous le pont.

La mesure doit étre continue.

Des avertisseurs optiques et acoustiques doivent étre installés dans la timonerie et dans
la chambre des pompes a cargaison et, lors du déclenchement de l'alarme, le systéme
de chargement et de déchargement du bateau doit étre arrété ; les pannes de
I’installation de détection de gaz doivent étre immédiatement signalées dans la
timonerie et sur le pont a I'aide de dispositifs d'alarmes optique et acoustique ;

Le systéme de ventilation prescrit au 9.3.9.12.3 a une capacité permettant de
renouveler au moins 30 fois par heure le volume d'air contenu dans le local de service.

Les instructions suivantes doivent étre affichées a l'entrée de la salle des pompes a
cargaison :

Avant d'entrer dansla salle des pompes a car gaison,
vérifier qu'elle ne contient pas de gaz mais suffisamment d'oxygene.
Ne pas ouvrir sans autorisation du conducteur.

Evacuer immédiatement en cas d'alerte.

(Reserves)

Ameénagement des cofferdams
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Les cofferdams ou les compartiments de cofferdams situés a proximité d'un local de service
qui a été aménagé conformément au 9.3.2.11.6 doivent étre accessibles par une écoutille
d'acces.

Cette écoutille et les orifices de ventilation doivent étre placés a 0,50 m au moins au-dessus
du pont.

Les cofferdams doivent pouvoir étre remplis d'eau et vidés au moyen d'une pompe. Le
remplissage doit pouvoir étre effectué en moins de 30 minutes. Ces prescriptions ne sont pas
applicables lorsque la cloison entre la salle des machines et le cofferdam emporte une
isolation de protection contre I’incendie “A-60" selon SOLAS 74, chapitre 1I-2, régle 3 ou
qu’il est aménagé en local de service. Les cofferdams ne doivent pas étre munis de soupapes
de remplissage.

Le cofferdam ne doit pas étre reli¢ aux tuyauteries du bateau en dehors de la zone de
cargaison par une tuyauterie fixe.

Les orifices de ventilation des cofferdams doivent étre équipés de coupe-flammes résistant a
une déflagration.

Equipement de contrdle et de sécurité

Les citernes a cargaison doivent étre équipées :

a)  d'une marque intérieure indiquant le degré de remplissage de 95 % ;
b)  d'un indicateur de niveau ;

c)  dun dispositif avertisseur pour le niveau de remplissage fonctionnant au plus tard
lorsqu'un degré de remplissage de 90 % est atteint ;

d)  d'un déclencheur du dispositif automatique permettant d'éviter un surremplissage qui se
déclenche au plus tard lorsqu’un degré de remplissage de 97,5 % est atteint ;

e) dun instrument pour mesurer la pression de la phase gazeuse dans la citerne a
cargaison ;

1) d’un instrument pour mesurer la température de la cargaison si a la colonne (9) du
tableau C du chapitre 3.2 une installation de chauffage est requise ou si dans la colonne
(20) une possibilit¢ de chauffage de la cargaison est requise ou si une température
maximale est indiquée ;

g)  selon ce qui est prescrit a la colonne (13) du tableau C du chapitre 3.2, d’un embout
avec organe de fermeture pour le raccordement a un dispositif de prise d’échantillons
du type fermé ou partiellement fermé et/ou d’un orifice de prise d’échantillons.

Le degré de remplissage (en %) doit étre déterminé avec une erreur n'excédant pas 0,5 point.

Il doit étre calculé par rapport a la capacité totak de la citerne a cargaison, y compris la
caisse d'expansion.
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L'indicateur de niveau doit pouvoir étre lu depuis le poste de commande des dispositifs de
vannage de la citerne a cargaison correspondante.

Le dispositif avertisseur de niveau doit émettre des signaux optique et acoustique lorsqu'il est
déclenché. Le dispositif avertisseur de niveau doit étre indépendant de I'indicateur de niveau.

Le déclencheur mentionné au 9.3.2.21.1.d) ctdessus doit émettre des signaux optique et
acoustique, et actionner simultanément un contact électrique susceptible, sous forme d'un
signal binaire, d'interrompre la ligne électrique établie et alimentée par l'installation a terre et
de permettre de prendre coté terre les mesures pour empécher tout débordement.

Ce signal doit pouvoir étre transmis a l'installation a terre au moyen d'une prise male étanche
bipolaire d'un dispositif de couplage conforme a la publication CEI 309 (1992), pour courant
continu 40 a 50 V, couleur blanche, position du nez de détrompage 10 h.

La prise doit étre fixée solidement au bateau a proximité immédiate des raccords a terre des
tuyaux de chargement et de déchargement.

Le déclencheur doit également étre en mesure d'arréter la pompe de déchargement a bord.
Le déclencheur doit étre indépendant du dispositif avertisseur de niveau mais peut Etre
accouplé a l'indicateur de niveau.

Les signaux optique et acoustique émis par le dispositif avertisseur de niveau doivent pouvoir
étre distingués facilement de ceux du déclencheur relatif au surremplissage.

Les signaux d'alarme optiques doivent pouvoir étre vus depuis chaque poste de commande du
vannage des citernes a cargaison. On doit pouvoir vérifier facilement I'état de fonctionnement
des capteurs et des circuits électriques, sinon ceux-ci doivent étre du type “a sécurité
intrinseque”.

Lorsque la pression ou la température dépasse une valeur donnée, les instruments de mesure
de la dépression ou de la surpression de la phase gazeuse dans la citerne a cargaison, ou de la
température de la cargaison, doivent émettre un signal optique et acoustique dans la
timonerie. Lorsque la timonerie n’est pas occupée I’alarme doit en outre étre pergue a un
emplacement occupé par un membre d’équipage.

Lorsque pendant le chargement la pression dépasse une valeur donnée, I’instrument de
mesure de la pression doit déclencher immédiatement un contact électrique qui, au moyen de
la prise décrite au 9.3.2.21.5 cidessus, permet de mettre en oeuvre les mesures
d’interruption & 1’opération de chargement. Si la pompe de déchargement du bateau est
utilisée, elle doit étre coupée automatiquement.

L’instrument de mesure de la surpression et de la dépression doit déclencher I’alarme au plus
tard en cas de surpression de 1,15 fois la pression d’ouverture de la soupape de surpression
et en cas de dépression de 1,1 fois la pression d’ouverture de la soupape de dépression. La
température maximale admissible est mentionnée a la colonne (20) du tableau C du chapitre
3.2. Les déclencheurs mentionnés au présent paragraphe peuvent é&tre connectés a
I’installation d’alarme du déclencheur.

Lorsque cela est prescrit a la colonne (20) du tableau C du chapitre 3.2, I’instrument de
mesure de la surpression de la phase gazeuse doit émettre un signal optique et acoustique
dans la timonerie lorsque pendant le voyage la surpression dépasse 40 kPa. Lorsque la
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timonerie n’est pas occupée ’alarme doit en outre étre percue a un emplacement occupé par
un membre d’équipage.

Si la mesure de la surpression ou de la dépression est effectuée au moyen de manométres,
I’échelle de ceux-ci doit avoir un diametre minimal de 0,14 m. La valeur maximale admissible
de surpression ou de dépression doit étre indiquée par un repere rouge.

Les manometres doivent pouvoir étre lus a tout moment depuis le point d’ou I’on peut arréter
le chargement ou le déchargement ou a proximité directe de la commande de ’installation de
pulvérisation d’eau.

Si les éléments de commande des dispositifs de fermeture des citernes a cargaison sont situés
dans un poste de commande, il doit étre possible de lire les indicateurs de niveau dans le poste
de commande et de percevoir dans ce poste et sur le pont les signaux d'alarme optique et
acoustique du dispositif avertisseur de niveau, du déclencheur relatif au surremplissage visé
au 9.3.2.21.1 d) et les instruments de mesure de la pression et de la température de la
cargaison.

Une surveillance appropriée de la zone de cargaison doit étre possible depuis le poste de
commande.

Le dispositif de prise d'échantillons de type fermé, qui assure le passage a travers la paroi de
la citerne a cargaison mais qui fait néanmoins partie d'un systéme fermé, doit étre congu de
maniére que pendant la prise d'échantillons il n'y ait pas de fuite de gaz ou de liquides des
citernes a cargaison. L'installation doit &tre d'un type agréé a cet effet par l'autorité
compétente.

Le dispositif de prise d'échantillons de type partiellement fermé, qui assure le passage a
travers la paroi de la citerne a cargaison, doit étre congu de maniére que pendant la prise
d'échantillons seule une quantité minime de cargaison sous forme gazeuse ou liquide
s'échappe a l'air libre. Tant qu'il n'est pas utilisé le dispositif doit étre totalement £rmé.
L'installation doit étre d'un type agréé a cet effet par l'autorité compétente.

Les orifices de prise d’échantillons doivent avoir un diameétre de 0,30 m au maximum. Ils
doivent étre munis d’un €élément coupe-flammes résistant a un feu continu et étre congus de
maniére que la durée d’ouverture puisse étre aussi courte que possible et que 1’élément
coupe-flammes ne puisse rester ouvert sans intervention extérieure. Les manométres doivent
pouvoir étre lus a proximité directe de la commande de I’installation d’aspersion d’eau.

Le bateau doit étre équipé de maniére a ce que les opérations de chargement ou de
déchargement puissent étre interrompues au moyen d’interrupteurs, c’est-a-dire que la
soupape de fermeture rapide située a la conduite flexible de raccordement entre le bateau et
la terre doit pouvoir étre fermée. Ces interrupteurs doivent étre placés a deux emplacements
du bateau (a I’avant et a I’arriere).

Cette disposition ne s’applique que si elle est prescrite a la colonne (20) du tableau C du
chapitre 3.2.

Le systéme d’interruption doit étre congu selon le principe dit & courant de repos.

Orifices des citernes a cargaison
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Les orifices des citernes a cargaison doivent &tre situés sur le pont dans la zone de
cargaison ;

. . . . . 2 .
Les orifices des citernes a cargaison d'une section de plus de 0,10 m” et les orifices des
dispositifs de sécurité contre les surpressions doivent €tre situés a au moins 0,50 m
au-dessus du pont.

Les orifices des citernes a cargaison doivent étre munis de fermetures étanches aux gaz
pouvant résister a la pression d'épreuve prévue au 9.3.2.23.1.

Les dispositifs de fermeture qui sont normalement utilisés lors des opérations de chargement
et de déchargement ne doivent pas pouvoir produire d'étincelles lorsqu'ils sont manceuvrés.

a)

b)

a)

Chaque citerne a cargaison ou groupe de citernes a cargaison raccordé a un collecteur
d’évacuation des gaz doit étre équipé :

— de dispositifs de sécurité empéchant toute surpression ou toute dépression
excessive. Lorsque la protection contre les explosions est exigée a la
colonne (17) du tableau C du chapitre 3.2, la soupape de dépression doit étre
munie d’un coupe-flammes résistant a une déflagration et la soupape de
surpression d’une soupape de dégagement a grande vitesse avec un effet coupe-
flammes résistant au feu continu.

Les gaz doivent étre évacués vers le haut. La pression d’ouverture de la
soupape de dégagement a grande vitesse et la pression d’ouverture de la
soupape de dépression doivent étre durablement marquées sur les soupapes ;

- d’un raccordement pour un tuyau de retour sans danger a terre des gaz
s’échappant lors du chargement ;

— d’un dispositif permettant de décompresser sans danger les citernes a cargaison,
comprenant au moins un coupe-flammes résistant au feu et un robinet d’arrét
dont la position doit indiquer clairement s’il est ouvert ou fermé.

Les orifices des soupapes de dégagement a grande vitesse doivent étre situés a 2,00 m
au moins au-dessus du pont et a une distance de 6,00 m au moins des logements et
locaux de service situés en dehors de la zone de cargaison. Cette hauteur peut étre
réduite lorsque dans un cercle de 1,00 m de rayon autour de I’orifice de la soupape de
dégagement a grande vitesse, il n’y a aucun équipement, et qu’aucun travail n’y est
effectué et que cette zone est signalisée. Le réglage des soupapes de dégagement a
grande vitesse doit étre tel qu’au cours de I’opération de transport elles ne s’ouvrent
que lorsque la pression de service maximale autorisée des citernes a cargaison est
atteinte.

Dans la mesure ou une protection contre les explosions est prescrite a la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2 un collecteur de gaz reliant deux citernes a cargaison ou
plus doit étre muni, au raccordement a chaque citerne a cargaison, d’un coupe-
flammes a élément fixe ou a ressort, résistant a une détonation. Cet équipement peut
consister en :
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1) un coupe-flammes muni d’élément fixe, chaque citerne a cargaison étant munie
d’une déflagration et d’une soupape de dépression résistant a une déflagration et
d’une soupape de dégagement a grande vitesse résistant au feu continu ;

i)  un coupe-flammes muni d’un élément a ressort, chaque citerne a cargaison étant
munie d’une soupape de dépression résistant a une déflagration ;

i)  un coupe-flammes a I’élément fixe ;

iv)  un coupe-flammes a 1’élément a ressort, le dispositif pour mesurer la pression
étant muni d’un systéme d’alarme conforme au 9.3.2.21.7;

v)  un coupe-flammes a I’élément a ressort, le dispositif pour mesurer la pression
étant muni d’un systeme d’alarme conforme au 9.3.2.21.7.

Lorsqu’il y a une installation de lutte contre I’incendie fixée a demeure sur le pont dans
la zone de cargaison, qui peut étre mise en service depuis le pont et depuis la timonerie,
il peut étre renoncé aux coupe-flammes a chaque citerne a cargaison individuelle.

Dans des citernes a cargaison reliées a un méme collecteur ne peuvent étre
transportées simultanément que des maticres qui ne se mélangent pas et qui ne
réagissent pas dangereusement entre elles ;

ou

Dans la mesure ou une protection contre les explosions est prescrite a la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2 un collecteur de gaz reliant deux citernes a cargaison
ouplus doit étre muni, au raccordement a chaque citerne a cargaison, d’une
soupape de surpression/dépression comportant un coupe-flammes résistant a une
détonation/déflagration.

Dans des citernes a cargaison reliées a un méme collecteur ne peuvent é&tre
transportées simultanément que des matiéres qui ne se mélangent pas et qui ne
réagissent pas dangereusement entre elles ;

ou

Dans la mesure ou une protection contre les explosions est prescrite a la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2 un collecteur d’évacuation autonome par citerne a
cargaison, muni d’une soupape de surpression/dépression comportant un coupe-
flammes résistant a une déflagration et d’une soupape de dégagement a grande vitesse
comportant un coupe-flammes résistant au feu continu. Plusieurs matieres différentes
peuvent étre transportées simultanément ;

ou

Dans la mesure ou une protection contre les explosions est prescrite a la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2 un collecteur de gaz reliant deux citernes a cargason ou
plus doit étre muni, au raccordement a chaque citerne a cargaison, d’un dispositif de
sectionnement résistant a une détonation, chaque citerne a cargaison étant munie d’une
soupape de dépression résistant a une déflagration et d’une soupape de dégagement a
grande vitesse résistant au feu continu.
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Dans des citernes a cargaison reliées a un méme collecteur ne peuvent Etre
transportées simultanément que des matiéres qui ne se mélangent pas et qui ne
réagissent pas dangereusement entre elles.

Epreuve de pression

Les citernes a cargaison, les citernes a restes de cargaison, les cofferdams, les tuyauteries de
chargement et de déchargement doivent étre soumis a des épreuves initiales avant leur mise
en service, puis a des épreuves exécutées aux intervalles prescrits.

Si les citernes a cargaison sont munies d’une installation de chauffage, les serpentins de
réchauffement doivent étre soumis a des épreuves initiales avant leur mise en service, puis a
des épreuves exécutées aux intervalles prescrits.

La pression d'épreuve des citernes a cargaison et des citernes a restes de cargaison doit étre
de 1,3 fois au moins la pression de construction. La pression d'épreuve des cofferdams et des
citernes a cargaison ouvertes ne doit s étre inférieure & 10 kPa (0,10 bar) de pression
manométrique.

La pression d'épreuve des tuyauteries de chargement et de déchargement doit E&tre
de 1 000 kPa (10 bar) (pression manométrique) au moins.

L'intervalle maximum entre les épreuves périodiques doit étre de 11 ans.

La procédure d'épreuve doit étre conforme aux prescriptions €énoncées par l'autorité
compétente ou par une société de classification agréée.

(Réserve)
Pompes et tuyauteries

Les pompes et les compresseurs ainsi que les tuyauteries de chargement et de déchargement
correspondantes doivent étre situés dans la zone de cargaison. Les pompes de chargement
doivent pouvoir étre arrétées depuis la zone de cargaison, mais aussi depuis un point situé en
dehors de cette zone. Les pompes a cargaison situées sur le pont ne doivent pas se trouver a
moins de 6,00 m de distance des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux de
service extérieurs a la zone de cargaison.

a)  Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre indépendantes de
toutes les autres tuyauteries du bateau. Aucune tuyauterie a cargaison ne doit étre
située au-dessous du pont, a l'exception de celles situées a l'intérieur des citernes a
cargaison et a l'intérieur de la chambre des pompes.

b)  Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre agencées de maniére
qu'aprés le chargement ou le déchargement, les liquides y contenus puissent étre
¢loignés sans danger et puissent couler soit dans les citernes a cargaison du bateau soit
dans les citernes a terre.

c)  Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent se distinguer nettement des
autres tuyauteries, par exemple par un marquage de couleur.
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d)  Les tuyauteries de chargement et déchargement sur le pont, a I'exception des prises de
raccordement a terre, doivent étre situées a une distance du bordage au moins égale au
quart de la largeur du bateau.

e) Les prises de raccordement a terre doivent é&tre situées a une distance d'au
moins 6,00 m des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux de service
extérieurs a la zone de cargaison.

f) Chaque raccordement a terre du collecteur de gaz et le raccordement a terre de la
tuyauterie de chargement ou de déchargement a travers lequel s'effectue le
chargement ou le déchargement doivent étre équipés d'un dispositif de sectionnement.
Toutefois, chaque raccordement a terre doit étre muni d'une bride borgne lorsqu'il n'est
pas en service.

Le raccordement a terre des tuyauteries de chargement et de déchargement a travers
lesquels s'effectue le chargement ou le déchargement doit étre muni d'un dispositif
destiné a remettre des quantités restantes conforme au 8.6.4.1.

g)  Le bateau doit étre muni d'un systéme d'asséchement supplémentaire.

h)  Les brides et presse-étoupe doivent étre munis d'un dispositif de protection contre les
¢claboussures.

La distance mentionnée aux 9.3.2.25.1 et 9.3.2.25.2 e) peut étre réduite a 3,00 m a condition
qu'a l'extrémité de la mne de cargaison soit aménagée une cloison transversale conforme
au 9.3.2.10.2. Dans ce cas les ouvertures de passage doivent étre munies de portes.
La consigne suivante doit étre apposée a ces portes :
Pendant |le chargement et le déchar gement,
ne pas ouvrir sans autorisation du conducteur.

Refer mer immeédiatement.

a)  Tous les éléments des tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre
¢lectriquement raccordés a la coque.

b)  Les tuyauteries de chargement doivent mener jusqu'au fond des citernes a cargaison.

La position des robinets d'arrét ou autres dispositifs de sectionnement sur les tuyauteries de
chargement et de déchargement doit indiquer s'ils sont ouverts ou fermés.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent avoir, a la pression d'épreuve, les
caractéristiques voulues d'élasticité, d'étanchéité et de résistance a la pression.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre munies d'instruments de
mesure de la pression a la sortie de la pompe.

Si ces instruments sont des manométres, ils doivent avoir une échelle d'un diamétre minimal
de 0,14 m.

- 410 -



9.3.2.25.8

9.3.2.25.9

Copyright © Nations Unies, 2004

Les instruments doivent pouvoir étre lus a tout moment depuis le poste de commande de la
pompe de déchargement autonome de bord. La valeur maximale admissible de surpression ou
de dépression doit étre indiquée par un repére rouge.

a)  Si les tuyauteries de chargement et de déchargement sont utilisées pour amener 'eau
de rincage ou de ballastage dans les citernes a cargaison, les raccordements des
tuyauteries d'eau sur ces conduites doivent étre situés dans la zone de cargaison mais a
l'extérieur des citernes a cargaison.

Les pompes des systemes de rincage des citernes et les raccords correspondants
peuvent étre placés en dehors de la zone de cargaison a condition que le coté vidange
du systeme soit placé de telle maniere que l'aspiration ne soit pas possible par cette
partie.

11 doit étre prévu un clapet anti-retour a ressort pour empécher les gaz de s'échapper
de la zone de cargaison en passant par le systéme de ringage des citernes a cargaison.

b)  Un clapet anti-retour doit étre installé a la jonction entre le tuyau d'aspiration de I'eau et
la tuyauterie de chargement de la cargaison.

Les débits de chargement et de déchargement admissibles doivent étre calculés.

Les calculs concernent les débits maximum admissibles pour le chargement et le
déchargement pour chaque citerne a cargaison ou chaque groupe de citernes a cargaison
compte tenu de h conception du systeme de ventilation. Dans ces calculs on considérera
qu’en cas de coupure imprévue de la conduite de retour de gaz ou de la conduite
d’équilibrage de I’installation a terre les dispositifs de sécurité des citernes a cargaison
empéchent la pression dans les citernes a cargaison de dépasser les valeurs suivantes :

surpression : 115 % de la pression d’ouverture de la soupape de dégagement a grande
vitesse ;

dépression : 110 % de la pression d’ouverture de la soupape de dépression mais pas plus
de 3,85 kPa.

Les principaux facteurs a considérer sont les suivants :
1. Dimensions du systéme de ventilation des citernes & cargaison ;

2. Formation de gaz pendant le chargement : multiplier le plus grand débit de chargement
par un facteur de 1,25 au moins ;

3. Densité du mélange de vapeur de la cargaison basé sur 50 % volume vapeur de 50 %
volume air ;
4, Perte de pression par les conduits de ventilation, les soupapes et les armatures. On

prendra en compte un encrassement des tamis du coupe-flammes de 30 % ;
5. Pression de calage des soupapes de sécurité.
La pression maximale admissible de chargement et de déchargement pour chaque citerne a
cargaison ou pour chaque groupe de citernes a cargaison doit figurer dans une instruction a

bord.

411 -



9.3.2.25.10

9.3.2.25.11

9.3.2.26

9.3.2.26.1

9.3.2.26.2

9.3.2.26.3

9.3.2.26.4

Copyright © Nations Unies, 2004

Le systéme d'asséchement supplémentaire doit étre éprouvé la premicre fois avant sa mise
en service ou par la suite, si une modification quelconque lui a été apportée, en utilisant de
I'eau pour cette épreuve. L'épreuve et le calcul des quantités résiduelles doivent &tre
effectués conformément aux prescriptions du 8.6.4.2.

Les quantités résiduelles ctaprés ne doivent pas étre dépassées :
a) 5| par citerne a cargaison ;
b) 151 par systéme de tuyauterie.

Les quantités résiduelles obtenues au cours de I'épreuve doivent é&tre portées dans
I’attestation relative a 1’essai d’assechement supplémentaire mentionnée au 8.6.4.3.

Si le bateau transporte plusieurs marchandises dangereuses susceptibles de réagir
dangereusement entre elles une pompe sé€parée avec tuyauteries de chargement et de
déchargement correspondantes doit étre installée pour chaque matiére. Les tuyauteries ne
doivent pas passer dans une citerne a cargaison contenant les marchandises dangereuses
avec lesquelles la matiére est susceptible de réagir.

Citernes a restes de cargaison et citernes a résidus (slops)

Le bateau doit étre muni d'au moins une citerne a restes de cargaison et d’au moins une
citerne a résidus (slops) pour les résidus qu'il rdest pas possible de pomper tels quels. Ces
citernes ne sont admises que dans la zone de cargaison. Conformément au 7.2.4.1 des grands
récipients pour vrac ou des conteneurs-citernes ou des citernes mobiles sont admis a la place
d'une citerne a restes de cargaison installée a demeure. Pendant le remplissage de ces grands
récipients pour vrac ou conteneurs-citernes ou citernes mobiles, des moyens permettant de
capter toute fuite doivent étre disposés sous les raccords de remplissage.

Les citernes a résidus (slops) doivent étre résistantes au feu et pouvoir étre fermées par des

couvercles (par exemple fiits a couvercles avec arceaux tendeurs). Les citernes doivent étre

marquées et faciles a manipuler.

La capacité maximale d’une citerne a restes de cargaison est de 30 nr'.

Les citernes a restes de cargaison doivent étre munies :

- de soupapes de surpression et de dépression.
La soupape de dégagement a grande vitesse doit étre réglée de maniére qu'au cours
du transport elle ne s'ouvre pas. Cette condition est remplie lorsque la pression
d'ouverture de la soupape satisfait aux conditions exigées a la colonne (9) du tableau
C du chapitre 3.2.
Lorsque la protection contre les explosions est exigée a la colonne (17) du tableau C
du chapitre 3.2, la soupape de dépression doit étre anti-déflagrante et la soupape de

dégagement a grande vitesse doit résister a un feu continu;

- d'un indicateur de niveau;
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- de raccords, avec dispositifs de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux flexibles.

Les grands récipients pour vracs (GRV), les conteneurs-citernes et les citernes mobiles
destinés a recueillir des restes de cargaison, des résidus de cargaison ou slops doivent étre
munis :

- d’un raccord permettant d’évacuer de manicre siire ks gaz s’échappant pendant le
remplissage;

- d’une possibilité¢ d’indication du niveau de remplissage;

- de raccords, avec dispositifs de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux flexibles.
Les citernes a restes de cargaison, les grands récipients pour vracs (GRV), les conteneurs-
citernes et les citernes mobiles ne doivent pas étre reliés au systéme collecteur de gaz des
citernes a cargaison sauf pour le temps nécessaire a leur remplissage conformément au
7.2.4.15.2.

Les citernes a restes de cargaison, les grands récipients pour vracs (GRV), les conteneurs-
citernes et les citernes mobiles placés sur le pont doivent se trouver a une distance minimale
de la coque égale au quart de la largeur du bateau.

(Réservé)

Installation de pulvérisation d’ eau

Dans les cas ou une pulvérisation d'eau est exigée a la colonne (9) du tableau C du chapitre
3.2, 1l doit étre installé un systéme de pulvérisation d'eau dans la zone de cargaison sur le pont
permettant de précipiter les émissions de gaz provenant du chargement et de refroidir le haut
des citernes a cargaison par aspersion d'eau sur la totalité de leur surface afin d’éviter de

maniere stre le déclenchement de la soupape de dégagement a grande vitesse a 50 kPa.

Le systéme pour la précipitation des gaz doit étre muni d’un raccord permettant 1’alimentation
depuis une installation a terre.

Les pulvérisateurs doivent étre installés de manicére que la totalité du pont des citernes a
cargaison soit atteint et que les gaz qui se sont échappés soient précipités de maniére sire.

L’installation doit pouvoir étre mise en action a partir de la timonerie et a partir du pont.
Sa capacité doit étre telle qu'en cas de fonctionnement de tous les pulvérisateurs, le débit soit

d'au moins 50 litres par m2 de surface de pont et par heure.
(Reserves)
Machines

Seuls les moteurs a combustion interne utilisant un carburant a point d'éclair supérieur a 55 °C
sont admis.
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Les orifices d'aération de la salle des machines et, lorsque les moteurs n'aspirent pas l'air
directement dans la salle des machines, les orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent étre
situés a 2,00 m au moins de la zone de cargaison.

I ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone de cargaison.

Aucune des surfaces extérieures des moteurs utilisés lors du chargement et du
déchargement, ou de leurs circuits de ventilation et de gaz d'échappement ne doit dépasser la
température admissible en vertu & la classe de température pour la matiére transportée.
Cette prescription ne s'applique pas aux moteurs placés dans des locaux de service a
condition qu’il soit répondu en tout point aux prescriptions du 9.3.2.52.3 b).

La ventilation dans la salle des machines fermée doit étre congue de telle manicre qu'a une
température ambiante de 20 °C, la température moyenne dans la salle des machines ne
dépasse pas 40 °C.

Réservoirs a combustible

Si le bateau est construit avec des espaces de cales, les doubles fonds dans cette zne
peuvent servir de réservoirs a combustible liquide a condition d'avoir au moins 0,60 m de
profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs a combustible liquide ne doivent pas étre
situées dans les espaces de cales.

Les orifices des tuyaux d'aération de chaque réservoir a combustible liquide doivent aboutir a
0,50 m au moins au-dessus du pont. Ces orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein
aboutissant sur le pont doivent &tre munis d’un dispositif protecteur constitué par un grillage
ou une plaque perforée.

(Réserveé)

Tuyaux d'échappement des moteurs

Les gaz d'échappement doivent &tre rejetés au-dehors du bateau soit vers le haut par un
tuyau d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé
a 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Les tuyaux d'échappement des moteurs de
propulsion doivent étre placés de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés
loin du bateau. La tuyauterie d'échappement ne doit pas étre située dans la zone de

cargaison.

Les tuyaux d'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie
d'étincelles, par exemple d'un pare-étincelles.

I nstallations d'assechement et de ballastage

Les pompes d'asséchement et de ballastage pour les locaux situés dans la zone de cargaison
doivent étre installées a l'intérieur de ladite zone.

Cette prescription ne s'applique pas :
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- aux espaces de double coque et doubles fonds qui n'ont pas de paroi commune avec les
citernes a cargaison ;

— aux cofferdams et espaces de cales lorsque le ballastage est effectué au moyen de la
tuyauterie de I’installation de lutte contre 1’incendie située dans la zone de cargaison et
que I’asséchement a lieu au moyen d’€jecteurs.

Si le double fond sert de réservoir a combustible, il ne doit pas étre reli¢ a la tuyauterie
d'asséchement.

Si la pompe de ballastage est installée dans la zone de cargaison, la tuyauterie verticak et son
raccord au droit du bordé pour aspirer 1'eau de ballastage doivent étre situés a l'intérieur de la
zone de cargaison mais a l'extérieur des citernes a cargaison.

Une chambre des pompes sous le pont doit pouvoir étre asséchée en cas d'urgence par une
installation située dans la zone de cargaison et indépendante de toute autre installation. Cette
installation doit se trouver a l'extérieur de la chambre des pompes a cargaison.

(Réservés)

Dispositifs d'extinction d'incendie

Le bateau doit é&tre muni d'une installation d'extinction d'incendie. Cette installation doit étre
conforme aux prescriptions ctapres :

- Elle doit étre alimentée par deux pompes a incendie ou de ballastage indépendantes.
L'une d'elles doit étre préte a fonctionner a tout moment. Ces pompes ne doivent pas
étre installées dans le méme local;

- Elle doit étre équipée d'une conduite d'eau comportant au moins trois bouches dans la
zone de cargaison située au-dessus du pont. Trois tuyaux adéquats et suffisamment
longs, munis de lances a pulvérisation d'un diamétre de 12 mm au moins, doivent étre
prévues. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans la zone de cargaison avec
deux jets simultanés d'eau provenant de bouches différentes.

Un clapet anti-retour a ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper de la
zone de cargaison et atteindre les logements et locaux de service en passant par
I'installation d'extinction d'incendie ;

— La capacité de l'installation doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque du
bateau un jet d'une longueur au moins égale a la largeur du bateau si deux lances a
pulvérisation sont utilisées en méme temps.

En outre, la salle des machines, la chambre des pompes et tout local contenant des matériels
indispensables (tableaux de distribution, compresseurs, etc.) pour le matériel de réfrigération,
le cas échéant, doivent étre équipées d'une installation d'extinction d'incendie fixée a

demeure, répondant aux exigences suivantes :

Agents extincteurs
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Pour la protection du local dans les salles des machines, salles de chauffe et salles des
pompes, seules sont admises les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure utilisant
les agents extincteurs suivants :

a)

b)

c)

CO, (dioxyde de carbone) ;
HFC 227 ea (heptafluoropropane) ;

1G-541 (52 % azote, 40 % argon, 8 % dioxyde de carbone).

Les autres agents extincteurs sont uniquement admis sur la base de recommandations du
Comité d’administration.

Ventilation, extraction de l'air

a)

b)

L'air de combustion nécessaire aux moteurs a combustion assurant la propulsion ne doit
pas provenir des locaux protégés par des installations d'extinction d'incendie fixées a
demeure. Cette prescription n'est pas obligatoire si le bateau possede deux salles des
machines principales indépendantes et séparées de manicre étanche aux gaz ou s'il
existe, outre la salle des machines principale, une salle des machines distincte ou est
installé un propulseur d'étrave capable d'assurer a lui seul la propulsion en cas
d'incendie dans la salle des machines principale.

Tout systéme de ventilation forcée du local a protéger doit étre arrété automatiquement
dés le déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie.

Toutes les ouvertures du local a protéger par lesquelles peuvent pénétrer de l'air ou
s'échapper du gaz doivent étre équipées de dispositifs permettant de les fermer
rapidement. L'état d'ouverture et de fermeture doit étre clairement apparent.

L'air s'échappant des soupapes de surpression de réservoirs a air pressurisé installés
dans les salles des machines doit étre évacué a l'air libre.

La surpression ou dépression occasionnée par la diffusion de I'agent extincteur ne doit
pas détruire les €léments constitutifs du local a protéger. L'équilibrage de pression doit
pouvoir étre assuré sans danger.

Les locaux protéges doivent étre munis d'une possibilité d'aspirer I'agent extincteur. Si
des dispositifs d'aspiration sont installés, ceux-ci ne doivent pas pouvoir étre mis en
marche pendant le processus d'extinction.

Systéme avertisseur d'incendie

Le local a protéger doit étre surveillé par un systéme avertisseur d'incendie approprié.
Le signal avertisseur doit étre audible dans la timonerie, les logements et dans le local a
protéger.

Systeme de tuyauteries

a)

L'agent extincteur doit étre acheminé et réparti dans le local a protéger au moyen d'un
systéme de tuyauteries installé a demeure. Les tuyauteries installées a l'intérieur du
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local a protéger ainsi que les armatures en faisant partie doivent étre en acier. Ceci ne
s'applique pas aux embouts de raccordement des réservoirs et des compensateurs sous
réserve que les matériaux utilisés posseédent des propriétés ignifuges équivalentes. Les
tuyauteries doivent &tre protégées tant a l'intérieur qu'a I'extérieur contre la corrosion.

Les buses de distribution doivent étre disposées de maniere a assurer une répartition
réguliére de l'agent extincteur.

Dispositif de déclenchement

a)

b)

d)

Les installations d'extinction d'incendie a déclenchement automatique ne sont pas
admises.

L'installation d'extinction d'incendie doit pouvoir étre déclenchée depuis un endroit
approprié situ¢ a I'extérieur du local a protéger.

Les dispositifs de déclenchement doivent étre installés de maniére a pouvoir €tre
actionnés en cas d'incendie et de maniére a réduire autant que possible le risque de
panne de ces dispositifs en cas d'incendie ou d'explosion dans le local a protéger.

Les installations de déclenchement non mécaniques doivent étre alimentées par deux
sources d'énergie indépendantes l'une de l'autre. Ces sources d'énergie doivent étre
placées a l'extérieur du local a protéger. Les conduites de commande situées dans le
local a protéger doivent étre congues de maniére a rester en état de fonctionner en cas
d'incendie durant 30 minutes au minimum. Les installations €lectriques sont réputées
satisfaire a cette exigence si elles sont conformes a la norme CEI 60331-21:1999.

Lorsque les dispositifs de déclenchement sont placés de maniére non visible, 1'éément
faisant obstacle a leur visibilit¢ doit porter le symbole “Installation de lutte contre
l'incendie” de 10 cm de c6té au minimum, ainsi que le texte suivant en lettres rouges
sur fond blanc :

Installation d'extinction

Si l'installation d'extinction d'incendie est destinée a la protection de plusieurs locaux,
elle doit comporter un dispositif de déclenchement distinct et clairement marqué pour
chaque local.

A proximité de tout dispositif de déclenchement doit étre apposé le mode d'emploi bien
visible et inscrit de maniére durable. Ce mode d'emploi doit étre dans une langue que le
conducteur peut lire et comprendre et si cette langue n’est pas ’anglais, le frangais ou
I’allemand, en anglais, en frangais ou en allemand. Il doit notamment comporter des
indications relatives

1) au déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie ;

ii) a la nécessité de s'assurer que toutes les personnes ont quitté le local a
protéger ;

iii)  au comportement a adopter par 1'équipage en cas de déclenchement ;
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iv)  au comportement a adopter par 1'équipage en cas de dysfonctionnement de
l'installation d'extinction d'incendie.

Le mode demploi doit mentionner qu'avant le déclenchement de l'installation
d'extinction d'incendie les moteurs a combustions installés dans le local et aspirant 1'air
du local a protéger doivent Etre arrétés.

Appareil avertisseur

a)

b)

d)

Les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doivent étre équipées d'un
appareil avertisseur acoustique et optique.

L'appareil avertisseur doit se déclencher automatiquement lors du premier
déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie. Le signal avertisseur doit
fonctionner pendant un délai approprié avant la libération de I'agent extincteur et ne doit
pas pouvoir &tre arrété.

Les signaux avertisseurs doivent étre bien visibles dans les locaux a protéger et a leurs
points d'accés et étre clairement audibles dans les conditions d'exploitation
correspondant au plus grand bruit propre possible. IIs doivent se distinguer clairement
de tous les autres signaux sonores et optiques dans le local a protéger.

Les signaux avertisseurs sonores doivent également étre clairement audibles dans les
locaux avoisinants, les portes de communication étant fermées, et dans les conditions
d'exploitation correspondant au plus grand bruit propre possible.

Si l'appareil avertisseur n'est pas auto-protégé contre les courts-circuits, la rupture de
cables et les baisses de tension, son fonctionnement doit pouvoir étre controlé.

Un panneau portant l'inscription suivante en lettres rouge sur fond blanc doit étre
apposé de manicre bien visible a I'entrée de tout local susceptible d'étre atteint par
l'agent extincteur :

Attention, installation d'extinction d'incendie,
Quitter immédiatement ce local au signal .... (description du signal) !

Réservoirs sous pression, armatures et tuyauteries pressurisees

a)

b)

Les réservoirs sous pression ainsi que les armatures et tuyauteries pressurisées doivent
étre conformes aux prescriptions de 1’autorité compétente.

Les réservoirs sous pression doivent étre installés conformément aux instructions du
fabricant.

Les réservoirs sous pression, armatures et tuyauteries pressurisées ne doivent pas étre
installés dans les logements.

La température dans les armoires et locaux de stockage des réservoirs sous pression
ne doit pas dépasser 50 °C.

Les armoires ou locaux de stockage sur le pont doivent étre solidement arrimés et
disposer d'ouvertures d'aération disposées de sorte qu'en cas de défaut d'étanchéité
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d'un réservoir sous pression le gaz qui s'échappe ne puisse pénétrer a l'intérieur du
bateau. Des liaisons directes avec d'autres locaux ne sont pas admises.

Quantité d'agent extincteur
Si la quantité d'agent extincteur est prévue pour plus d'un local, il n'est pas nécessaire que la
quantité d'agent extincteur disponible soit supérieure a la quantité requise pour le plus grand
des locaux ainsi protégés.
Installation, entretien, controle et documentation
a)  Le montage ou la transformation de l'installation doit uniquement étre assuré par une
société spécialisée en installations d'extinction d'incendie. Les instructions (fiche
technique du produit, fiche technique de sécurité¢) données par le fabricant de 1'agent
extincteur ou le constructeur de l'installation doivent étre suivies.
b)  L'installation doit étre contrdlée par un expert
i) avant la mise en service ;
i) avant toute remise en service consécutive a son déclenchement ;
i) apres toute modification ou réparation ;

iv) réguliérement et au minimum tous les deux ans.

c)  Au cours du contrdle, I'expert est tenu de vérifier la conformité de I'installation aux
exigences du 9.3.2.40.2.

d)  Le contréle comprend au minimum :
) un contrdle externe de toute 1'installation ;
i)  un contrdle de I'étanchéité des tuyauteries ;

iii) un contrdle du bon fonctionnement des systtmes de commande et de
déclenchement ;

iv)  un contréle de la pression et du contenu des réservoirs ;

v)  un contrdle de I'é¢tanchéité des dispositifs de fermeture du local a protéger ;
vi)  un contréle du systéme avertisseur d'incendie ;

vil)  un contréle de l'appareil avertisseur.

e) La personne qui a effectué le controle établit et signe une attestation relative a la
vérification, avec mention de la date du contrdle.

f) Le nombre des installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doit étre
mentionné au certificat d’agrément.
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9.3.2.402.10 Installation d'extinction d'incendie fonctionnant avec du CO,

Outre les exigences des 9.3.2.40.2.1 a 9.3.2.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant le CO; en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

b)

Les réservoirs a CO, doivent étre placés dans un local ou une armoire sépar¢ des
autres locaux de manicre étanche aux gaz. Les portes de ces locaux et armoires de
stockage doivent s'ouvrir vers I'extérieur, doivent pouvoir étre fermées a clé et doivent
porter a l'extérieur le symbole “Avertissement : danger général” d'une hauteur de 5 cm
au minimum ainsi que la mention “CO,” dans les mémes couleurs et dimensions ;

Les armoires ou locaux de stockage des réservoirs a CO, situés sous le pont doivent
uniquement étre accessibles depuis l'extérieur. Ces locaux doivent disposer d'un
systtme d'aération artificiel avec des cages d'aspiration et E&tre entiérement
indépendant des autres systémes d'aération se trouvant a bord ;

Le degré de remplissage des réservoirs de CO; ne doit pas dépasser 0,75 kg/l. Pour le
volume du CO, détendu on prendra 0,56 m3/kg ;

La concentration de CO, dans le local a protéger doit atteindre au minimum 40% du
volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en 120 secondes. Le bon
déroulement de I'envahissement doit pouvoir étre controlé ;

L'ouverture des soupapes de réservoir et la commande de la soupape de diffusion
doivent correspondre a deux opérations distinctes ;

Le délai appropri¢ mentionné au 9.3.2.40.2.6 b) est de 20 secondes au minimum. La
temporisation de la diffusion du CO, doit étre assurée par une installation fiable.

9.3.2.402.11 Installations d’extinction d'incendie fonctionnant avec du HFC-227 ea
(heptafluor opropane)

Outre les exigences des 9.3.2.40.2.1 a 9.3.2.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant le HFC-227 ea en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions

suivantes :

a)  En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit
étre équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie ;

b)  Chaque réservoir contenant du HFC-227 ea placé dans le local a protéger doit étre
équipé d'un dispositif évitant la surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la
diffusion du contenu du réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis
au feu alors que l'installation d'extinction d'incendie n'a pas ét€¢ mise en service ;

c¢)  Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de controler la pression du
gaz;

d)  Le degré de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 1,15 kg/l. Pour le volume

spécifique du HFC-227 ea détendu, on prendra 0,1374 m’/kg ;
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e) La concentration de HFC-227 ea dans le local a protéger doit atteindre au
minimum 8 % du volume brut dudit local. Cette quantit¢ doit étre libérée
en 10 secondes ;

f) Les réservoirs de HFC-227 ea doivent &tre équipés d'un dispositif de surveillance de la
pression déclenchant un signal d'akrte acoustique et optique dans la timonerie en cas
de perte non conforme de gaz propulseur. En I'absence de timonerie, ce signal d'alerte
doit étre déclenché a l'extérieur du local a protéger ;

g2)  Apres la diffusion, la concentration dans le local a protéger ne doit pas excéder 10,5 %
(en volume) ;

h)  L'installation d'extinction d'incendie ne doit pas comporter de pieces en aluminium.
Installations d'extinction d'incendie fonctionnant avec de |’ 1G-541

Outre les exigences des 9.3.2.40.2.1 a 9.3.2.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant 1IG-541 en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions

suivantes :

a)  En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit
étre équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie ;

b)  Chaque réservoir contenant de 1'1G-541 placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'un dispositif évitant la surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du
contenu du réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors
que l'installation d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service ;

c¢)  Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de controler le contenu ;

d) La pression de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 200 bar a une
température de +15°C ;

e)  La concentration de 1'G-541 dans le local a protéger doit atteindre au minimum 44 %
et au maximum 50 % du volume brut dudit local. Cette quantité¢ doit étre Ibérée
en 120 secondes.

Installation d'extinction d'incendie pour la protection physique

Pour la protection physique dans les salles des machines, salles de chauffe et salles des

pompes, les installations d'extinction d'incendie sont uniquement admises sur la base de

recommandations du Comité d’administration.

Les deux extincteurs d'incendie prescrits au 8.1.4 doivent étre placés dans la zone de
cargaison.

L’agent extincteur et sa quantité contenus dans les installations d’extinction fixées a demeure
doivent étre appropriés et suffisants pour combattre les incendies.
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Feu et lumiéere non protégée

Les orifices de cheminées doivent étre situés a 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Des
mesures doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide.

Toutefois, l'installation, dans la salle des machines ou dans un autre local appropri¢ a cet
effet, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant un combustible liquide ayant un point
d'éclair de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les logements.
Seuls les appareils d'éclairage électriques sont autorisés.
I nstallation de chauffage de la cargaison

Les chaudiéres servant au chauffage de la cargaison doivent utiliser un combustible liquide
ayant un point d’éclair de plus de 55 °C. Elles doivent étre placées soit dans la salle des
machines, soit dans un local spécial situ¢ sous le pont en dehors de la zone de cargaison,
accessible depuis le pont ou depuis la salle des machines.

L’installation de chauffage de la cargaison doit étre congue de telle maniere que la matiére
transportée ne puisse remonter jusqu'a la chaudiére en cas de défaut d'étanchéité dans les
serpentins de réchauffage. Toute installation de chauffage de la cargaison a tirage forcé doit
étre a allumage électrique.

La puissance du systéme de ventilation de la salle des machines doit étre fixée en fonction de
la quantité d'air nécessaire pour la chaudiére.

Si I’installation de chauffage de la cargaison est utilisée lors du chargement, du déchargement
ou du dégazage, le local de service dans lequel est placée l'installation doit répondre
entiérement aux prescriptions du 9.3.2.52.3 b). Cette prescription ne s’applique pas aux
orifices d’aspiration du systéme de ventilation. Ces orifices doivent étre situés a une distance
minimale de 2,00 m de la zone de cargaison et de 6,00 m d’orifices de citernes a cargaison ou
a restes de cargaison, de pompes de chargement situées sur le pont, d’orifices de soupapes
de dégagement a grande vitesse, de soupapes de surpression et des raccordements a terre
des tuyauteries de chargement et de déchargement et ils doivent étre situés a 2,00 m au
moins au-dessus du pont.

Les prescriptions du 9.3.2.52.3 b) ne sont pas applicables en cas de déchargement de
matieres ayant un point d’éclair supérieur ou égal a 61 °C lorsque la température du produit

est inférieure au moins de 15 K au point d’éclair.

(Réservés)

Documents relatifs aux installations éectriques

Outre les documents requis conformément aux réglements visés au 1.1.4.6, les documents c+
aprés doivent étre a bord :
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a)  un plan indiquant les limites de la zone de cargaison et I'emplacement des équipements
¢lectriques installés dans cette zone ;

b)  une liste des équipements électriques mentionnés a 1’alinéa a) cidessus, avec les
renseignements suivants :

machine ou appareil, emplacement, type de protection, mode de protection contre les
explosions, service ayant exécuté les épreuves et numéro d'agrément ;

c)  une liste ou un plan schématique indiquant les équipements situés en dehors de la zone
de cargaison qui peuvent étre utilisés lors du chargement, du déchargement ou du
dégazage. Tous les équipements doivent €tre marqués en rouge. Voir 9.3.2.52.3
et 9.3.2.52.4.

Les documents énumérés cidessus doivent porter le visa de l'autorit¢é compétente ayant

délivré le certificat d'agrément.

I nstallations électriques

Ne sont admis que les systémes de distribution sans conducteur de retour a la coque.

Cette prescription ne s'applique pas :

— aux installations locales situées en dehors de la zone de cargaison (branchement du
démarreur des moteurs diesel, par exemple) ;

— au dispositif de contrdle de l'isolement mentionné au 9.3.2.51.2 cidessous.

Tout réseau de distribution isol¢ doit étre muni de dispositifs automatiques pour controler
l'isolement, muni d'un avertisseur optique et acoustique.

Pour sélectionner le matériel électrique destiné a des zones a risque d'explosion on doit

prendre en considération les groupes d'explosion et les classes de température affectés aux

matiéres transportées selon les colonnes (15) et (16) du tableau C du chapitre 3.2.

Type et emplacement des égquipements électriques

a)  Seuls les équipements ctapres sont admis dans les citernes a cargaison, les citernes a
restes de cargaison, et les tuyauteries de chargement et de déchargement
(comparables a la zone 0) :

— appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type de protection EE x (ia).

b)  Seuls les équipements suivants sont admis dans les cofferdams, espaces de double
coque, doubles fonds et espaces de cales (comparables a la zone 1) :

— appareils de mesure, de réglage et d'alarme de type certifié de sécurité ;

— appareils d'éclairage répondant au type de protection “‘enveloppe
antidéflagrante” ou “surpression interne” ;
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— émetteurs de sonar en enceinte hermétique dont les cébles sont acheminés
jusqu'au pont principal dans des tubes en acier a paroi épaisse munis de joints
étanches aux gaz ;

— cables du systéme actif de protection cathodique de la coque, installés dans des
tubes de protection en acier semblables a ceux utilisés pour les émetteurs de
sonar.

Dans les locaux de service dans la zone de cargaison au-dessous du pont (comparables
a la zone 1), seuls les équipements suivants sont admis :

— appareils de mesure, de réglage et d'alarme de type certifi¢ de sécurité ;

— appareils d'éclairage répondant au type de protection “‘enveloppe
antidéflagrante” ou “surpression interne” ;

— moteurs entrainant les équipements indispensables tels que pompes de
ballastage. Ils doivent étre de type certifi¢ de sécurité.

Les appareils de commande et de protection des équipements énumérés aux alinéas a),
b) et ¢) cidessus doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison s'ils ne sont pas
a sécurité intrinseque.

Dans la zone de cargaison sur le pont (comparable a la zone 1), les équipements
¢lectriques doivent étre de type certifié de sécurité.

Les accumulateurs doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison.

a)

b)

Les équipements électriques utilisés pendant le chargement, le déchargement et le
dégazage en stationnement, situés a l'extérieur de la zone de cargaison (comparable a
la zone 2), doivent étre du type “a risque limité d'explosion”.

Cette prescription ne s'applique pas :

) aux installations d'éclairage dans les logements, a l'exception des interrupteurs
placés a proximité de l'entrée aux logements ;

ii) aux installations de radiotéléphonie placées dans les logements et dans la
timonerie ;

i)  aux installations électriques dans les logements, la timonerie, ou les locaux de
service en dehors des zones de cargaison lorsque les conditions suivantes sont
remplies :

1. Ces locaux doivent étre équipés d'un systéme de ventilation maintenant
une surpression de 0,1 kPa (0,001 bar), aucune des fenétres ne doit
pouvoir étre ouverte ; les entrées d'air du systéme de ventilation doivent
étre situées le plus loin possible, a 6,00 m au moins de la zone de
cargaison et a 2,00 m au moins au-dessus du pont ;
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2. Ces locaux doivent étre munis d’une installation de détection de gaz avec
des capteurs :

- aux orifices d'aspiration du systéme de ventilation ;

— directement sous l'aréte supérieure des seuils des portes d'entrée
dans les logements et dans les locaux de service ;

3. La mesure doit étre continue ;

4. Lorsque la concentration atteint 20 % de la limite inférieure d'explosion,
les ventilateurs doivent étre arrétés. Dans ce cas, et lorsque la surpression
n'est plus maintenue ou en cas de défaillance de I’installation de détection
de gaz, les installations électriques qui ne sont pas conformes aux
prescriptions du paragraphe a) cikdessus doivent étre arrétées. Ces
opérations doivent étre effectuées immédiatement et automatiquement et
doivent enclencher un éclairage de secours dans les logements, la
timonerie et les locaux de service, qui corresponde au minimum au type
pour risque limité d'explosion. L'arrét doit étre signalé dans les logements
et la timonerie par des avertisseurs optiques et acoustiques ;

5. Le systéme de ventilation, I’installation de détection de gaz et I'alarme du
dispositif d'arrét doivent étre entierement conformes aux prescriptions du
paragraphe a) cidessus ;

6. Le dispositif darrét automatique doit étre r1églé pour que l'arrét
automatique ne puisse intervenir lorsque le bateau fait route.

Les installations ¢€lectriques ne répondant pas aux prescriptions du 9.3.2.52.3 ctdessus, ainsi
que leurs appareils de commutation, doivent étre marqués en rouge. La déconnexion de ces
installations doit s'effectuer a un emplacement centralisé a bord.

Tout générateur éle ctrique entrainé en permanence par un moteur, et ne répondant pas aux
prescriptions du 9.3.2.52.3 cidessus, doit étre équipé d'un interrupteur multipolaire permettant
de couper le circuit d'excitation du générateur. Il doit étre apposé, a proximité de
l'interrupteur, une plaque donnant des consignes d'utilisation.

Les prises de raccordement des feux de signalisation et de 1'éclairage de la passerelle doivent
étre fixées a demeure a proximité du mat de signalisation ou de la passerelle. La connexion et
la déconnexion des prises ne doit étre possible que lorsqu'elles sont hors tension.

Les pannes d'alimentation du matériel de sécurité et de contrdle doivent étre immeédiatement
signalées par des avertisseurs optiques et acoustiques aux emplacements ou les alarmes sont
normalement déclenchées.

Mise & la masse
Dans la zone de cargaison, les parties métalliques des appareils €lectriques qui ne sont pas
sous tension en exploitation normale, ainsi que les tubes protecteurs ou gaines métalliques des

cables, doivent étre mis a la masse, pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement de par
leur montage du fait de leur contact avec la structure métallique du bateau.
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Les prescriptions du 9.3.2.53.1 s'appliquent également aux installations de tension inférieure a
50 V.

Les citernes a cargaison indépendantes doivent étre mises a la masse.

Les grands récipients pour vrac (GRV) et les conteneurs-citernes métalliques utilisés comme
citernes a restes de cargaison ou a résidus (slops) doivent pouvoir étre mis a la masse.

(Reserves)

Céables électriques
Tous les cables dans la zone de cargaison doivent étre sous gaine métallique.

Les cables et les prises dans la zone de cargaison doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.

Les cables mobiles sont interdits dans la zone de cargaison sauf pour les circuits a sécurité
intrinséque et pour le raccordement des feux de signalisation et de I'éclairage des passerelles.

Les cables des circuits a sécurité¢ intrinséque ne doivent étre utilisés que pour ces circuits, et
doivent étre séparés des autres cables non destinés a étre utilisés pour ces circuits (ils ne
doivent pas étre réunis avec ces derniers en un méme faisceau, ni fixés au moyen des mémes
brides).

Dans le cas des cables mobiles destinés a alimenter les feux de signalisation et 1'éclairage des
passerelles, seuls des cables gainés du type H 07 RN-F selon la norme 245 CEI-66, ou des
cables de caractéristiques au moins équivalentes ayant des conducteurs d'une section

minimale de 1,5 mm?, doivent étre utilisés.

Ces cables doivent étre aussi courts que possible et installés de telle maniere qu'ils ne risquent
pas d'étre endommaggs.

(Réserveés)

Equipement spécial

Une douche et une installation pour le ringage des yeux et du visage doivent se trouver a bord
a un endroit accessible directement de la zone de cargaison.

(Réserveés)

Acces a bord

Les pancartes interdisant l'accés a bord conformément au 8.3.3 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

(Reserves)
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I nterdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

Les panneaux interdisant de fumer conformément au marginal 8.3.4 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

Des panneaux indiquant les cas dans lesquels l'interdiction s'applique doivent &tre apposés
pres de T'entrée des espaces ou il n’est pas toujours interdit de fumer ou d'utiliser du feu ou

une lumiére non protégée.

Dans les logements et dans la timonerie, des cendriers doivent étre installés & proximité de
chaque sortie.

(Réservés)

| ssue de secours

Les locaux dont les accés ou sorties sont immergés en totalité ou en partie en cas d'avarie
doivent étre munis d'une issue de secours située a 0,10 m au moins au-dessus de la ligne de
flottaison apres l'avarie. Cette prescription ne s’applique pas aux coquerons avant et arriere.

(Réserveés)

Régles de construction des bateaux-citernes du type N

Les régles de construction énoncées aux 9.3.3.0 a 9.3.3.99 s'appliquent aux bateaux-citernes
du type N.

Matériaux de construction

a)  La coque et les citernes a cargaison doivent étre construites en acier de construction
navale ou en un autre métal de résistance au moins équivalente.

Les citernes a cargaison indépendantes peuvent aussi €tre construites en d'autres
matériaux a condition que ces matériaux soient équivalents sur le plan des propriétés
mécaniques et de la résistance aux effets de la température et du feu.

b)  Tous les installations, équipements et parties du bateau susceptibles d'entrer en contact
avec la cargaison doivent étre construits avec des matériaux non susceptibles d'étre
attaqués par la cargaison ni de provoquer de décomposition de celle-ci, ni de former
avec celle-ci de combinaisons nocives ou dangereuses.

c¢)  L’intérieur des collecteurs et des tuyauteries d’évacuation des gaz doit étre protégé
contre la corrosion.

Sauf dans les cas ou il est explicitement autorisé au 9.3.3.0.3 ou dans le certificat d'agrément,

l'emploi du bois, des alliages d'aluminium, ou des matiéres plastiques dans la zone de
cargaison est interdit.
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L'emploi du bois, des alliages d'aluminium ou des matiéres plastiques dans la zone de
cargaison est autorisé uniquement pour :

les passerelles et échelles extérieures ;
I'¢quipement mobile (les sondes en aluminium sont admises, a condition qu'elles
soient munies d'un pied en laiton, ou protégées d'autre manicre pour éviter la

production d'étincelles) ;

le calage des citernes a cargaison indépendantes de h coque ainsi que pour
le calage d'installations et d'équipements ;

les mats et matures similaires ;

les parties de machines ;

les parties de l'installation électrique ;

les appareils de chargement et de déchargement ;

les couvercles de caisses placées sur le pont.

L'emploi du bois ou des matic¢res synthétiques dans la zone de cargaison est autorisé
uniquement pour :

les supports ou butées de tous types.

L'emploi de matieéres plastiques ou de caoutchouc dans la zone de cargason
est autorisé uniquement pour :

le revétement des citernes a cargaison et les tuyaux de chargement et
de déchargement ;

tous les types de joints (par exemple pour couvercles de ddme ou d'écoutille) ;
les cables électriques ;
les tuyaux flexibles de chargement ou de déchargement ;

l'isolation des citernes a cargaison et des tuyaux flexibles de chargement ou
de déchargement.

Tous les matériaux utilisés pour les éléments fixes des logements ou de la timonerie, a
l'exception des meubles, doivent étre difficilement inflammables. Lors d'un incendie, ils
ne doivent pas dégager de fumées ou de gaz toxiques en quantités dangereuses.

La peinture utilisée dans la zone de cargaison ne doit pas étre susceptible de produire des
étincelles, notamment en cas de choc.

L'emploi de matiéres plastiques pour les canots n'est autoris€é que si le matériau est
difficilement inflammable.
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(Reserves)

Classification

Le bateau-citerne doit étre construit sous la surveillance d'une société de classification agréée
et classé par elle en premiére cote.

La classification doit étre maintenue en premicre cote.

La société de classification doit délivrer un certificat attestant que le bateau est conforme aux
regles de la présente section.

La pression de conception et la pression d’épreuve des citernes a cargaison doivent étre
indiquées dans ce certificat.

Si un bateau a des citernes a cargaison dont les pressions d’ouverture des soupapes sont
différentes, les pressions de conception et d’épreuve de chaque citerne doivent étre indiquées
dans le certificat.

La société de classification doit établir une attestation mentionnant toutes les matiéres
dangereuses admises au transport dans le bateau (voir aussi 1.16.1.2.5).

Les chambres des pompes a cargaison doivent &tre inspectées par une société de
classification agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément ainsi que dans
la troisiéme année de validité du certificat d'agrément. L'inspection doit au moins comporter :

- une inspection de I'ensemble du dispositif pour en vérifier 1'état en ce qui concerne la
corrosion, les fuites ou des transformations qui n'ont pas été autorisées ;

- une vérification de I'état de D’installation de détection de gaz dans la chambre
des pompes a cargaison.

Les certificats d'inspection signés par la société de classification agréée et portant sur
l'inspection de la chambre des pompes a cargaison doivent €tre conservés a bord. Les
certificats d'inspection doivent au moins donner les précisions ci-dessus sur l'inspection et les
résultats obtenus ainsi que la date d'inspection.

L'état de I’installation de détection de gaz mentionnée au 9.3.3.52.3 b) doit étre vérifié par
une société de classification agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément
ainsi que dans la troisieme année de validité du certificat d'agrément. Un certificat signé par
la société de classification agréée doit étre conservé a bord.

Les 9.3.3.8.2 et 9.3.3.8.3, vérification de I’état de D’installation de détection de gaz,
ne s’appliquent pas au type N ouvert.

(Réserveé)
Protection contre la pénétration des gaz

Le bateau doit étre congu de telle maniére que des gaz ne puissent pénétrer dans
les logements et les locaux de service.
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L’aréte inférieure des ouvertures de portes dans la paroi latérale des superstructures doit étre
située a 0,50 m au moins au-dessus du pont et les hiloires des écoutilles menant a des locaux
situés sous le pont doivent avoir une hauteur d’au moins 0,50 m au-dessus du pont.

Il peut étre dérogé a cette prescription si la paroi des superstructures faisant face a la zone
de cargaison s’étend d’un bordage a I’autre du bateau et si les portes situées dans cette paroi
ont des seuils d’au moins 0,50 m au-dessus du pont. La hauteur de cette paroi doit étre d’au
moins 2,00 m. Dans ce cas, les seuils des portes situées dans la paroi latérale des
superstructures et les hiloires des écoutilles situées en arriére de cette paroi doivent avoir une
hauteur d’au moins 0,10 m au-dessus du pont. Toutefois, les seuils des portes de la salle des
machines et les hiloires de ses écoutilles d’accés doivent toujours avoir une hauteur d’au
moins 0,50 m.

Les pavois, garde-pieds etc. doivent étre munis de sabords de dimension suffisante situé¢s au
ras du pont.

Les 9.3.3.10.1 2 9.3.3.10.3 cidessus ne s’appliquent pas au type N ouvert.
Espaces de cales et citernes a cargaison

a) La contenance maximale admissible des citernes a cargaison doit étre déterminée
conformément au tableau ci-dessous :

Volume maximal admissible

, 4 3
Valeurde L- B- C (m) d'une citerne a cargaison (m3)

jusqu'a 600 L-B-C 03
600 a 3 750 180+ (L B- C-600)" 0,0635
>3 750 380

Dans le tableau ci-dessus, L- B- C est le produit des dimensions principales
du bateau-citerne, exprimées en meétres (telles qu'elles sont indiquées sur le certificat
de jaugeage),

L étant la longueur hors bords de la coque ;

B étant la largeur hors bords de la coque ;

C étant la distance verticale minimale entre le dessus de la quille et le livet du pont
en abord (creux au livet) (creux sur quille), dans la zone de cargaison.

Pour les bateaux a trunk, C doit étre remplacé par C'. C' doit étre déterminé par la
formule suivante :

bt It
C=C+ht = =2
e B Lg

ht étant la hauteur du trunk (c'est-a-dire la distance entre le pont du trunk et le pont
principal, mesurée a L/2) ;

bt  étant la largeur du trunk ;

It étant la longueur du trunk.
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b) 1l doit étre tenu compte de la densité relative des maticres a transporter pour construire
les citernes a cargaison. La densité relative maximale admissible doit figurer dans le
certificat d'agrément.

c¢)  Lorsque le bateau est muni de citernes a cargaison a pression ces citernes doivent étre
congues pour une pression de service de 400 kPa (4 bar).

d)  Pour les bateaux d'une longueur jusqu'a 50,00 m la longueur d'une citerne a cargaison
ne doit pas dépasser 10,00 m ; et

pour les bateaux d'une longueur supérieure a 50,00 m la longueur d'une citerne
a cargaison ne doit pas dépasser 0,20 L.

Cette prescription ne s'applique pas aux bateaux avec des citernes cylindriques
indépendantes incorporées dont le rapport entre la longueur et le diamétre est inférieur
ouégala 7.

a)  Les citernes a cargaison indépendantes de la coque doivent étre fixées de manicre a ne
pas pouvoir flotter.

b)  Les puisards ne doivent pas avoir une capacité supérieure a 0,10 mr’.

a)  Les citernes a cargaison doivent étre séparées par des cofferdams d'une largeur
minimale de 0,60 m des logements, de la salle des machines et des locaux de service en
dehors de la zone de cargaison placés sous le pont, ou, s'il n'en existe pas,
des extrémités du bateau. Si les citernes a cargaison sont installées dans un espace de
cale, il doit y avoir au moins 0,50 m de distance entre elles et les cloisons d'extrémité de
l'espace de cale. Dans ce cas une cloison d'extrémité de l'espace de cale dont
l'isolation peut résister a un incendie d'une durée de 60 minutes (répondant a la
définition pour la classe A-60 selon SOLAS 74, chapitre II-2, régle 3) au moins est
considérée comme ¢équivalente a un cofferdam. En cas de citernes a pression,
la distance de 0,50 m peut étre réduite a 0,20 m.

b)  Les espaces de cales, les cofferdams et les citernes a cargaison doivent pouvoir étre
inspectés.

c¢)  Tous les locaux situés dans la zone de cargaison doivent pouvoir étre ventilés. Il doit
étre prévu des moyens pour vérifier qu'ils ne contiennent pas de gaz.

Les cloisons délimitant les citernes a cargaison, les cofferdams et les espaces de cales
doivent étre étanches a l'eau. Les citernes a cargaison, les cofferdams et les cloisons
d'extrémité des espaces de cales ainsi que les cloisons délimitant la zone de cargaison ne
doivent pas comporter d'ouvertures ou de passages au-dessous du pont. Des passages a
travers les cloisons entre deux cales sont cependant admis.

La cloison entre la salle des machines et le cofferdam ou le local de service dans la zone
de cargaison ou entre la salle des machines et un espace de cale peut comporter des
passages a condition qu'ils soient conformes aux prescriptions du 9.3.3.17.5.

La cloison entre la citerne a cargaison et la chambre des pompes a cargaison sous pont
peut comporter des passages a condition qu'ils soient conformes aux prescriptions
du 9.3.3.17.6. Si le bateau a une chambre de pompes a cargaison sous le pont, les cloisons
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entre les citernes a cargaison peuvent comporter des passages a condition que les tuyaux de
déchargement soient équipés de dispositifs de fermeture a la sortie de la citerne a cargaison
et dans la chambre des pompes a cargaison directement sur la cloison. Tous les passages
dans des citernes a cargaison doivent étre munis de vannes de sectionnement. Les dispositifs
de fermeture doivent pouvoir &tre actionnés a partir du pont.

Les espaces de double coque et les doubles fonds dans la zone de cargaison doivent
étre aménagés pour étre remplis d'eau de ballastage uniquement. Les doubles fonds peuvent
toutefois servir de réservoirs a carburant a condition d'étre conformes aux prescriptions
du 9.3.3.32.

a)  Un cofferdam, la partie centrale d'un cofferdam, ou un autre local situ¢ au-dessous du
pont dans la zone de cargaison peut étre aménagé en local de service si les cloisons
délimitant ce local de service descendent verticalement jusqu'au fond. Ce local
de service ne doit étre accessible que du pont.

b)  Un tel local de service doit étre étanche a I'eau, a I'exception des ouvertures d'acces et
de ventilation.

c¢) Aucune tuyauterie de chargement ou de déchargement ne doit étre installée
a l'intérieur du local de service visé au 9.3.3.11.4 ci-dessus.

Des tuyauteries de chargement ou de déchargement ne peuvent étre installées dans la
chambre des pompes a cargaison sous pont que si elle est conforme aux prescriptions
du 9.3.3.17.6.

Dans le cas de la construction du bateau avec des espaces de cales contenant des citernes a
cargaison indépendantes de la structure du bateau, l'intervalle entre la paroi de I’espace de
cale et la paroi des citernes a cargaison doit étre de 0,60 m au moins. L’intervalle entre le
fond de I’espace de cale et le fond des citernes a cargaison doit étre de 0,50 m au moins.
L’intervalle entre le puisard d’une citerne a cargaison et les structures du fond doit étre
de 0,10 m au moins.

Sous les puisards des pompes I’intervalle peut étre réduit a 0,40 m.

Si les intervalles susmentionnés ne sont pas réalisables les citernes a cargaison doivent
pouvoir étre sortie s facilement.

Si des locaux de service sont situés dans la zone de cargaison sous le pont, ils doivent &tre
aménagés de maniére que l'on puisse y pénétrer facilement et qu'une personne portant les
vétements de protection et l'appareil respiratoire, puisse manipuler sans difficulté¢ les
équipements qui y sont contenus. Ils doivent aussi étre concus de maniére que l'on puisse en
extraire sans difficulté une personne blessée ou inconsciente, si nécessaire a l'aide
d'équipements fixes.

Les cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds, citernes a cargaison, espaces de
cales et autres locaux accessibles dans la zone de cargaison doivent étre aménagés de telle
maniére qu'il soit possible de les nettoyer et de les inspecter complétement. Les ouvertures,
a l'exception de celles qui donnent sur les espaces de double coque et les doubles fonds ayant
une paroi commune avec les citernes a cargaison doivent avoir des dimensions suffisantes
pour qu'une personne portant un appareil respiratoire puisse y entrer ou en sortir sans
difficulté. Elles doivent avoir une section minimale de 0,36 nt et une dimension minimale de
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coté de 0,50 m. Elles doivent aussi étre congues de maniére que 1'on puisse en extraire sans
difficulté une personne blessée ou inconsciente, sinécessaire a l'aide d'équipements fixes.
Dans ces locaux, I’intervalle entre les renforcements ne doit pas étre inférieur a 0,50 m. Dans
le double fond, cet intervalle peut étre réduit a 0,45 m.

Les citernes a cargaison peuvent avoir des awvertures circulaires d’un diamétre minimal
de 0,68 m.

Le 9.3.3.11.6 c) cidessus ne s’applique pas au type N ouvert.
Ventilation

Chaque espace de cale doit avoir deux ouvertures, de dimensions et de disposition telles
qu'une ventilation efficace soit possible en tout point de l’espace de cale. A défaut
d’ouvertures on doit pouvoir procéder au remplissage des espaces de cales par gaz inerte ou
air sec.

Les espaces de double coque et doubles fonds dans la zone de cargaison non aménagés pour
étre remplis d'eau de ballastage, les espaces de cales et les cofferdams doivent étre pourvus
de systémes de ventilation.

Tout local de service situé dans la zone de cargaison sous le pont doit étre muni d'un systéme
de ventilation suffisamment puissant pour renouveler 20 fois par heure le volume d'air
contenu dans le local. Le ventilateur doit étre congu de telle manicre qu'il ne puisse y avoir
formation d'étincelles en cas de contact entre 1'hélice et le carter, ou par décharge
¢lectrostatique.

Les orifices d’extraction doivent étre situés jusqu’a 50 mm au-dessus du plancher du local
de service. Les orifices d’arrivée d’air frais doivent €tre situés a la partie haute ; ils doivent
étre a 2,00 m au moins au-dessus du pont, a 2,00 m au moins des ouvertures des citernes a
cargaison et a 6,00 m au moins des orifices de sortie des soupapes de sécurité.

Les tuyaux de rallonge éventuellement nécessaires peuvent étre du type escamotable.

A bord des bateaux de type N ouvert il suffit d’une ventilation au moyen d’autres installations
appropriées sans ventilateurs.

Les logements et locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.

Les ventilateurs utilisés pour le dégazage des citernes a cargaison doivent étre congus de telle
maniere qu'il ne puisse y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre 1'hélice
et le carter ou par décharge électrostatique.

Des plaques doivent étre apposées a proximité des orifices de ventilation pour indiquer dans
quels cas ils doivent étre fermés. Les orifices de ventilation des logements et zones de
service donnant sur I'extérieur doivent étre équipés de volets pare-flammes. Ces orifices
doivent étre situés a au moins 2,00 m de distance de la zone de cargaison.

Les orifices de ventilation des locaux de service situés dans la zone de cargaison sous le pont
peuvent étre situés dans cette zone.
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Les coupe-flammes prescrits aux 9.3.3.20.4, 9.3.3.21.11, 9.3.3.22.4, 9.3.3.22.5 et 9.3.3.26.3
doivent étre d'un type agréé a cette fin par l'autorité compétente.

Les 9.3.3.12.5, 9.3.3.12.6 et 9.3.3.12.7 ne s’appliquent pas au type N ouvert.
Stabilité (généralités)

La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée. Cette preuve n'est pas exigée pour
les bateaux dont la largeur des citernes a cargaison est inférieure ou égale a 0,70 B.

Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau a I'état lege et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite
ou par des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau a
l'état lege doit étre vérifié au moyen d'une étude du poids a 1'état leége avec la limite de
tolérance £5 % entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par
lecture du tirant d'eau.

La preuve d'une stabilité suffisante a I'état intact doit étre apportée pour toutes les conditions
de chargement ou de déchargement et pour la condition de chargement final.

Stabilité (& I'éat intact)

Pour les bateaux dont les citernes a cargaison sont d'une largeur supérieure a 0,70" B, la
preuve doit étre apportée qu'a un angle de 5° ou, lorsque cet angle est inférieur a 5°, a un
angle d'inclinaison auquel une ouverture devient immergée, le bras de redressement est
de 0,10 m. Il1devra étre tenu compte de la diminution de la stabilité due a l'effet de caréne
liquide dans le cas de citernes a cargaison remplies a moins de 95 % de leur capacité.

(Réserveé)
Salles des machines

Les moteurs a combustion interne destinés a la propulsion du bateau, ainsi que ceux
entrainant les auxiliaires doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison. Les entrées et
autres ouvertures des salles des machines doivent étre situées a une distance d'au
moins 2,00 m de la zone de cargaison.

Les salles des machines doivent étre accessibles depuis le pont ; leur entrée ne doit pas étre
orientée vers la zone de cargaison. Si les portes ne sont pas situées dans une niche d'une
profondeur au moins égale a la largeur de la porte, elles doivent avoir leurs charnieres du coté
de la zone de cargaison.

Le 9.3.3.16.2, demiére phrase, ne s’applique pas aux bateaux déshuileurs et aux bateaux
avitailleurs.

Logements et locaux de service
Les logements et la timonerie doivent étre situés hors de la zone de cargaison a l'arriére du
plan vertical arriere ou a l'avant du plan vertical avant délimitant la partie de la zone de

cargaison au-dessous du pont. Les fenétres de la timonerie, si elles sont plus de 1,00 m
au-dessus du plancher de la timonerie, peuvent &tre inclinées vers l'avant.
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Les entrées de locaux et orifices des superstructures ne doivent pas étre dirigés vers la zone
de cargaison. Les portes qui ouvrent vers l'extérieur, si elles ne sont pas situées dans une
niche d'une profondeur au moins égale a la largeur de la porte, doivent avoir leurs charniéres
du coté de la zone de cargaison.

Les entrées accessibles depuis le pont et les orifices des locaux exposés aux intempéries
doivent pouvoir étre fermés. Les instructions suivantes doivent étre apposées a l'entrée
de ces locaux :

Ne pas ouvrir sans|'autorisation du conducteur
pendant le chargement, le déchargement et |e dégazage.
Refermer immédiatement.

Les portes et les fenétres ouvrables des superstructures et des logements, ainsi que les autres
ouvertures de ces locaux doivent étre situées a 2,00 m au moins de la zone de cargaison.
Aucune porte ni fenétre de la timonerie ne doit étre située & moins de 2,00 m de la zone de
cargaison sauf s'il n'y a pas de communication directe entre la timonerie et les logements.

a)  Les arbres d'entrainement des pompes d'asséchement et des pompes a ballastage dans
la zone de cargaison traversant la cloison entre le local de service et la salle des
machines sont autorisés a condition que le local de service réponde aux prescriptions
du9.3.3.11.6.

b)  Le passage de l'arbre a travers la cloison doit étre étanche au gaz. Il doit avoir été
approuvé par une société de classification agréée.

¢)  Les instructions de fonctionnement nécessaires doivent étre affichées.

d)  Les cables ¢lectriques, les conduites hydrauliques et la tuyauterie des systémes de
mesure, de controle et d'alarme peuvent traverser la cloison entre la salle des machines
et le local de service dans la zone de cargaison, et la cloison entre la salle des machines
et les espaces de cales a condition que les passages soient étanches au gaz et aient été
approuvés par une société de classification agréée. Les passages a travers une cloison
munie d’une protection contre le feu “A-60" selon SOLAS 74, chapitre 1I-2, regle 3,
doivent avoir une protection contre le feu équivalente.

e) La cloison entre la salle des machines et le local de service dans la zone de cargaison
peut étre traversée par des tuyaux a condition qu'il s'agisse de tuyaux qui relient
'équipement mécanique de la salle des machines et le local de service qui n'aient
aucune ouverture a l'intérieur du local de service et qui soient munis d'un dispositif de
fermeture a la cloison dans la salle des machines.

f) Les tuyaux qui partent de la salle des machines peuvent traverser le local de service
dans la zone de cargaison, le cofferdam ou un espace de cale pour aller vers 'extérieur
a condition qu'ils traversent un tube continu a parois épaisses qui n'ait pas de collets ou
d'ouvertures a l'intérieur du local de service, du cofferdam ou de I’espace de cale.

g2)  Si un arbre d'une machine auxiliaire traverse une paroi située au-dessus du pont,
le passage doit étre étanche au gaz.
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Un local de service situé dans la zone de cargaison au-dessous du pont ne peut étre aménagé
comme chambre des pompes pour le systeme de chargement et de déchargement que si les
conditions ci-aprés sont remplies :

la chambre des pompes a cargaison est séparée de la salle des machines et des locaux
de service en dehors de la zone de cargaison par un cofferdam ou une cloison avec
isolation de protection contre le feu “A-60" selon SOLAS 74, chapitre II-2, régle 3 ou
par un local de service ou une cale ;

la cloison “A-60" prescrite ci-dessus ne comporte pas de passages mentionnés
au9.3.3.17.5a);

les orifices de dégagement d'air de ventilation sont situés a 6,00 m au moins
des entrées et ouvertures des logements et locaux de service ;

les orifices d'accés et orifices de ventilation peuvent étre fermés de l'extérieur ;

toutes les tuyauteries de chargement et de déchargement ainsi que celles des systémes
d'assechement sont munies de dispositifs de fermeture a l'entrée coté aspiration de
la pompe dans la chambre des pompes a cargaison immédiatement sur la cloison.
Les dispositifs de commande dans la chambre des pompes, le démarrage des pompes
ainsi que la commande de débit des liquides doivent étre actionnés si nécessaire a partir
du pont ;

le fond de cale de la chambre des pompes est équipé d'un dispositif de mesure
duniveau de remplissage qui déclenche une alarme optique et acoustique dans
la timonerie lorsque du liquide s'amasse dans le fond de cale de la chambre
des pompes ;

la chambre des pompes a cargaison est pourvue d'une installation de détection de gaz
permanente qui indique automatiquement la présence de gaz explosifs ou le manque
d'oxygeéne au moyen de capteurs a mesure directe et qui actionne une alarme optique
et acoustique lorsque la concentration de gaz atteint 20 % de la limite inférieure
d'explosivité. Les capteurs de ce systéme doivent étre placés a des endroits appropriés
au fond et directement sous le pont.

La mesure doit étre continue.

Des avertisseurs optiques et acoustiques doivent étre installés dans la timonerie et dans
la chambre des pompes a cargaison et, lors du déclenchement de 1'alarme, le systéme
de chargement et de déchargement du bateau doit étre arrété ; les pannes de
I’installation de détection de gaz doivent étre immédiatement signalées dans
la timonerie et sur le pont a l'aide de dispositifs d'alarmes optique et acoustique ;

le systéme de ventilation prescrit au 9.3.3.12.3 a une capacité permettant de renouveler
au moins 30 fois par heure le volume d'air contenu dans le local de service.

Les instructions suivantes doivent étre affichées a l'entrée de la salle des pompes
a cargaison :
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Avant d'entrer dansla salle des pompes a car gaison,
vérifier qu'elle ne contient pas de gaz mais suffisamment d'oxygene.
Ne pasouvrir sans autorisation du conducteur.
Evacuer immédiatement en casd'alerte.
Les 9.3.3.17.5 g), 9.3.3.17.6 et 9.3.3.17.7 ne s’appliquent pas au type N ouvert.

Les 9.3.3.17.2, derni¢re phrase, 9.3.3.17.3, derniére phrase et 9.3.3.17.4 ne s’appliquent pas
aux bateaux déshuileurs et aux bateaux avitailleurs.

(Réserveés)

Aménagement des cofferdams

Les cofferdams ou les compartiments de cofferdams situés a coté d'un local de service qui a
été aménagé conformément au 9.3.3.11.6 doivent étre accessibles par une écoutille d'acces.

Cette écoutille et les orifices de ventilation doivent étre placés a 0,5 m au moins au-dessus du
pont.

Les cofferdams doivent pouvoir étre remplis d'eau et vidés au moyen d'une pompe.
Le remplissage doit pouvoir étre effectué en moins de 30 minutes. Ces prescriptions ne sont
pas applicables lorsque la cloison entre la salle des machines et le cofferdam comporte une
isolation de protection contre 1’incendie “A-60" selon SOLAS 74, chapitre 11-2, régle 3.

Les cofferdams ne doivent pas étre munis de soupapes de remplissage.

Le cofferdam ne doit pas étre relié aux tuyauteries du bateau en dehors de la zone de
cargaison par une tuyauterie fixe.

Les orifices de ventilation des cofferdams doivent étre équipés de coupe-flammes.

Le 9.3.3.20.4 cidessus ne s’applique pas au type N ouvert.

Le 9.3.3.20.2 cidessus ne s’applique pas aux bateaux avitailleurs et aux bateaux déshuileurs.
Equipement de contréle et de sécurité

Les citernes a cargaison doivent étre équipées :

a)  d'une marque intérieure indiquant le degré de remplissage de 97 % ;

b)  d'un indicateur de niveau ;

c)  d'un dispositif avertisseur de niveau de remplissage fonctionnant au plus tard lorsqu'un
degré de remplissage de 90 % est atteint ;

d)  d'un déclencheur du dispositif automatique permettant d'éviter un surremplissage qui se
déclenche a un remplissage de 97,5 % ;
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d'un instrument pour mesurer la pression de la phase gazeuse dans la citerne
a cargaison ;

d’un instrument pour mesurer la température de la cargaison si a la colonne (9) du
tableau C du chapitre 3.2 une installation de chauffage est requise ou si dans la colonne
(20) une possibilité de chauffage de la cargaison est requise ou si une température
maximale est indiquée ;

selon ce qui est prescrit a la colonne (13) du tableau C du chapitre 3.2, d’un embout
avec organe de fermeture pour le raccordement a un dispositif de prise d’échantillons

du type fermé ou partiellement fermé et/ou d’un orifice de prise d’échantillons ;

d'un orifice de jaugeage.

Le degré de remplissage (en %) doit étre déterminé avec une erreur n'excédant pas 0,5 point.
I doit étre calculé par rapport a la capacité totale de la citerne a cargaison, y compris la
caisse d'expansion.

L'indicateur de niveau doit pouvoir étre lu depuis le poste de commande des dispositifs
de vannage de la citerne a cargaison correspondante.

Le dispositif avertisseur de niveau doit émettre des signaux optique et acoustique lorsqu'il est
déclenché. Le dispositif avertisseur de niveau doit étre indépendant de l'indicateur de niveau.

a)

b)

Le déclencheur mentionné au 9.3.3.21.1 d) ci-dessus doit émettre des signaux optique
et acoustique, et actionner simultanément un contact électrique susceptible, sous forme
d'un signal binaire, d'interrompre la ligne électrique établie et alimentée par l'installation
a terre et de permettre de prendre coté terre les mesures pour empécher tout
débordement. Ce signal doit pouvoir étre transmis a l'installation a terre au moyen d'une
prise male étanche bipolaire d'un dispositif de couplage conforme a la publication CEI
309 (1992), pour courant continu 40 a 50 V, couleur blanche, position du nez de
détrompage 10 h.

La prise doit étre fixée solidement au bateau a proximité immédiate des raccords
a terre des tuyaux de chargement et de déchargement.

Le déclencheur doit également étre en mesure d'arréter la pompe de déchargement
a bord.

Le déclencheur doit étre indépendant du dispositif avertisseur de niveau mais peut tre
accouplé a l'indicateur de niveau.

A bord des bateaux déshuileurs le déclencheur mentionné au 9.3.3.21.1 d) doit émettre
un signal optique et acoustique et couper la pompe utilisée pour aspirer les eaux de
fond de cale.

Les bateaux avitailleurs et les autres bateaux susceptibles de remettre des produits
nécessaires a I’exploitation doivent étre équipés d’un embout de raccordement
conforme a la norme européenne EN 12 827 et d’un dispositif de fermeture rapide
permettant d’interrompre ’avitaillement. Ce dispositif doit étre actionné au moyen
d’une installation de commande par le signal binaire provenant de la partie de
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I’installation empéchant le surremplissage située sur le bateau avitailleur. Le dispositif
de fermeture rapide doit pouvoir étre actionné indépendamment du signal binaire.

L’installation de commande doit convertir le signal binaire en un signal actionnant le
dispositif de fermeture rapide.

Les circuits électriques actionnant le dispositif de fermeture rapide doivent étre
sécurisés selon le principe du courant de repos ou par d’autres mesures appropriées de
détection d’erreurs. L’état de fonctionnement des circuits électriques qui ne peuvent
étre commandés suivant le principe du courant de repos doit étre facilement
contrdlable.

Le signal binaire doit pouvoir étre transmis a I’installation de commande par un circuit
¢lectrique a sécurité intrinséque équipé d’une prise de dispositif de couplage conforme
a la publication CEI 309, pour courant continu 40 a 50 V, couleur blanche, position du
nez de détrompage 10 h.

Le dispositif de fermeture rapide doit déclencher une alarme optique et acoustique a
bord.

Les signaux optique et acoustique €mis par le dispositif avertisseur de niveau doivent pouvoir
étre distingués facilement de ceux du déclencheur relatif au surremplissage.

Les signaux d'alarme optiques doivent pouvoir étre vus depuis chaque poste de commande du
vannage des citernes a cargaison. On doit pouvoir vérifier facilement I'état de fonctionnement
des capteurs etdes circuits électriques, sinon ceux-ci doivent étre de type “a sécurité
intrinséque”.

Lorsque la pression ou la température dépasse une valeur donnée, les instruments de mesure
de la dépression ou de la surpression de la phase gazeuse dans la citerne a cargaison, ou de la
température de la cargaison, doivent émettre un signal optique et acoustique dans la
timonerie. Lorsque la timonerie n’est pas occupée 1’alarme doit en outre &tre pergue a un
emplacement occupé par un membre d’équipage.

Lorsque pendant le chargement la pression dépasse une valeur donnée, 1’instrument de
mesure de la pression doit déclencher immédiatement un contact électrique qui, au moyen de
la prise décrite au 9.3.3.21.5 cidessus, permet de mettre en oeuvre les mesures
d’interruption de 1’opération de chargement. Sila pompe de déchargement du bateau est
utilisée, elle doit étre coupée automatiquement.

L’instrument de mesure de la surpression et de la dépression doit déclencher I’alarme au plus
tard en cas de surpression de 1,15 fois la pression d’ouverture de la soupape de surpression
et en cas de dépression de 1,1 fois la pression d’ouverture de la soupape de dépression. La
température maximak admissible est mentionnée a la colonne (20) du tableau C du
chapitre 3.2. Les déclencheurs mentionnés au présent paragraphe peuvent étre connectés a
I’installation d’alarme du déclencheur.

Lorsque cela est prescrit a la colonne (20) du tableau C du chapitre 3.2, I’instrument de
mesure de la surpression de la phase gazeuse doit émettre un signal optique et acoustique
dans la timonerie lorsque pendant le voyage la surpression dépasse 40 kPa. Lorsque la
timonerie n’est pas occupée 1’alarme doit en outre étre percue a un emplacement occupé par
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un membre d’équipage. Les manomeétres doivent pouvoir étre lus a proximité directe de la
commande de I’installation de pulvérisation d’eau.

Si la mesure de la surpression ou de la dépression est effectuée au moyen de manométres,
I’échelle de ceux-ci doit avoir un diamétre minimal de 0,14 m. La valeur maximale admissible
de surpression ou de dépression doit étre indiquée par un repere rouge.

Les manometres doivent pouvoir étre lus a tout moment depuis le point d’ou ’on peut arréter
le chargement ou le déchargement ou a proximité directe de la commande de ’installation de
pulvérisation d’eau.

Si les éléments de commande des dispositifs de fermeture des citernes a cargaison sont situés
dans un poste de commande, il doit étre possible de lire les indicateurs de niveau dans le poste
de commande et de percevoir dans ce poste et sur le pont les signaux d'alarme optique et
acoustique du dispositif avertisseur de niveau, du déclencheur relatif au surremplissage visé
au 9.3.3.21.1d) et des instruments de mesure de la pression et de la température de
la cargaison.

Une surveillance appropriée de la zone de cargaison doit étre possible depuis le poste
de commande.

Le dispositif de prise d'échantillons e type fermé, qui assure le passage a travers la cloison
de la citerne a cargaison mais qui fait néanmoins partie d'un systéme fermé, doit étre congu
de maniére que pendant la prise d'échantillons il n'y ait pas de fuite de gaz ou de liquides des
citernes a cargaison. L'installation doit étre d'un type agréé a cet effet par l'autorité
compétente.

Le dispositif de prise d'échantillons de type partiellement fermé, qui assure le passage
a travers la cloison de la citerne a cargaison, doit étre congu de maniere que pendant la prise
d'échantillons seule une quantité minime de cargaison sous forme gazeuse ou liquide
s'échappe a l'air libre. Tant qu'il n'est pas utilisé le dispositif doit étre totalement fermé.
L'installation doit étre d'un type agréé a cet effet par l'autorité compétente.

Les orifices de prise d’échantillons doivent avoir un diameétre de 0,30 m au maximum. Ils
doivent étre munis d’un €élément coupe-flammes résistant & un feu continu et étre congus de
manicre que la durée d’ouverture puisse €tre aussi courte que possible et que 1’élément

coupe-flammes ne puisse rester ouvert sans intervention extérieure.

Les éléments coupe-flammes ne sont pas exigés a bord des bateaux-citernes du
type N ouvert.

Les orifices de jaugeage doivent étre congus de maniére que le niveau de remplissage puisse
étre mesuré avec une jauge. Les orifices de jaugeage doivent étre munis d'un couvercle qui
se ferme tout seul.

Le 9.3.3.21.1 h) ne s’applique pas au type N fermé.

Les 9.3.3.21.1 e), 9.3.3.21.7 en ce qui concerne la mesure de la pression, 9.3.3.21.9
et 9.3.3.21.10 ne s’appliquent pas au type N ouvert avec coupe-flammes et au type N ouvert.

Les 9.3.3.21.1 h) et 9.3.3.21.12 ne s’appliquent pas au type N ouvert.
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Les 9.3.3.21.1 b), ¢) et g), 9.3.3.21.3, 9.3.3.21.4 et 9.3.3.21.11 ne s’appliquent pas aux
bateaux déshuileurs et aux bateaux avitailleurs.

Les 9.3.3.21.1 f) et 9.3.3.21.7 ne s’appliquent pas aux bateaux avitailleurs.

Le 9.3.3.21.5 a) ne s’applique pas aux bateaux déshuileurs.

Orifices des citernes a cargaison

a)

b)

Les orifices des citernes a cargaison doivent étre situés sur le pont dans la zone
de cargaison ;

Les orifices des citernes a cargaison d'une section de plus de 0,10 n?’ et les orifices des
dispositifs de sécurité contre les surpressions doivent &tre situés a au moins 0,50 m
au-dessus du pont.

Les orifices des citernes a cargaison doivent étre munis de fermetures étanches aux gaz
pouvant résister a la pression d'épreuve prévue au 9.3.3.23.1.

Les dispositifs de fermeture qui sont normalement utilisés lors des opérations de chargement
et de déchargement ne doivent pas pouvoir produire d'étincelles lorsqu'ils sont manceuvrés.

a)

Chaque citerne a cargaison ou groupe de citernes a cargaison raccordé a un collecteur
d'évacuation des gaz doit étre équipé de dispositifs de sécurité empéchant toute
surpression ou toute dépression excessive.

Ces dispositifs de sécurité consistent :
pour le type N ouvert :

— en équipements de sécurité construits de maniére que l'accumulation d'eau
et sa pénétration dans la citerne a cargaison soient empéchées ;

pour le type N ouvert avec coupe-flammes :

— en équipements de sécurité munis de coupe-flammes au feu continu et construits
de maniére que I'accumulation d'eau et sa pénétration dans la citerne a cargaison
soient empéchées ;

pour le type N fermé :

— en dispositifs de sécurité empéchant toute surpression ou toute dépression
excessive. Lorsqu’une protection contre les explosions est exigée a la
colonne (17) du tableau C du chapitre 3.2 la soupape de dépression doit étre
munie dun coupe-flammes résistant a la déflagration et la soupape de
surpression d’une soupape de dégagement a grande vitesse avec un effet coupe-
flammes résistant au feu continu. Les gaz doivent étre évacués vers le haut. La
pression d’ouverture de la soupape de dégagement a grande vitesse et la
pression d’ouverture de la soupape de dépression doivent étre durablement
marqués sur les soupapes ;
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— en raccordement pour un tuyau de retour sans danger a terre des gaz
s'échappant lors du chargement ;

— en dispositif permettant de décompresser sans danger les citernes a cargaison,
comprenant au moins un coupe-flammes et un robinet d'arrét dont la position doit
indiquer clairement s'il est ouvert ou fermé.

Les orifices des soupapes de dégagement a grande vitesse doivent étre situés a 2,00 m
au moins au-dessus du pont et a une distance de 6,00 m au moins des logements et
locaux de service situés en dehors de la zone de cargaison. Cette hauteur peut étre
réduite lorsque dans un cercle de 1,00 m de rayon autour de ’orifice de la soupape de
dégagement a grande vitesse, il n’y a aucun équipement, et qu’aucun travail n’y est
effectué et que cette zone est signalisée. Le réglage des soupapes de dégagement a
grande vitesse, doit étre tel qu’au cours de 1’opération de transport elles ne s’ouvrent
que lorsque la pression de service maximale autorisée des citernes a cargaison est
atteinte.

Dans la mesure ou une protection contre les explosions est prescrite a la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2 un collecteur de gaz reliant deux citernes a cargaison ou
plus doit étre muni, au raccordement a chaque citerne a cargaison, d’un coupe-
flammes a 1I’¢lément fin ou a ressort, résistent a une détonation. Cet équipement peut
consister en :

) un coupe-flammes muni d’un élément fixe, chaque citerne a cargaison étant
munie d’une soupape de dépression résistant a une déflagration et d’une
soupape de dégagement a grande vitesse résistant au feu continu ;

ii)  un coupe-flammes muni d’un élément a ressort, chaque citerne a cargaison étant
munie d’une soupape de dépression résistant a une déflagration ;

i)  un coupe-flammes a élément fixe ;

iv)  un coupe-flammes a élément fixe, le dispositif pour mesurer la pression étant
muni d’un systéme d’alarme conforme au 9.3.3.21.7;

v)  un coupe-flammes a élément a ressort, le dispositif pour mesurer la pression
étant muni d’un systéme d’alarme conforme au 9.3.3.21.7.

Dans des citernes a cargaison reliées a un méme collecteur ne peuvent E&tre

transportées simultanément que des matiéres qui ne se mélangent pas et qui ne

réagissent pas dangereusement entre elles ;

ou

Dans la mesure ou une protection contre les explosions est prescrite a la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2, un collecteur de gaz reliant deux citernes a cargaison ou
plus doit étre muni, au raccordement a chaque citerne a cargaison, d’une soupape de
surpression/dépression  comportant un  coupe-flammes  résistant 4  une
détonation/déflagration.
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Dans ces citernes a cargaison reliées a un méme collecteur ne peuvent éEtre
transportées simultanément que des matieres qui ne se mélangent pas et qui ne
réagissent pas dangereusement entre elles ;

ou

c¢)  Dans la mesure ou une protection contre les explosions est prescrite a la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2, un collecteur d’évacuation autonome par citerne a
cargaison, muni d’une soupape de surpression/dépression comportant un coupe-
flammes résistant a une déflagration et d’une soupape de dégagement a grande vitesse
comportant un coupe-flammes résistant au feu continu. Plusieurs matiéres différentes
peuvent étre transportées simultanément ;

ou

d)  Dans la mesure ou une protection contre les explosions est prescrite a la colonne (17)
du tableau C du chapitre 3.2, un collecteur de gaz reliant deux citernes a cargaison ou
plus doit étre muni, au raccordement a chaque citerne a cargaison, d’un dispositif de
sectionnement résistant a une détonation, chaque citerne a cargaison étant munie d’une
soupape de dépression résistant a une déflagration et d’une soupape de dégagement a
grande vitesse résistant au feu continu.

Dans des citernes a cargaison reliées & un méme collecteur ne peuvent E&tre
transportées simultanément que des matiéres qui ne se mélangent pas et qui ne
réagissent pas dangereusement entre elles.

Les 9.3.3.22.2, 9.3.3.22.4 b) et 9.3.3.22.5 ne s’appliquent pas au type N ouvert avec coupe-
flammes et au type N ouvert.

Le 9.3.3.22.3 ne s’applique pas au type N ouvert.
Epreuve de pression

Les citernes a cargaison, les citernes a restes de cargaison, les cofferdams, les tuyauteries de
chargement et de déchargement, a I’exception des tuyauteries d’aspiration, doivent &tre
soumis a des épreuves initiales avant leur mise en service, puis a des épreuves exécutées aux
intervalles prescrits.

Si les citernes a cargaison sont munies d'une installation de chauffage, les serpentins de
réchauffement doivent étre soumis a des épreuves initiales avant leur mise en service, puis a
des épreuves exécutées aux intervalles prescrits.

La pression d'épreuve des citernes a cargaison et des citernes a restes de cargaison doit étre
de 1,3 fois au moins la pression de construction. La pression d'épreuve des cofferdams et
des citernes a cargaison ouvertes ne doit pas étre inférieure a 10 kPa (0,10 bar) de pression

manomeétrique.

La pression d'épreuve des tuyauteries de chargement et de déchargement doit é&tre
de 1 000 kPa (10 bar) (pression manométrique) au moins.

L'intervalle maximum entre les épreuves périodiques doit étre de 11 ans.
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La procédure d'épreuve doit étre conforme aux prescriptions énoncées par l'autorité
compétente ou par une société de classification agréée.

(Réserveé)

Pompes €t tuyauteries

a)

b)

b)

2

Les pompes ainsi que les tuyauteries de chargement et de déchargement
correspondantes doivent &tre situées dans la zone de cargaison.

Les pompes de chargement doivent pouvoir étre arrétées depuis la zone de cargaison
et depuis un point situé en dehors de cette zone.

Les pompes a cargaison situées sur le pont ne doivent pas se trouver a moins
de 6,00 m de distance des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux
de service extérieurs a la zone de cargaison.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement des citernes a cargaison doivent
étre indépendantes de toutes les autres tuyauteries du bateau. Aucune tuyauterie
servant pour les produits transportés ne doit étre située au-dessous du pont,
a l'exception de celles situées a l'intérieur des citernes a cargaison et a l'intérieur de la
chambre des pompes.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre agencées de maniére
qu'apreés le chargement ou le déchargement les liquides y contenus puissent étre
¢loignés sans danger et puissent couler soit dans les citernes a cargaison du bateau soit
dans les citernes a terre.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent se distinguer nettement des
autres tuyaux, par exemple par un marquage de couleur.

(Reserve)

Les prises de raccordement a terre doivent étre situées a une distance
d'au moins 6,00 m des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux
de service extérieurs a la zone de cargaison.

Chaque raccordement a terre du collecteur de gaz et le raccordement a terre
de la tuyauterie de chargement ou de déchargement a travers lequel s'effectue le
chargement ou le déchargement doivent étre équipés d'un dispositif de sectionnement.
Toutefois, chaque raccordement a terre doit étre muni d'une bride borgne lorsqu'il n'est
pas en service.

Le raccordement a terre des tuyauteries de chargement et de déchargement
a travers lesquels s'effectue le chargement ou le déchargement doit étre muni
d'un dispositif destiné a remettre des quantités restantes conforme au modéle
du 8.6.4.1.

Le bateau doit étre muni d'un systéme d'asséchement supplémentaire.
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La distance mentionnée aux 9.3.3.25.1 ¢) et e) et 9.3.3.25.2 ¢) peut étre réduite a 3,00 m
a condition qu'a I'extrémité de la zone de cargaison soit aménagée une cloison transversale
conforme au9.3.3.10.2. Dans ce cas les ouvertures de passage doivent &tre munies
de portes.

La consigne suivante doit étre apposée a ces portes :

Pendant le chargement et le déchar gement,
ne pas ouvrir sans autorisation du conducteur.
Refermer immédiatement.

a)  Tous les ¢léments des tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre
¢lectriquement raccordés a la coque.

b)  Les tuyauteries de chargement doivent mener jusqu'au fond des citernes a cargaison.

La position des robinets d'arrét ou autres dispositifs de sectionnement sur les tuyauteries
de chargement et de déchargement doivent indiquer s'ils sont ouverts ou fermés.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent avoir, a la pression d'essai,
les caractéristiques voulues d'élasticité, d'étanchéité et de résistance a la pression.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre munies d'instruments
de mesure de la pression a la sortie de la pompe.

Si ces instruments sont des manomeétres, ils doivent avoir une échelle d'un diameétre minimal
de 0,14 m.

Les instruments doivent pouvoir étre lus a tout moment depuis le poste de commande de la
pompe de déchargement autonome de bord. La valeur maximale admissible de surpression ou
de dépression doit étre indiquée par un repére rouge.

a)  Siles tuyauteries de chargement et de déchargement sont utilisées pour amener I'eau
de ringage ou de ballastage dans les citernes a cargaison, les raccordements des
tuyauteries d'eau sur ces conduites doivent étre situés dans la zone de cargaison mais a
l'extérieur des citernes a cargaison.

Les pompes des systémes de rincage des citernes et les raccordements correspondants
peuvent étre placés en dehors de la zone de cargaison a condition que le co6té
déchargement du systéme soit disposé de telle maniere que l'aspiration ne soit pas
possible par cette partie.

11 doit étre prévu un clapet anti-retour a ressort pour empécher les gaz de s'échapper
de la zone de cargaison en passant par le systéme de ringage des citernes a cargaison.

b)  Un clapet anti-retour doit étre installé a la jonction entre le tuyau d'aspiration de I'eau et
la tuyauterie de chargement de la cargaison.

Les débits de chargement et de déchargement admissibles doivent étre calculés. Pour le

type N ouvert avec coupe-flammes et b type N ouvert les débits de chargement et de
déchargement dépendent de la section totale des conduites d’évacuation des gaz.
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Les calculs concernant les débits maximum admissibles pour le chargement et le
déchargement pour chaque citerne a cargaison ou chaque groupe de citernes a cargaison
compte tenu de la conception du systéme de ventilation. Dans ces calculs on considérera
qu’en cas de coupure imprévue de la conduite de retour de gaz ou de la conduite
d’équilibrage de I’installation a terre les dispositifs de sécurité des citernes a cargaison
empéchent la pression dans les citernes a cargaison de dépasser les valeurs suivantes :

surpression : 115 % de la pression d’ouverture de la soupape de dégagement a grande
vitesse ;

dépression : 110 % de la pression d’ouverture de la soupape de dépression mais pas plus
de 3,85 kPa.

Les principaux facteurs a considérer sont les suivants :
1. Dimensions du systéme de ventilation des citernes a cargaison ;

2. Formation de gaz pendant le chargement : multiplier le plus grand débit de chargement
par un facteur de 1,25 au moins ;

3. Densité du mélange de vapeur de la cargaison basé sur 50 % volume vapeur
de 50 % volume air ;

4. Perte de pression par les conduites de ventilation, les soupapes et les armatures. On
prendra en compte un encrassement des tamis du coupe-flammes de 30 % ;

5. Pression de calage des soupapes de sécurité.

La pression maximale admissible de chargement et de déchargement pour chaque citerne a
cargaison ou pour chaque groupe de citernes a cargaison doit figurer dans une instruction a
bord.

Le systeme d'asséchement supplémentaire doit étre éprouvé la premicre fois avant sa mise
en service ou par la suite, si une modification quelconque lui a été apportée, en utilisant de
I'eau pour cette épreuve. L'épreuve et le calcul des quantités résiduelles doivent étre
effectués conformément aux prescriptions du 8.6.4.2.

Les quantités résiduelles ci-apres ne doivent pas étre dépassées :
a) 5| par citerne a cargaison ;
b) 15 | par systéme de tuyauterie.

Les quantités résiduelles obtenues au cours de I'épreuve doivent étre portées dans
l'attestation mentionnée au 8.6.4.3.

Si le bateau transporte plusieurs marchandises dangereuses susceptibles de réagir
dangereusement entre elles, une pompe séparée avec tuyauteries de chargement et de
déchargement correspondantes doit étre installée pour chaque matiere. Les tuyauteries ne
doivent pas passer dans une citerne a cargaison contenant les marchandises dangereuses
avec lesquelles la matiére est susceptible de réagir.
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Les 9.3.3.25.1 a) et ¢), 9.3.3.25.2 ¢), 9.3.3.25.3 et 9.3.3.25.4 a) ne s’appliquent pas au type N
ouvert sauf si la matiére transportée a des propriétés corrosives (voir danger 8, a la
colonne (5) du tableau C du chapitre 3.2).

Le 9.3.3.25.4 b) ne s’applique pas au type N ouvert.

Le 9.3.3.25.2 1), derniére phrase, 9.3.3.25.2 g), 9.3.3.25.8 a), derniére phrase et 9.3.3.25.10
ne s’appliquent pas aux bateaux déshuileurs et aux bateaux avitailleurs.

Le 9.3.3.25.9 ne s’applique pas aux bateaux déshuileurs.
Le 9.3.3.25.2 h) ne s’applique pas aux bateaux avitailleurs.
Citernes a restes de cargaison et citernes a résidus (slops)
Le bateau doit étre muni d'au moins une citerne a restes de cargaison et d'au moins
une citerne a résidus (slops). Ces citernes ne sont admises que dans la zone de cargaison.
Conformément au 7.2.4.1 des grands récipients pour vrac ou des conteneurs-citernes ou des
citernes mobiles ou des citernes mobiles sont admis a la place d'une citerne a restes de
cargaison installée a demeure. Pendant le remplissage de ces grands récipients pour vrac ou
conteneurs-citernes ou citernes mobiles des moyens permettant de capter toute fuite doivent
étre disposés sous les raccords de remplissage.
Les citernes a résidus (slops) doivent étre résistantes au feu et pouvoir étre fermées par
des couvercles (par exemple flits a couvercles avec arceaux tendeurs). Les citernes doivent
étre marquées et faciles a manipuler.
La capacité maximale d'une citerne 4 restes de cargaison est de 30 n’.
Les citernes a restes de cargaison doivent étre munies :
- en cas de systéme ouvert :

— d'un dispositif d'équilibrage de pression ;

— d'un orifice de jaugeage ;

— de raccords, avec dispositifs de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux
flexibles ;

— en cas de systéme protégé :

— d’un dispositif d’équilibrage de pression muni de coupe-flammes résistant au feu
continu ;

— d’un orifice de jaugeage ;

— de raccords, avec dispositifs de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux
flexibles ;

- en cas de systéme fermé :
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— d’une soupape de dépression et d’une soupape de dégagement a grande vitesse.

La soupape de dégagement a grande vitesse doit étre réglée de manicre qu’au
cours du transport elle ne s’ouvre pas. Cette condition est remplie lorsque la
pression d’ouverture de la soupape satisfait aux conditions exigées a la colonne
(10) du tableau C du chapitre 3.2 pour la matiére a transporter. Lorsqu’une
protection contre les explosions est exigée a la colonne (17) du tableau C du
chapitre 3.2, la soupape contre les dépressions doit résister aux déflagrations et
la soupape de dégagement a grande vitesse au feu continu ;

d’un dispositif de mesure du degré de remplissage ;

— de raccords, avec dispositif de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux
flexibles.

Les grands récipients pour vracs (GRV) et les conteneurs-citernes et les citernes mobiles
destinés a recueillir des restes de cargaison, des résidus de cargaison ou slops doivent étre
munis :

- d’un raccord permettant d’évacuer de manicre sire les gaz s’échappant
pendant le remplissage;

- d’une possibilité d’indication du niveau de remplissage;

- de raccords, avec dispositifs de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux
flexibles.

Les citernes a restes de cargaison, les grands récipients pour vracs (GRV) les conteneurs-
citernes et les citernes mobiles ne doivent pas étre reliés au systéme collecteur de gaz des
citernes a cargaison sauf pour le temps nécessaire a leur remplissage conformément au
7.2.4.15.2.

Les citernes a restes de cargaison, les grands récipients, les conteneurs-citernes et les
citernes mobiles placés sur le pont doivent se trouver a une distance minimale de la coque
égale au quart de la largeur du bateau.

Les 9.3.3.26.1 et 9.3.3.26.3 cidessus ne s’appliquent pas aux bateaux déshuileurs.

(Réservé)

I nstallation de pulvérisation d'eau

Dans les cas ou une pulvérisation d'eau est exigée a la colonne (9) du tableau C, au chapitre
3.2, 1l doit étre installé un systéme de pulvérisation d'eau dans la zone de cargaison sur le pont
permettant de refroidir le haut des citernes a cargaison par aspersion d'eau sur la totalité de
leur surface afin d’éviter de manicre sire le déclenchement de la soupape de dégagement a

grande vitesse a 10 kPa ou suivant son réglage.

Les pulvérisateurs doivent étre installés de maniére que la totalité du pont des citernes a
cargaison soit atteint et que les gaz qui se sont échappés soient précipités de maniere siire.
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L’installation doit pouvoir étre mise en action a partir de la timonerie et a partir du pont.
Sa capacité doit étre telle qu'en cas de fonctionnement de tous les pulvérisateurs, le débit soit

d'au moins 50 litres par m2 de surface de pont et par heure.

(Réservés)

Machines

Seuls les moteurs a combustion interne utilisant un carburant a point d'éclair supérieur
a 55 °C sont admis.

Les orifices d'aération de la salle des machines et, lorsque les moteurs n'aspirent pas l'air
directement dans la salle des machines, les orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent &tre
situés a 2,00 m de la zone de cargaison.

I ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone de cargaison.

Aucune des surfaces extérieures des moteurs utilisés lors du chargement et du
déchargement, ou de leurs circuits de ventilation et de gaz d'échappement ne doit dépasser
la température admissible en vertu de la classe de température pour la matiére transportée.
Cette prescription ne s'applique pas aux moteurs placés dans des locaux de service a
condition qu’il soit répondu en tout point aux prescriptions du 9.3.3.52.3 b).

La ventilation dans la salle des machines fermée doit étre congue de telle maniére qu'a
une température ambiante de 20 °C, la température moyenne dans la salle des machines ne
dépasse pas 40 °C.

Le 9.3.3.31.2 cidessus ne s’applique pas aux bateaux déshuileurs ni aux bateaux avitailleurs.
Reéservoirs a combustible

Si le bateau est construit avec des espaces de cales, les doubles fonds dans cette zone
peuvent servir de réservoirs a combustible liquide a condition d'avoir au moins 0,60 m de

profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs a combustible liquide ne doivent pas étre
situées dans les espaces de cales.

Les orifices des tuyaux d'aération de chaque réservoir a combustible liquide doivent aboutir a
0,50 m au moins au-dessus du pont. Ces orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein
aboutissant sur le pont doivent étre munis d’un dispositif protecteur constitué par un grillage

ou une plaque perforée.

(Réserveé)
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Tuyaux d'échappement des moteurs

Les gaz d'échappement doivent étre rejetés au-dehors du bateau soit vers le haut par un
tuyau d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé
a 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Les tuyaux d'échappement des moteurs de
propulsion doivent étre placés de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés
loin du bateau. La tuyauterie d'échappement ne doit pas étre située dans la zone de
cargaison.

Les tuyaux d'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie
d'étincelles, par exemple d'un pare-étincelles.

La distance prescrite au 9.3.3.34.1 cidessus ne s’applique pas aux bateaux déshuileurs et
aux bateaux avitailleurs.

I nstallations d'assechement et de ballastage

Les pompes d'assechement et de ballastage pour les locaux situés dans la zone de cargaison
doivent étre installées a l'intérieur de ladite zone.

Cette prescription ne s'applique pas :

— aux espaces de double coque et doubles fonds qui n'ont pas de paroi commune
avec les citernes a cargaison ;

- aux cofferdams et espaces de cales lorsque le ballastage est effectué au moyen de la
tuyauterie de I’installation de lutte contre I’incendie située dans la zone de cargaison et
que I’asséchement a lieu au moyen d’¢jecteurs.

Si le double fond sert de réservoir a combustible liquide, il ne doit pas étre reli€ a la tuyauterie
d'asséchement.

Si la pompe de ballastage est installée dans la zone de cargaison, la tuyauterie verticale et
son raccord au droit du bordé pour aspirer 1'eau de ballastage doivent étre situés a l'intérieur
de la zone de cargaison mais a I'extérieur des citernes a cargaison.

Une chambre des pompes sous le pont doit pouvoir étre asséchée en cas d'urgence
par une installation située dans la zone de cargaison et indépendante de toute autre
installation. Cette installation doit se trouver a I’extérieur de la chambre des pompes a
cargaison.

(Réservés)

Dispositifs d'extinction d'incendie

Le bateau doit é&tre muni d'une installation d'extinction d'incendie. Cette installation doit étre
conforme aux prescriptions ci-apres :

- Elle doit étre alimentée par deux pompes a incendie ou de ballastage indépendantes.
L'une d'elles doit étre préte a fonctionner a tout moment. Ces pompes ne doivent pas
étre installées dans le méme local;
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— Elle doit étre équipée d'une conduite d'eau comportant au moins trois bouches dans la
zone de cargaison située au-dessus du pont. Trois tuyaux adéquats et suffisamment
longs, munis de lances a pulvérisation d'un diameétre de 12 mm au moins, doivent étre
prévus. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans la zone de cargaison avec
deux jets simultanés d'eau provenant de bouches différentes.

Un clapet anti-retour a ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper
de la zone de cargaison et atteindre les logements et locaux de service en passant
par l'installation d'extinction d'incendie ;

— La capacité de l'installation doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque
du bateau un jet d'une longueur au moins égale a la largeur du bateau si deux lances a
pulvérisation sont utilisées en méme temps.

En outre, la salle des machines, b chambre des pompes et tout local contenant des matériels
indispensables (tableaux de distribution, compresseurs, etc.) pour le matériel de réfrigération,
le cas échéant, doivent étre équipées d'une installation d'extinction d'incendie fixée a
demeure, répondant aux exigences suivantes :

Agents extincteurs

Pour la protection du local dans les salles des machines, salles de chauffe et salles des
pompes, seules sont admises les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure utilisant
les agents extincteurs suivants :

a)  CO,(dioxyde de carbone) ;
b)  HFC 227 ea (heptafluoropropane) ;
c) 1G-541 (52 % azote, 40 % argon, 8 % dioxyde de carbone).

Les autres agents extincteurs sont uniquement admis sur la base de recommandations du
Comité d’administration.

Ventilation, extraction de l'air

a)  L'air de combustion nécessaire aux moteurs a combustion assurant la propulsion ne doit
pas provenir des locaux protégés par des installations d'extinction d'incendie fixées a
demeure. Cette prescription n'est pas obligatoire si le bateau posséde deux salles des
machines principales indépendantes et séparées de maniére étanche aux gaz ou s'il
existe, outre la salle des machines principale, une salle des machines distincte ou est
installé un propulseur d'étrave capable d'assurer a lui seul la propulsion en cas
d'incendie dans la salle des machines principale.

b)  Tout systéme de ventilation forcée du local a protéger doit €tre arrété¢ automatiquement
deés le déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie.

c¢)  Toutes les ouvertures du local a protéger par lesquelles peuvent pénétrer de I'air ou

s'échapper du gaz doivent étre équipées de dispositifs permettant de les fermer
rapidement. L'état d'ouverture et de fermeture doit étre clairement apparent.
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L'air s'échappant des soupapes de surpression de réservoirs a air pressurisé installés
dans les salles des machines doit étre évacué a l'air libre.

La surpression ou dépression occasionnée par la diffusion de I'agent extincteur ne doit
pas détruire les éléments constitutifs du local a protéger. L'équilibrage de pression doit
pouvoir étre assuré sans danger.

Les locaux protégés doivent étre munis d'une possibilité d'aspirer 1'agent extincteur. Si
des dispositifs d'aspiration sont installés, ceux-ci ne doivent pas pouvoir étre mis en
marche pendant le processus d'extinction.

Systeéme avertisseur d'incendie

Le local a protéger doit étre surveillé par un systeme avertisseur d'incendie approprié.
Le signal avertisseur doit étre audible dans la timonerie, les logements et dans le local a
protéger.

Systeme de tuyauteries

a)

b)

L'agent extincteur doit étre acheminé et réparti dans le local a protéger au moyen d'un
systétme de tuyauteries installé a demeure. Les tuyauteries installées a l'intérieur du
local a protéger ainsi que les armatures en faisant partie doivent étre en acier. Ceci ne
s'applique pas aux embouts de raccordement des réservoirs et des compensateurs sous
réserve que les matériaux utilisés possedent des propriétés ignifuges équivalentes. Les
tuyauteries doivent &tre protégées tant a l'intérieur qu'a I'extérieur contre la corrosion.

Les buses de distribution doivent étre disposées de maniére a assurer une répartition
réguliere de I'agent extincteur.

Dispositif de déclenchement

a)

b)

Les installations d'extinction d'incendie a déclenchement automatique ne sont pas
admises.

L'installation d'extinction d'incendie doit pouvoir étre déclenchée depuis un endroit
appropri¢ situé a l'extérieur du local a protéger.

Les dispositifs de déclenchement doivent étre installés de maniére a pouvoir étre
actionnés en cas d'incendie et de maniére a réduire autant que possible le risque de
panne de ces dispositifs en cas d'incendie ou d'explosion dans le local a protéger.

Les installations de déclenchement non mécaniques doivent étre alimentées par deux
sources d'énergie indépendantes l'une de l'autre. Ces sources d'énergie doivent étre
placées a l'extérieur du local a protéger Les conduites de commande situées dans le
local a protéger doivent étre congues de maniére a rester en état de fonctionner en cas
d'incendie durant 30 minutes au minimum. Les installations électriques sont réputées
satisfaire a cette exigence si elles sont conformes a la norme CEI 60331-21:1999.

Lorsque les dispositifs de déclenchement sont placés de maniere non visible, 1'éément
faisant obstacle a leur visibilit¢ doit porter le symbole “Installation de lutte contre
l'incendie” de 10 cm de c6té au minimum, ainsi que le texte suivant en lettres rouges
sur fond blanc :
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Installation d'extinction

Si l'installation d'extinction d'incendie est destinée a la protection de plusieurs locaux,
elle doit comporter un dispositif de déclenchement distinct et clairement marqué pour
chaque local.

A proximité de tout dispositif de déclenchement doit étre apposé le mode d'emploi bien
visible et inscrit de maniére durable. Ce mode d'emploi doit étre dans une langue que le
conducteur peut lire et comprendre et si cette langue n’est pas I’anglais, le francais ou
I’allemand, en anglais, en frangais ou en allemand. Il doit notamment comporter des
indications relatives

1) au déclenchement de I'installation d'extinction d'incendie ;

ii) a la nécessité de s'assurer que toutes les personnes ont quitté le local a
protéger ;

i)  au comportement a adopter par I'équipage en cas de déclenchement ;

iv)  au comportement a adopter par 1'équipage en cas de dysfonctionnement de
l'installation d'extinction d'incendie.

Le mode demploi doit mentionner qu'avant le déclenchement de l'installation
dextinction d'incendie les moteurs a combustions installés dans le local et aspirant 1'air
du local a protéger doivent Etre arrétés.

Appareil avertisseur

a)

b)

d)

Les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doivent étre équipées d'un
appareil avertisseur acoustique et optique.

L'appareil avertisseur doit se déclencher automatiquement lors du premier
déclenchement de I'installation d'extinction d'incendie. Le signal avertisseur doit
fonctionner pendant un délai approprié avant la libération de I'agent extincteur et ne doit
pas pouvoir &tre arrété.

Les signaux avertisseurs doivent étre bien visibles dans les locaux a protéger et a leurs
points d'accés et étre clairement audibles dans les conditions d'exploitation
correspondant au plus grand bruit propre possible. IIs doivent se distinguer clairement
de tous les autres signaux sonores et optiques dans le local a protéger.

Les signaux avertisseurs sonores doivent également étre clairement audibles dans les
locaux avoisinants, les portes de communication étant fermées, et dans les conditions
d'exploitation correspondant au plus grand bruit propre possible.

Si l'appareil avertisseur n'est pas auto-protégé contre les courts-circuits, la rupture de
cables et les baisses de tension, son fonctionnement doit pouvoir étre controlé.

Un panneau portant l'inscription suivante en lettres rouge sur fond blanc doit étre
apposé¢ de maniére bien visible a l'entrée de tout local susceptible d'étre atteint par
l'agent extincteur :
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Attention, installation d'extinction d'incendie,
Quitter immédiatement celocal au signal .... (description du signal) !

Réservoirs sous pression, armatures et tuyauteries pressurisees

a)

b)

Les réservoirs sous pression ainsi que les armatures et tuyauteries pressurisées doivent
étre conformes aux prescriptions de 1’autorité compétente.

Les réservoirs sous pression doivent étre installés conformément aux instructions du
fabricant.

Les réservoirs sous pression, armatures et tuyauteries pressurisées ne doivent pas €tre
installés dans les logements.

La température dans les armoires et locaux de stockage des réservoirs sous pression
ne doit pas dépasser 50 °C.

Les armoires ou locaux de stockage sur le pont doivent étre solidement arrimés et
disposer d'ouvertures d'aération disposées de sorte qu'en cas de défaut d'étanchéité
d'un réservoir sous pression le gaz qui s'échappe ne puisse pénétrer a l'intérieur du
bateau. Des liaisons directes avec d'autres locaux ne sont pas admises.

Quantité d'agent extincteur

Si la quantité d'agent extincteur est prévue pour plus d'un local, il n'est pas nécessaire que la
quantité d'agent extincteur disponible soit supérieure a la quantité requise pour le plus grand
des locaux ainsi protégés.

Installation, entretien, contr6le et documentation

a)

b)

d)

Le montage ou la transformation de l'installation doit uniquement étre assuré par une
société spécialisée en installations d'extinction d'incendie. Les instructions (fiche
technique du produit, fiche technique de sécurité¢) données par le fabricant de 1'agent
extincteur ou le constructeur de l'installation doivent étre suivies.

L'installation doit &tre contrélée par un expert

1) avant la mise en service ;

ii) avant toute remise en service consécutive a son déclenchement ;

i)  apres toute modification ou réparation ;

iv)  régulierement et au minimum tous les deux ans.

Au cours du controle, I'expert est tenu de vérifier la conformité de l'installation aux
exigences du 9.3.3.40.2.

Le contrle comprend au minimum :
) un contrle externe de toute 1'installation ;
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i)  un contrdle de I'étanchéité des tuyauteries ;

i) un controle du bon fonctionnement des systtmes de commande et de
déclenchement ;

iv)  un contrdle de la pression et du contenu des réservoirs ;

v)  un contrdle de I'é¢tanchéité des dispositifs de fermeture du local a protéger ;
vi)  un contrdle du systéme avertisseur d'incendie ;

vil)  un controle de l'appareil avertisseur.

La personne qui a effectué¢ le contréle établit et signe une attestation relative a la
vérification, avec mention de la date du contrdle.

Le nombre des installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doit étre
mentionné au certificat d’agrément.

Installation d'extinction d'incendie fonctionnant avec du CO,

Outre les exigences des 9.3.3.40.2.1 a 9.3.3.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant le CO; en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

b)

Les réservoirs a CO, doivent étre placés dans un local ou une armoire sépar¢ des
autres locaux de manicre étanche aux gaz. Les portes de ces locaux et armoires de
stockage doivent s'ouvrir vers l'extérieur, doivent pouvoir étre fermées a clé et doivent
porter a l'extérieur le symbole “Avertissement : danger général” d'une hauteur de 5 cm
au minimum ainsi que la mention “CO,” dans les mémes couleurs et dimensions ;

Les armoires ou locaux de stockage des réservoirs a CO, situés sous le pont doivent
uniquement étre accessibles depuis l'extérieur. Ces locaux doivent disposer d'un
systtme d'aération artificiel avec des cages d'aspiration et E&tre entiérement
indépendant des autres systeémes d'aération se trouvant a bord ;

Le degré de remplissage des réservoirs de CO; ne doit pas dépasser 0,75 kg/l. Pour le
volume du CO, détendu on prendra 0,56 m3/kg ;

La concentration de CO, dans le local a protéger doit atteindre au minimum 40% du
volume brut dudit local. Cette quantité¢ doit étre libérée en 120 secondes. Le bon

déroulement de I'envahissement doit pouvoir étre controlé ;

L'ouverture des soupapes de réservoir et la commande de la soupape de diffusion
doivent correspondre a deux opérations distinctes ;

Le délai appropri¢ mentionné au 9.3.3.40.2.6 b) est de 20 secondes au minimum. La
temporisation de la diffusion du CO, doit étre assurée par une installation fiable.
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Installations d'extinction d'incendie fonctionnant avec du HFC-227 ea
(heptafluoropropane)

Outre les exigences des 9.3.3.40.2.1 a 9.3.3.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant le HFC-227 ea en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions
suivantes :

a)

b)

2

h)

En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit
étre équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie ;

Chaque réservoir contenant du HFC-227 ea placé dans le local a protéger doit étre
équipé d'un dispositif évitant la surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la
diffusion du contenu du réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis
au feu alors que l'installation d'extinction d'incendie n'a pas ét€ mise en service ;

Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de contrdler la pression du
gaz,

Le degré de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 1,15 kg/l. Pour le volume
spécifique du HFC-227 ea détendu, on prendra 0,1374 m’/kg ;

La concentration de HFC-227 ea dans le local a protéger doit atteindre au
minimum 8 % du volume brut dudit local. Cette quantit¢ doit é&tre libérée
en 10 secondes ;

Les réservoirs de HFC-227 ea doivent étre équipés d'un dispositif de surveillance de la
pression dclenchant un signal d'alerte acoustique et optique dans la timonerie en cas
de perte non conforme de gaz propulseur. En I'absence de timonerie, ce signal d'alerte
doit étre déclenché a I'extérieur du local a protéger ;

Apres la diffusion, la concentration dans le local a protéger ne doit pas excéder 10,5 %
(en volume) ;

L'installation d'extinction d'incendie ne doit pas comporter de piéces en aluminium.

Installations d'extinction d'incendie fonctionnant avec de I’ | G-541

Outre les exigences des 9.3.3.40.2.1 a 9.3.3.40.2.9, les installations d'extinction d'incendie
utilisant 1IG-541 en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions

suivantes :

a)  En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit
étre équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie ;

b)  Chaque réservoir contenant de I'G-541 placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'un dispositif évitant la surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du
contenu du réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors
que l'installation d'extinction d'incendie n'a pas ét¢ mise en service ;

c)  Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de controler le contenu ;
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d) La pression de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 200 bar a une
température de +15°C ;

e)  La concentration de 1'G-541 dans le local a protéger doit atteindre au minimum 44 %
et au maximum 50 % du volume brut dudit local. Cette quantité doit étre Ibérée
en 120 secondes.

Installation d'extinction d'incendie pour la protection physique

Pour la protection physique dans les salles des machines, salles de chauffe et salles des
pompes, les installations d'extinction d'incendie sont uniquement admises sur la base de
recommandations du Comité d’administration.

Les deux extincteurs d'incendie prescrits au 8.1.4 doivent étre placés dans la zone de
cargaison.

L’agent extincteur dans les installations d’extinction fixées a demeure doit étre approprié et
en quantité suffisante pour combattre les incendies.

Les 9.3.3.40.1 et 9.3.3.40.2, cidessus, ne s’appliquent pas aux bateaux déshuileurs ni
aux bateaux avitailleurs.

Feu et lumiére non protégée

Les orifices de cheminées doivent étre situés a 2,00 m au moins de la zone de cargaison.
Des mesures doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide.

Toutefois, l'installation, dans la salle des machines ou dans un autre local approprié a cet
effet, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant un combustible liquide ayant un point
d'éclair de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les logements.
Seuls les appareils d'éclairage €lectriques sont autorisés.
I nstallation de chauffage de la cargaison

Les chaudieres servant au chauffage de la cargaison doivent utiliser un combustible liquide
ayant un point d’éclair de plus de 55 °C. Elles doivent étre placées soit dans la salle des
machines, soit dans un local spécial situé sous le pont en dehors de la zone de cargaison,
accessible depuis le pont ou depuis la salle des machines.

L’installation de chauffage de la cargaison doit étre congue de telle manicére que la matiére
transportée ne puisse remonter jusqu'a la chaudiere en cas de défaut d'étanchéité dans les
serpentins de réchauffage. Toute installation de chauffage de la cargaison a tirage forcé doit
étre a allumage électrique.

Le systeme de ventilation de la salle des machines doit étre calculé en fonction de la quantité
d'air nécessaire a la chaudiére.
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Si I’installation de chauffage de la cargaison est utilisée lors du chargement, du déchargement
ou du dégazage, le local de service dans lequel est placée l'installation doit répondre
enticrement aux prescriptions du 9.3.3.52.3 b). Cette prescription ne s’applique pas aux
orifices d’aspiration du systéme de ventilation. Ces orifices doivent étre situés a une distance
minimale de 2,00 m de la zone de cargaison et de 6,00 m d’orifices de citernes a cargaison ou
a restes de cargaison, de pompes de chargement situées sur le pont, d’orifices de soupapes
de dégagement a grande vitesse, de soupapes de surpression et des raccordements a terre
des tuyauteries de chargement et de déchargement etils doivent étre situés a 2,00 m au
moins au-dessus du pont.

Les prescriptions du 9.3.3.52.3 b) ne sont pas applicables en cas de déchargement de
matieres ayant un point d’éclair supérieur ou égal a 61 °C lorsque la température du produit

est inférieure au moins de 15 K au point d’éclair.

(Réserveés)

Documents relatifs aux installations électriques

Outre les documents requis conformément aux réglements visés au 1.1.4.6, les documents
ci-apres doivent étre a bord :

a)  un plan indiquant les limites de la zone de cargaison et 'emplacement des équipements
¢lectriques installés dans cette zone ;

b) une liste des équipements électriques mentionnés a 1’alinéa a) ci-dessus, avec
les renseignements suivants :

machine ou appareil, emplacement, type de protection, mode de protection contre les
explosions, service ayant exécuté les épreuves et numéro d'agrément ;

¢)  une liste ou un plan schématique indiquant les équipements situés en dehors de la zone
de cargaison qui peuvent étre utilisés lors du chargement, du déchargement ou du
dégazage. Tous les autres équipements électriques doivent étre marqués en rouge.
Voir 9.3.3.52.3 et 9.3.3.52.4.

Les documents énumérés ci-dessus doivent porter le visa de l'autorité compétente ayant
délivre le certificat d'agrément.

I nstallations électriques
Ne sont admis que les systémes de distribution sans conducteur de retour a la coque.
Cette prescription ne s'applique pas :

- a certaines parties limitées de 1’installation situées en dehors de la zone de cargaison
(branchement du démarreur des moteurs diesel, par exemple) ;

- au dispositif de contrdle de I'isolement mentionné au 9.3.3.51.2 ci-dessous.
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Tout réseau & distribution isolé doit étre muni de dispositifs automatiques pour controler
l'isolement, muni d'un avertisseur optique et acoustique.

Pour sélectionner le matériel électrique destiné a des zones a risque d'explosion on doit

prendre en considération les groupes d'explosion et les classes de température affectés aux

matieres transportées selon les colonnes (15) et (16) du tableau C du chapitre 3.2.

Type et emplacement des équipements électriques

a)  Seuls les équipements ctaprés sont admis dans les citernes a cargaison, les citernes a
restes de cargaison, et les tuyauteries de chargement et de déchargement
(comparables a la zone 0) :

— appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type de protection EE x (ia).

b)  Seuls les équipements suivants sont admis dans les cofferdams, espaces de double
coque, doubles fonds et espaces de cales (comparables a la zone 1) :

— appareils de mesure, de réglage et d’alarme de type certifié¢ de sécurité ;

— appareils d’éclairage répondant au type de protection “‘enveloppe
antidéflagrante”, ou “surpression interne” ;

— émetteurs de sonar en enceinte hermétique dont les cables sont acheminés
jusqu’au pont principal dans des tubes en acier a paroi épaisse munis de joints
étanches aux gaz;

— cables du systéme actif de protection cathodique de la coque, installés dans des
tubes de protection en acier semblables a ceux utilisés pour les émetteurs

de sonar.

c¢)  Dans les locaux de service dans la zone de cargaison au-dessous du pont (comparables
a la zone 1), seuls les équipements suivants sont admis :

— appareils de mesure, de réglage et d'alarme de type certifié de sécurité ;

— appareils d'éclairage répondant au type de protection “enveloppe
antidéflagrante” ou “surpression interne” ;

— moteurs entrainant les équipements indispensables tels que pompes de
ballastage. Ils doivent étre de type certifié de sécurité.

d)  Les appareils de commande et de protection des équipements énumérés aux alinéas a),
b) et c) ci-dessus doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison s'ils ne sont pas

a sécurité intrinseéque.

e) Dans la zone de cargaison sur le pont (comparable a la zone 1), les équipements
¢électriques doivent étre de type certifié de sécurité.

Les accumulateurs doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison.
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Les équipements électriques utilisés pendant le chargement, le déchargement et le
dégazage en stationnement, situés a l'extérieur de la zone de cargaison (comparable a
la zone 2), doivent étre du type “a risque limité d'explosion”.

Cette prescription ne s'applique pas :

i)

aux installations d'éclairage dans les logements, a l'exception des interrupteurs
placés a proximité de l'entrée aux logements ;

aux installations de radiotéléphonie placées dans les logements et dans
la timonerie ;

aux installations électriques dans les logements, la timonerie, ou les locaux
de service en dehors des zones de cargaison lorsque les conditions suivantes
sont remplies :

Ces locaux doivent étre équipés d'un systeme de ventilation maintenant
une surpression de 0,1 kPa (0,001 bar), aucune des fenétres ne doit
pouvoir étre ouverte ; les entrées d'air du systéme de ventilation doivent
étre situées le plus loin possible, a 6,00 m au moins de la zone
de cargaison et a 2,00 m au moins au-dessus du pont ;

Ces locaux doivent étre munis d'une installation de détection de gaz avec
des capteurs :

— aux orifices d'aspiration du systéme de ventilation ;

— directement sous l'aréte supérieure des seuils des portes d'entrée
dans les logements et dans les locaux de service ;

La mesure doit étre continue ;

Lorsque la concentration atteint 20 % de la limite inférieure d'explosion,
les ventilateurs doivent étre arrétés. Dans ce cas, et lorsque la surpression
n'est plus maintenue ou en cas de défaillance de I’installation de détection
de gaz, les installations électriques qui ne sont pas conformes aux
prescriptions de I’alinéa a) ci-dessus doivent étre arrétées. Ces opérations
doivent étre effectuées immédiatement et automatiquement et doivent
enclencher un éclairage de secours dans les logements, la timonerie et les
locaux de service, qui corresponde au minimum au type pour risque limité
d'explosion. L'arrét doit étre signalé dans les logements et la timonerie par
des avertisseurs optiques et acoustiques ;

Le systétme de ventilation, I’installation de détection de gaz et l'alarme
du dispositif d'arrét doivent étre entiérement conformes aux prescriptions

de I’alinéa a) ci-dessus ;

Le dispositif d'arrét automatique doit étre réglé pour que l'arrét
automatique ne puisse intervenir en cours de navigation.
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Les installations électriques ne répondant pas aux prescriptions du 9.3.3.52.3 ci-dessus, ainsi
que leurs appareils de commutation, doivent étre marqués en rouge. La déconnexion de
ces installations doit s'effectuer a un emplacement centralisé a bord.

Tout générateur €lectrique entrainé en permanence par un moteur, et ne répondant pas aux
prescriptions du 9.3.3.52.3 cidessus, doit étre équipé d'un interrupteur multipolaire permettant
de couper le circuit d'excitation du générateur. Il doit étre apposé, a proximité de
l'interrupteur, une plaque donnant des consignes d'utilisation.

Les prises de raccordement des feux de signalisation et de 1'éclairage de la passerelle doivent
étre fixées a demeure a proximité du mat de signalisation ou de la passerelle. La connexion et
la déconnexion des prises ne doit étre possible que lorsqu'elles sont hors tension.

Les pannes d'alimentation du matériel de sécurité et de contrdle doivent étre immédiatement
signalées par des avertisseurs optiques et acoustiques aux emplacements ou les alarmes sont
normalement déclenchées.

Mise a la masse

Dans la zone de cargaison, les parties métalliques des appareils électriques qui ne sont pas
sous tension en exploitation normale, ainsi que les tubes protecteurs ou gaines métalliques des
cables, doivent étre mis a la masse, pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement de par

leur montage du fait de leur contact avec la structure métallique du bateau.

Les prescriptions du 9.3.3.53.1 s'appliquent également aux installations de tension inférieure a
50 V.

Les citernes a cargaison indépendantes doivent étre mises a la masse.

Les grands récipients pour vrac (GRV) et les conteneurs-citernes métalliques utilisés comme
citernes a restes de cargaison ou a résidus (slops) doivent pouvoir étre mis a la masse.

(Réservés)

Céables électriques
Tous les cables dans la zone de cargaison doivent étre sous gaine métallique.

Les cables et les prises dans la zone de cargaison doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.

Les cables mobiles sont interdits dans la zone de cargaison sauf pour les circuits a sécurité
intrinséque et pour le raccordement des feux de signalisation, de 1'éclairage des passerelles et
des pompes immergées a bord des bateaux déshuileurs.

Les cables des circuits a sécurité intrinséque ne doivent étre utilisés que pour ces circuits, et
doivent é&tre séparés des autres cédbles non destinés a étre utilisés pour ces circuits
(ils ne doivent pas étre réunis avec ces derniers en un méme faisceau, ni fixés au moyen des
mémes brides).
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Dans le cas des cébles mobiles destinés a alimenter les feux de signalisation, les
appareils d'éclairage des passerelles et les pompes immergées a bord des bateaux
déshuileurs, seuls des cables gainés du type H 07 RN-F selon la norme 245 CEI-66, ou des
cables de caractéristiques au moins équivalentes ayant des conducteurs d'une section
minimale de 1,5 mm?, doivent étre utilisés.

Ces cables doivent étre aussi courts que possible et installés de telle maniére qu'ils ne risquent
pas d'étre endommagés.

(Réservés)

Equipement spécial

Une douche et une installation pour le ringage des yeux et du visage doivent se trouver a bord
a un endroit accessible directement de la zone de cargaison.

Cette prescription ne s’applique pas aux bateaux déshuileurs et aux bateaux avitailleurs.

(Reserves)

Acces a bord

Les pancartes interdisant 1'accés a bord conformément au 8.3.3 doivent étre trés lisibles de
part et d'autre du bateau.

(Reserves)

Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

Les panneaux interdisant de fumer conformément au 8.3.4 doivent étre trés lisibles de part et
d'autre du bateau.

Les panneaux indiquant les cas dans lesquels l'interdiction s'applique doivent étre
apposés pres de l'entrée des espaces ou il n’est pas toujours interdit de fumer ou d'utiliser du

feu ou une lumiére non protégée.

Dans les logements et dans la timonerie, des cendriers doivent €tre installés a proximité
de chaque sortie.

(Reserves)
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