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Goulets d’étranglement des infrastructures et liaisons manquantes

Communication du Gouvernement suédois

1.  Problémes de capacité posés actuellement
1.1 Localisation des goulets d’étranglement

La carte du réseau ferroviaire Banverket est représentée a la page 4. Il y a goulet
d’étranglement, selon la définition de la CEE, lorsque 60 a 80 trains circulent sur une voie
unique et que 100 a 200 trains circulent sur deux voies. Dans le tableau 1 sont mentionnés les
goulets d’étranglement, conformes a cette définition. Ils sont aussi indiqués sur les cartes des
pages 5 et 6.
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Tableau 1: Goulets d’étranglement, conformes a la définition de la CEE
Région Ligne Noml?re Noml?re
de voies de trains
Sud Oresundsbanan Peberholm - Fosieby 2 103 dans chaque sens
Sud Godsstrdket genom Skéne Fosieby — Malmo gbg 2 141 dans chaque sens
Sud S6dra stambanan Malmo- Lund 2 173 dans chaque sens
Sud S6dra stambanan Lund — H66r 2 106 dans chaque sens
Sud Vistkustbanan Helsingborg — Angelholm 1 84
Ouest Norge/Vinernbanan Goteborg — Oxnered 1 60
Ouest Virmlandsbanan Karlstad — Kil 1 66
Ouest Vistra stambanan Goteborg — Alingsés 2 105 dans chaque sens
Est Vistra stambanan Flemmingsberg — Alvsjo i 2 96 dans chaque sens
Est Vistra stambanan Flemmingsberg — Alvsjo 2 80 dans chaque sens
y
Est Vistra stambanan Alvsjd - Sthim C 262 dans chaque sens
Est Vistra stambanan Sodertélje S — 96 dans chaque sens
Flemmingsb
Est Sodertélje C — Sodert. H 1 183
Est Ostkustbanan Karlberg — Skavstaby 1 2 82 dans chaque sens
Est Ostkustbanan Karlberg — Skavstaby y 2 155 dans chaque sens
Est Ostkustbanan Skavstaby — Mérsta 2 103 dans chaque sens
Est Ostkustbanan Uppsala — Samnan 100
Centre Ostkustbanan Skutskér — Bomansberget 1 60
Est Mailarbanan Karlberg — Kungsingen 2 115 dans chaque sens
Centre Norra stambanan Ockelbo — Mogrindar 1 66
Centre Norra stambanan Holmsveden — Kilafors 1 66
Centre Norra stambanan Bollnis — Ljusdal 1 67
Centre Bergslagsbanan Gévle — Storvik 1 64
Centre Bergslagsbanan Falun — Borlénge 1 81

Dans le rapport annuel de la Banverket sont indiquées les capacités des lignes calculées
pour 2001, 2002 et 2003. Les résultats par période de 24 heures sont présentés dans le tableau 2.
Le modéle ayant servi est conforme a celui du document 406-R de I’Union internationale
des chemins de fer (UIC) (aupres de laquelle les versions anglaise, frangaise ou allemande du

document peuvent étre obtenues). Ce dépliant a été employé dans les rapports annuels de 2001,
2002 et 2003. Des informations sur 1’application du dépliant sont tenues a disposition en anglais
(auprés du secrétariat).
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Tableau 2: Consommation de la capacité par période de 24 heures

Nombre de trongons en fonctiqn ’de 2003 2002 2001

la consommation de la capacité
(81 % - 100 %) 18 16 14
(61 % - 80 %) 40 40 37
(<60 %) 158 161 165
Total 216 217 216

1.2 Fréquence des goulets d’étranglement

Dans les grandes villes, la période de deux heures correspondant au trafic de pointe est plus
pertinente qu’une période de 24 heures. Pour certaines lignes, les problémes de capacité varient
en fonction du moment de la journée.

1.3 Causes des goulets d’étranglement

Les goulets d’étranglement sont dus conjointement au trafic de marchandises, au trafic
régional de voyageurs et au trafic de voyageurs a grande distance.

2.  Mesures réglementaires destinées a atténuer les inconvénients dus aux goulets
d’étranglement

En ce qui concerne ces mesures réglementaires, veuillez vous reporter au document intitulé
Network Statement T0S5.1 sur le site www.banverket.se.

3.  Aménagement des infrastructures pour atténuer les inconvénients dus aux goulets
d’étranglement

S’agissant de I’aménagement des infrastructures, veuillez consulter le
Framtidsplan 2004-2015 sur le site www.banverket.se. Les problémes de capacité et le trafic
y sont traités sous la forme de cartes.
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Capacity problems 2015*.
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