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Zusammenfassung:

Zu ergreifend Massnahmen:

ZUSAMMENFASSUNG

Dieses Dokument enthédlt einen Ldsungsantrag zur
Vermeidung des Tank-«Tourismus» im Falle der
Zuriickweisung eines Tanks bei der wiederkehrenden
Prufung.

Anderung der Unterabschnitte 6.8.2.4.5 und 6.8.3.4.16 im
Hinblick auf die Erstellung eines Bestatigungs-
/Antwortdokuments infolge einer negativen Prifung.

Einleitung

1. Eine der Fragen, die die Sachverstandigen der Schweiz beschéftigt, betrifft die
Eigentimer oder Betreiber von Kesselwagen, die sich an andere Prifungsstellen
wenden, nachdem ein Sachverstandiger die Ausstellung einer Priifbescheinigung

verweigert hat.

2. Diese Information betreffend die Weigerung einer Bestatigung hatte in die Tankakte
aufgenommen werden konnen, die in das RID/ADR 2007 neu aufgenommen wurde.
Da fir dieses Dokument noch keine Anforderungen hinsichtlich der Form bestehen,
unterbreitete die Schweiz an der 43. Tagung des RID-Fachausschusses im Oktober
2006 in Helsinki einen Antrag, der eine Klarung des Inhalts der Tankakte und eine
neue Bestimmung enthdlt, mit der der Tank-«Tourismus» zu Priifzentren, die zu
wohlwollend beurteilen, vermieden wird.
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3.

Unter Einbezug der gedusserten Bemerkungen erklérte sich die Schweiz Dbereit,
anlasslich der gemeinsamen Tagung einen Antrag zu unterbreiten. In der
Zwischenzeit setzte sich die Arbeitsgruppe von Kapitel 6.2 (deren Téatigkeitsfeld auf
die Uberarbeitung verschiedener Bestimmungen in Kapitel 6.8 ausgedehnt, jedoch auf
die Klasse 2 beschréankt wurde) mit der Frage auseinander, welche Dokumente bei
den wiederkehrenden Prufungen ausgestellt werden sollen, ohne jedoch die Frage des
Inhalts der Tankakte vertieft zu behandeln. Diese wird Gegenstand eines separaten
Antrags sein.

Belgien hatte anlasslich der gemeinsamen Sitzung im September 2005 im Dokument
2005/45 einen  Antrag  unterbreitet. Aus 8 5 des Dokuments
TRANS/WP.15/AC.1/Add.1 (Bericht der Trank-Arbeitsgruppe) geht hervor, dass das
Problem erkannt worden ist und das Ziel im Allgemeinen fiir gut befunden wurde.
Dennoch wurde der Antrag, die Wiederholung der negativen Prifung unter der
Kontrolle derselben Stelle durchzusetzen, nicht gutgeheissen.

Weiter ist darauf hinzuweisen, dass die Problematik betreffend die Eigentimer oder
Betreiber von Kesselwagen, die sich an andere Prifstellen wenden, nachdem ein
Sachverstandiger die Ausstellung einer Priifbescheinigung verweigert hat, auf Antrag
der Schweiz an der 41. Tagung des RID-Fachausschusses, die vom 15. bis am
18.11.2004 in Meiningen stattfand, diskutiert worden war (siehe Bericht A 81-
03/511.2004 § 95 bis 98 und Dokument OCTI/RID/CE/41/6i1)). Der Grundsatz, die
Sachverstéandigen zu verpflichten, die ldentitat eines Tanks, dessen Prifung nicht
bescheinigt werden konnte, einer zentralen Stelle zu melden, wurde aus Grinden des
Datenschutzes abgelehnt.

Anlasslich der 43. Tagung des RID-Fachausschusses im Oktober 2006 in Helsinki
beantragte die Schweiz die Verwendung eines Bescheinigungs-/Antwortdokuments:
Der Sachverstdndige, der die Ausstellung einer Priifbescheinigung wegen
Nichtkonformitat verweigert hat, Ubermitttelt dem Eigentimer oder dem Betreiber
eines Tanks ein Dokument. In diesem werden die Grinde fur die Zuruckweisung
sowie eine Frist fir dessen Zuriicksendung angegeben. Der Eigentimer oder
Betreiber muss dieses Dokument mit dem Stempel desjenigen Sachverstéandigen, der
spater eine Wiederherstellung der Konformitat des Tanks feststellt, zurlickschicken.
Wird das Dokument nicht rechtzeitig zuriickgeschickt, erfolgt eine Mitteilung
entweder an die zustdandige Behdrde des Zulassungslandes oder an eine zentrale
Organisation.

Die Schweiz schlagt vor, ihren Antrag auf Verwendung eines Bestatigungs-
/Antwortdokuments gutzuheissen und auf den Antrag von Belgien aus dem Jahre
2005 nochmals zurlickzukommen, wobei die entsprechenden Unterabschnitte des
RID/ADR wie folgt erganzt werden sollen:
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Antrag:

8. Ergénzung von 6.8.2.4.5 wie folgt (neuer Text unterstrichen):

Die Prifungen nach den Abséatzen 6.8.2.4.1 bis 6.8.2.4.4 sind durch den behérdlich
anerkannten  Sachverstandigen durchzufiihren. Uber die Prifungen sind
Bescheinigungen auszustellen. In diesen Bescheinigungen ist ein Hinweis auf das
Verzeichnis der in diesem Tank zur Befdrderung zugelassenen Stoffe oder auf die
Tankcodierung gemaR Unterabschnitt 6.8.2.3 aufzunehmen.

Eine Kopie dieser Bescheinigungen ist der Tankakte jedes gepruften Tanks,
Batteriewagens oder MEGC beizufuigen (siehe Absatz 4.3.2.1.7).

Falls die Ergebnisse der oben genannten Prifungen negativ ausfallen, stellt der
Sachverstandige dem Eigentiimer oder dem Betreiber des Tanks ein Dokument aus, in
dem die Grinde fir die Verweigerung angegeben sind sowie eine Frist fir die
Zurucksendung des Dokuments an den Sachverstandigen, versehen mit dem Stempel
desjenigen Sachverstandigen, der spater eine Wiederherstellung der Konformitéat des
Tanks feststellt. Nach Ablauf der Frist erfolgt eine Mitteilung an die zustandige
Behdrde des Zulassungslandes.

9. Erganzung von 6.8.3.4.16 wie folgt:

Die Prifungen nach den Abséatzen 6.8.3.4.10 bis 6.8.3.4.15 sind durch den behérdlich
anerkannten  Sachverstandigen durchzufiihren. Uber die Prifungen sind
Bescheinigungen auszustellen. In diesen Bescheinigungen ist ein Hinweis auf das
Verzeichnis der in diesem Batteriewagen oder MEGC zur Beférderung zugelassenen
Stoffe gemal Absatz 6.8.2.3.1 aufzunehmen.

Eine Kopie dieser Bescheinigungen ist der Tankakte jedes gepruften Tanks,
Batteriewagens oder MEGC beizufuigen (siehe Absatz 4.3.2.1.7).

Falls die Ergebnisse der oben genannten Priufungen negativ _ausfallen, stellt der
Sachverstandige dem Eigentiimer oder dem Betreiber des Tanks ein Dokument aus, in
dem die Grinde fir die Verweigerung angegeben sind sowie eine Frist fiir die
Zurucksendung des Dokuments an den Sachverstandigen, versehen mit dem Stempel
desjenigen Sachverstandigen, der spater eine Wiederherstellung der Konformitéat des
Tanks feststellt. Nach Ablauf der Frist erfolgt eine Mitteilung an die zustandige
Behdrde des Zulassungslandes.

Begrindung

10. Wird ein Tank bei einer Prufung infolge eines technischen Fehlers zurtickgewiesen,
muss sich der Sachverstdndige, der diesen Fehler festgestellt hat, vergewissern
kdnnen, dass die entsprechenden Reparaturen durchgefiihrt wurden.

11. Es gab Uberlegungen zur Méglichkeit, ein Verzeichnis der durchgefiihrten Priifungen
in die Tankakte aufzunehmen, in die auch die negativen Prifungen eingetragen
worden waren. Ein solches Dokument kann jedoch einfach verlegt werden. Mit
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diesem Antrag hatte der «Verlust» von Dokumenten keinen Einfluss auf die
Rickverfolgbarkeit der negativen Prufungen.

DurchfUhrbarkeit

12. Wegen der wahrscheinlich geringen Anzahl Falle dirfte sich der administrative
Aufwand einer solchen Losung in akzeptablen Grenzen halten.



