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ACCORD EUROPEEN SUR LES GRANDES LIGNES INTERNATIONA LES

Définition et
adoption du
réseau ferro-
viaire inter-
national “E”

DE CHEMIN DE FER (AGC)

LES PARTIES CONTRACTANTES,

CONSCIENTES de la nécessité de faciliter et de ld@per en

Europe le trafic ferroviaire international,

CONSIDERANT que, pour renforcer les relations epaigs européens,
i1 est essentiel de prévoir un plan coordonné diagement et de
construction de lignes de chemin de fer adaptéebesoins futurs du trafic

international,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Article premier

Les Parties contractantes adoptent le projet @awéerroviaire ci-apres
dénommeé "Réseau ferroviaire international 'E'détrit & I'annexe | du
présent Accord, a titre de plan coordonné d'améneagieet de construction de
lignes de chemin de fer présentant un grand intéeghational, qu'elles se
proposent d'entreprendre dans le cadre des progrsumationaux conformément

a leurs législations respectives.

Article 2
Le réseau ferroviaire international "E" est conéti'un systeme de lignes
principales et de lignes complémentaires, les $igmmcipales étant les "grandes
magistrales” ferroviaires qui assurent un traftenmational déja trés important
ou qui devrait le devenir prochainement et lessigcomplémentaires celles qui,
tout en complétant dés a présent le réseau des lgimcipales, n'assureront un

trafic ferroviaire international trés important qiens un avenir plus lointain.



Construction

et aménagement
des lignes du réseau
ferroviaire inter-
national "E"

Désignation
du
dépositaire

Procédure pour
la signature de
I'Accord et
pour devenir
partie

Entrée en
vigueur de
I'Accord

Article 3

Le réseau ferroviaire international "E" de granchegyistrales visé a
I'article 2 est conforme aux caractéristiques tepias énoncées a I'annexe |l
du présent Accord ou sera rendu conforme aux dispus de cette annexe
lors de travaux d'amélioration exécutés en appdicate programmes
nationaux.

Article 4

Le Secrétaire général de I'Organisation des Natiomnss est le

dépositaire de I'Accord.

Article 5
1. Le présent Accord sera ouvert a la signatuseedats qui sont soit
membres de la Commission économique pour I'Eurepe\ations Unies,
soit admis a la Commission a titre consultatif confément au paragraphe 8
du Mandat de la Commission, a Genéve du ler septeh®85 au ler
septembre 1986.
2. Ces Etats pourront devenir parties au présecor par

a) signature, suivie de ratification, acceptatarapprobation; ou

b) adhésion.

3. La ratification, l'acceptation, I'approbatiaml@adhésion s'effectueront
par le dép6t d'un instrument en bonne et due faupees du Secrétaire

général de I'Organisation des Nations Unies.

Avrticle 6

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jopresla date a laquelle
les gouvernements de huit Etats auront déposéstmuiment de ratification,
acceptation, approbation ou adhésion, a conditicumg ou plusieurs lignes
du réseau ferroviaire international "E" relientfdgon ininterrompue les
territoires d'au moins quatre desdits Etats. Seaindition n'est pas remplie,

I'Accord entrera en vigueur 90 jours apres la datdép6t de l'instrument de



Limites a
I'application
de '’Accord

Réglement
de
différends

ratification, d'acceptation, d'approbation ou d&gibn qui permettra de

satisfaire a ladite condition.

2. Pour chaque Etat qui déposera un instrumerdtdieation,
d’acceptation, d’approbation ou adhésion aprésia d partir de laquelle
court le délai de 90 jours spécifié au paragraptie firésent article, I’Accord

entrera en vigueur 90 jours apres la date dudibtdép

Article 7
Aucune disposition du présent Accord ne sera irée#p comme

interdisant a une Partie contractante de prendrmésures compatibles avec
les dispositions de 1a Charte des Nations Unigsigées aux exigences de la
situation qu'elle estime nécessaires pour sa $é@xiérieure ou intérieure.
Ces mesures, qui doivent étre temporaires, saronédiatement notifiées au
dépositaire en précisant leur nature.

Article 8

l. Tout différend entre deux ou plusieurs Partiestractantes touchant
I'interprétation ou I'application du présent Accagde les Parties en litige
n‘auraient pas pu régler par voie de négociatiaiaaire maniere, sera soumis a
l'arbitrage si l'une quelconque des Parties cotandes en litige le demande, et
sera, en conséquence, renvoyé a un ou plusieuneanthoisis d'un commun
accord par les Parties en litige. Si, dans les tnaiis & dater de la demande
d'arbitrage, les parties en litige n'arrivent pagatendre sur le choix d'un arbitre
ou des arbitres, I'une quelconque de ces Parti@sgpdemander au Secrétaire
général de I'Organisation des Nations Unies degdésiun arbitre unique

devant lequel le différend sera renvoyé pour dégisi

2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désigonformément au

paragraphe 1 ci-dessus sera obligatoire pour lds$eontractantes en litige.



Déclaration
relative a
I'article 8

Procédure
d’amendement
du texte
principal

Article 9

Tout Etat pourra, au oment ou il signeraelprésent Accord ou
déposera son instrument de ratification, d’acceptat'approbation ou

d'adhésion, déclarer qu'il ne se considére pagatiéon article 8.

Article 10

1. Le texte principal du présent Accord pourra @mendé suivant l'une

des procédures définies dans le présent article.

2. a) A ladmande d'une Partie contractante, tout amendemeeithl
principal du présent Accord proposeé par cette @adra examiné par le
Groupe de travail des transports par chemin dddéa Commission
économique pour 1'Europe.

b) S'il est adopté a la majorité des deux tiessrdembres présents
et votants, et si cette majorité comprend une ritéjdes deux tiers des
Parties contractantes présentes et votantes, klemant sera communiqué

pour acceptation a toutes les Parties contractpaiele Secrétaire général.

c) Sil'amendement est accepté par les deuxdesrfarties
contractantes, le Secrétaire général le notifidrates les Parties
contractantes et I'amendement entrera en viguawredmois apres la date de
cette notification. L’amendement entrera en vigysur toutes les Parties
contractantes a l'exception de celles qui, avamesirée en vigueur, auront

déclaré ne pas l'accepter.

3. A la demande d'un tiers au moins des Partissaxiantes, une
conférence, a laquelle seront invités les Etatssvésl'article 5, sera
convoquée par le Secrétaire général. La procéddiguiée aux alinéas a) et



Procédure
d’amendement
de I'annexe |

b) du paragraphe 2 ci-dessus sera appliquée ad'dgaout amendement

soumis a lI'examen d'une telle conférence.

Article 11

1. L’annexe | du présent Accord pourra étre amerstdévant la

procédure définie dans le présent article.

2. A la demande d’'une Partie contractante, toundsraent de 'annexe
| du présent Accord proposé par cette Partie sexaimé par le Groupe de
travail des transports par chemin de fer de la Cmsion économique pour

1'Europe.

3. S'i1 est adopté a 1a majorité des membres fisésemotants, et si

cette majorité comprend la majorité des Partiesraotantes présentes et
votantes, I'amendement sera communiqué par le t&gergénéral aux
administrations compétentes des Parties contrastalitectement intéressees.

Sont considérées comme Parties contractantesetineat intéressées :

a) s'il s'agit d'inclure une ligne principale nelie ou de modifier
une ligne principale existante, toute Partie canénate sur le territoire de

laquelle passe la ligne en question;

b) s'il s'agit d'inclure une ligne complémentaiozivelle ou de
modifier une ligne complémentaire existante, tdRdetie contractante
limitrophe du pays demandeur sur le territoireatpiklle passe(nt) la (ou les)
ligne(s) internationale(s) principale(s) a laquétdaxquelles) la ligne
complémentaire, nouvelle ou & modifier, est rel@eront également
considéreées limitrophes au sens du présent aliexa llarties contractantes

sur le territoire desquelles se trouvent les pdemsinaux d'une liaison par



Procédure
d’amendement
de

I'annexe Il

ferry-boat prévue sur le traceé de la (ou des) ligherincipale(s) spécifiée(s)

ci-dessus.

4. Toute proposition d'amendement qui aura étéhoamquée
conformément aux dispositions du paragraphe 3 ssugesera acceptée si,
dans le délai de six mois suivant la date de cettemunication, aucune des
administrations compétentes des Parties contrastaintectement intéressees
ne notifie au Secrétaire général son objectioaradhdement. Si la
administration d'une Partie contractante déclasesqun droit national I'oblige
a subordonner son accord a une autorisation spémiah lapprobation d’'un
organe législatif, son consentement a 'amendemetiannexe | du présent
Accord ne serconsidéré comme donné, et la proposition d’ameedéme
sera acceptée, qu'au moment ou elle aura notiffeemétaire général que
I'autorisation ou I'approbation requises ont étéenlnes. Si cette notification
n'est pas faite dans le délai de dix-huit mois aotva date a laquelle la
proposition d’amendement lui a été communiquéssiodans le délai de six
mois spécifié ci-dessus, I'administration compétatitine Partie contractante
directement intéressée formule une objection cdi@neendement propose,

cet amendement sera réputé ne pas étre acceptée.

5. Tout amendement accepté sera communiqué ackétaire général a
toutes Parties contractantes et entrera en viqaaurtoutes les Parties

contractantes trois mois apres la date de cetiftcatipn.

Article 12
l. L'annexe Il du présent Accord pourra étre anéergliivant la
procédure définie dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, tognalement de

I'annexe Il du présent Accord, proposé par cettieePra examiné par le



Notification de
['adresse de
I’administration
a laquelle
doivent étre
communiquées
les propositions
d’amendement
des annexes
de I'Accord

Dénonciation
de I'’Accord

et suspension
de sa validité

Groupe de travail des transports par chemin dddés Commission économique pour

I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des membres ptest votants, et si cette
majorité comprend la majorité des Parties contrdetaprésentes et votantes,
I'amendement sera communiqué pour acceptation@mingtrations compétentes de

toutes les Parties contractantes par le Secréjéiréral.

4, L'amendement sera accepté si, dans le dékakdrois suivant la date de cette

communication, moins du tiers des administratiammetentes des Parties contractantes

notifient au Secrétaire général leur objectiomaéndement.

5. Tout amendement accepté sera communiqué ackétaire général a toutes
les Parties contractantes et entrera en vigueigrrrois apres la date

de cette notification.

Article 13
Au moment ou il signera, ratifiera, acceptera pprauvera le présent Accord
ou y adhérera, chaque Etat notifiera au Secréjéméral le nom et I'adresse de son
administration a laquelle doivent étre communiquéesformément aux dispositions

des articles 11 et 12 ci-dessus, les propositiGammehdement des annexes de I’Accord.

Article 14
Toute Partie contractante pourra dénoncer le présgeord par notification
écrite adressée au Secrétaire général. La déemiongmendra effet un an apres la date

de réception de cette notification par le Secrétgéméral.
Article 15

L'application du présent Accord sera suspendiersdimbre des Parties
contractantes est inférieur a huit pendant unegeéguelconque de douze mois

conseécutifs.



EN FOI DE QUOI les plénipotentiaires didment autesia cet effet ont signé le présent

Accord.

FAIT a Genéve, le trente et uniéme jour de maimailf cent quatre-vingt-cing, en un seul

exemplaire, en langues anglaise, francaise et riesstrois textes faisant également foi.



Annexe |

LIGNES DE CHEMIN DE FER QUI SONT TRES IMPORTANTES
DU POINT DE VUE INTERNATIONAL

Numérotation des lignes qui sont trés importantepaint de vue international

1. Les_lignes principalegsomprenant des lignes repéres et des lignesriatiaires,

dites de catégorie A, sont numérotées a deux ehiffes lignes complémentairektes

de catégorie B, sont numérotées a trois chiffres.

2. Les lignes reperes orientées nord-sud recotlennuméros impairs a deux chiffres

se terminant par 5, croissant de I'ouest vers.lless$ lignes repéres orientées ouest-est recofent
numeéros pairs a deux chiffres se terminant pardis&ant du nord au sud. Les lignes intermédiaires
regoivent respectivement des numéros impairs e padeux chiffres compris entre les numéros des

lignes reperes entre lesquelles elles se trouvent.

3. Les lignes de catégorie B recoivent des numegtosis chiffres dont le premier
est celui de la ligne repére la plus proche situérord de la ligne B considérée, et le deuxieme
celui de la ligne repére la plus proche situé®adst de la ligne B considérée, le troisieme ahiffr

étant un numéro d'ordre.



E 03

E 05

E 07

E 09
E 051
E 053

E 15

E 23

E 25

E 27

E 35

E 391

E 43

LISTE DES LIGNES FERROVIAIRES

Numérotation des lignes a I'échelle européenne

Nord-Sud
Glasgow-Stranraer-Larne-Belfast-Dublin-Holydh&€Zrewe-London-Folkestone-Dover

Lisboa-Coimbré&ampilhosa-Vilar Formoso-Fuentes de Ofioro-

Porto

Medina del Campo-Burgos-Irun-Bordeaux-Orléanf_es Aubrais)-Paris
Venddéme

Paris-Orléans (Les Aubrais)-Bordeaux-Hendaye-Irin-
Venddme
Burgos-Avila -Madrid
Aranda de Duero

Paris-Lille-Calais

Calais-Paris

Madrid-Cérdoba-Bobadilla-Algeciras

Amsterdam-Den Haag-Rotterdam-Roosendaal-ApeveBruxelles-Quévy-Feignies-
Aulnoye-Paris-Dijon -Lyon-Avignon-Tarascon-Marseille

Le Creusot

Dunkerque-Aulnoye-Thionville-Metz-Frouard-Tetlilmont-Chalindrey-Dijon-Vallorbe-
Lausanne-Brig

Bruxelles-Arlon-Sterpenich-Kleinbettingen-Laxieourg-Bettembourg-Thionville-Metz-
Strasbourg-Mulhouse-Basel-Olten-Bern-Brig-Domod&sstho-Milano-Genova

Liege-Gouvy-Troisvierges-Luxembourg

Amsterdam-Utrecht-Arnhem-Emmerich-Duisbourgssldorf-Koln-Mainz-Mannheim-
Karlsruhe-Basel-Olten-Chiasso-Milano-Bologna-Fiiizoma-Napoli-Salerno-Messina

Dnipropetrovsk-Lozovaya-Krasny Liman-Kharkov

KdlIn-Limburg-Frankfurt (M)-Heidelber§tuttgart-Ulm-Augsburg-Munchen-
Mannheim
Freilassing-Salzburg



E 45

E 451

E 51

E 53
E 530

E 55

E 551
E 59

E 593
E 595
E 597

E 61

E 63

E 65

E 67

E 69

Oslo-Kornsjg-Goteborg-Helsingborg-HelsinggbEwhavn-Nykgbing-Radby-
Puttgarden-Hamburg-Hannover-Wurzburg-Nurnberg-Istgalt-Minchen-Kufstein-
Worgl-Innsbruck-Brennero-Verona-Bologna-Ancona-Haggari

Nurnberg-Passau-Wels

Gedser-Rostock-Berlin-Halle-Erfurt-Ntrnberg
Leipzig

Helsingborg-Hassleholm
Nykgbing-Gedser

Stockholm-Héassleholm-Malmo-Trelleborg-SassHeifen-Stralsund-Berlin/Seddin-
Dresden-Bad Schandau-&ePraha
Linz-Salsburg-Schwarzach St. Veit-Villach-Arnoldstd arvisio-Udine-Venezia-Bologna

Praha-Horni D¥te-Summerau-Linz-Selzthal-St. Michael
Malmo-Ystad-Swinoggie-Szczecin-Poznan-Wroclaw-Opole-Chalupki
Yasinovataya-Kvashino-Uspenskaya-Rostov nauDo
Samur-Yalama-Baku
Makat-Beyneu-Kungrad-Nukus-Dashowuz-UrganbbasZhev

Stockholm-Hassleholm-Malmo-Trelleborg-SassHaifen-Stralsund-Berlin-Dresden-Bad
Schandau-D&n-Praha-Kolin€eska Febova-Brno-Beclav-Kuty-Bratislava

Zilina-LeopoldowBratislava (-Vienne-Soprgn
Galanta

Gdynia-Gdansk-Warszawa-Katowice-ZebrzydowiegeRice u Karviné-OstravaiBclav-
Bernhardstahl-Wien-Semmering-Bruck a.d.Mur-Klagenitllach-Rosenbach-Jesenice-
Ljubljana-llirska Bistrica-Sapjane-Rijeka

Bruck a.d.Mur-Graz-Spielfeld Strass-SentiljsNdar-Zidani Most

Budapest-Murakeresztir-Kotoribakovec-Sredige-Pragersko-Zidani Most-Ljubljana-
Divaca-Koper

E 691 Murakeresztur-Gyékényes



E 693
E 695
E71

E 73

E75

E 751

E 753

E771

E 773
E79

E 85

E 851
E 853
E 855

E 95

E 951

E 97

Gyumri-Yerevan-Hrazdan-Dilijan-ljevan-Ghazdkérkhudarli
Bukhara-Karshi-Termiz-Galaba-(Hairaton)
Budapest-Dombdvar-Gyekényes-Botovo-Koprividegreb-Karlovac-Ostarije-Rijeka

Ormoz-Murska Sobota-Puconci-Hodos-Bajanserajaeferszeg-Boba-Veszprém-
Székesfehérvar

Warszawa-Bialystok-Sokélka-Suwalki-Trakiszkbtkava-Sestokai-Kaunas-Siauliai-
Sarkiai-(Meitenelelgava-Rya-Lugazi-(Valga)

Zagreb-Sunja-Volinja-Dobrljin-Bihac-Rig&trmica-Knin-Split
Sibenik

Zagreb-Karlovac-Ostarije-Go&inin-Zadar

Subotica-Bogojevo-Erdut-Vinkovci-Strizivojiiapolje-Slvonski Samac-Bosanski Samac-
Sarajevocapljina-Metkove-Ploce

(Magy#boly-) Beli Manastir-Osijek-Strizivojna Vrpolje
Beograd-Bar

Budapest-Kelebia-Subotica-Beograd-NiS-PreStatmanovci -
Kraljevo-Deneral Jankovic-Volkovo
Skopje-Gevgelia-ldomeni-Thessaloniki-Athinai

Lvov-Vadul Siret-Vigani-Pgcani
Larissa-Volos
Sofia-Kulata-Promachon-Thessaloniki

Moskva-Bryansk-Suzemka-Zernovo-Khutor Mikhgky-Kiev-Razdelnaya-Kuchurgan-
Bendery-Chisinau-Ungeny-lasi-Pascani-Buzau-PleBstiuresti-Videle-Giurgiu-Ruse-
Gorna-Dimitrovgrad

Sindel-Karnobat

Samsun-Kalin-Malatya-Yenice-Mersin
Iskenderun




E 10

E 16
E 18

E 20

E 22

E 24

E 30

E 32

E 40

E 42

E 46

E 99 Ryazan-Kochetovka I-Gryazi-Rostov na Donu-Koaar-Veseloe-
Gantiadi-Poti
Novorossisk

Quest-Est

Oostende-Bruxelles-Liege-Aachen-Koéln-Dissdidmrtmund-Minster-Osnabriick-
Bremen-Hamburg-Libeck-Hanko-Helsinki-Riihimaki-Kala-Vainikkala-Luzhaika-
St. Petersburg-Moskva

London-Harwich-Hoek van Holland-Rotterdam-Ulrie
Hamburg-Buchen-Berlin

Oostende-Bruxelles-Liege-Aachen-Koéln-DuisbDaytmund-Hannover-Helmstedt-
Marienborn-Berlin/Seddin-Frankfurt (O)-Kunowice-Pan-Warszawa-Terespol-Brest-
Minsk-Asinowka-Krasnoe-Smolensk-Moskva-Nizhny NoxapPerm-Sverdlovsk
Tyumen -Omsk-Novosibirsk-Krasnoyarsk-Irkutsk-Vladivostok
Kurgan-Petropavlovsk

Zeebrugge-Brugge

Moskva-Ryazan-Ruzaevka-Samara-Ufa-Chelyaldfusigan-Presnogorkovskaya-
Kokshetau-Agmola-Mointy-Druzhba-Alashankou

Karlsruhe-Stuttgart-Nurnberg-Plauen-Dresdeniz&Zgorzelec-Wroclaw-Katowice-
Krakow-Przemysl-Medyka-Mostiska-Lvov-Kiev-Kharkivepyansk-Topoli-Soloveli
Valuiki-Samara-Orenburg-lletsk I-Kandagach

Frankfurt (M)-Hanau-Erfurt-Leipzig-Dresden

Le Havre-Paris-Lérouville-Onville-Metz-RémHRorbach-Saarbriicken-Ludwigshafen-
Mannheim-Frankfurt (M)-Gemunden-Nurnberg-Schirnd@igeb-Plzé-Praha-Kolin-
Ostrava-Mosty u Jablunkov@adca-Zilina

Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-Réding-Steasg-Kehl-Appenweier-Karlsruhe-
Stuttgart

Mainz-Frankfurt (M)

" Yekaterinburg.



E 50

E 502

E 52

E 54
E 56

E 560

E 562
E 592

E 60

E 66
E 660
E 680

E 692

E 694

E 696

Paris-Dijon _ -Culoz-Genéve-Lausanne-Bern-Zirich-Buchs-Innsbruck-
Le Creusot
Worgl-Kufstein (Rosenheim-Freilassin§alzburg-Linz-Wien-Hegyeshalom-
Schwarzach St. Veit
Budapest-Miskolc-Nyiregyhaza-Zahokipp-Lvov-Fastov-Dnipropetrovsk-
Krasnoarmeisk-Yasinovataya-Debaltsevo-Krasnaya Mdgukovo-Likhaya-Volgograd-
Astrakhan-Aksaraiskaya |l-AtytiaMakat-Kandagach-Arys-Almaty-Agtogai

Bischofshofen-Selzthal

Bratislava-Galanta-Nové Zamky-Sturovo-Szob-dhes$t-Cegléd-Szolnok-Debrecen-
Nyiregyhaza

Arad-Deva-Teius-Vinatori-Brasov-Bucuresti
Budapest-Rakos-Ujszasz-Szolnalkhshaza-Curtici-Arad-Timisoara-Craiova-Bucuresti

Buzau-Galati-Giurgiulesti-Reni-Etulia-Grec@&dlgrad-Taraclia-Basarabeasca-Carabuteni-
Cimislia-Bendery

Bucuresti-Costanta
Beineu-Shetpe-Aqgtau

Poti -Thilisi-Gardabani-Beyuk Kyasik-Baku-Turkmenbashstigabat-Batumi
Chardzhev-Alat-Bukhara-Tashkent-Salar-ChengeldysAry

Beograd-VrSac-Stamora Moravita-Timisoara
Ruse-Kaspican
Sofia-Mezdra-Gorna-Kaspican-Sindel-Varna

Cetinkaya-Kars-Akhalkalaki
Dogu Kapi-Akhuryan-Gyumri-Ayrum-Sadakhlo

-Thilisi
Gyumri-Artashat-Nakhichevkan-Dzhulfa-Karchivdeghri-Agbent-Bartaz-

Baku

Astara

Tashkent-Khavast-Andizhan-(Osh)



E 70 Paris-Dijon -Macon-Ambérieu-Culoz-Modane-Torino-Rho-Milano-

Verona-
Le Creusot

Trieste-Villa Opicina-SeZana-Ljubljana-Zidani Md3tbova-Savski Marof-Zagreb-
Strizivojna Vrpolje-Vinkovci-Tovarnik-Sid-Beogradist Dimitrovgrad-Dragoman-Sofija-
Plovdiv-Dimitrovgrad-Svilengrad-Kapikule-Istanbulaidarpaa-
Ankara-Kapikoj [-Razi (Iran, République islamiqug] d

Nusajbin [-Kamichli (République arabe syrierjne)

E 700 Lyon-Ambérieu

E 702 Sredi@&-Cakovec-Varazdin-Koprivnica-Osijek-Erdut-Bogojevo
E 72  Torino-Genova

E 720 Plovdiv-Zimnitza-Karnobat-Burgas

E 74  Eskisehir-Kitahya-Balikser-Bandirma

E 90 Lisboa-Entroncamento-Valencia de AlcantarailaBarcelona-Port Bou-Cerbére-
Narbonne-Tarascon-Marseille-Menton-Ventimiglia-Gea®isa-Livorno-Roma

. Numérotation des lignes a I'échelle nationale

1) Portugal

E 05 (Fuentes de Ofioro-) Vilar Formoso-PampilhosarnBra-Lisboa
Porto

E 90 Lisboa-Entroncamento-Marvéo (-Valencia de Alaéa)
2) Espagne
E 05 (Hendaye-) Irin-Burgos-Medina del Campo-Fued&Orioro (-Vilar Formoso)

E 07 (Hendaye-) Irin-Burgos-Avila -Madrid
Aranda de Duero

E 053 Madrid-Cordoba-Bobadilla-Algeciras

E90 (Marvéo-) Valencia de Alcantara-Madrid-BarceldPort Bou (-Cerbere)

" Dans la liste ci-aprés, les gares indiquées gatrenthéses se trouvent sur d’'autres itinéraires ou
en dehors du pays en cause.



E 03

E 03

E 16

E 05

E 051

E 07

E 09

E 15

E 23

E 25
E 40
E 42

E 50

E70

E 700

E 90

3) Irlande
(Larne-Belfast) -Dublin (-Holyhead)

4) Royaume-Uni

Glasgow-Stranraer-Larne-Belfast (-Dublin-)
Holyhead-Crewe-London-Folkestone-Dover

London-Harwich (-Hoek van Holland)
5) France

Paris-Orléans (Les Aubrais)-Bordeaux-Hendaye (-Iran)
Venddme

Calais-Paris

Paris-Orléans (Les Aubrais)-Bordeaux-Hendaye (-Irtn)
Vendbme

Paris-Lille-Calais

(Quévy-) Feignies-Aulnoye-Paris-Dijon -Lyon-Avignon-Tarascon-Marseille
Le Creusot

Dunkerque-Aulnoye-Thionville-Metz-Frouard-Tetlilmont-Chalindrey-Dijon
(-Vvallorbe)

(Bettembourg-) Thionville-Metz-Strasbourg-Mallise (-Basel)
Le Havre-Paris-Lérouville-Onville-Metz-RémiRorbach (-Saarbriicken)
Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-Réding-Steasg (-Kehl)

Paris-Dijon _ -Culoz (-Geneéve)
Le Creusot

Paris-Dijon  -Macon-Ambérieu-Culoz-Modane (-Torino)
Le Creusot

Lyon-Ambérieu

(Port Bou-) Cerbére-Narbonne-Tarascon-Mageséliénton- (Ventimiglia)



E 15
E 35

E 16

E 10
E 15
E 25
E 27
E 20

E 22

E 25

E 27

E 10

E 18
E 20
E 30
E 32
E 35

E 40

6) Pays-Bas
Amsterdam-Den Haag-Rotterdam-Roosendaal (-Anpien)

Amsterdam-Utrecht-Arnhem (-Emmerich)
(Harwich-) Hoek van Holland-Rotterdam-Utrecht
7)  Belgique

Oostende-Bruxelles-Liege (-Aachen)
(Roosendaal-) Antwerpen-Bruxelles-Quévy (-Rigig)
Bruxelles-Arlon-Sterpenich (-Kleinbettingen)
Liege-Gouvy (-Troisvierges)
Oostende-Bruxelles-Liege (Aachen)
Zeebrugge-Brugge

8) Luxembourg
(Sterpenich-)-Kleinbettingen-Luxembourg-Betb@urg (-Thionville)
(Gouvy-) Troisvierges-Luxembourg

9) Allemagne

(Liege-) Aachen-KoIn-Dusseldorf-Dortmund-MiarsDsnabrick-Bremen-Hamburg-
Libeck (-Hanko)

Hamburg-Buchen-Berlin

(Liege-) Aachen-Ko6ln-Duisburg-Dortmund-HanneBerlin-Frankfurt (O) (-Kunowice)
Karslruhe-Stuttgart-Nirnberg-Plauen-Dresdenid-Zgorzelec)

Frankfurt (M)-Hanau-Erfurt-Leipzig-Dresden

(Arnhem-) Emmerich-Duisburg-Disseldorf-KdlniktaMannheim-Karlsruhe (-Basel)

(Forbach-) Saarbrtcken-Ludwigshafen-Mannheiamiurt (M)
Gemiunden-Nurnberg-Schirnding- (-Cheb)



E 42

E 43

E 45

E 451
E 46

E 51

E 55

E 61

E 23
E 25
E 35

E 50

E 25
E 35
E 45
E 55
E 70
E72

E 90

(Strasbourg-) Kehl-Appenweier-Karlsruhe-Startg

KdIn-Limburg-Frankfurt (M)-HeidelbergStuttgart-Ulm-Augsburg-Minchen-
Mannheim
Freilassing (-Salzburg)

(Radby-) Puttgarden-Hamburg-Hannover-WiurziNiigaberg-Ingolstadt-Minchen-
Kufstein (-Worgl)

Nurnberg-Passau (-Wels)
Mainz-Frankfurt (M)

(Gedser-) Rostock-Berlin-Halle Erfurt-Nurnberg
Leipzig

(Trelleborg-) Sassnitz Hafen-Stralsund-BeBeaddin-Dresden-Bad Schandau EDg
(Trelleborg-) Sassnitz Hafen-Stralsund-Bebmesden-Bad Schandau (-&e)
10) Suisse

(Dijon-) Vallorbe-Lausanne-Brig

(Mulhouse-) Basel-Olten-Bern-Brig (-Domodos3ol

(Karlsruhe-) Basel-Olten-Chiasso (-Milano)

(Culoz-) Geneve-Lausanne-Bern-Zirich-Buchmgbruck)

11) ltalie

(Brig-) Domodossola-Rho-Milano-Genova

(Chiasso-) Milano-Bologna-Firenze-Roma-NaSalerno-Messina
(Innsbruck-) Brennero-Verona-Bologna-Ancongdia-Bari

(Arnoldstein-) Tarvisio-Udine-Venezia-Bologna

(Modane-) Torino-Rho-Milano-Verona-Trieste{"iDpicina (-Seana)

Torino-Genova

(Menton-) Ventimiglia-Genova-Pisa-Livorno-Roma



12) Norvege
E 45  Oslo-(-Kornsjg)

13) Suede
E 45  (Kornsjg)-Goéteborg-Helsingborg (-Helsingar)
E 53  Helsingborg-Héassleholm
E55  Stockholm-Hassleholm-Malmo6-Trelleborg (-SazsHafen)
E59 Malmo-Ystad (-Swinoggie)
E61  Stockholm-Hassleholm-Malmo6-Trelleborg (-SazsHafen)
14) Danemark
E 45  (Helsingborg-) Helsingar-Kgbenhavn-NykgbingdBg(Puttgarden)
E 530 Nykgbing-Gedser (-Rostock)
15) Autriche
E 43  (Freilassing-) Salzburg
E 45  (Miunchen-) Kufstein-Waorgl-Innsbruck (-Brennero
E 451 (Nurnberg-Passau)-Wels
E 55 Linz-Salzburg-Schwarzach St. Veit-Villach-Alustein (-Tarvisio)
E 551 (Horni-Dv@iSte-) Summerau-Linz-Selzthal-St. Michael

E 65 (Beclav-) Bernhardsthal-Wien-Semmering-Bruck a.d. Mlagenfurt-
Villach-Rosenbach (-Jesenice)

E 67  Bruck a.d. Mur-Graz-Spielfeld Strass (-Sentilj

E 50  (Buchs-) Innsbruck-Worgl-Kufstein (-Rosenhdtneilassing)Salzburg-
Schwarzach St. Veit

Linz-Wien (-Hegyeshalom)

E 502 Bischofshofen-Selzthal



E 59
E 65
E 20
E 30

E75

E 55
E 551
E 61
E 65

E 40

E 40
E 52
E 61

E 63

E 61
E 631
E 69
E 691

16) Pologne
(Ystad-) Swinoujscie-Szczecin-Poznan-Wroclapal®-Chalupki

Gdynia-Gdansk-Warszawa-Katowice-ZebrzydowiPetfovice U. Karviné)
(Frankfurt (O))-Kunowice-Poznan-Warszawa- Tpoké$-Brest)

(Gorlitz-) Zgorzelec-Wroclaw-Katowice-Krakowzemysl-Medyka (-Mostiska)
Warszawa-Bialystok-Sokdlka-Suwalki-Trakiszieckava)

17) Républigue tchéque

(Bad Schandau-) Bie-Praha

Praha-Horni D¥te (-Summerau)

(Bad Schandau-) Bie-Praha-KolinCeska Febova-Brno-Bsclav (-Bratislava)
(Zebrzydovice-) Petrovice u. Karvine-Ostravé@eBav (-Bernhardstahl)
(Schirnding-) Cheb-Plzen-Praha-Kolin-Ostrawa (€Zilina)

18) Slovaquie

(Ostrava CD-) Zilina-Poprad Tatry-Kosi€éerna nad Tissou op)
Bratislava-Galanta-Nové Zamky-Sturovo (-Szob)

(Béclav-) Bratislava-Komarno (-Komarém)

Zilina-LepoldovBratislava
Galanta

19) Hongrie

(Komarno-) Komarom-Budapest
Sopron-Szombathely-Nagyykanizsa
Budapest-Murakeresztur (-Kotoriba)

Murakeresztur-Gyékényes



E 71 Budapest-Dombévar-Gyékényes (-Botovo-Koprighic

E 73 (HodoS)-Bajansenye-Zalaegerszeg-Boba-Veszfarkesfehérvar
E 85 Budapest-Kelebia (-Subotica)
E50 (Wien-) Hegyeshalom-Budapest-Miskolc-Nyiregsde&@ahony €op)
E52  (Stirovo-) Szob-Budapest-Cegléd-Szolnok-Dehrddyiregyhaza
E 56  Budapest-Rakos-Ujszasz-Szolnok-Lékdshaza (iDur

20) Slovénie
E 65 (Rosenbach-) Jesenice-Ljubljana-llirska BistiSapjane)
E 67 (Spielfeld Strass-) Sentilj-Maribor-Zidani Mos
E 69 (Cakovec-) Sredig8-Pragersko-Zidani Most-Ljubljana-Divaca-Koper
E 70 (Villa Opicina-) Sezana-Ljubljana-Zidani Md3tbova (-Savski Marof)
E 73  Ormoz-Murska Sobota-Puconci (-HodoS)

21) Croatie
E 65 (llirska Bistrica-) Sapjane-Rijeka
E 69  (Murakeresrtir-) Kotorib&akovec (-Sredife)
E 70 (Dobova-) Savski Marof-Zagreb-Strizivojna VijpeVinkovci-Tovarnik (-Sid)
E71 (Gyékényes-) Botovo-Koprivnica-Zagreb-Karlov@starije-Rijeka

E 751 Zagreb-Sunja-Volinja (Dobrljin-Bihac-Rip& Strmica-Knin-Split
Sibenik

E 771 (Bogojevo-) Erdut-Vinkovci-Strizivojna VrpeljSlavonski Samac (-Bosanski Samac-
Sarajevocapljina-) Metkové-Ploce

E 753 Zagreb-Karlovac-Ostarije-Go&{nin-Zadar
E 773 (Magyavboly-) Beli Manastir-Osijek-Striziv@jrvrpolje

E 702 (Sredi&-) Cakovec-Varazdin-Koprivnica-Osijek-Erdut (-Bogojevo)



22) Bosnie-Herzégovine

E 751 (Volinja-) Dobrljin-Bih&-Ripat-(Strmica)
E 771 (Slavonski Samac-) Bosanski Samac-Sarajapjina-(Metkovi)

23) Serbie-et-Monténégro

E79 Beograd-Bar

E 85 (Kelebia-) Subotica-Beograd-NiS-PreSovo (-Talvai)
Kraljevo-Deneral Janko¥i(-Volkovo)

E66  Beograd-VrSac (-Stamora Moravita)

E 70 (Tovarnik-) Sid-Beograd-Nis-Dimitrovgrad (-Dyx@man)

24) Ex-Républigue yougoslave de Macédoine

E 85 (PreSovo-) Tabanovci -Skopje-Gevgelia (-ldomeni)
(Peneral Jankovt) Volkovo

25) Gréce
E 85 (Gevgelia-) Idomeni-Thessaloniki-Athinai
E 853 Larissa-Volos
E 855 (Kulata-) Promachon-Thessaloniki
26) Roumanie
E 851 (Vadul Siret-) Vicsani-Pacsani
E 95 (Ungeni-) lg-Pascani-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Videle-GiurgiR(se)

E 54 Arad-Deva-Teius-Vinatori-Brasov-Bucuresti

" La numérotation correspond a la situation antégiew 28 juin 2006, date a laquelle I'’Assemblee
générale a admis le Monténégro comme Etat Membl©dk).



E56  (Lokdshéaza-) Curtici-Arad-Timisoara-CraiovaeBresti

E 560 Buzau-Galati (-Reni-Bendery)
E 562 Bucuresti-Costanta
E66  (VrSac-) Stamora Moravita-Timisoara

27) Bulgarie
E95  (Giurgiu-) Ruse-Gorna-Dimitrovgrad
E 951 Sindel-Karnobat
E 660 Ruse-Kaspan
E 680 Sofia-Mezdra-Gorna-Kagpn-Sindel-Varna
E 70 (Dimitrovgrad-) Dragoman-Sofija-Plovdiv-Dinotrgrad-Svilengrad (-Kapikule)
E 720 Plovdiv-Zimnitza-Karnobat-Burgas
E 855 Sofia-Kulata (-Promachon)

28) Finlande
E 10  Hanko-Helsinki-Riihimaki-Kouvola-Vainikkalal(gzhaika)

29) Belarus
E 20 (Terespol-) Brest-Minsk-Asinowka (-Krasnoe)

30) Ukraine
E 30 Kiev-Kharkiv-Kupyansk-Topoli-(-Solovei)
E 391 Dnipropetrovsk-Lozovaya-Krasny Liman-Kharkov
E 40 (ierna nad Tissou{op-Lvov

E 50  Fastov-Dnipropetrovsk-Krasnoarmeisk-Yasinoy@t@ebaltsevo-Krasnaya
Mogila-(Gukovo)

E 593 Yasinovataya-Kvashino-(Uspenskaya)
E 851 Lvov-Vadul Siret (-Vicsani)

E 95  Kuchurgan-Razdelnaya-Kiev-Khutor Mikhailovskgrnovo (-Suzemka)



31) Reépubligue de Moldova

E 95 (lai-) Ungeny-Chisinau-Bendery-(Kuchurgan)

E 560 (Galati-)-Giurgiulesti-(Reni)-Etulia-Greceidolgrad)-Taraclia-Basarabeasca-
(Carabuteni)-Cimislia-Bendery

32) Fédération de Russie

E 10 (Vainikkala-) Luzhaika-St. Petersburg-Moskva

E20 (Asinowka-) Krasnoe-Smolensk-Moskva Nizhny jornod-Perm-Sverdlovsk
Tyumen -Omsk-Novosibirsk-Krasnoyarsk-Irkutsk-Vladivostok
Kurgan (-Petropavlovsk)

E 24  Moskva-Ryazan-Ruzaevka-Samara-Ufa-Chelyaldfuskan

E-30  (Topoli)-Solovei-Valuiki-Samara-Orenburg-(Bk&tl)

E50 (Krasnaya Mogila) -Gukovo-Likhaya-Volgogradtra&khan-(Aksaraiskaya II)
E95 (Zernovo-) Suzemka-Bryansk-Moskva

E 99 Ryazan-Kochetovka I-Gryazi-Krasnodar-Vesel@artiadi)
Novorossisk

E 593 (Kvashino)-Uspenskaya-Rostov na Donu

33) Turguie

E 692 Cetinkaya-Kars-Dogu Kapi (-Akuryan)
(-Akhalkalaki)

E 70 (Svilengrad-) Kapikule-Istanbul-Haydarpasa-auak
Kapikdy[-Razi (Iran, République islamique d")]
Nusajbin [-Kamichli (République arabe syrienne)]

E 74  Eskisehir-Kitahya-Balikser-Bandirma

" Yekaterinburg.



E75

E 692

E 693

E 694

E 595
E 60

E 694

E 99
E 60

E 692

E 20
E 24
E 30
E 50
E 60
E 597

E 97 Samsun-Kalin-Malatya-Yenice-Mersin
Iskenderun

34) Lituanie
(Trakiszki)-Mockava-Sestokai-Kaunas-Siauliar&ai-(Meitene)
35) Arménie

(Sadakhlo)-Ayrum-Gyumri-Akhuryan- (Dogu Kapi)
Gyumri-Yeraskh-(Velidag)

Gyumri-Yerevan-Hrazdan-Dilijan-ljevan-GhazgkBarkhudarli)
Gyumri-Artashat-(Nakhichevkan-Karchivan)-Maghgbent-(Bartaz)
36) Azerbaidjan

(Samur)-Yalama-Baku
(Gardabani)-Beyuk-Kyasik-Baku-(Turkmenbashi)
Astara-Baku-Dzhulfa-Nakhichevakan-(Artashat)

37) Geéorgie

(Veseloe)-Gantiadi-Poti

BatumiThilisi-Gardabani-(Beyuk-Kyasik)
Poti

(Ayrum-) Sadakhtad bilisi
(Kars-) Akhalkalaki

38) Kazakhstan

(Kurgan)-Petropavlovsk-(Omsk)
(Kurgan)-Presnogorkovskaya-Ko6kshetau-AgmolaAateDruzhba-(Alashankou)
(Orenburg)-lletsk I-Kandagach

(Astrakhan)-Aksaraiskaya Il-Atyrad-Makat-Kagedah-Arys-Almaty-Aqgtogai
(Salar-) Chengeldy-Arys

Makat-Beyneu-(Kungrad)



E 592 Beyneu-Shetpe-Aqtau

39) Turkménistan

E 60  Turkmenbashi-Ashgabat-Chardzhev-(Alat)

E 695 (Termis)-(Karshi)

E 597 (Nukus-) Dashhowuz (-Urganch-) Chardzhev
40) Ouzbékistan

E 60 (Chardzhev-) Bukhara-Tashkent-Salar-(Chengeldy

E 696 Tashkent-Khavast-Andizhan-(Osh)

E 695 Bukhara-Karshi-Termiz-Galaba-(Hairaton)

E 597 (Beyneu-) Kungrad-Nukus-(Dashhowuz)-Urgar€hafrdzhev)
41) Lettonie

E75 (Sarkiai)-Meitene-Jelgavagd-LugaZi-(Valga)



Annexe |l

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES GRANDES LIGNES
INTERNATIONALES DE CHEMIN DE FER

Remargues préliminaires

Les parameétresont resumeés dans le tableau 1.

Les valeurs indiquées dans la colonne A du takledwmivent étre considérées comme des
objectifs importants, a atteindre conformément glaxs nationaux de développement des chemins

de fer, et tout écart par rapport a ces valeursédia considéré comme exceptionnel.
On distingue deux grandes catégories de lignes :

a) les lignes existantesusceptibles d'étre améliorées le cas échéant;
il est souvent difficile et parfois impossible medifier
leurs caractéristiques géométriques notammenéxigences a leur
égard sont donc modéreées.

b) les lignes nouvelles construire; entre certaines limites d'ordrenéatique, on peut
choisir librement leurs caractéristiqgues notamngéoeimétriques; il a été nécessaire
de distinguer deux sous-catégories :

i) les lignes destinées uniquement au transparivdgageurga I'exclusion des
transports de marchandises);

i) les lignes a trafic mixteu mélanggdestinées aux transports de voyageurs et de

marchandises.

Les parameétres retenus ne freinent en aucune radaiprogres technique. Ce sont des
exigences minimales. Un réseau de chemin de feérpenir des parametres plus ambitieux s'il

I'estime utile.



Par analogie, les spécifications indiquées aw#abl sont aussi applicables, le cas échéant,

aux services de ferry-boat qui font partie inté¢gatu réseau ferroviaire.



Tableau 1

PARAMETRES D’'INFRASTRUCTURE DES GRANDES LIGNES
INTERNATIONALES DE CHEMIN DE FER

A
Lignes existantes

répondant aux

conditions
d’infrastructure

et lignes a
améliorer ou a

reconstruire

B

Lignes nouvelles

Bl
Destinées
exclusivement
au transport
de voyageurs

B2
Destinées au
transport de

voyageurs et de
marchandises

A W DN P

8.
9.

. Nombre de voies
. Gabarit des véhicules

. Entraxe minimal des voies

. Vitesse minimale de définitio

. Masse autorisée par essieu :

Locomotive £ 200 km/h)

Automotrices et rames auto-
motrices £ 300 km/h)

Voitures

Wagons< 100 km/h

120 km/h
140 km/h

. Masse autorisée par métre

linéaire

. Train type pour le calcul des

pont:

Déclivité maximale

Longueur minimale des quai
des grandes gares

10. Longueur utile minimale

des voies d’évitement

11. Passage a niveau

"

uic'B
40m

160 km/h

22,51

171t

161
20t

20t
18t
8t

uiC 71

400 m

750 m

None

2
UIlC C1
4.2 m

300 km/h

35 mm/m

400 m

None

2
uiC C1

4.2 m
250 km/h

225t

171

161

225t
20t
181t
8t

uiC 71

12,5 mm/m

400 m

750 m

None

* UIC: Union internationale des chemins de fer.




1. Nombre de voies

Les grandes lignes internationales doivent offinie gapacité élevée et une grande
précision du mouvement.
En principe, il n'est possible de répondre a ces égigences que par des lignes a au

moins deux voies.
2. Gabarit des véhicules
I1 s'agit du gabarit minimum sur les grandes lignésrnationales.

Sur les lignes nouvellefadoption d'un gabarit important n'exige en géhgu'un colt

marginal d'investissement limité, ce qui permetetenir le gabarit C1 de I'UIC.

Le gabarit Cl permet notamment :

- Le transport de véhicules et d'ensembles rautitlitaires (camions et
remorques, véhicules articulés, tracteurs et semprques) au gabarit
routier européen (hauteur 4 m, largeur 2,50 myssrwagons spéciaux dont
le plan de chargement se trouve & 60 cm au-dessoiseau du rail;

- le transport de semi-remorques routieres orcigal'une largeur de 2,50 m et
d'une hauteur de 4 m sur des wagons-poches éqied#sgies courants;

- le transport de conteneurs ISO d'une large@, 4 m et d'une hauteur de 2,90 m

sur des wagons plats ordinaires;
- le transport de caisses mobiles d'une large®,50 m sur des wagons plats
ordinaires.

Les lignes existantesui franchissent des régions montagneuses (Pysehkessif
central, Alpes, Jura, Apennins, Carpates, etc.)pmrtant de nombreux tunnels au gabarit de

I'Unité Technique ou a des gabarits Iégérementrgaypé en hauteur dans l'axe de la voie. Dans



presque tous les cas, I'agrandissement au galdade CUIC est impossible du point de vue
économiqgue et financier.

Le gabarit B de I'UIC est donc retenu pour cesdsgil permet notamment :

- le transport de conteneurs ISO d'une large&,4¢ m et d'une hauteur
de 2,90 m sur des wagons plats porte-contenemtsd@ plan de chargement
se trouve a une hauteur de 1,18 m au-dessuveaundu rail;

- le transport de caisses mobiles d’une largew2,80 m et d’'une hauteur
de 2,60 m sur des wagons plats normaux (plahatgement & une hauteur
de 1,246 m);

- le transport de semi-remorques par des wagoriseg.

La plupart des grandes lignes internationalegaxigsont au moins le gabarit B de
'UIC. Sur les autres, la mise & ce gabarit n’'exdgeéralement pas d’investissements
importants.

3. Entraxe minimal des voies

Il s’agit de I'entraxe minimal sur les grandeskg a double voie en dehors des gares.
L’augmentation de I'entraxe présente les avantagesnts :

- diminution de la pression aérodynamique lorsrdisement de deux trains;
cet avantage s’accroit proportionnellement atéesse ;

- allégement des sujétions imposées par le wandp charges exceptionnelles
dépassant le gabarit ;

- possibilité d’utiliser des équipements mécaag|puissants pour I'entretien

et le renouvellement des voies.
Sur les lignes existant@sdouble voie, et en dehors des gares, I'entrsixdee3,50m a

4 m. On doit s’efforcer de 'augmenter lors du nevellement intégral des voies pour aboutir &

un minimum de 4 m.



Sur les lignes nouvelleke choix d’'un entraxe large n’exige généralentgnitin
investissement marginal limité, du moins hors desels et jusqu’a 4,20 m. L’entraxe minimal de
4,20 m est donc retenu. Il est suffisant pour l@sdes vitesses jusqu’a 300 km/h (cas de la ligne

nouvelle a grande vitesse Paris-Sud-Est entre Btakigon).

4, Vitesse minimale de définition

La vitesse minimale de définition détermine leigtdes caractéristiques géométriques
du tracé (rayon de courbe et dévers), des installate sécurité (distances de freinage) et des

coefficients de freinage du matériel roulant.

Sur les lignes existantdes vitesses maximales sont fonction du rayorcdeasbes. La
vitesse minimale de définition retenue (160 kmAt)de regle sur les sections en tracé rectiligne
et dans les courbes de grand rayon. Dans certasnsectracé et la signalisation peuvent étre
améliorés sans investissements trop importants geranettre d'atteindre 160 km/h sur quelques

sections.

Sur les lignes nouvellesn peut adopter des vitesses de définition beguplus élevées.
Les vitesses de définition retenues correspondeeliés des lignes nouvelles récemment

construites, en construction ou en projet.

La vitesse de définition est distincte de la \@eesommerciale. La vitesse commerciale
est le quotient de la distance entre l'origin@etdstination d'un train par la durée du parcours y

compris les arréts intermédiaires.
5. Masse autorisée par essieu

11 s'agit de la masse autorisée par essieu quedeses lignes internationales doivent

pouvoir supporter.

Les grandes lignes internationales doivent pouafosorber le trafic du matériel le plus

moderne, existant et futur, c'est-a-dire en pdrécu

- des locomotives ayant une masse par essieu,8d; 22ir les lignes qui admettent
en général une masse par essieu de 20 t, on tlderdecomotives ayant une masse

par essieu un peu plus élevée, parce que le rappaordmbre d'essieux de



locomotive au nombre total d'essieux est en gémé&smfaible et parce que la

suspension d'une locomotive provoque une usuredrmijue celle d'un wagon;

- des automotrices et des rames automotrices ap@nmnasse par essieu de 17 t
(masse par essieu des rames TGV de la Sociétdalatides chemins de fer

francais);

- des voitures ayant une masse par essieu déda6g le parc banal, aucune voiture

n'a ni n'aura une masse par essieu en charge esungéai 16 t);

- des wagons ayant une masse pas essieu de R2€orgaspond a celle de la classe C
de I'UIC; sur les lignes nouvelléstrafic mixte ou mélangé, on a retenu une masse
par essieu de 22,5 t jusqu'a 100 km/h conformém@ntiécisions récentes de
I'UIC. Les limitations de la masse par essieu ag@tur 120 km/h et a 18 t pour

140 km/h correspondent a la réglementation de 'UIC

Les masses par essieu indiquées valent pour de®ties de roue égaux ou supérieurs a

840 mm, conformément a la réglementation de I'U1C.
6. Masse autorisée par m linéaire

La masse autorisée par métre de longueur horsot@ges vehicules que les grandes
lignes internationales doivent pouvoir accepteidess t, conformément a la catégorie C4 de
l'UIC.

7. Train type pour le calcul des ponts

I1 s'agit du "train type" minimum sur lequel daitee fonder les calculs des ponts sur

les grandes lignes internationales.



Sur les lignes nouvellgstrafic mélang®&u mixte le train type dit UIC 71 est utilisé.

Sur les lignes nouvellggservées aux transports_de voyagddire'est pas établi de

norme internationale.
8. Déclivité maximale
I1 s'agit de la déclivité maximale sur les granidgees internationales.

Sur les lignes existantda déclivité est une donnée qu'il est pratiqudnrapossible de

modifier.

Sur les lignes nouvellaggservées aux transports de voyageurs, la vaé&e85anm/m est

retenue (norme utilisée sur la ligne a grande s#d%aris-Sud-Est entre Paris et Lyon).

Sur les lignes nouvellgstrafic_ mixteou mélangéla valeur de 12,50 mm/m est retenue.

C'est la valeur la plus élevée de toutes celleplesfications nationales actuelles.

La déclivité est fonction de la longueur de la panelle est d'autant plus faible que la

rampe est plus longue et vice versa.

9. Longueur minimale des quais des grandes gares

La longueur de 400 metres adoptée par I'UIC ¢shue. Un quai de 400 m accepte

notamment :

- un train composé d'une locomotive et de 13uwed de 27,50 m, ou d'une

locomotive et de 14 voitures de 26,40 m;
- un train composé de deux rames TGV du typesFaud-Est.

L'allongement des quais des grandes gares awdel@0 m n'est pas retenu pour deux

raisons :

la "distance de refus" du voyageur piéton, anigulier dans les gares en cul-de-

sac;



- un investissement trop éleve, en particuliarda transformation des gares en cul-

de-sac existantes.

10. Longueur utile minimale des voies d'évitement

La longueur utile minimale des voies d'évitemesg drandes lignes internationales n'a

d'importance que pour les trains de marchandises.

La longueur de 750 m adoptés par I'UIC est reteBlie permet notamment la
circulation et le garage de trains de marchanadlse® masse brute remorquée de plus de 5 000 t
en catégorie C4 (8 tonnes brutes par métre); faugs, un train de 1 500 tonnes brutes
remorquées a garer sur une voie d'évitement den/&@ne masse a peine supérieure a 2 tonnes

par metre.

11. Passage a niveau

Les grandes lignes internationales nouvali@sent étre construites sans aucun

croisement a niveau avec le réseau routier.

Sur les grandes lignes internationales existanteprévoit le remplacement
systématique des passages a niveau par des passpgeasurs ou inférieurs, sauf dans les cas

exceptionnels ou ce remplacement est matériellemgussible.



