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I. HISTORIQUE ET DEMARCHE

1. Le programme de travail du Groupe de travail dogpart intermodal et de la logistique
(WP.24) contient le point suivant: «Analyse desieba de transport et de la logistique modernes
gui permettent une intégration des systémes deuptioth et de distribution, donnant aux
gouvernements une base rationnelle pour prendralélgsions sur la demande en matiére de
transport, le choix des modes, ainsi que sur dglementations et des infrastructures efficaces
de transport intermodal et tenant compte des ppdEers en matiére de sécurité et de slreté des
transports». Le résultat escompté est le suivaBxamen des questions techniques et juridiques
et mise au point d’instruments et de mesures de srisceuvre a I'échelle régionale sur la base
des examens relatifs au role des gouvernements cgademaine» (ECE/TRANS/WP.24/177,
annexe).

2. Les systemes de gestion de la chaine d’approvisioent et la logistique modernes
revétiront une importance croissante et capitale fgocompétitivité des économies de la région
de la CEE, entrainant une transformation de fondadmaniére dont les marchandises sont
fabriquées, fournies, livrées et retournées. Dt daila demande des consommateurs et de la
mondialisation de la production ainsi que du conmuegles chaines d’approvisionnement et de
distribution deviennent plus longues, tandis que skestémes d’approvisionnement, de
production et de distribution a flux tendus et sdiels nécessitent de plus en plus des systémes
de transport fiables, souples, rapides et efficaCette situation a un impact majeur sur le choix
du mode de transport fait par les industriels @otdil, voie navigable, mer et/ou air).



3. A sa quarante-neuviéme session, le Groupe de tti@eaialysé les principaux facteurs et
les besoins logistiques qui déterminent la demageldransport, la qualité des services de
transport et I'occupation des sols (emplacement cE#res logistiques et des terminaux
intermodaux). Il a insisté sur la nécessité pour les gouvermésnde mieux comprendre les
besoins des chaines logistiques modernes, qui aeént pas aux frontieres nationales.
Les politiques nationales de transport doiventrteoimpte de ces défis, souvent planétaires,
et y répondre, et doivent étre coordonnées et h@s@es au niveau international, faute de quoi
les décisions en matiére de politique de transpbite financement public peuvent s’avérer
insignifiants, inefficaces et méme contreproduct8g d’autre part, les politiques de transport
permettent de disposer du cadre réglementaire pp@rodes infrastructures de transport
appropriées et des compeétences requises par &senants privés et publics dans ce secteur,
elles serviront alors a jeter les bases d’'un tramsgt d’'un acheminement efficaces, viables et
sOrs des marchandises et a garantir des réglesndarcence équitables entre toutes les branches
concernées.

4, Le Groupe de travail a estimé qu’il pourrait jouar role utile dans ce domaine en
facilitant I'échange d’informations et de bonneatjgues entre les pays de la région de la CEE,
en contribuant a la mise au point de conceptsietlidateurs pour mesurer ce développement de
la logistique et en mettant les connaissances aB&®s au service de politiques et de mesures
d’élaboration de réglements ou de renforcement aigmcités qui appellent une démarche
intergouvernementale et paneuropéenne.

5. Afin de mieux définir et structurer ces activités Groupe de travail a invité les experts
intéressés a partager leur savoir-faire et leueeapce, lors des sessions futures du Groupe de
travail, et a établir éventuellement une liste desames ou de domaines d’action qui
permettraient aux gouvernements d’influer sur leetldppement de la logistique aux niveaux
national et international (ECE/TRANS/WP.24/119,.(2& & 34).

II. CONCEPTION ET GESTION DU TRANSPORT INTERMODAL
DE MARCHANDISES

6. Par logistique on entend «... le processus de coicept de gestion de la chaine
d’approvisionnement dans le sens le plus largeteGétaine peut comprendre la fourniture des
matieres premiéres nécessaires a la fabricatiopagsant par la gestion des matériaux sur le lieu
de fabrication, la livraison aux entrepbts et aartes de distribution, le tri, la manutention, le
conditionnement et la distribution finale au liee donsommation.». Cette définition, qui
s’applique aux marchandises et non aux servicegtéaformulée en 2001 par la CEE, la
Conférence européenne des Ministres des tranq@EdT) et la Commission européenne (CE)
dans un document intitulé «Terminologie en transpoombinés». Elle sous-entend que les
processus logistiques ont pour but de fournir daschandises a bas codt a la date et au lieu
indiqués par le client.

7. Il existe certes de nombreuses autres définitiomdadlogistique, mais la définition
susmentionnée semble bien convenir au présent dotduarce qu’elle englobe tous les
éléments importants des processus logistigues ogunent la chaine de distribution des

! voir les documents ECE/TRANS/WP.24/2008/1 et EGEXNS/WP.24/2007/3.
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marchandises. Outre l'administration de la chaime distribution et de l'inventaire des
marchandises, le transport est I'un des élémeets dk la chaine logistique des marchandises

8. Les experts estiment que les systemes logistiqffésaees sont d’'une importance
capitale pour la compétitivité des économies ewropés et le deviendront de plus en plus. La
gestion efficace des chaines d’approvisionnementdegenue un instrument vital pour les
industries, leur permettant de dépasser leurs cerds, et le transport des marchandises est une
composante trés importante de ces chaines.

9. Conformément au mandat et au domaine de compétenGroupe de travail, le présent
document porte principalement sur les aspectaliésansport de la logistique des marchandises
et ses rapports avec le transport intermodal, d'eanploi de I'expression gonception et
gestion du transport de marchandises dans les paragraphes qui suivent. La conceptita e
gestion du transport de marchandises englobentldaifipation, I'organisation, le suivi et
'exécution des opérations de transport de mardeasddans le cadre de la chaine
d’approvisionnement. Ces opérations sont, de pluplas, assurées par des prestataires de
services spécialisés qui supervisent et surveillsouvent la totalité de la chaine
d’approvisionnement, de la production jusqu’a Etrifbution finale.

10. L’augmentation rapide des prix de I'énergie a patierement touché la composante
transports de la chaine d’approvisionnement. La finete dépendance des transports routiers a
I'égard du pétrole et la nécessité d’atténuer fassions de gaz a effet de serre, en particulier,
conduisent et conduiront de plus en plus a desskaudes colts de ce mode de transport
terrestre, qui, a court terme, seront tres difih éviter.

11. Lesresponsables de la gestion de la chaine daigmonement recherchent des gains de
rendement non seulement en termes de colts mgiyslen plus, aussi en termes de qualité de
service. S'il est vrai que le transport routier e souvent la premiere place dans ce domaine,
'augmentation rapide de la circulation, en paitausur les grandes routes européennes, n'en a
pas moins conduit & de graves problemes de capait@ngorgement, non seulement dans les
zones urbaines mais de plus en plus aussi suréiEaux de transport a longue distance et
en dehors des heures de pointe habituelles. Pagueade conducteurs et de membres
d’équipage qualifiés (en partie en raison d’'unellegie application de nouveaux réglements
concernant les heures ouvrées et les périodespds pendant le transport routier), la situation
de l'offre dans le secteur des transports europésnsoumise a de fortes pressions. S’ajoute a
cela le fait que le secteur doit s’adapter & laatede croissante des responsables de la gestion de
la chaine d’approvisionnement, qui exigent des afprs peu codteuses, rapides, fiables,
souples et transparentes.

12. La gestion du transport de marchandises en géatrlle des opérations de transport
intermodal sont trés liées 'une a l'autre, la apntd’intermodalité permettant et méme facilitant
'acheminement des marchandises par les modesadspwrt les mieux adaptés aux exigences
des responsables de la gestion de la chaine diapjmnement. L’acheminement des

marchandises dans la méme unité de chargemenefmunt etc.) ou dans le méme véhicule

2|l est estimé que les dépenses directes affeatéemgistique et aux services logistiques soritatdre de 8 &
14 % du produit intérieur brut (PIB) dans de nombkrpays européens (10 % en France, 7,8 % en Alleenay
13,3 % dans 'UE), la tendance étant a la haussg s€rvices représentent 6 a 12 % de I'emploi. tG@inme il
n'existe pas de données fiables sur le rendemesécteur logistique, ces chiffres ne donnent qo'ane de
grandeur. En outre, la définition et la mesure igg&cde la production et de I'emploi sont extrémetnaéficiles et
il n'existe pas encore de données comparableshdlie internationale.
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routier permet une utilisation flexible des modeatier, ferroviaire et/ou par voie navigable,
pour répondre aux exigences liées a la vitessea aisponibilité, a I'encombrement,

a l'interdiction de circulation ou aux périodesrépos obligatoires, pour autant que les colts et
les délais du transbordement propres aux opératiernsansport intermodal soient inférieurs aux
gains réalisés.

13. Jusqu’a tres récemment, la mise en place des chdlapprovisionnement était fondée

sur I'hypothése d’une disponibilité sans limite degpacités des transports et d’un pétrole bon
marché. Aujourd’hui, cependant, la mondialisatiom ld production, des transports et du
commerce doit étre replacée dans le contexte de#sigones d’approvisionnement en énergie
(pétrole), de Tlinsuffisance, voire de la dégradatides infrastructures de transport et de
'importance croissante de la durabilité.

14. Cela étant, les prévisions de croissance de lalation et des transports en Europe de

'ordre de 30 % au cours de la prochaine décenmipaurront se réaliser que si une meilleure
logistique et de meilleurs systemes de gestioraddhine d’approvisionnement permettent aux
marchandises d'étre acheminées de facon plus ratienet plus judicieuse que par le passe.
Comme, pour des raisons écologiques et financidiefastructure des transports ne sera

simplement pas en mesure de suivre la croissaneeu@rdes transports, les installations

existantes doivent étre mieux utilisées, les vokitnansportés doivent peut-étre étre regroupés
et les solutions de transport intermodal doivemmefan usage optimal de I'ensemble des modes
et des capacités de transport en tous lieux eisartimments. Il s’agit d’'un défi pour le secteur

privé (responsables de la gestion de la chainepbagsionnement, prestataires de services
logistiques, exploitants de terminaux et transposieetc.), mais aussi, et tout particulierement,
pour les gouvernements.

ll. ROLE DES GOUVERNEMENTS DANS LA CONCEPTION ET
LA GESTION DU TRANSPORT DE MARCHANDISES

15. La planification, l'organisation, le suivi et I'ezétion des opérations de transport de

marchandises dans le cadre de la gestion de laeclk&pprovisionnement sont avant tout une
affaire commerciale. Il en est de méme pour l'oigation des opérations de transport

intermodal. Néanmoins, et comme cela a déja éavéelles gouvernements ont un rdle trés
important a jouer dans ce domaine. Les procesdistiljues organisés et optimisés par les
secteurs privés ne sont pas nécessairement ldeumesl solutions pour I'économie globale ou le

pays dans son ensemble. Les gouvernements doivetttenet maintenir en place le cadre

institutionnel ainsi que les regles du jeu nécessapour que la conception et la gestion des
services du transport intermodal de marchandisessgnt se faire en accord avec les objectifs
des politiques nationales du transport et ausss darrespect des autres politiques, regles et
reglements établis et appliqués par les pouvoildigaien matiere économique et sociale ainsi
gue dans les domaines de I'environnement et deéfagement du territoire.

16. Toutefois, comme indiqué schématiquement dans kgramme ci-dessous, les
gouvernements ne sont pas seulement responsableadde réglementaire, administratif et
institutionnel. lls sont aussi responsables deit®ran place d’infrastructures appropriées, telles
gue routes, voies ferroviaires et voies navigalsteame si la construction et I'exploitation de ces
voies de transport peuvent se faire — et c’est @é@as dans certains pays — par I'intermédiaire
de partenariats public-privé (PPP). Ainsi, dansndenbreux pays de la CEE, des ports, des
terminaux et des plate-formes logistiques internexdaont déja financés et exploités avec
succes dans le cadre de PPP.
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Responsabilités dans la conception et la gestidramgport des marchandises

Domaines d’action/mesures
Politiques — Politiques
de transport = a. de transport
S )

Infrastructure o S Infrastructure
des transports Gouvernements - des transports
Recherche, Y 5 Recherche,
éducation, 2 5 éducation,
sensibilisation 8 < sensibilisation
= : *

= Industrie
la chaine 8 g la chaine
, - = S , -
d’approvisionnemen £ o d’'approvisionnemen
Transport intermoda — Transport intermoda|
Domaines d’action/mesures

Source: Adapté du Plan directeur allemand du transporhdechandises et de la logistique.

17. Dans le domaine de la recherche, de I'éducatiale ¢& sensibilisation, la coordination et
la coopération entre les secteurs public et pring aussi une place importante. En fait, la
conception et la gestion de la chaine d’approvistoment et des opérations de transport
intermodal relevent, dans la plupart des pays, afitesr commercial privé, méme lorsque les
gouvernements sont propriétaires a part entieresdeigtés de transport, telles que les sociétés
et/ou les prestataires de services logistiquekesiins de fer. Mais il y a une nette tendance a
poursuivre la privatisation et la libéralisationsd@archés du transport et de la logistique dans
tous les pays membres de la CEE.

18. En conséquence, il y a pour I'essentiel trois doesid’action dans la conception et la
gestion du transport des marchandises qui reléeenttout ou en grande partie de la
responsabilité des gouvernements ou des pouvobficpuaux niveaux régional, national ou
local, & savoir les politiques de transport, I'asiructure ainsi que la recherche, I'enseignement
et la sensibilisation.

A. Politiques de transport

19. Il appartient aux gouvernements d'instituer un eadéglementaire, institutionnel et
administratif approprié, afin de garantir des régtee concurrence équitables entre tous les
intervenants dans le transport des marchandiség s les modes de transport et toutes les
infrastructures de transbordement, et d’'assurer tramsport des marchandises qui soit
non discriminatoire, viable, sécurisé et slr, ecoat avec les priorités nationales. Cela vise
aussi les moyens d’action en matiere d’investissg¢npeiblic ainsi que les taxes et droits
applicables au transport qui influent sur I'effitacet le colt du transport des marchandises ainsi
gue sur son avantage concurrentiel.



20. Les gouvernements sont aussi responsables de fidirwation et de I’harmonisation des
politiques de transport au niveau internationaljofitd’hui, les chaines d’approvisionnement ne
s’arrétent pas aux frontiéres nationales ou sogisméles. En fait, leur mise en place répond
souvent au souci de surmonter les frontieres exptb@er les avantages comparatifs des
différentes économies nationales, voire des diffisreégimes fiscaux ou cadres réglementaires.
Il en est de méme pour la conception et la gestiotransport des marchandises, qui prennent de
plus en plus une dimension régionale, voire a Behmondiale, a l'instar des intervenants.
Face a ces défis, les politiques nationales despirh doivent étre coordonnées et harmonisées
avec celles des autres pays et régions.

21.  Enfin, une formulation efficace des politiques densport exige que les pouvoirs publics
aux niveaux fédéral, provincial et municipal, coemprent et prennent en compte les principes
fondamentaux de la conception et de la gestiomahsport des marchandises qui déterminent la
demande en matiére de transport, la qualité descesr le choix des modes et 'aménagement
du territoire (emplacement des centres logistigiages terminaux intermodaux). Cette question
revét une importance particuliere pour les éconsrdes pays d’Europe orientale, du Caucase et
d’Asie centrale (EOCAC), dont l'intégration dans kehaines logistiques du transport a I'échelle
mondiale se fait aujourd’hui tout aussi rapidement.

B. Infrastructure des transports

22. Les gouvernements sont responsables de la miselage pt de I'entretien d'une
infrastructure de transports appropriée ainsi geel’éablissement des regles et reglements
régissant son utilisation. Outre les réseaux roufierroviaire et de navigation intérieure,
les gouvernements sont responsables de 'aménagemearritoire et de la mise a disposition
d’emplacements appropriés pour les ports, les temxi intermodaux, les centres de
transbordement et de distribution ainsi que letepléormes logistiques.

23. Les autorités locales ou régionales sont souvewmesiies du pouvoir de décision
concernant I'aménagement, méme si elles ne prenpast toujours assez de recul.
En conséquence, les autorités centrales et/oudiéderagissant souvent en concertation avec
les pays voisins, peuvent, dans ces cas, avoioalaoner ou méme a diriger les processus de
planification et de prise de décisions a I'échkdtle.

C. Recherche, éducation et sensibilisation

24.  Avec la collaboration et le soutien des organisetiprofessionnelles, les gouvernements

ont aussi a leur charge les activités de recherigamt & mieux comprendre les incidences de la
gestion de la chaine logistique sur les servicesamesport, les exigences en matiére de transport
et les choix modaux. Au sein de I'Union européesmet menés un grand nombre de projets de
recherche dans ce domaine, sous la responsalglig¢ @ommission européenne, certains d’entre

eux abordant spécifiquement les relations entréodistique des transports de marchandises

et l'intermodalité.

25. L’exploitation de systemes de transport intellige@st aussi préconisée par les pouvoirs
publics comme moyen de répondre a des systemesitpgis de plus en plus sophistiqués et de
faire un usage optimal d’'une infrastructure de gpamt limitée. Les gouvernements ont aussi
un réle important a jouer, a savoir promouvoir kstipn logistique et veiller a ce que les
professionnels du secteur possedent le savoir-&ifexpérience nécessaires pour prendre des
décisions en connaissance de cause. Une autreoquiesportante dont il n’est souvent pas tenu
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compte est la compréhension qu'a le grand publicladecontribution des transports de

marchandises et de la logistique au développentamoénique. Les pouvoirs publics doivent a
ce sujet fournir les informations nécessaires suras la transparence, conformément aux
normes et réglements nationaux et internationaux.

IV. ACTION DES GOUVERNEMENTS AUX NIVEAUX NATIONAL
ET SOUS-REGIONAL

26. Les gouvernements ne font que poser le cadre réghame, financier et éducatif
approprié, dans lequel s’inscrivent la conceptibriaegestion du transport des marchandises.
Il est toutefois important que les pouvoirs publaggssent sans tarder en ce qui concerne la
préparation et la mise en ceuvre de ce cadre, nolensent pour garantir, dés le départ,
des regles de concurrence équitables entre tourstéggenants, assurer la transparence et fournir
des orientations au secteur, mais aussi pour étalcadre global et cohérent qui permette a
tous les pouvoirs publics, y compris ceux aux rimebbcal et municipal, d’agir suivant les
mémes principes. Ce dernier point est particuli@m@nimportant pour 'aménagement judicieux
du territoire et le choix des lieux d'implantatides plates-formes logistiques et des centres de
distribution des marchandises.

A. Activités au niveau national

27. Certains Etats membres de la CEE ont déja prisnuiesures pour relever ces défis.
C’est ainsi qu'ils définissent déja ou ont commeacééfinir, en étroite collaboration avec les
groupes industriels concernés et d'autres partiemantes, le réle et la responsabilité des
gouvernements et des intervenants non gouvernememans ce domaine. lls définissent
également les politiques réglementaires, finansiée éducatives appropriées qui pourraient
contribuer a des systemes de transport intermoglahdrchandises plus efficaces, viables et
intégrés dans la logistique et les chaines d’apgimnement modernes.

28. L’Allemagne a par exemple adopté au début de 2008lan directeur du transport de
marchandises et de la logistique. Congcu pour ameglita compétitiviteé du secteur de la
logistique en Allemagne et pour assurer une cormgptin financement et une exploitation des
systemes de transport de marchandises dans degiamaptimales, ce plan devrait aussi
contribuer aux transformations structurelles afqusau développement durable et, dernier point
mais non le moindre, mieux faire comprendre au ipubinportance économique du transport
de marchandises et de la logistique. Le plan ditecallemand, établi selon un processus
participatif faisant intervenir des experts gouenentaux et non gouvernementaux de tous les
secteurs concernés, regroupe 27 propositions descigui devraient étre appliquées apres
concertation politique

29. Un autre exemple est le plan logistique du Portugala permis I'élaboration, des 2006,
de mécanismes intégrés de réglementation et dédipddion pour la mise en place d’'un réseau
de centres logistiques en des endroits stratégigueBortugal. Ce plan prévoit un appui aux
activités logistiques menées dans le pays auxdinee meilleure exploitation du réseau de
transport existant et de la promotion du transpartchemin de fer et du transport entre les ports
et I'arriére-pays. Pour le Gouvernement, ce planuesutil lui permettant de mieux légiférer et

S Pour plus d’informations, veuillez consulter leesikhttp://www.bmvbs.de/verkehr/Gueterverkehr-Logistik-
,2829/Masterplan.htm
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d’encourager le développement de la logistiquecdwstruction, le financement et I'exploitation
des centres logistiques sont laissés au secteudf pri

B. Activités au niveau sous-régional

30.  Au niveau sous-régional, un plan d’action logiséicuété adopté en octobre 2007 par la
Commission européenne, dans le cadre d’'un vas@grgmme de transport de marchandises,
visant a renforcer l'efficacité et la viabilité dwansport des marchandises et portant également
sur d’autres questions, notamment un réseau fairevaxé sur le transport de marchandises,
une nouvelle politique portuaire, des autoroutesadmer et un espace maritime européen sans
frontiére.

31. Les sujets évoqués dans ledit plan d’action, chasr la base de larges consultations
avec les parties prenantes, couvrent quatre grdmgigines: innovation, qualité, simplification
et transport vert. Dans ce cadre, la Commissioprantencé a mettre au point une feuille de
route pour la mise en ceuvre du concept de fretrél@que, fondé sur la vision d’'un flux
d’'informations électronique et sans papier, accanpat I'acheminement physique des
marchandises. En outre, la Commission continue elghercher des solutions pratiques,
y compris a l'aide de mesures réglementaires, aomlets d'étranglement logistiques du
transport des marchandises.

32. Parmi les autres sujets abordés dans le plan afafijurent les indicateurs d’efficacité
de la logistique du transport de marchandises edéfnition de criteres d'évaluation des
terminaux intermodaux. Des études sur I’harmorosaét I'automatisation des documents de
transport ainsi que sur les normes relatives aidspat dimensions des véhicules, énoncées dans
la Directive 96/53/CE, sont également prévues etaient étre menées a terme en 2008. Enfin,
dés la fin de I'année 2008, il devrait étre défohiisieurs «corridors verts» sur lesquels les
différents modes de transport (courtes liaisonsitimes, voies ferroviaires, voies navigables
et routes) devraient se compléter pour offrir detutons de transport respectueuses de
I'environnement

V. ACTIONS DES GOUVERNEMENTS AU NIVEAU INTERNATION AL:
ACTIVITES DU GROUPE DE TRAVAIL DE LA CEE

33. Lesresponsabilités et les mesures que les gouvernts doivent prendre pour influer sur
la conception et la gestion du transport des madiBas couvrent un vaste domaine et dépassent
de loin celles qui sont habituellement abordéesiagau international par le Groupe de travail
CEE du transport intermodal et de la logistiqudl. €5t vrai que de nombreuses responsabilités
et mesures gouvernementales dans ce domaine nétsetpas nécessairement a I'établissement
de normes intergouvernementales ou de mesuresméglaires, un échange de données
d’expérience et des bonnes pratiques entre paggiawe 'ONU a I'échelle mondiale ou de la
CEE a I'échelle régionale (regroupant 56 pays destaon paneuropéenne et d’Ameérique du
Nord) peut étre utile et donner des orientatiomdesiactions a mener au niveau national.

34. Il découle en outre de ce qui précede que les psosdogistiques ainsi que la conception
et la gestion du transport des marchandises ontlumension internationale importante dont il
faudrait sans doute tenir compte dans des polgigoevernementales cohérentes et harmonisées

* Pour plus de détails, voir le document infornfe? miu WP.24 (2007).
5 Pour plus d’informations, veuillez consulter I'adse suivante:
<http://ec.europa.eu/transport/logistics/freight idtigs _action plan/action_plan_en.htm
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a I'échelle internationale. L'actuel programme devail du Groupe de travail contient déja un
certain nombre d’activités intergouvernementalesoqti trait directement ou indirectement a la
conception et a la gestion du transport des madibes et & sa relation avec le transport
intermodal. Ces activités devront sans doute &Bxaminées et affinées a la lumiere des
propositions ci-dessous et menées en consultaticencacollaboration avec d’autres organes de
la CEE et d’autres organisations intergouvernendesntt non gouvernementales compétentes.

35. Les activités brievement décrites ci-aprés s’inseri dans le cadre du mandat et du
domaine de compétence du Groupe de travail CEEahsgort intermodal et de la logistique

(WP.24) et pourraient étre source de valeur ajowtée niveaux intergouvernemental et

paneuropéen. Pour certaines de ces activitésivedatotamment aux régimes de responsabilité
civile, il conviendrait de constituer des groupegdfiques d’experts qui se chargeraient des
questions techniques et juridiques trés particedi@at complexes.

36. Dans le domaine des mesures gouvernementaleslemeigaires relatives au transport
international

1) Suivi et analyse des mesures nationalegsant a agir sur la conception et la gestion
du transport de marchandises dans le but de remfbutilisation du transport
intermodal, et mise au point d’'une panoplie de messat de mécanismes qui,
en fonction des circonstances nationales, powgtatemployée a ces fins.

Les résolutions pertinentes de la CEMT sur le partscombiné devraient étre prises
en compte.

2) Examen et modification éventuelle gdans d’action et des accords de
partenariat «types»de 2005, y compris les paramétres d’exploitationrpe
développement du transport intermodal, accompadedsescriptions logistiques,
d’indicateurs et de degrés de responsabilité.

3) Analyse du projet de convention de la CNUDGéxdmen des travaux de la CEE
sur lesrégimes de responsabilité civile et les dispositisry relatives pour le
transport terrestre intermodal dans un cadre paneuropéen.

4)  Contribution & la mise au point dencepts et d’indicateurs en vue de mesurer
le développement de la logistiquet d’établir des criteres pour la conception et
la gestion du transport des marchandises, y cofgwiservices, les réseaux et
les terminaux du transport intermodal.

37. Dans le domaine de linfrastructure des transportsrnationaux et des mesures de
leur efficacité

1) Examen des normes relatives a l'infrastructure et diefficacité énoncées dans
'AGTC, y compris son Protocole sur le transport par maxigable, en vue
d’accroitre la rigueur de celles qui ont traitiateropérabilité et d’établir des criteres
pour une conception et une gestion efficaces degee de transport intermodal
international de marchandises. Les difficultésestdodts liés a la modification de
ces normes devraient étre pris en compte.

2) Examen des normes minimales de 'AGTC pour les terinaux en vue
d’optimiser les procédures de transbordement girlesédures logistiques et
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d’inclure des mécanismes permettant de faire Iéleneichoix, s’agissant de
'emplacement, de la construction et de I'explédatdes terminaux, des
plates-formes logistiques et des centres de disioi, des points de franchissement
des frontieres et de changement d’écartement girgsdes liaisons par transbordeurs
et des ports.

3) Introduction de prescriptions logistiques dans I'AGIC (éventuellement aussi
dans 'AGR et dans 'AGC) en vue d’accroitre laaecife et 'efficacitédes services
de transport entre les ports et I'arriere-pays

38. Dans les domaines de I'échange d’informations surrdcherche, I'éducation et
la sensibilisation

1) Echange de bonnes pratiques concernant les aoxeencepts, la conception,
le poids et les dimensions des unités intermodaléte transport) de chargement
en tenant compte des limites en vigueur pour lédspet les dimensions, énoncées
dans les reglements nationaux, internationauxut-ségionaux (Union européenne).

2) Echange de bonnes pratiques a employer lorgdoration et de la mise en
ceuvre de plans d’action ou de plans directeurs Iagfiqgues nationaux

3) Suivi de I'élaboration de systémestdmsport intelligents et de I'établissement
d’un inventaire et d’une liste récapitulative de services.
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