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Note du secrétariat

Dans le cadre de la discussion sur la possibifitéstéurer un régime juridigue commun

limitation de la responsabilité des propriétairesbéteaux de navigation intérieure a I'éch
européenne et suite a la décision du Groupe dailtrd® suivre les travaux de la Commiss
Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR) surdsision de la Convention de Strasbourg
1988 relative a la limitation de la responsabiligh navigation intérieure (CLN

de

elle
on
de

p—

(ECE/TRANS/SC.3/178, para. 29), le secrétariataepit dans I'annexe du présent document la

derniere version de I'avant-projet de protocoleitoithel & la Convention.

Le Groupe de travail souhaiterait peut-étre débagtir le projet de protocole additionnel
aviser les Etats membres de l'intérét que représiantévision de la convention pour le ca
juridique international de la navigation intérieure

et
dre

GE.09-
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PROJET DU PROTOCOLE ADDITIONNEL A LA CONVENTION DETRASBOURG DE
1988 RELATIVE A LA LIMITATION DE LA RESPONSABILITEEN NAVIGATION
INTERIEURE

l. INTRODUCTION

1. Le projet de protocole soumis tient compte desudisions conduites lors des réunions de
novembre 2007, d’avril 2008, d’octobre 2008 etuia R009. Une derniére réunion, fixée le 16
octobre 2009, de 9 heures a 15 heures, aura powebfinaliser le présent projet. Parmi les
points restant a convenir, figurent les élémenitsasis :

A. Nouveaux montants de responsabilité : aru Pbtocole

2. En ce qui concerne larticle 3(a): trois optionsnts proposées, correspondant a une
augmentation des montants d’origine de respectinerig% (position belge et néerlandaise
exprimée en octobre 2008), 50% (position expriméguen 2009 par B, NL, SL, HU, CZ) et
100% (position D, F, LX, CH).

3. En ce qui concerne I'article 3(b) : deux optionstgmroposées :

(a) méme libellé que dans la CLNI d’origine (la mottiés montants fixés a l'article 3(a));

(b) reprendre le libellé de la lettre a) en retenastrdentants représentant une augmentation
de 50% par rapport a la CLNI actuelle, correspohdda prise en compte de l'inflation.

4. En ce qui concerne l'article 3(d) : le groupe dediscuter de la nécessité de réévaluer les
montants retenus sous cet article, compte tenwadgsentations qui auront été convenues aux
articles 3(a) et 3(b).

B. Limites de responsabilité a I'égard des dommageporels causés aux passagers,
assorties de la possibilité pour les Etats padi@mettre une réserve

5. En ce qui concerne l'article 4 et I'article 6(2) Bwotocole : le groupe a convenu de retenir le
montant de 175 000 DTS, correspondant au montéemuedans la LLMC de 1996. Il a aussi
convenu de conserver une limite inférieure absdloat le montant sera réévalué de 50% par
rapport & la CLNI actuelle, afin de tenir comptd’oiélation (montant de 1 080 000 DTS).

6. Concernant la limite supérieure absolue, quatr@egisont proposeées :

(a) Option 1: suppression de toute limite supérieunsohie (solution équivalente a la
LLMC 1996)

(b) Option 2 : maintien des limites de la CLNI de 198&valuées de 50% par rapport a la
CLNI actuelle, afin de tenir compte de I'inflation.

(c) Option 3: maintien des limites de la CLNI de 1988, réévalw=850% uniquement pour
les bateaux a cabines.
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(d) Option 4 : maintien des limites de la CLNI de 1988quement pour les bateaux d’'une
capacité autorisée au transport supérieure a umnitarombre de passagers, restant a
déterminer.

7. Dans tous les cas, il est prévu que les Etatsegaptiissent émettre une réserve, pour autant
que la limite de responsabilité prescrite par Bnait national ne soit pas inférieure a celle fixée
par le protocole additionnel (art.6(2) du protogoleette réserve pourrait étre précisée pour son
application a I'égard des limites s’appliquant éwteaux d’excursion journaliere, selon les
termes proposés dans le document de Secrétariaf ©G09)1.

C. Champ d'application de la CLNI
8. En ce qui concerne l'art. 5 du Protocole/ art. 1BIC:

(@) Art 5(1) : la proposition de la délégation franga{€LNI/EG(09)7), visant nhotamment a
faire référence aux voies d’eau soumises a un egiternational de la navigation, a été
bien accueillie par le groupe d’experts et a épéise dans le présent projet.

(b) Art 5(2) : certains Etats souhaiteraient éviterrédéérence a la résolution n°30 de la
CEE/ONU du 12 novembre 1992. A cette fins, des (dations alternatives sont
proposées dans le document CLNI/EG(09)10.

II. AVANT-PROJET DE PROTOCOLE ADDITIONNEL A LA CONV ENTION DE
STRASBOURG DE 1988 RELATIVE A LA LIMITATION DE LA R ESPONSABILITE
EN NAVIGATION INTERIEURE 1

9. Ci-dessous est reproduit le texte de I'avant prdjeprotocole additionnel a la convention de
Strasbourg de 1988 relative a la limitation dedsponsabilité en navigation intérieure, élaboré
dans le cadre de la Commission Centrale pour laigdden du Rhin, en vue de faciliter
l'accession des Etats non signataires.

Protocole additionnel a la convention de Strasbourde 1988 relative & la limitation de la
responsabilité en navigation intérieure

Les Etats Parties au présent protocole,

CONVAINCUS de I'utilité d'harmoniser le droit apgble en matiere de limitation de
responsabilité en navigation intérieure, sur I'emisie des voies navigables,

Sont convenus de ce qui suit :

ARTICLE 1R

Au sens du présent Protocole, le terme "Conventiésigne la Convention relative a la
limitation de la responsabilité en navigation irgare (CLNI) adoptée a Strasbourg en 1988.

=
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ARTICLE 2

L'article 3 de la Convention est rédigé comme suit

Les régles de la présente Convention ne s'appligueen:

a)

b)

d)

aux créances du chef d'assistance ou de saeivgtagmpris, dans les cas applicables, toute
créance pour une indemnité spéciale en vertu itieléal4 de la Convention internationale de
1989 sur l'assistance dans la version en vigueugua créances du chef de contribution en
avarie commune ;

aux créances soumises a toute convention iienade ou Iégislation nationale régissant
ou interdisant la limitation de responsabilité pdammages nucléaires ;

aux créances contre le propriétaire d'un bataeléaire pour dommages nucléaires ;

aux créances des préposeés du propriétaire @awat de l'assistant dont les fonctions se
rattachent au service du bateau ou aux opératiassistance ou de sauvetage ainsi qu'aux
créances de leurs héritiers, ayants cause ou gugresnnes fondées a former de telles
créances si, selon la loi régissant le contratgdg@ement conclu entre le propriétaire du

bateau ou l'assistant et les préposeés, le propeéta bateau ou l'assistant n'a pas le droit
de limiter sa responsabilité relativement a cearaeés, ou, si, selon cette loi, il ne peut le faire
gu'a concurrence d'un montant supérieur a celuupid'article 6.

aux créances contre le propriétaire d'un batkagport ou de plaisance ou d'un bateau
employé dans la navigation a des fins non lucrative

ARTICLE 3

L'article 6, paragraphe 1, de la Convention est péaé par le texte ci-apres :

1.

a)

Les limites de responsabilité a I'égard dearmés autres que celles mentionnées a l'article 7,
nées d'un méme événement, sont calculées comme suit

a |'égard des créances pour mort ou lésion®oahgs :

(i) pour un bateau non affecté au transport de hn@adises, notamment un bateau
a passagers, [300/350/400] unités de compte poagueh metre cube de
déplacement d'eau du bateau a I'enfoncement magimalisé, majoré pour les
bateaux munis de moyens mécaniques de propulsifitD86/1222/1400] unités
de compte pour chaque KW de la puissance de leackimes de propulsion ;

(i) pour un bateau affecté au transport de mardisas, [300/350/400] unités de
compte par tonne de port en lourd du bateau, majoué les bateaux munis de
moyens mécaniques de propulsion de [1050/1222/140i@8s de compte pour
chaque KW de la puissance de leurs machines dellgrop ;

(i) pour un pousseur ou remorqueur, [1050/122Q004unités de compte pour
chaque KW de la puissance de leurs machines dellprop ;

(iv) pour un pousseur qui, au moment ou le domnaagé cause, était accouplé avec
des barges en convoi poussé, son montant de redidés calculé
conformément a l'alinéa (iii) est majoré de [156/200] unités de compte par
tonne de port en lourd des barges poussées neajieation n'est pas applicable
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dans la mesure ou il est prouvé que le pousseurai i I'une ou plusieurs de ces
barges des services d'assistance ou de sauvetage ;

pour un bateau muni de moyens mécaniques grilgron qui, au moment ou le
dommage a été cause, assure la propulsion d'éatiesux accouplés a ce bateau,
son montant de responsabilité calculé conformémentlinéas (i), (i) ou (iii) est
majoré de [150/175/200] unités de compte par talengort en lourd ou par métre
cube de déplacement d'eau des autres bateaux; roefteation n'est pas
applicable dans la mesure ou il est prouvé queateah a fourni a l'un ou
plusieurs des bateaux accouplés des servicessthaes ou de sauvetage ;

pour les engins ou outillages flottants et e au sens de l'article premier
paragraphe 2 lettre b) deuxieme phrase, leur valeunoment de I'événement ;

a I'égard de toutes les autres créances, la ndeiénontants visés a la lettre a);

Option 2 :
(i)

pour un bateau non affecté au transport de haadises, notamment un bateau

(ii)

a passagers, [150] unités de compte pour chague mghe de déplacement
d'eau du bateau a I'enfoncement maximal autorigfrénpour les bateaux munis
de moyens mécaniques de propulsion de [525] utéi&®mpte pour chaque KW
de la puissance de leurs machines de propulsion ;

pour un bateau affecté au transport de mardisas, [150] unités de compte par

(iii)

tonne de port en lourd du bateau, majoré pour &teaix munis de moyens
mécaniques de propulsion de [525] unités de comptg chague KW de la
puissance de leurs machines de propulsion ;

pour un pousseur ou remorqueur, [1525] undéssompte pour chague KW de la

(iv)

puissance de leurs machines de propulsion ;

pour un pousseur gqui, au moment ou le domnaagie causé, était accouplé avec

(V)

des barges en convoi poussé, son montant de redpldas calculé
conformément a l'alinéa (iii)) est majoré de [75iémde compte par tonne de port
en lourd des barges poussées ; cette majoratish gees applicable dans la
mesure ou il est prouvé que le pousseur a fodlume ou plusieurs de ces barges
des services d'assistance ou de sauvetage ;

pour un bateau muni de moyens mécaniques gellgion qui, au moment ou le

(vi)

dommage a été causé, assure la propulsion d'datiesux accouplés a ce bateau,
son montant de responsabilité calculé conformémentlinéas (i), (ii) ou (iii) est
majoré de [75] unités de compte par tonne de polberd ou par métre cube de
déplacement d'eau des autres bateaux; cette ni@fprégst pas applicable dans
la mesure ou il est prouvé que ce bateau a foumndu plusieurs des bateaux
accouplés des services d'assistance ou de sauyetage

pour les engins ou outillages flottants et e au sens de l'article premier

paragraphe 2 lettre b) deuxiéme phrase, leur valeunoment de I'événement ;
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c)

d)

Lorsque le montant calculé conformément a la lettre a) iesuffisant pour régler
intégralement les créances y visées, le montaatiléatonformément & la lettre b) peut étre
utilisé pour régler le solde impayé des créanca®egi a la lettre a) et ce solde impayé vient en
concurrence avec les créances visées a la letfre b)

[dans aucumras, les limites de responsabilité ne peuventidfiteeures a 200 000 unités de
compte a I'égard des créances pour mort ou |ésmp®relles et a 100 000 unités de compte
a I'égard de toutes les autres créantces.]

ARTICLE 4

L'article 7, paragraphe 1, de la Convention est péaé par le texte ci-apres :

1.

Dans le cas des créances résultant de la matedésions corporelles des passagers d'un
bateau et nées d'un méme événement, la limite dsg@nsabilité du propriétaire du bateau
est fixée a une somme de 175 000 unités de compié&pliées par le nombre de passagers
que le bateau est autorisé a transporter d'aprésriiéicat du bateau ou, si le nombre de
passagers que le bateau est autorisé a transpedépas prescrit, cette limitation est fixée
par le nombre de passagers effectivement transpauténoment de I'événement.

Option 1
Ces limites ne peuvent étre inférieures a 1 080upM@&s de compte.

Option 2

Ces limites ne peuvent étre inférieures a 1 080 Wiifes de compte et ne peuvent étre
supérieures a 18 millions d'unités de compte.

Option 3

Ces limites ne peuvent étre inférieures a 1 080 Wilfts de compte et ne peuvent étre
supérieures a 18 millions d'unités de compte pesibhteaux a passagers a cabines, et 12
millions d’unités de compte pour les bateaux d’'egimn journaliére.

Aux fins du présent Protocole, un bateau d’excmsigournaliéres est un bateau a
passagers sans cabines pour le séjour de nuibdeagers.

Aux fins du présent Protocole, un bateau a passageabines est un bateau a passagers
muni de cabines pour le séjour de nuit de passagers
Option 4

Ces limites ne peuvent étre inférieures a 1 080ubi@s de compte et ne peuvent étre
supérieures a .... d'unités de compte pour lesabatd’'une capacité autorisée au transport
supérieure a ..... passagers.

ARTICLE 5

L'article 15 88 1 et 2 de la Convention est rédigéhme suit :

2 Montants sujets & négociation.
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La présente Convention s'applique a la lingtatie la responsabilité du propriétaire d'un
bateau ou d'un assistant, lorsqu'au moment denkéwént qui a donné naissance aux
créances :

le bateau navigue sur une voie d'eau situéeusaer voie d’eau soumise a un régime
international de la navigation ou sur une voie d'edtuée sur le territoire d’'un Etat
contractant, ou]

des services d'assistance ou de sauvetageaontisfdans I'étendue d’'une desdites voies
d'eau & un bateau se trouvant en danger ou &gaisan d'un tel bateau ou

un bateau coulé, naufragé, échoué ou abandamsd'dtendue d'une desdites voies d'eau ou
la cargaison d'un tel bateau sont renfloués, ésalétruits ou rendus inoffensifs.

La présente Convention s'applique aussi a ladiioit de la responsabilité d'un assistant
fournissant des services d'assistance d'un bageaaviation intérieure a un navire de mer en
danger dans I'étendue d'une desdites voies d'ealeotargaison d'un tel navire.

Tout Etat peut lors de la signature, de laicatibn, de l'acceptation, de l'approbation de la
présente Convention ou d'un protocole additionni&d arésente Convention ou lors de
l'adhésion a I'un de ces instruments ou a tout nmbra#érieur, déclarer au moyen d'une
notification adressée au dépositaire que la prés@anvention n'est pas applicable sur
certaines de_ses voies navigables, a la conditigellgs reléevent des classes Il et
inférieures. Aux fins du présent protocole, la sifisation des voies navigables
européennes établie par la résolution n° 30 deH&E-ONU du 12 novembre 1992st
applicable.La notification prend effet le premier jour du majsi suit I'expiration d’une
période de trois mois suivant sa réception ola girésente Convention n’est pas encore
entrée en vigueur, avec son entrée en vigueur.

ARTICLE 6

L'article 18 de la Convention est remplacé pareleté suivant :

1.

d)

Tout Etat peut, lors de la signature, de ldication, de I'acceptation ou de I'approbation de
la présente Convention ou d'un protocole additibanka présente Convention ou lors de
l'adhésion a l'un de ces instruments ou a tout mboi&rieur, réserver le droit d'exclure

I'application des regles de la présente Convertiototalité ou en partie :

aux créances pour dommages dus au changemdat gi@lité physique, chimique ou
biologique de l'eau ;

aux créances pour dommages causés par les esati@ngereuses au cours de leur
transport, dans la mesure ou ces créances sossrpgr une Convention internationale ou
une loi nationale qui exclut la limitation de respabilité ou fixe des limites de
responsabilité plus élevées que celles prévuesldamésente Convention ;

aux créances visées a l'article 2 paragrapheigrédettres d) et e) de la Convention ;
aux alleges exclusivement employées dans lés pour les transbordements.
Tout Etat contractant peut, lors de la sigretde la ratification, de l'acceptation ou de

3 http://www.unece.org/trans/doc/finaldocs/sc3/TRANS-SC3-131e.pdf.
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I'approbation de la présente Convention ou d'utopote additionnel a la présente Convention
ou lors de l'adhésion a l'un de ces instruments ¢out moment ultérieur, déclarer qu'il

n'appliquera pas aux créances résultant d'un éwmtesurvenu sur ses voies d'eau, les
limites maximales de responsabilité prévues aclar? paragraphe 1, dés lors que ces
créances sont soumises a une réglementation itibeala ou & des prescriptions nationales de
cet Etat qui excluent la limitation de responstbithu fixent des limites de responsabilité
supérieures a celles prévues par la présente daven

Un Etat qui fait usage de la possibilité préauegparagraphe 1, lettre b, ou au paragraphe 2,
doit informer le dépositaire des montants de littota de responsabilité décidés ou
I'informer de l'inexistence de tels montants detation.

Des réserves faites lors de la signature doié®a confirmées lors de la ratification, de
I'acceptation ou de I'approbation.

Tout Etat qui a formulé une réserve a I'égarthcdorésente Convention peut la retirer a tout
moment au moyen d'une notification adressée awsdaipe. Le retrait prend effet a la date a
laquelle la notification est recue ou a une datté@ure spécifiée dans la notification.

ARTICLE 7

L'article 20, paragraphe 4, de la Convention eshptaceé par le texte suivant :

4.

La décision de réviser les montants de linutatle responsabilité prévus aux articles 6 et 7
ou de remplacer l'unité de compte visée a l'arficlest prise & la majorité des deux tiers des
Etats contractants présents et votants, sous e&ge'au moins la moitié des Etats contractants a
la présente Convention soient présents lors du vote
ARTICLE 8
Instrument uniforme

La Convention et le présent Protocole sont idénds et interprétés comme formant un
seul instrument entre les Parties au présent Rietoc

Un Etat qui est Partie au présent Protocole mast pas Partie a la Convention est lié par
les dispositions de la Convention telle que modifp@r le présent Protocole a I'égard des
autres Etats Parties au présent Protocole.

Les Etats signataires mais non encore partis @onvention s’engagent a ratifier la
Convention par le présent Protocole.

La Convention telle que modifiée par le prédemttocole ne s'applique qu'aux créances
nées d'événements postérieurs a l'entrée en vigyewr chaque Etat, du présent
Protocole.
ARTICLE 9
Signature, ratification, acceptation, approbatipadhésion

Le présent Protocole est ouvert a la signature.dau ..., au siege de la Commission
centrale pour la Navigation du Rhin & Strasbourg.

Les Etats peuvent exprimer leur consentemetrediés par le présent Protocole par :
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signature sans réserve quant a la ratificatecgeptation ou l'approbation ou

signature sous réserve de ratification, d'aatept ou d'approbation, suivie de ratification,
d'acceptation ou d'approbation ou

adhésion.

Une réserve formulée par un Etat contractdatGonvention demeure valable aussi vis-a-
vis des Etats signataires du présent Protocoleguerscette réserve concerne des
dispositions non modifiées par le protocole et Hatat qui a formulé cette réserve ne la
retire pas lors du dépoét de l'instrument de ratifan, d'acceptation, d'approbation ou
d'adhésion au présent protocole additionnel.

La ratification, I'acceptation, I'approbation ¢dadhésion s’effectuent par le dép6t d’'un
instrument formel auprées du Secrétaire général adleCommission Centrale pour la
Navigation du Rhin.

ARTICLE 10
Entrée en vigueur

Le présent Protocole entre en vigueur le prefoier du mois suivant I'expiration d’'un
délai de trois mois & compter de la date a laqtells les Etats Parties & la Convention [au
jour de l'adoption du présent Protocole] aurontodépleurs instruments de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.

Pour un Etat qui dépose un instrument de ratifio, d’acceptation, d’approbation ou
d'adhésion apres que toutes les conditions paurde en vigueur du présent Protocole
aient été remplies, le Protocole entre en viguayramier jour du mois suivant une
période de trois mois a compter du dépot de llnsént.

ARTICLE 11

Dénonciation

Le présent Protocole peut étre dénoncé par duelconque des Etats Parties par
notification adressée au dépositaire, a tout momemnan apres la date a laquelle le présent
Protocole entre en vigueur a I'égard de cettedParti

La dénonciation s'effectue par le dépdt d'urtrimsent de dénonciation auprés du
Secrétaire général de la Commission Centrale poNeavigation du Rhin.

La dénonciation prend effet le premier jour doignsuivant I'expiration d'une année a
compter de la date a laquelle la notification egue, ou a I'expiration de toute période plus
longue qui pourrait étre spécifiée dans cet insemm

Entre les Etats Parties au présent Protocoté&ranciation par I'un quelconque d'entre eux
de la Convention en vertu de l'article 19 de laddevention n'est en aucun cas interprétée
comme une dénonciation de la Convention telle qadifiee par le présent Protocole.

ARTICLE 12
Dépositaire
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1.

b)

Le présent Protocole est déposé aupres du Sieergénéral de la Commission Centrale
pour la Navigation du Rhin.

Le Secrétaire général

transmet des copies certifiées conformes dieptéxotocole a tous les Etats signataires et
a tous les Etats qui y adhérent ;

informe tous les Etats qui ont signé le prégeatocole ou y ont adhéré,

de toute signature nouvelle, de tout dépobtstfiiment et de toute déclaration et
réserve s'y rapportant, ainsi que de la date &lleoeette signature, ce dépdt ou
cette déclaration sont intervenus ;

de la date d'entrée en vigueur du présentoleoi¢ ;

de toute dénonciation du présent Protocalesiaque de la date a laquelle celle-
ci prend effet;

de tout amendement qui est réputé avoir éb&@é en vertu de l'article 20,
paragraphe 5 de la Convention ainsi que de laa#guelle cet amendement
entre en vigueur, conformément a l'article 20, peaphe 6 de la Convention.

de toute communication requise par l'une quejae des dispositions de la
Convention ou du présent Protocole.
ARTICLE 13
Langues

Le présent Protocole est établi en un seul exeneptaiginal en langues allemande, francaise et
néerlandaise, tous les textes faisant également foi

En foi de quoi, les soussignés, diment autoriséet &ffet par leurs Gouvernements respectifs,
ont apposé leur signature au présent Protocole.

Fait & Strasbourg, le.....



