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Note:

This document contains the text of the AGN Agreenasmamended by:
a) Depositary notification C.N.579.2000.TREATIES#21 August 2000 (procées-verbal of
rectification to the original text of the Agreemgnt

b) Depositary notifications C.N.161.2006. TREATIESSfL 28 February 2006 (Proposal of
amendments to the Agreement) and C.N.245.2007.TREZTL of 1 March 2007
(Acceptance) ; Entry into force on 1 June 2007.

c) Depositary notifications C.N.163.2006. TREATIESe? 28 February 2006 (Proposal of
amendments to Annexes | and Il of the Agreemend) @MN.670.2006.TREATIES-4 of
29 August 2006 (Acceptance); Entry into force or\e¥ember 2006.

d) Depositary notifications C.N.164.2006.TREATIESeB 28 February 2006 (Proposal of
amendments to Annex Ill the Agreement) and C.NBJU6.TREATIES-4 of 29 August
2006 (Acceptance); Entry into force on 29 Novenf6.

e) Depositary notifications C.N.946.2006. TREATIESeR 31 October 2006 (Proposal of
amendments to the Agreement) and C.N.1039.2007.THREZ1 of 6 November 2007
(Acceptance) ; Entry into force on 31 January 2008.

f) Depositary notifications C.N.15.2009.TREATIESef 14 January 2009 (Proposal of
amendments to Annexes | and Il of the Agreemerd)@iN.424.2009. TREATIES-2 of 15
July 2009 (Acceptance) ; Entry into force on 15dbetr 20009.

The present document contains in a single, nowmiaffdocument the consolidated text of the
AGN Agreement including the basic instrument, itlseadments and corrections that have
come into force by the dates indicated. Only thx kept in custody by the Secretary General
of the United Nations, in his capacity as depogitafrthe AGN Agreement, constitutes the
authoritative text of the AGN Agreement.

Note:

Ce document contient le texte de I'Accord AGN mudgfelon:
a) Notification dépositaire C.N.579.2000.TREATIES#d 21 abdut 2000 (proces-verbal de
réctification au texte original de I'’Accord);

b) Notifications dépositaires C.N.161.2006. TREATIESIe 28 fevrier 2006 (Proposition
d’amendements a I’Accord) et C.N.245.2007. TREATIE8e 1 mars 2007 (Acceptation);
Entrée en vigueur le 1 juin 2007.

c) Notifications dépositaires C.N.163.2006. TREATIESf 28 fevrier 2006 (Propositon
d’amendements aux Annexes | et Il de I'Accord) eN.670.2006. TREATIES-4 de
29 ao(t 2006 (Acceptation); Entrée en vigueur l@@%mbre 2006.

d) Notifications dépositaires C.N.164.2006. TREATIES]e 28 fevrier 2006 (Propositon
d’amendements a [I'Annexe Il de [I'Accord) et C.NI6Z006.TREATIES-4 de
29 ao(t 2006 (Acceptation); Entrée en vigueur l@@%mbre 2006.

e) Notifications dépositaires C.N.946.2006. TREAT{ESIe 31 octobre 2006 (Proposition
d’amendements a I'Accord) et C.N.1039.2007.TREAFIESle 6 novembre 2007
(Acceptation); Entrée en vigueur le 31 janvier 2008

f) Notifications dépositaires C.N.15.2009.TREATIESdu 14 janvier 2009 (Proposition
d'amendements aux Annexes | et Il de I'Accord) &1.424.2009.TREATIES-2 du 15
juillet 2009 ((Acceptation); Entrée en vigueur Edctobre 2009.
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Le présent document, unique et sans valeur dféicieontient le texte consolidé de I'Acca
AGN qui comprend l'instrument lui-méme, ainsi ges amendements et les corrections
sont entrés en vigueur aux dates indiquées. IBetigixte confié au Secrétaire général
I'Organisation des Nations Unies, en sa capacitéepesitaire de I'Accord AGN, fait foi @

I'Accord AGN.

Ilpumeuyanue:

Hacrosiuuit nokymeHT coaepxut Tekct cornamenuss CMBII, n3amMeHeHHbIN B COOTBETCTBUU C:

a) VYeemomienuem aenozutapus C.N.579.2000.TREATIES-4t 21 asrycra 2000 roga
(ucripaBneHue nepBoHaYaIbHOTO TeKcTa CornameHus);

b) Veemomnenusmu paemosutapus C.N.161.2006. TREATIES-lor 28 despans 2006
(ITpennoxennsie monpaBku k Cornamennto) u C.N.245.2007. TREATIES-bt 1 mapra
2007rona (ITpuunstue); Becryienue B cuty 1 uronst 2007roa.

c) VYeenomnenusamu nenoszutapus C.N.163.2006. TREATIES-2or 28 d¢eppans 2006
(ITpemnokennsie  mompaBku kK Ilpunoxkenusm | w1l Cornmamnienus) "
C.N.670.2006. TREATIES-4t1 29 aBrycra 2006rona ([IpunsiTe); BCTyIUICHUE B CHITY
29 H056ps 2006roza.

d) Veenomnenusmu nenosutapus C.N.164.2006. TREATIES-3or 28 deppans 2006
(ITpemtoskeHHBIE MOTIPaBKH K [MpunoxeHuio 1] CornareHusl) u
C.N.671.2006. TREATIES-4or 29 asrycra 2006 roma (IIpunsthe monpaBoK K
[Mpunoxenuto I Cornamenus); Berymienue B cuiry 29 Hosopss 2006roa.

e) VYeemomnenusimu jeno3utapus C.N.946.2006.TREATIES-2otr 31 okts0ps 2006
(IMpemnoxxennsie momnpaBku K Cormamennto) u C.N.1039.2007. TREATIES-lor 6
Hos10pst 2007rona (IIpunstue); Berymienue B cury 31 ssuBaps 2008rona.

f) Veemomienusmu gemosutapusi C.N.15.2009.TREATIES-1or 14 suBaps 2009
(ITpennoxennsie  mompaBku kK Ilpwmoxkennsm | wu |l Cornamenus) wu
C.N.424.2009.TREATIES-2t 15 urons 2009 {Ipuustue); BcTymuieHue B cuiay 15
okTsi0pss 2009.

B HacrosimeM HeoHIMaTbHOM JTOKYMEHTE TPEICTaBIeH CBOJMHBIN Tekct CorameHus
CMBII, Bxitovaromuii B cedsi 6a30Bo€ corfianieHue, MmornpaBKyu U UCIPABJICHUS, BCTYITUBIIINAE
B CHJIY B yKa3aHHble Cpoku. Tonbko TekcT, XpaHsamuiics y aenozurapus Cornamenus CMBII

—I'enepansHoro Cekperapst OOH, siBnsiercs ayreHTHUHbIM TekcToM Cornamenust CMBII.
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EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERW AYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

The Contracting Parties,

Conscious of the need to facilitate and develop internatidrensport by inland waterways
in Europe,

Aware of the expected increase in the internationalspart of goods as a result of
growing international trade,

Emphasizing the important role of inland water transport, Wwhio comparison with other
modes of inland transport has economic and ecabgadvantages and offers spare
infrastructure and vessel capacity and is therefapmble of lowering social costs and negative
impacts on the environment by inland transport ahale,

Convinced that, in order to make international inland wdtansport in Europe, including
the transport by sea-river vessels using coastaéso more efficient and attractive to customers,
it is essential to establish a legal framework Wwhiays down a coordinated plan for the
development and construction of a network of inlaveterways of international importance,
based on agreed infrastructure and operationaimEiess,

Have agreed as follows:

Article 1
DESIGNATION OF THE NETWORK

1. The Contracting Parties adopt the provisionghisf Agreement as a coordinated plan for
the development and construction of a network tH#nd waterways, hereinafter referred to as
the "network of inland waterways of internationalpiortance” or "E waterway network”, which
they intend to undertake within the framework adithrelevant programmes. The E waterway
network, in terms of this Agreement, consists d¢and waterways and coastal routes used by
sea-river vessels as well as of ports of intermafiomportance situated on these waterways and
routes, as described in annexes | and |l to thizé&ment.

{Amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.fmteted into force on 1 June 2007
pursuant C.N.245.2007.TREATIES-1}

2. The Contracting Parties shall take necessaryunes with a view to effectively protect

the envisaged route of the portions of E waterwayt) due regard to their future parameters,
which do not exist at present but which are inctude relevant infrastructure development
programmes until the date when the decision om twgistruction is taken.

{Amended in accordance with ECE/TRANS/SC.3/174/Addntered into force on 31 January
2008 pursuant C.N.1039.2007.TREATIES-1}



Article 2
TECHNICAL AND OPERATIONAL CHARACTERISTICS OF THE NEANORK

1. The network of inland waterways of internatiomaportance referred to in article 1 shall
conform to the characteristics set out in annexdlithis Agreement or will be brought into
conformity with the provisions of this annex indtg improvement work.

2. Contracting Parties are called upon to establaional action plans and/or bilateral or
multilateral agreements, such as internationakiggaguidelines, memoranda of understanding,
joint studies or any other similar arrangementsied at elimination of existing bottlenecks and
completion of missing links in the network of E emtays crossing the territories of countries
concerned.

Article 3
ANNEXES
The annexes to this Agreement form an integréal gfahe Agreement.
Article 4
DESIGNATION OF THE DEPOSITARY

The Secretary-General of the United Nations dtethe depositary of this Agreement.

Article 5
SIGNATURE

1. This Agreement shall be open at the Office eflthmited Nations in Geneva for signature
by States which are members of the United Natiacen&mic Commission for Europe or have
been admitted to the Commission in a consultatagacity in conformity with paragraphs 8 and
11 of the Terms of Reference of the CommissioimfloOctober 1996 to 30 September 1997.

2. Such signatures shall be subject to ratificatameceptance or approval.

Avrticle 6
RATIFICATION, ACCEPTANCE OR APPROVAL

1. This Agreement shall be subject to ratificatiaoceptance or approval in accordance
with paragraph 2 of article 5.

2. Ratification, acceptance or approval shall hectd¢d by the deposit of an instrument with
the Secretary-General of the United Nations.

Article 7
ACCESSION

1. This Agreement shall be open for accession lyy$tate referred to in paragraph 1 of
article 5 from 1 October 1996 onwards.
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2. Accessions shall be effected by the deposithoihatrument with the Secretary-General
of the United Nations.

Article 8
ENTRY INTO FORCE

1. This Agreement shall enter into force 90 daysrahe date on which the Governments of
five States have deposited an instrument of ratifim, acceptance, approval or accession,
provided that one or more waterways of the netwoirkinland waterways of international
importance link, in a continuous manner, the terigss of at least three of the States which have
deposited such an instrument.

2. If this condition is not fulfilled, the Agreemieshall enter into force 90 days after the
date of the deposit of the instrument of ratifioafiacceptance, approval or accession, whereby
the said condition will be satisfied.

3. For each State which deposits an instrumentatfiaation, acceptance, approval or
accession after the commencement of the period afads specified in paragraphs 1 and 2 of
this article, the Agreement shall enter into fo8€edays after the date of the deposit of the said
instrument.

Article 9
LIMITS TO THE APPLICATION OF THE AGREEMENT

1. Nothing in this Agreement shall be construedoeesventing a Contracting Party from

taking such action, compatible with the provisiafsthe Charter of the United Nations and
limited to the exigencies of the situation, asahsiders necessary for its external or internal
security.

2. Such measures, which must be temporary, shalbbiged immediately to the depositary
and their nature specified.

Article 10
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute between two or more ContractingiPanvhich relates to the interpretation

or application of this Agreement and which the ieartin dispute are unable to settle by
negotiation or other means shall be referred tatratlon if any of the Contracting Parties in

dispute so requests and shall, to that end, be itednto one or more arbitrators selected by
mutual agreement between the Parties in disputihelfParties in dispute fail to agree on the
choice of an arbitrator or arbitrators within thmeenths after the request for arbitration, any of
those Parties may request the Secretary-GenerétheofUnited Nations to appoint a single

arbitrator to whom the dispute shall be submitteddiecision.

2. The award of the arbitrator or arbitrators apped in accordance with paragraph 1 of
this article shall be binding upon the Contractieagties in dispute.



Article 11
RESERVATIONS

Any State may, at the time of signing this Agreatna of depositing its instrument of
ratification, acceptance, approval or accessionlade that it does not consider itself bound by
article 10 of this Agreement.

Article 12
AMENDMENT OF THE AGREEMENT

1. This Agreement may be amended in accordance tiéhprocedure specified in this
article, except as provided for under articles A8 &4.

2. At the request of a Contracting Party, any amett proposed by it to this Agreement
shall be considered by the Principal Working PamyInland Water Transport of the United
Nations Economic Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by a tivdgimajority of the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated byS&eretary-General of the United Nations to
all Contracting Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in accoedaith paragraph 3 of this article
shall come into force with respect to all ContnagtParties 3 months after the expiry of a period
of 12 months following the date of its communicatigrovided that during such period of
12 months no objection to the proposed amendmealk sve been notified to the Secretary-
General of the United Nations by a State which@oatracting Party.

5. If an objection to the proposed amendment han beotified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shatldmmed not to have been accepted and shall
have no effect whatsoever.

Article 13
AMENDMENT OF ANNEXES | AND I

1. Annexes | and Il to this Agreement may be amérnideaccordance with the procedure
laid down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amert proposed by it to annexes | and |l
to this Agreement shall be considered by the RyaldiVorking Party on Inland Water Transport
of the United Nations Economic Commission for E@.op

3. If the proposed amendment is adopted by themhajuf the Contracting Parties present
and voting, it shall be communicated by the SecyeBeneral of the United Nations to the
Contracting Parties directly concerned for acceggarnFor the purpose of this article, a
Contracting Party shall be considered directly eoned if, in the case of inclusion of a new
inland waterway or port of international importance in the case of their respective
modification, its territory is crossed by that imawaterway or if the considered port is situated
on the said territory.
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4. Any proposed amendment communicated in accoedasitth paragraphs 2 and 3 of this
article shall be deemed accepted if, within a gkmd six months following the date of its

communication by the depositary, none of the Catitrg Parties directly concerned has notified
the Secretary-General of the United Nations obligction to the proposed amendment.

5. Any amendment thus accepted shall be communidagethe Secretary-General of the
United Nations to all Contracting Parties and skater into force three months after the date of
its communication by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment han heotified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shalldemed not to have been accepted and shall
have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed the secretariat of the Economic
Commission for Europe of the Contracting Partiescivtare directly concerned by a proposed
amendment.

Article 14
AMENDMENT OF ANNEX llI

1. Annex lll to this Agreement may be amended icoatance with the procedure specified
in this article.
2. At the request of a Contracting Party, any amerd proposed by it to annex 11l to this

Agreement shall be considered by the Principal \grlParty on Inland Water Transport of the
United Nations Economic Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by thenhaff the Contracting Parties present
and voting, it shall be communicated by the SecyeBeneral of the United Nations to all
Contracting Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in accoedaitty paragraph 3 of this article
shall be deemed accepted unless, within a periodibofmonths following the date of its
communication, one fifth or more of the ContractiP@ties have notified the Secretary-General
of the United Nations of their objection to the posed amendment.

5. Any amendment accepted in accordance with papagéd of this article shall be
communicated by the Secretary-General of the UrniNatdons to all Contracting Parties and
shall enter into force three months after the dzftats communication with regard to all
Contracting Parties except those which have alreatified the Secretary-General of the United
Nations of their objection to the proposed amendmethin a period of six months following
the date of its communication according to pardgeapf this article.

6. If one fifth or more of the Contracting Partlesve notified an objection to the proposed
amendment in accordance with paragraph 4 of thidgrthe amendment shall be deemed not to
have been accepted and shall have no effect whvatsoe



Article 15
DENUNCIATION

1. Any Contracting Party may denounce this Agredrbgmwritten notification addressed to
the Secretary-General of the United Nations.

2. The denunciation shall take effect one yearr dfie date of receipt by the Secretary-
General of the said natification.

Article 16
TERMINATION

If, after the entry into force of this Agreemetite number of Contracting Parties for any
period of 12 consecutive months is reduced totless five, the Agreement shall cease to have
effect 12 months after the date on which the fthte ceased to be a Contracting Party.

Article 17
NOTIFICATIONS AND COMMUNICATIONS BY THE DEPOSITARY

In addition to such notifications and communicasi@s this Agreement may specify, the
functions of the Secretary-General of the Unitedidwes as depositary shall be as set out in
Part VIl of the Vienna Convention on the Law of dties, concluded on 23 May 1969.

Article 18
AUTHENTIC TEXTS

The original of this Agreement, of which the Esgli French and Russian texts are
equally authentic, shall be deposited with the &eacy-General of the United Nations.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized to thigicef have signed this
Agreement.

Done at Geneva on the nineteenth day of Janu&g.19



Annex |
INLAND WATERWAYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

Numbering of inland waterways of international intpoce

1. All inland waterways of international importan@ewaterways) shall have two-, four- or
six-digit numbers preceded by the letter "E".

2. Main elementary parts of the E waterway netvsiréall have two-digit numbers and their
branches and secondary branches ("branches of Hasificshall have four- and six-digit
numbers, respectively.

3. Main inland waterways which follow a mainly roouth direction providing access to
sea ports and connecting one sea basin to andib#rbe numbered 10, 20, 30, 40 and 50 in
ascending order from west to east.

4. Main inland waterways which follow a mainly westst direction crossing three or more
inland waterways mentioned in 3 above shall be rereth60, 70, 80 and 90 in ascending order
from north to south.

5. Other main inland waterways shall be identifieg two-digit numbers between the
numbers of the two main inland waterways, as maetidn 3 and 4 above, between which they
are located.

6. In the case of branches (or branches of brahchwes first two (or four) digits shall
indicate the relevant higher element of the watgrwatwork and the last two shall indicate
individual branches numbered in order from the leigig to the end of the higher element as
described in the table below. Even numbers shalldsel for right-hand-side branches and odd
numbers for left-hand-side branches.

“ Annex | as amended in accordance with TRANS/SC.3/86Add.1 (entry into force on 29 November 2006
pursuant C.N.670.2006. TREATIES-4), and ECE/TRANS/S@/181/Add.1 (entry into force on 15 October
2009 pursuant C.N.424.2009.TREATIES-2).
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List of inland waterways of international importanc

NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 01 Dunkerque-Douai-Valenciennes-Condé-Pommeroeul
Mons-Charleroi-Namur-Liege-Maastricht, Moerdijk to
Rotterdam/Europoort via rivers Maas, Kil, Noord and
Nieuwe Maas
E 01-02 Meuse from Namur to Givet
E 01-04 Liege-Visé Canal
E 01-04-01 Monsin Canal
E 01-01 Kwaadmechelen-Dessel-Bocholt- Nederweearsdm-
Canal de la Meuse
E 01-06 Kanaal van St. Andries
E 01-03 Zuid-Willemsvaart from Maas to 's Hertolgesch
E 02 Zeebrugge-Brugge-Deinze-Kortrijk-Lille-Bauvin
E 02-02 Brugge-Oostende Canal
E 02-02-01 Plassendale-Nieuwpoort Canal
E 02-04 Leie-Roeselare Canal
E 03 Gorinchem-Moerdijk-Terneuzen-Gent via Nieuwe
Merwede, Schelde-Rijn Connection, Terneuzen-GenalC
and Gent Circular Canal
E 04 Vlissingen-Antwerpen-Rupelmonde-BruxellesS&nvia
Westerschelde, Boven-Zeeschelde, Rupel, BruxeligeeR
and Charleroi-Bruxelles Canals
E 05 [Compiegne-Escaut]-Valenciennes-Condé- Tou@eit-
Dendermonde-Antwerpen-Hasselt-Genk-Liége via Oise
Seine-Nord Connection, Haut Escaut, Bovenscheldat G
Circular Canal, Boven-Zeeschelde and Albertkanaal
E 05-02 Peronnes-Pommeroeul via Nimy-Blaton-Pezsr®anal
E 05-01 Bossuit-Kortrijk Canal
E 05-04 River Dender up to Aalst
E 05-06 Viersel-Duffel-Mouth of the Rupel via Nieémaal,
Beneden-Nete and Rupel
E 06 Antwerpen-Schelde-Rhine Connection
E 07 Gent Circular Canal-Merendree-Eeklo, via Gaostende
Canal-[Maldegem-Zeebrugge]
E 10 Rotterdam/Europoort-Lobith via Oude Maas, Wiate and
Waal, Rhine [Niffer, Mulhouse, Besan¢on-St. Sym g
Lyon-Marseille-Fos
E 10-01 Wesel-Datteln-Kanal, Datteln-Hamm-Kanal
E 10-03 Rhein-Herne-Kanal
E 10-05 Ruhr




NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 10-07 River Neckar downstream of Plochingen
E 10-09 River Rhine from Niffer to Rheinfelden
E 10-02 [Sabne-Moselle]
E 10-04 Rhoéne-Séte Connection
E 10-06 Rhone and St. Louis Canal: Barcarain-Fos
E 11 [Jmuiden-Tiel via Noordzeekanaal and AmsterdRhine
Canal
E 11-01 Zaan
E 11-02 Lekkanaal
E 12 Heumen-Nijmegen-Arnhem-Zwolle-Waddenzee vaak4
Waal Kanaal, Waal, Nederrijn, IJssel and IJsselmeer
E 12-02 Zwolle-Meppelia Zwarte Water and Meppeldiep
E 12-04 Ketelmeer-Zwartsluis via Ramsdiep
E 13 North Sea-Emden-Dortmund via Ems and Dortremd-
Kanal
E 14 River Weser from the North Sea via Bremerhamal
Bremen to Minden
E 15 Amsterdam-Lemmer-Groningen-Delfzijl-Emden-pém-
Oldenburg-Elsfleth via IJsselmeer, Prinses Margarie
Kanaal, Van Starkenborgh Kanaal, Eemskanaal, Ems,
Dortmund-Ems-Kanal, Kiistenkanal and Hunte
E 15-01 Van Harinxma Canibm Fonejacht to Harlingen
E 20 River Elbe from the North Sea via Hamburgghttzburg,
Usti-nad-Labem, NMInik and Pardubice-[Elbe-Danube
Connection]
E 20-02 Elbe-Seitenkanal
E 20-04 River Saale up Bad Duerrenberg
E 20-06 River Vitava: Mnik-Praha-Slapy
E 21 River Trave from the Baltic Sea via Elbe-Lél&anal to
Elbe
E 30 Swinoujscie-Szczecin-river Oder from Szcze@n
Wroclaw to Kozle, [Oder-Danube Connection]
E 30-01 Gliwice Canal
E 31 Szczecin-Westoder-Hohensaaten-Friedrichsthale
Wasserstral3e
E 40 [River Wisla from Gdansk to
Warszawa-Brest]-Pinsk-river Dnipro via Kyiv to Kisen
E 40-01 River Desna from the mouth to Chernihiv
E 40-02 River Pivdenny Buh up to Mykolaiv
E 41 Klaipeda-Kurshskiy Zaliv-river Nemunas-Kaunas




NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 50 St. Petersburg, via Volgo-Baltijskiy Waterwaywytegra-
Rybinsk-river Volga from Rybinsk via Nizhnij Novguul,
Kazan and Volgograd to Astrakhan
E 50-02 Rybinsk-Moskva
E 50-02-02 River Volga from Dubna to Tver
E 50-01 River Kama from its mouth to Solikamsk
E 60 Coastal route from Gibraltar to the nortmaglthe coast of
Portugal, Spain, France, Belgium, Netherlands and
Germany, via the Kiel Canal, along the coast ofntzary,
Poland, Lithuania, Estonia and Russia to
Sankt-Peterburg-Volgo-Baltijskiy Waterway, Belomars
Baltijskiy Canal, along the coast of the White &ea
Arkhangelsk, together with inland waterways which a
only accessible from that route
E 60-02 River Guadalquivir up to Sevilla
E 60-04 River Douro up to Portuguese/Spanish S@teer
E 60-06 Gironde and Garonne up to Castets-en-Borth
E 60-08 Loire up to Nantes
E 60-01 Coastal route along the western coasteobnited
Kingdom to Liverpool, including the Manchester-Ligeol
Canal
E 60-01-01 River Medway/Swale up to Ridham
E 60-01-03 River Medway up to Rochester
E 60-01-05 River Thames up to Hammersmith Bridge
E 60-01-07 River Colne up to Rowhedge
E 60-01-09 River Stour (Suffolk) up to Mistley
E 60-01-11 River Orwell up to Ipswich
E 60-01-13 River Great Ouse up to Kings Lyn
E 60-01-15 River Nene up to Bevis Hill (nr Wisbech)
E 60-01-17 River Welland up to Fossdyke Bridge
E 60-01-19 River Witham up to Boston (i.e., the Haan)
E 60-01-21 River Trent up to Gainsborough
E 60-03 Coastal route along the eastern coasiedihited

Kingdom, including the river Humber
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NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 60-03-02 River Tay up to Perth
E 60-03-04 River Forth up to Grangemouth
E 60-03-06 River Tyne up to Newcastle
E 60-03-08 River Tees up to Middlesbrough
E 60-10 From coastal route to Waddenzee up taridgrh
E 60-12 From coastal route to Ems-Dollard
E 60-05 Coastal route along the western coaseohtark and
Norway
E 60-07 Coastal route along the western coastved8n, including
the river Gota
E 60-09 Coastal route along the eastern coaswetl&n, including
Lake Malaren
E 60-14 Stralsund-Peeneminde-Wolgast-Szczecin
E 60-11 Coastal route to Finland, then via then@ai Canal to
Savonlinna-lisalmi
E 60-11-02 From E 60-11 to Joensuu-Nurmes
E61 River Peene downstream of Anklam
E 70 From Europoort/Rotterdam to Arnhem via Leld an
Benedenrijn-Zutphen-Enschede-[Twente-Mittelland &an
Bergeshdvede-Minden-Magdeburg-Berlin-Hohensaaten
Kostrzyn-Bydgoszcz-Elblag-Zalew \Wany-Kaliningrad-
rivers Pregolia and Dayma-Kurshskiy Zaliv-Klaipeda
E 70-01 Hollandsche ljssel from Krimpen to Gouda
E 70-03 Zijkanaal up to Almelo
E 70-02 Mittellandkanal branch to Osnabriick
E 70-04 Mittellandkanal branch to Hannover-Linden
E 70-06 Mittellandkanal branch to Hildesheim
E 70-08 Mittellandkanal branch to Salzgitter
E 70-05 Havelkanal
E 70-10 Spree
E 70-12 Berlin-Spandauer Schiffahrtskanal
E71 Teltowkanal, Britzer Verbindungskanal and
Spree-Oder-Wasserstrasse
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Teltowkanal-Oststrecke
E 71-06 Dahme-Wasserstrasse, downstream of

Kdnigs Wusterhausen
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NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3

E 80 Le Havre-Conflans via Le Havre-Tancarvillen@a Seine
et Oise-[Compiegne-Toul], via river Moselle to Kebk,
river Rhine to Mainz, river Main to Bamberg, Maireau-
Kanal, river Danube from Kelheim to Sulina

E 80-02 River Seine from Tancarville to estuary
E 80-04 River Seine from Conflans to Nogent

E 80-06 River Saar up to Saarbricken

E 80-08 River Drava up to Osijek

E 80-10 [Danube-Sava Canal from Vucovar to Samac]
E 80-01 River Tisza up to Szeged

E 80-01-02 River Bega up to Timisoara

E 80-12 River Sava up to Sisak

E 80-03 River Olt up to Slatina

E 80-05 Danube-Bucuresti Canal

E 80-14 Danube-Black Sea Canal

E 80-14-01 Poarta Alba-Navodari Canal

E 80-07 River Prut up to Ungheni

E 80-09 Danube-Kilia arm

E 80-16 Danube-St. George arm

E 81 River Vah from its mouth to Zilina and [VAlU€ link]

E 90 Coastal route from Gibraltar to the soutmglthe coast of
Spain, France, Italy, Greece, Turkey, Bulgaria, Boia
and Ukraine along the southern coast of the Criimea
Azov, via the river Don to Rostov-Kalach-Volgograd-
Astrakhan, together with inland waterways which @mnky
accessible from that route

E 90-01 Coastal route in the Adriatic Sea to Tees

E 90-02 Coastal route in the Black Sea

E 90-03 River Dnestr from Belgorod DnestrovskiyBender
E 90-05 Coastal route in the Caspian Sea

E 91 [Milano-Po Canal], river Po from Cremona tolt#
Grimana, Po-Brondolo Canal and Veneta Lateral \ater
to Monfalcone-Trieste

91-02 Po from Conca di Cremona to Casale Monferrat

91-04 Ferrara Waterway from Ferrara to Porto Gédlib

91-06 Po Grande from Volta Grimana to its mouth

91-01 Mantova-Volta Grimana via the Fissero-Tarar
Canalbianco Waterway

91-08 Po di Levante from Po-Brondolo Canal toAkleiatic Sea

91-03 [Padova-Venezia Canal]
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Annex Il
INLAND NAVIGATION PORTS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

Numbering of inland navigation ports of internafbmportance

All inland navigation ports of international impance (E ports) shall have numbers
consisting of the number of the waterway they bgltmfollowed by a hyphen followed by two
digits corresponding to a port on a specific watarwnumbered in order from west to east and
from north to south and preceded by the letter 'Pivate ports belonging to particular
enterprises shall be marked with an asterisk (*).

List of inland navigation ports of internationalportance

P 01-01 Dunkerque (Dunkerque-Valenciennes Cand, I20)
P 01-02 Charleroi (Sambre, 38.8 km)

P 01-03 Namur (Meuse, 46.3 km)

P 01-04 Liege (Meuse, 113.7 km)

P 01-05 Maastricht (Maas, 4.5 km)

P 01-06 Stein (Maas, 21.9 km)

P 01-07 Born (Maas, 29.7 km)

P 01-08 Maasbracht (Maas, 41.8 km)

P 01-09 Roermond (Maas, 74.3 km)

P 01-10 Oss (Maas, 159.1 km)

P 01-11 Dordrecht (Mervede, 974.4 km)

P 01-12 Zwijndrecht (Oude Maas, 980.6 km)

P 01-13 Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1010.5 km)
P 01-14 Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1018.7 km)

P 01-01-01 Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, 14

P 01-03-01 's-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart, k()

P 02-01 Zeebrugge (North Sea)

P 02-02 Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22.5 km
P 02-03 Lille (Dedle, 42.0 km)

P 02-02-01 Oostende (North Sea)

P 02-04-01 Roeselare (Leie-Roeselare Canal, 0.5 km)

P 02-04-02 Izegem (Leie-Roeselare Canal, 6.4 km)

P 03-01 Moerdijk (Hollands Diep)

P 03-02 Terneuzen (Terneuzen-Gent Canal, 32.5 km)
P 03-03 Zelzate (Terneuzen-Gent Canal, 19.6 km)

P 03-04 Gent (Terneuzen-Gent Canal, 4.6 km)

P 04-01 Vlissingen (Westerschelde)

P 04-02 Beveren (Beneden Zeeschelde, 22.9 km)

P 04-03 Ruisbroek (Kanaal Charleroi-Bruxelles, 381§
P 04-03bis Willebroek (Bruxelles-Schelde Canal36&im)

P 04-04 Grimbergen (Kanaal Bruxelles-Rupel, 12.2 km

~ Annex Il as amended in accordance with TRANS/SC.368/Add.1 (entry into force on 29 November 2006
pursuant C.N.670.2006. TREATIES-4) and ECE/TRANS/S@/181/Add.1 (entry into force on 15 October
2009 pursuant C.N.424.2009.TREATIES-2).
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P 04-05 Bruxelles (Kanaal Bruxelles-Rupel, 62.0 km)

P 05-01 Avelgem (Bovenschelde, 35.7 km)

P 05-02 Melle (Boven-Zeeschelde, 9.9 km)

P 05-03 Meerhout (Albertkanaal, 80.7 km)

P 05-04 Ham (Albertkanaal, 73.7 km)

P 05-05 Hasselt (Albertkanaal, 51.5 km)

P 05-06 Genk (Albertkanaal, 42.9 km)

P 05-07 Centre and West (Schelde, 22.0 km)

P 05-04-01 Aalst (Dender, 53.7 km)

P 06-01 Antwerpen (Schelde, 102.9 km)

P 06-02 Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbinding3118 km)
P 10-01 Rotterdam (Nieuwe Maas, 1002.5 km)
P 10-02 Albasserdam (Noord, 981.1 km)

P 10-03 Tiel (Waal, 914.6 km)

P 10-04 Emmerich (Rhine, 852.0 km)

P 10-05 Wesel (Rhine, 814.0 km)

P 10-06 Rheinberg-Ossenberg* (Rhine, 806.0 km)
P 10-07 Orsoy (Rhine, 794.0 km)

P 10-08 Walsum-Nordhafen* (Rhine, 793.0 km)
P 10-09 Walsum-Sud* (Rhine, 791.0 km)

P 10-10 Schwelgern* (Rhine, 790.0 km)

P 10-11 Homberg, Sachtleben* (Rhine, 774.0 km)
P 10-12 Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhine, 774.0 km)
P 10-13 Krefeld (Rhine, 762.0 km)

P 10-14 Dusseldorf (Rhine, 743.0 km)

P 10-15 Neuss (Rhine, 740.0 km)

P 10-16 Sturzelberg* (Rhine, 726.0 km)

P 10-17 Leverkusen* (Rhine, 699.0 km)

P 10-18 Kd6In (Rhine, 688.0 km)

P 10-19 Wesseling-Godorf* (Rhine, 672.0 km)
P 10-20 Bonn (Rhine, 658.0 km)

P 10-21 Andernach (Rhine, 612.0 km)

P 10-22 Neuwied (Rhine, 606.0 km)

P 10-23 Bendorf (Rhine, 599.0 km)

P 10-24 Koblenz (Rhine, 596.0 km)

P 10-25 Bingen (Rhine, 527.0 km)

P 10-26 Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

P 10-27 Gernsheim (Rhine, 462.0 km)

P 10-28 Worms (Rhine, 444.0 km)

P 10-29 Mannheim (Rhine, 424.0 km)

P 10-30 Ludwigshafen (Rhine, 420.0 km)

P 10-31 Speyer (Rhine, 400.0 km)

P 10-32 Germersheim (Rhine, 385.0 km)

P 10-33 Worth (Rhine, 366.0 km)

P 10-34 Karlsruhe (Rhine, 360.0 km)

P 10-35 Kehl (Rhine, 297.0 km)

P 10-36 Strasbourg (Rhine, 296.0 km)

P 10-37 Breisach (Rhine, 226.0 km)

P 10-38 Colmar-Neuf Brisach (Rhine, 225.8 km)
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P 10-39 Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d'Alsate) km)

P 10-40 Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d'Ads822.0 km)

P 10-41 lle Napoléon (Rhéne-Rhine Canal, 37.6 km)

P 10-42 Aproport (Chalon, Méacon, Villefranche-sur-&6ne)
(Sabne, 230.0 km, 296.0 km and 335.0 km, respechpe

P 10-43 Pagny (Sabne)

P 10-44 Lyon (Sadne, 375.0 km)

P 10-45 Marseille-Fos (Marseille-Rhéne Canal, 00 k

P 10-01-01 Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-KariaQ km)

P 10-01-02 Marl Huls-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 3&i@)
P 10-01-03 Auguste Victoria* (Wesel-Datteln-Kar29,0 km)
P 10-01-04 Lunen (Datteln-Hamm-Kanal, 11.0 km)

P 10-01-05 Berkamen* (Datteln-Hamm-Kanal, 22.0 km)
P 10-01-06 Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34.0 km)

P 10-01-07 Schmehausen* (Datteln-Hamm-Kanal, 4ihp k
P 10-03-01 Essen (Rhein-Herne-Kanal, 16.0 km)

P 10-03-02 Coelln-Neuessen* (Rhein-Herne-Kanal) kih)

P 10-03-03 Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22.0 km)

P 10-03-04 Gelsenkirchen (Rhein-Herne-Kanal, 24 k
P 10-03-05 Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32.0 km
P 10-05-01 Milheim (Ruhr, 8.0 km)

P 10-07-01 Heilbronn (Neckar, 110.0 km)

P 10-07-02 Stuttgart (Neckar, 186.0 km)

P 10-07-03 Plochingen (Neckar, 200.0 km)

P 10-09-01 Huningue (Rhine, 168.4 km)

P 10-09-02 Swiss Rhine Ports (Schweizerische Rheinhafe(Rhine, 159.38-169.95 km)
P 10-04-01 Sete (Rhone-Séte Canal, 96.0 km)

P 10-06-01 Fos (Fos Bay, sea section)

P 11-01 [Jmond (Noordzeekanaal, 4.7 km)

P 11-02 Zaanstad (Zaan, 1.4 km)

P 11-03 Amsterdam (Noordzeekanaal, 20.6 km)

P 11-04 Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35.0 km)
P 11-01-01 Zaandam (Zaan, 2.0 km)

P 12-01 Nijmegen (Waal, 884.6 km)

P 12-02 Arnhem (Nederrijn, 885.8 km)

P 12-03 Zwolle (IJssel, 980.7 km)

P 12-02-01 Meppel (Meppelerdiep, 10.5 km)

P 13-01 Emsland* (Dortmund-Ems-Kanal, 151.0 km)
P 13-02 Munster (Dortmund-Ems-Kanal, 68.0 km)
P 13-03 Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1.0 km)
P 14-01 Bremerhaven (Weser, 66.0-68.0 km)

P 14-02 Nordenham (Weser, 54.0-64.0 km)

P 14-03 Brake (Weser, 41.0 km)

P 14-04 Bremen (Weser, 4.0-8.0 km)

P 15-01 Lelystad (IJsselmeer)

P 15-02 Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 90.5 km)
P 15-03 Groningen (Starkenborghkanaal, 7.0 km)
P 15-04 Emden (Ems, 41.0 km)

P 15-05 Leer (Ems, 14.0 km)
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P 15-06 Oldenburg* (Hunte, 0.0-5.0 km)
P 15-01-01 Leenwarden (Haringsmakanaal, 23.7 km)

P 20-01 Cuxhaven (Elbe, 724.0 k)

P 20-02 Brunsbiittel (Elbehafen, 693.0 Kfn)

P 20-03 Biitzfleet* (Elbe, 668.0 krH)

P 20-04 Hamburg (Elbe, 618.0-639.0 kn)

P 20-05 Lauenburg (Elbe, 568.0 ki)

P 20-06 Tangerminde (Elbe, 388.0 kRm)

P 20-07 Kieswerk Rogatz* (Elbe, 354.0 kin)

P 20-08 Magdeburger Hafen (Elbe, 330.0 and 333 km
P 20-09 Schoénebeck (Elbe, 315.0 km)

P 20-10 Aken (Elbe, 277.0 ki)

P 20-11 Torgau (Elbe, 154.0 k)

P 20-12 Kieswerk MUtherg*é]Elbe, 125.0 k)

P 20-13 Riesa (Elbe, 109.0 km)

P 20-14 Dresden (Elbe, 57 and 61 Km)

P 20-15 ¢in (Elbe, 98.2 and 94.2 krH)

P 20-16 Usti nad Labem (Elbe, 75.3 and 72.5%m)
P 20-17 MiInik (Elbe, 3.0 km¥

P 20-04-01 Halle-Trotha (Saale, 86.0 km)
P 20-06-01 Praha (Vltava, 46.5 and 55.5 km)

P 21-01 Lubeck (Trave, 2.0-8.0 km)

P 30-01 Swinoujscie (Baltic Sea-mouth of the Oder)
P 30-02 Szczecin (Oder, 741.0 km)

P 30-03 Kostrzyn (Oder, 617.0 km)

P 30-04 Wroclaw (Oder, 255.0 km)

P 30-05 Kozle (Oder, 96.0 km)

P 30-01-01 Gliwice (Gliwicki Canal, 41.0 km)

P 40-01 Gdansk (Baltic Sea-mouth of the Wisla)

P 40-02 Bydgoszcz (Wisla, 772.3 km and Brda, 2.9 km
P 40-03 Brest (Mukhovets, 1.5 km)

P 40-04 Pinsk (Pina, 12.0 km)

P 40-04bis Mozyr (Pripyat, 185.0 km)

P 40-05 Kyiv (Dnipro, 856.0 km)

P 40-06 Cherkassy (Dnipro, 653.0 km)

P 40-07 Kremenchuk (Dnipro, 541.0 km)

P 40-07bis Poltava Ore Mining and Processing EnssrDnipro, 521.0 km)
P 40-08 Dniprodzerzhynsk (Dnipro, 429.0 km)

P 40-08bis Cargo handling terminal (Dnipro, 42219 k

P 40-09 Dnipropetrovsk (Dnipro, 393.0 km)

P 40-10 Zaporizhya (Dnipro, 308.0 km)

P 40-11 Nova Kakhovka (Dnipro, 96.0 km)

P 40-12 Kherson (Dnipro, 28.0 km)

P 40-01-01 Chernihiv (Desna, 194.5 km)

P 40-02-01 Mykolaiv river port (Pivdenny Buh, 46:®)
P 40-02-02 Mykolaiv sea port (Pivdenny Buh, 35.0 km
P 40-02-03 Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16.0 km)

v Distances to ports on the river Elbe are measime@dermany - from the Czech/German State boider;

the Czech Republic - from the junction of riverb&hlnd Vitava at Mnik.
16



P 41-01
P 41-02
P 41-03
P 41-04
P 50-01
P 50-02
P 50-03
P 50-04
P 50-05
P 50-06
P 50-07
P 50-08
P 50-09
P 50-10
P 50-11
P 50-12
P 50-02-01
P 50-02-02
P 50-02-03

P 50-02-02-01

P 50-01-01
P 60-01
P 60-02
P 60-03
P 60-04
P 60-05
P 60-06
P 60-07
P 60-08
P 60-09
P 60-10
P 60-11
P 60-12
P 60-13
P 60-14
P 60-15
P 60-02-01
P 60-04-01
P 60-04-02
P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03

Klaipedaeaport (Kurshskiy Zaliv)
Nida (Kurshskiy Zaliv, 42.7 km)?
Uostadvaris (Nemunas, 61.3 k)

Kaunas (Nemunas, 219.0 km)

Sankt-Peterburg sea port (Neva, 1397.GFkm)
Sankt-Peterburg river port (Neva, 1385.0%m
Podporozhie (Volgo-Baltijskiy Waterway, 50@tkm)?
Cherepovets (Volgo-Baltijskiy Waterway, 54m)~
Yaroslavl (Volga, 520.0 ki)

Nizhniy Novgorod (Volga, 907.0 kfh)

Kazan (Volga, 1313.0 krh)

Ulianovsk (Volga, 1541.0 ki)

Samara (Volga, 1746.0 kin)

Saratov (Volga, 2175.0 kih)

Volgograd (Volga, 2560.0 kfh)

Astrakhan (Volga, 3051.0 ki)

Moskva Northern Port (Kanal imeni Mosk4g.0 kmy
Moskva Western Port (Kanal imeni Moskd8.0 km)*
Moskva Southern Port (Kanal imeni Moslo/@ km)?
Tver (Volga, 279.0 krh)

Perm (Kama, 2269.0 kh)

Scheveningen (North Sea)

Den Helder (North Sea)

Brunsbdittel (Kiel Canal, 2.0-5.0 km)

Rendsburg (Kiel Canal, 62.0 km)

Kiel (Kiel Canal, 96.0 km)

Flensburg

Wismar

Rostock

Stralsund

Greifswald

Sventoji (Baltic Sea)

Vyborg (Vyborg Bay)

Petrozavodsk (Lake Onega, 1009.0%m)
Arkhangelsk sea port (Mouth of Severnajmé&v
Arkhangelsk river port (Mouth of Severrnajana)
Sevilla (Guadalquivir, 80.0 km)

Douro (Douro, 5.0 km)

Sardoura (Douro, 49.0 km)

Régua-Lamego (Douro, 101.0 km)

Bordeaux (Gironde and Garonne, 359.0 km)
Nantes (Loire, 645.0 km)

Harlingen (Waddenzee)

Delfzijl (Waddenzee)

Mustola (39.0 km from the mouth of SarGanal)
Kaukas* (52.0 km from the mouth of Sar@anal)
Rapasaari* (52.0 km from the mouth aim@a Canal)

The distance to Lithuanian ports is measured fromhe Klaipeda sea port.
Distance from Moskva Southern Port.
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P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06
P 60-11-07
P 60-11-08
P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01
P 70-01
P 70-02
P 70-03
P 70-04
P 70-05
P 70-06
P 70-07
P 70-08
P 70-09
P 70-10
P 70-11
P 70-12
P 70-13
P 70-14
P 70-15
P 70-16
P 70-17
P 70-01-01
P 70-03-01
P 70-03-02
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01
P 71-01
P 71-02

P 71-03
P 71-04
P 71-02-01
P 71-06-01
P 71-06-02

Joutseno* (67.0 km from the mouth ohfaa Canal)

Vuoksi* (85.0 km from the mouth of Saent@anal)

Varkaus (Port of Taipale, 270.0 km ftbeymouth of Saimaa Canal)
Varkaus (Port of Kosulanniemi*, 270.0 fkam the mouth of Saimaa Canal)
Varkaus (Port of Akonniemi, 270.0 knrmirthe mouth of Saimaa Canal)
Kuopio (352.0 km from the mouth of Sar@anal)

Puhos* (311.0 km from the mouth ofraa Canal)

Joensuu (346.0 km from the mouthaoh8a Canal)

Anklam (Peene, 95.0 km)

Wageningen (Neder-Rijn, 903.2 km)

Enschede (Twentekanaal, 49.8 km)

Ibbenbiren (Mittellandkanal, 5.0 km)

Minden (Mittellandkanal, 100.0-104.0 km)

Hannover (Mittellandkanal, 155.0-159.0 km)

Mehrum* (Mittellandkanal, 194.0 km)

Braunschweig (Mittellandkanal, 220.0 km)
Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 22819)
Haldensleben (Mittellandkanal, 301.0 km)

Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330.0 km)

Brandenburg* (Untere Havel-Wasserstrags6, 6n)
Brandenburg (Untere Havel-Wasserstrasse ki)

Deponie Deetz* (Untere Havel-Wasserstra€s6, km)
Spandau South Harbour (Untere Havel-Wdsasse, 2.0 km)
Elblag (Zalew Wlany)

Kaliningrad sea port (Pregolia, 8.0 km)

Kaliningrad river port (Pregolia, 9.0 km)

Gouda (Hollandsche IJssel, 1.4 km)

Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)

Almelo (Zijkanaal, 17.6 km)

Osnabrtck (Stichkanal, 13.0 km)

Hannover-Linden (Stichkanal, 11.0 km)

Hildesheim (Stichkanal, 15.0 km)

Salzgitter (Stichkanal, 15.0 km)

Cargo Handling Complex* (branch of tpee® at 0.0 km)
Nonnendamm (Spree, 2.0 km)

Reuter Power Station* (Spree, 3.0 km)

Charlottenburg Power Station* (Spre@ ké)

Westhafen Berlin (Westhafenkanal, 3.9 km

Osthafen Berlin (Spree, 21.0 km)

Klingenberg Heating Station (Spree, R&)

Moabit Power Station* (Berlin-Spandasehiffahrtskanal, 9.0 km)
Teltowkanal Cargo-Handling Point* (Teltowkd 31.0-34.0 km)
Oberschoneweide Cargo-Handling Point
(Spree-Oder-Wasserstrasse, 28.0-29.0 km)

Eisenhittenstadt EKO* (Spree-Oder-Wassesty 122.0 km)
Eisenhittenstadt (Spree-Oder-WasserstiEz46, km)

Potsdam (Potsdamer Havel, 3.0 km)

Niederlehme* (Dahme-Wasserstrasse,8)0 k

Konigs Wusterhausen (Dahme-Wassersti&gskem)

18



P 80-01
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 80-20
P 80-21
P 80-22
P 80-23
P 80-24
P 80-25
P 80-26
P 80-27
P 80-28
P 80-29
P 80-30
P 80-31
P 80-32
P 80-33
P 80-34
P 80-35
P 80-36
P 80-37
P 80-38
P 80-39
P 80-40
P 80-41
P 80-42
P 80-43
P 80-44
P 80-45
P 80-46
P 80-46bis
P 80-47
P 80-47bis

Le Havre (Le Havre-Tancarville Canal, 20r()
Rouen (Seine, 242.0 km)

Conflans (Seine 239.0 km)

Frouard (Moselle, 346.5 km)

Metz (Moselle, 297.0-294.0 km)
Mondelange-Richemont (Moselle, 279.5-2KkmY
Thionville-lllange (Moselle, 271.9-270.1 km
Mertert (Moselle, 208.0 km)

Trier (Moselle, 184.0 km)

Bingen (Rhine, 527.0 km)

Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

Mainz (Rhine, 500.0 km)

Florsheim* (Main, 9.0 km)

Raunheim* (Main, 14.0 km)

Hattersheim* (Main, 17.0 km)
Kelsterbach* (Main, 19.0 km)

Frankfurt* (Main, 22.0-29.0 km)

Frankfurt (Main, 31.0-37.0 km)

Offenbach (Main, 40.0 km)

Hanau (Main, 56.0-60.0 km)
Grosskrotzenburg* (Main, 62.0 km)
Stockstadt (Main, 82.0 km)
Aschaffenburg (Main, 83.0 km)
Triefenstein* (Main, 173.0 km)

Karlstadt* (Main, 227.0 km)

Wirzburg (Main, 246.0-251.0 km)
Schweinfurt (Main, 330.0 km)

Bamberg (Main-Donau-Kanal, 3.0 km)
Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46.0 km)
Nurnberg (Main-Donau-Kanal, 72.0 km)
Regensburg (Danube, 2370.0-2378.0 km)
Deggendorf* (Danube, 2281.0-2284.0 km)
Linz (Danube, 2128.2-2130.6 km)
Linz-Voest* (Danube, 2127.2 km)
Enns-Ennsdorf (Danube, 2111.8 km)
Krems (Danube, 2001.5 km)

Wien (Danube, 1916.8-1920.2 km)
Bratislava (Danube, 1867.0 km)
Gyor-Gonyu (Danube, 1807.0 km)
Komarno (Danube, 1767.1 km)

Starovo (Danube, 1722.0 km)

Budapest (Danube, 1640.0 km)
Sazhalombatta (Danube, 1618.7 km)
Dunaujvaros (Danube, 1579.0 km)
Dunaf6ldw (Danube, 1563.0 km)

Baja (Danube, 1480.0 km)

Apatin (Danube, 1401.5 km)

Vukovar (Danube, 1333.1 km)

Bé&ka Palanka (Danube, 1295.0 km)
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P 80-47ter
P 80-48
P 80-48bis
P 80-49
P 80-50
P 80-51
P 80-52
P 80-53
P 80-54
P 80-55
P 80-56
P 80-57
P 80-58
P 80-59
P 80-59bis
P 80-60
P 80-61
P 80-62
P 80-63
P 80-64
P 80-01-02
P 80-04-01

P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01
P 81-02
P 81-03
P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07

Novi Sad (Danube, 1253.5 km)

Beograd (Danube, 1170.0 km)

Pafevo (Danube, 1152.8 km)

Smederevo (Danube, 1116.3 km)

Orsova (Danube, 954.0 km)

Turnu Severin (Danube, 931.0 km)
Prahovo (Danube, 861.0 km)

Lom (Danube, 743.0 km)

Turnu Magurele (Danube, 597.0 km)
Svistov (Danube, 554.0 km)

Rousse (Danube, 495.0 km)

Giurgiu (Danube, 493.0 km)

Oltenitza (Danube, 430.0 km)

Calarasi (Danube, 370.5 km)
Cernavoda (Danube-Black Sea Canal, 00.0 km)
Braila (Danube, 168.5-172.0 km)
Galati (Danube, 76.0 MmM-160.0 Mm)
Giurgiulesti (Danube, 133.0 kfh)

Reni (Danube, 128.0 km)

Tulcea (Danub84.0 Mm-42.0 Mn)

Senta (Tisza, 122.0 km)

Port Autonome de Paris:
Gennevilliers (Seine, 194.7 km);,
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169.7 km);
Evry (Seine, 137.8 km);
Melun (Seine, 110.0 km);
Limay-Porcheville (Seine, 109.0 km));
Montereau (Seine, 67.4 km)
Nanterre (Seine, 39.4 km);
Bruyeres-sur-Oise (Oise, 96.9 km);
St. Ouen-lI'Aumoéne (Oise, 119.2 km);
Lagny (Marne, 149.8 km).

Dillingen (Saar, 59.0 km)

Osijek (Drava, 14.0 km)

Szeged (Tisza, 170.0 km)

Medgidia (Danube-Black Sea Canal, 27.5 km)
Constanta (Danube-Black Sea Canal, 64.0 km)

Ismail (Danube-Kilia arm, 93.0 km)

Kilia (Danube-Kilia arm, 47.0 km)
Oust-Dunaisk (Danube-Kilia arm, 1.0 km)
Koméarno (Véh, 0.0 km)

Ska (Vah, 54.4-54.8 km)

Serd (Vah, 73.8-74.3 km)

Hlohovec (Vah, 124.4-124.7 km)

Piegany (Vah, 124.4-127.7 km)

Nové mesto nad Vahom (Vah, 137.4-137.7 km)
Tredin (Vah, 158.5-159.0 km)

&

Planned.
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P 81-08 Dubnica (Véah, 168.1-168.5 km)

P 81-09 Puchov (Vah, 192.9-193.4 km)

P 81-10 PovaZska Bystrica (Vah, 210.8-211.2 km)
P 81-11 Zilina (Vah, 242.0-243.0 km)

P 81-12 Cadca (V&h — Oder Link, ... knf)

P 90-01 Taganrog (Taganrog Bay)

P 90-02 Eysk (Taganrog Bay)

P 90-03 Azov (Don, 3168.0 krff)

P 90-04 Rostov (Don, 3134.0 kfh)

P 90-05 Oust-Donetsk (Don, 2997.0 kin)

P 90-03-01 Belgorod Dnestrovskiy (mouth of the DnBsver)
P 90-03-02 Bender (Nistru, 228.0 km)

P 91-01 Milano Terminale (Milano-Po Canal, 0.0 k)

P 91-02 Lodi (Milano-Po Canal, 20.0 km from Milafierminale)”

P 91-03 Pizzighettone (Milano-Po Canal, 40.0 knmfitdilano Terminale)

P 91-04 Cremona (Po, 55.0 km from Milano Terminale)

P 91-05 Emilia Centrale (Po, 145.0 km from Milarerfinale)”

P 91-06 Ferrara (Po, 200.0 km from Milano Termipale

P 91-07 Adria (Veneta Lateral Waterway, 265.0 kamfriMilano Terminale)

P 91-08 Chioggia (Veneta Lateral Waterway, 285.0flam Milano Terminale)
P 91-09 Marghera (Veneta Lateral Waterway 300.Griomm Milano Terminale)
P 91-10 Nogaro (Veneta Lateral Waterway, 355.0 tamfMilano Terminale)
P91-11 Monfalcone (Veneta Lateral Waterway, 4kon0Ofrom Milano Terminale)
P 91-12 Trieste (Adriatic Sea)

P 91-02-01 Piacenza (Po, 35.0 km from Conca di Gnan

P 91-02-02 Pavia (Ticino, 98.0 km from Conca dirGoea)

P 91-02-03 Casale Monferrato (Po, 183.0 km fromdaati Cremona)

P 91-04-01 Garibaldi (Ferrara Waterway, 80.0 knmffeerrara)

P 91-06-01 Porto Tolle (Po Grande, 260.0 km frortalb Terminale)

P 91-01-01 Mantova (Fissero-Tartaro-Canalbiancoeaty, 0.0 km)

P 91-01-02 Ostiglia (Fissero-Tartaro-Canalbiancdafveay, 30.0 km¥

P 91-01-03 Legnago (Fissero-Tartaro-CanalbianceeWWay, 65.0 km§’

P 91-01-04 Rovigo (Fissero-Tartaro-Canalbianco Watg, 140.0 km¥

P 91-01-05 Conca di Volta Grimana (Fissero-Tartaamalbianco Waterway, 170.0 km)

y Under construction or planned.
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Annex Il

TECHNICAL AND OPERATIONAL CHARACTERISTICS
OF INLAND WATERWAYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

(@) Technical characteristics of E waterways

The main technical characteristics of E waterwayall sgenerally be in conformity with
the classification of European inland waterwaysosgtn Table 1.

For the evaluation of different E waterways, tharelteristics of classes IV - VIl are to be
used, taking account of the following principles:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(Vi)

The class of a waterway shall be determined byhtirezontal dimensions of motor
vessels, barges and pushed convoys, and primayilythb main standardized
dimension, namely their beam or width;

Only waterways meeting at least the basic requingsnef class IV (minimum
dimensions of vessels 80 m x 9.5 m) can be coreidas E waterways. Restrictions
of draught (less than 2.50 m) and of minimum heightler bridges (less than
5.25 m) can be accepted only for existing waterveayas an exception;

When modernizing waterways of class IV (as welsasller regional waterways), it
is recommended that the parameters of at least Ylashould be met;

New E waterways should, however, meet the requinsnef class Vb as a
minimum. In this regard, a minimum draught of 28&hould be ensured;

When modernizing existing waterways and/or buildingw ones, vessels and
convoys of greater dimensions should always betake account;

In order to ensure more efficient container tramspime highest possible bridge
clearance value should be ensured in accordanbeaditnote 4 of Table #

Inland waterways expected to carry a significantun@ of container and ro-ro
traffic should meet, as a minimum, the requirementslass Vb. An increase of 7%
to 10% in the beam value of 11.4 m of specific eessavigating on inland
waterways of class Va and higher classes may a&smbisaged in order to allow for
future developments in container dimensions ang gassport of trailers;

Annex Il as amended in accordance with TRANSBAI&HS8/Add.1 (entry into force on 29 November 2006

pursuant C.N.671.2006. TREATIES-4).

2

If, however, the proportion of empty containexseeds 50%, observance of a value for the minimum

height under bridges which is higher than thatdatéd in footnote 4 should be considered.
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(viii)

(ix)

(x)

(xi)

(xii)

(xiii)

On waterways with fluctuating water levels, theueabf the recommended draught
should correspond to the draught reached or exdefede240 days on average per
year (or for 60% of the navigation perio%{)The value of the recommended height
under bridges (5.25, 7.00 or 9.10 m) should be rexdsaver the highest navigation
level, where possible and economically reasonable;

A uniform class, draught and height under briddesukl be ensured either for the
whole waterway or at least for substantial sectibeseof;

Where possible, the parameters of adjacent inlaatérways should be the same or
similar;

The highest draught (4.50 m) and minimum bridgareece (9.10 m) values should
be ensured on all parts of the network that amcty connected with coastal routes;

A minimum bridge clearance of 7.00 m should be ston waterways that connect
important sea ports with the hinterland and ar¢abie for efficient container and
river-sea traffic;

Coastal routes listed in annex | above are intertdednsure the integrity of the
E waterways' network throughout Europe and are mearbe used, within the
meaning of this Agreement, by river-sea vesselssehtimensions should, where
possible and economically viable, meet the requaresh for self-propelled units
suitable for navigating on inland waterways of sisVa and VIb.

The following minimum requirements are considereztassary in order to make a
waterway suitable for container transport:

inland navigation vessels with a width of 11.4 ndam length of approximately
110 m must be able to operate with three or moyrersaof containers; otherwise a
permissible length of pushed convoys of 185 m ghdid ensured, in which case

they could operate with two layers of containers.

3/

However, for upstream sections of natural riveraracterized by frequently fluctuating water lsvdlie to

strong direct dependence of weather conditioris,rdcommended to refer to a period of at least®3@ on
average per year.
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Table 1

CLASSIFICATION OF EUROPEAN INLAND WATERW AYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE ~

Type of | Classes of Motor vessels and barges Pushed convoys Minimum | Graphical
inland | navigable Type of vessel: General characteristics Type of convoy: General characteristics height symbols
waterway | waterways — - - under on maps
Designation| Maximum | Maximum | Draught¥ | Tonnage Length Beam Draught® | Tonnage bridges 2
length beam
L (m) B (m) d (m) T(t) L (m) B (m) d(m) T (1) H (m)
1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13 14
vV Johann 80-85 9.5 2.50 1,000- | my 85 95% 2.50-2.80 1,250- 52500 |
Welker 1,500 1,450 7.004
Va Large 95-110 11.4 2.50-2.80 1,500- 95-110 ¥ 1.4 2.50-4.50 1,600- 5.250r
" Rhine 3,000 | ™ 3,000 7000r | T
% vessels 9104
e Vb - T 172-185 Y 1.4 2.50-4.50 3,200- —
Q 6,000
% Via - 95-110 ¥ 22.8 2.50-4.50 3,200- 7000 | om—
< 6,000 9.10¥
[®)
= Vib ¥ 140 15.0 3.90 - 185-195 ¥/ 22.8 2.50-4.50 6,400- 70000 | =
:%( 12,000 9.10¥
! Vic S — 270-280 ¥ 22.8 2.50-4.50 9,600- 9.10¥
E 18,000 —
o 195-200 ¥ | 33.0-34.2 | 2.50-4.50 9,600-
-% v 18,000
Vi | 275-285 | 33.0-34.2 | 2.50-4.50 | 14,500- 9104 | —
% 1/ 277000 —
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Footnotes to Table 1

¥ The first figure takes into account the existintuaions, whereas the second one

represents both future developments and, in sosescaxisting situations.

Z Allows for a safety clearance of about 0.30 m betwihe uppermost point of the vessel's

structure or its load and a bridge.

¥ Allows for expected future developments in ro-rontainer and river-sea navigation.

4 Checked for container transport:

5.25 m for vessels transporting 2 layers of comtain
7.00 m for vessels transporting 3 layers of comtian
9.10 m for vessels transporting 4 layers of cometain

50% of the containers may be empty or ballast lshio& used.

& Some existing waterways can be considered as &ladsy virtue of the maximum

permissible length for vessels and convoys, evengh the maximum beam is 11.4 m and the
maximum draught 4.00 m.

o The draught value for a particular inland watervwaybe determined according to the

local conditions.

u Convoys consisting of a larger number of bargesatan be used on some sections of

waterways of class VII. In this case, the horiabdimensions may exceed the values shown in
the table.

(b) Operational criteria for E waterways

E waterways should meet the following essentiakajgenal criteria in order to be able to
ensure reliable international traffic:

0] Through traffic should be ensured throughout theigsion period, with the
exception of the breaks mentioned below;

(i) The navigation period may be shorter than 365 dmlg in regions with severe
climatic conditions, where the maintaining of chelsnfree of ice in the winter
season is not possible and a winter break is therefecessary. In these cases, dates
should be fixed for the opening and closure of gaton. The duration of breaks in
the navigation period caused by natural phenomecia as ice, floods, etc. should be
kept to a minimum by appropriate technical and pizgtional measures;

(i) The duration of breaks in the navigation periodrégular maintenance of locks and
other hydraulic works should be kept to a minimutdsers of a waterway where
maintenance work is planned should be kept inforwfethe dates and duration of
the envisaged break in navigation. In cases obreseen failure of locks or other
hydraulic facilities, or other force majeytte duration of breaks should be kept as
limited as possible using all appropriate meastoesmedy the situation;

(iv) No breaks shall be admissible during low waterqusi A reasonable limitation of
admissible draught may nevertheless be allowedaiarways with fluctuating water
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(v)

levels. However, a minimum draught of 1.20 m stiche ensured at all times, with
the recommended or characteristic draught beingredsor exceeded for 240 days
per year. In regions referred to in subparagraphtaliove, the minimum draught of
1.20 m should be ensured for 60% of the naviggienod on average;

Operating hours of locks, movable bridges and othieastructure works shall be
such that round-the-clock (24-hour) navigation banensured on working days, if
economically feasible. In specific cases, excewstionay be allowed due to
organizational and/or technical reasons. Reasertadirs of navigation should also
be ensured during public holidays and at weekends.

(c) Technical and operational characteristics of Egort

The network of E waterways shall be complemented bystem of inland navigation ports
of international importance. Each E port shouldetribe following technical and operational

criteria:

(i)
(ii)

(iii)

(iv)
(v)
(vi)

(vii)

(viii)

It should be situated on an E waterway;

It should be capable of accommodating vessels shqui convoys used on the
relevant E waterway in conformity with its class;

It should be connected with main roads and raillivaas (preferably belonging to the
network of international roads and railway linedabbshed by the European
Agreement on Main International Traffic ArteriesGR), the European Agreement
on Main International Railway Lines (AGC) and theirrgpean Agreement on
Important International Combined Transport Linesd aRelated Installations
(AGTC));

Its aggregate cargo handling capacity should beaat 0.5 million tonnes a year;
It should offer suitable conditions for the devetwmt of a port industrial zone;

It should provide for the handling of standardizeshtainers (with the exception of
ports specialized in bulk cargo handling);

All the facilities necessary for usual operationsinternational traffic should be
available;

With a view to ensuring the protection of the eamment, reception facilities for the
disposal of waste generated on board ships shoaldavailable in ports of
international importance
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ACCORD EUROPEEN SUR LES GRANDES VOIES NAVIGABLES
D'IMPORTANCE INTERNATIONALE (AGN)

Les Parties Contractantes,

Conscientes de la nécessité de faciliter et de développeralesport international par voie
navigable en Europe,

Sachant que le transport international des marchandisesdese développer en raison de
I'accroissement des échanges internationaux,

Soulignant I'importance du réle du transport par voie navigajui, comparé a d'autres
modes de transport intérieur, présente des avangmomiques et écologiques et dispose d'une
capacité excédentaire d'infrastructure et de bateawest donc en mesure de réduire les colts
sociaux et l'impact négatif sur I'environnement assports intérieurs dans leur ensemble,

Convaincues qu'il est indispensable, pour rendre le transpotérnational par voie
navigable en Europe y compris le transport pan&asres fluvio-maritimes suivant les parcours
cétiers, plus efficace et plus attrayant pour iantéle, de mettre en place un cadre juridique
établissant un plan coordonné de développementeetaothstruction d'un réseau de voies
navigables d'importance internationale, sur la ldesearameétres convenus d'infrastructure et
d'exploitation,

Sont convenues de ce qui suit :
Article 1
DESIGNATION DU RESEAU

1. Les Parties contractantes adoptent les dispositiu présent Accord sous la forme d'un
plan coordonné de développement et de construdtionréseau de voies navigables, ci apres
dénommé "réseau de voies navigables d'importantarnationale” ou "réseau de voies
navigables E", gu'elles entendent mettre en plaocs t& cadre de leurs programmes appropriés.
Le réseau de voies navigables E, en ce qui conderpgésent Accord, est constitué des voies
navigables et des parcours cétiers empruntés paraldres fluvio-maritimes, ainsi que des ports
d’'importance internationale situés sur ces voiesest parcours, qui sont mentionnés dans les
annexes | et Il du présent Accord.

{Tel que modifié par TRANS/SC.3/168/Add.1; entréewgueur le 1 juin 2007 conformément
au C.N.245.2007.TREATIES-1}

2. Les Parties contractantes prennent les mesé@@sssaires a la protection effective du
parcours envisagé pour les portions de voies nbldgeE qui n’existent pas encore a I'heure
actuelle — compte ddment tenu de leurs futurs pem@® — mais qui sont inscrites aux
programmes d’aménagement des infrastructures, jeisga’a la date ou sera prise une décision
sur leur construction.

{Tel que modifié par ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1, eate@ vigueur le 31 janvier 2008
conformément au C.N.1039.2007.TREATIES-1}

Amended in accordance with, entered into force oh 3anuary 2008 pursuant
C.N.1039.2007.TREATIES-1
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Avrticle 2
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES ET D'EXPLOITATION DU REEAU

1. Le réseau de voies navigables d'importance natenale mentionné dans l'article
premier sera conforme aux caractéristiques énorecd@sinexe Il du présent Accord ou sera
aligné sur les dispositions de ladite annexe lergavaux d'amélioration futurs.

2. Les Parties contractantes sont tenues d’élalnm®iplans d’action nationaux et/ou des
accords bilatéraux ou multilatéraux, tels que émaiinternationaux, directives, mémoranda
d’accord, études conjointes et autres accords gne$y pour éliminer les goulets d’étranglement
actuels et achever les liaisons manquantes duuédeavoies navigables E traversant leur
territoire.

Article 3

ANNEXES

Les annexes du présent Accord font partie intégrdatl'Accord.

Avrticle 4
DESIGNATION DU DEPOSITAIRE

Le Secrétaire général de I'Organisation des Natibniss est le dépositaire de I'Accord.

Article 5
SIGNATURE

1. Le présent Accord sera ouvert, a I'Office dedidda Unies a Geneve, a la signature des
Etats qui sont soit membres de la Commission écapades Nations Unies pour I'Europe, soit
ayant le statut consultatif auprés de la Commissmmformément aux paragraphes 8 et 11 du
mandat de la Commission, du ler octobre 1996 aept&mbre 1997.

2. Ces signatures seront soumises a ratificatmng@ation ou approbation.
Article 6
RATIFICATION, ACCEPTATION OU APPROBATION

1. Le présent Accord est soumis a ratificationegtation ou approbation conformément au
paragraphe 2 de l'article 5.

2. La ratification, l'acceptation ou l'approbati®effectueront par le dép6t d'un instrument
auprés du Secrétaire général de I'OrganisatioiNdaens Unies.

Avrticle 7
ADHESION

1. Le présent Accord sera ouvert a I'adhésion deEtat visé au paragraphe 1 de l'article 5
a partir du ler octobre 1996.
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2. L'adhésion s'effectuera par le dép6t d'un insdnt auprés du Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies.

Avrticle 8
ENTREE EN VIGUEUR

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jourssafa date a laquelle les gouvernements
de cinq Etats auront déposé un instrument de aatiifin, d'acceptation, d'approbation ou
d'adhésion, a la condition qu'une ou plusieurs svoigvigables du réseau de voies navigables
d'importance internationale relient de facon inirdepue les territoires d'au moins trois desdits
Etats.

2. Si cette condition n'est pas remplie, 'Accentiera en vigueur 90 jours apres la date du
dépobt de l'instrument de ratification, d'acceptatidapprobation ou d'adhésion qui aura permis
de satisfaire a ladite condition.

3. Pour chaque Etat qui déposera un instrumenatifeation, d'acceptation, d'approbation
ou d'adhésion aprés la date a partir de laquelletde délai de 90 jours spécifié aux
paragraphes 1 et 2 du présent article, I'Accordesmten vigueur 90 jours aprés la date dudit
dépot.

Article 9
LIMITES A L'APPLICATION DE L'ACCORD

1. Aucune disposition du présent Accord ne seexpnétée comme interdisant a une Partie
contractante de prendre les mesures, compatibbslas dispositions de la Charte des Nations
Unies et limitées aux exigences de la situatiorigliguestime nécessaires pour sa sécurité
extérieure ou intérieure.

2. Ces mesures, qui doivent étre temporaires, isunédiatement notifiées au dépositaire;
leur nature doit étre préciseée.

Article 10
REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Part@stractantes touchant l'interprétation ou
I'application du présent Accord, que les Partieditege n'auraient pas pu régler par voie de
négociation ou d'autre maniére, est soumis a adgtrsi l'une quelconque des Parties
contractantes en litige le demande, et est, enéguesice, soumis a un ou plusieurs arbitres
choisis d'un commun accord par les Parties ereliy, dans les trois mois a dater de la demande
d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pa&atendre sur le choix d'un arbitre ou des aditr
l'une quelconque de ces Parties peut demander enét&ee général de I'Organisation des
Nations Unies de désigner un arbitre unique aulgudifférend est soumis pour décision.

2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désigagformément au paragraphe 1 ci-dessus
a force obligatoire pour les Parties contractaatektige.
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Article 11
RESERVES

Tout Etat peut, au moment ou il signe le présertoft ou dépose son instrument de
ratification, d'acceptation, d'approbation ou dé&sibn, notifier au dépositaire qu'il ne se
considere pas lié par l'article 10 du présent Ad.cor

Article 12
PROCEDURE D'AMENDEMENT DU PRESENT ACCORD

1. Le présent Accord peut étre amendé suivantdegaiure définie dans le présent article,
sous réserve des dispositions des articles 13.et 14

2. A la demande d'une Partie contractante, tounderaent du présent Accord proposeé par
cette Partie est examiné par le Groupe de traviaitipal des transports par voie navigable de la
Commission economique des Nations Unies pour ljiro

3. S'il est adopté a la majorité des deux tiersR¥ties contractantes présentes et votantes,
lamendement est communiqué pour acceptation cedolgs Parties contractantes par le
Secrétaire général de I'Organisation des NationsdJn

4. Toute proposition d'amendement qui a été comguéa conformément aux dispositions
du paragraphe 3 du présent article entre en vigpeur toutes les Parties contractantes trois
mois apres I'expiration d'une période de douze raoigant la date de sa communication, a
condition qu'au cours de cette période de douzes raacune objection a cette proposition
d'amendement n'ait été notifiee au Secrétaire gédérl'Organisation des Nations Unies par un
Etat qui est Partie contractante.

5. Si une objection a la proposition d'amendemendté& notifiée conformément aux
dispositions du paragraphe 4 du présent artieledhdement est réputé rejeté et dénué d'effet.

Article 13
PROCEDURE D'AMENDEMENT DES ANNEXES | ET i

1. Les annexes | et Il du présent Accord peuvest@nendées suivant la procédure définie
dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, tounderaent des annexes | et Il proposé par
cette Partie est examiné par le Groupe de traviaitipal des transports par voie navigable de la
Commission économique des Nations Unies pour |jiro

3. Si elle est adoptée a la majorité des Partiegractantes présentes et votantes, la
proposition d'amendement est communiquée pour tatemp aux Parties contractantes
directement intéressées par le Secrétaire générbDryanisation des Nations Unies. Aux fins
du présent article, une Partie contractante esidérée comme directement intéressée si, dans
le cas de l'inclusion d'une nouvelle voie navigailed'un port dimportance internationale ou
dans le cas de la modification de ces installatiGos territoire est traversé par cette voie
navigable ou si le port envisagé est situé sut teditoire.
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4. Toute proposition d'amendement communiquée codiment aux dispositions des
paragraphes 2 et 3 du présent article est réputépie si, dans les six mois suivant la date de
sa communication par le dépositaire, aucune degePaontractantes directement intéressées n'a
notifié son objection a cette proposition d'amenel@mau Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies.

5. Tout amendement ainsi accepté est communiqué I@aSecrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies a toutes les &adbntractantes et entre en vigueur trois mois
apres la date de sa communication par le dépasitair

6. Si une objection a 'amendement proposé a diiééecconformément au paragraphe 4 du
présent article, 'amendement est réputé rejedéraié d'effet.

7. Le dépositaire est tenu informé sans délai marsécrétariat de la Commission
economique pour I'Europe quant aux Parties cominées qui sont directement concernées par
une proposition d'amendement.

Article 14
PROCEDURE D'AMENDEMENT DE L'ANNEXE Il

1. L'annexe IIl du présent Accord peut étre amermbdgormément a la procédure définie
dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, toutnderaent de l'annexe Il du présent
Accord proposé par cette Partie est examiné p@rdepe de travail principal des transports par
voie navigable de la Commission économique desoNsitiunies pour I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des Parties cotandes présentes et votantes, I'amendement
est communiqué pour acceptation a toutes les Bantietractantes par le Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies.

4. Toute proposition d'amendement communiquée cordiment aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article est réputée aeceptdoins que, dans un délai de six mois a
compter de la date de sa communication, un cinguiem plus des Parties contractantes ne
notifient leur objection a cette proposition d'amement au Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies.

5. Tout amendement accepté conformément au paregrdp du présent article est
communiqué par le Secrétaire général de I'Orgaorsales Nations Unies a toutes les Parties
contractantes et entre en vigueur trois mois alarekte de sa communication pour toutes les
Parties contractantes a l'exception de celles aqui d®ja notifié au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies leur objectioratnéndement propose, dans un délai de six
mois apres la date de sa communication conforméaeparagraphe 4 du présent article.

6. Si une objection a 'amendement proposeé a diéecconformément au paragraphe 4 du
présent article par un cinquiéme ou plus des RBactiatractantes, I'amendement est réputé rejeté
et denué d'effet.
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Article 15
DENONCIATION

1. Toute Partie contractante peut dénoncer le préseord par notification écrite adressée
au Secrétaire général de I'Organisation des Natiomess.

2. La dénonciation prend effet un an apres la date2ception de ladite notification par le
Secrétaire général.

Article 16
EXTINCTION

Si, apres l'entrée en vigueur du présent Accordhdmbre des Etats qui sont Parties
contractantes tombe a moins de cing pendant t@&rtede de douze mois consécutifs, le présent
Accord devient sans effet douze mois apres la a#eguelle le cinquieme Etat aura cessé d'étre
Partie contractante.

Article 17
NOTIFICATIONS ET COMMUNICATIONS DU DEPOSITAIRE

Outre les notifications et communications menti@mnélans le présent Accord, les
fonctions de dépositaire du Secrétaire genéral@igdnisation des Nations Unies sont celles
définies dans la Partie VII de la Convention denvie sur le droit des traités, conclue a Vienne
le 23 mai 19609.

Article 18
TEXTES AUTHENTIQUES

L'original du présent Accord, dont les textes amglees anglaise, francaise et russe font
également foi, sera déposé aupres du

Secrétaire général de I'Organisation des NationsdJn
En foi de quoi, les soussignés, a ce diment autorisés, ont Egrésent Accord.

Fait a Geneve, le dix-neuf janvier mil neuf cenaie-vingt-seize.
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Annexe |
VOIES NAVIGABLES D'IMPORTANCE INTERNATIONALE

Numérotation des voies navigables d'importancerniat®nale

1. Toutes les voies navigables d'importance intemale (voies navigables E) sont
identifiées par la lettre "E" suivie d'un nombrdeux, quatre ou six chiffres.

2. Les principaux éléments du réseau des voiegyallés E portent des numéros a deux
chiffres alors que leurs branches primaires etrs#aioes portent respectivement des numéros a
quatre et six chiffres.

3. Les voies navigables principales sensiblemeignties nord sud, qui desservent des
ports maritimes et relient entre eux des bassin#timas portent les numéros 10, 20, 30, 40 et
50 dans l'ordre croissant d'ouest en est.

4. Les voies navigables principales sensiblemeentées ouest est qui coupent au moins
trois voies principales telles qu'elles sont memté&es au paragraphe 3 ci-dessus portent les
numeros 60, 70, 80 et 90 dans l'ordre croissanbodd vers le sud.

5. Les autres voies navigables principales podeatnuméros a deux chiffres compris entre
les numéros des deux voies principales, tellesllgg’'ssont mentionnées selon le cas aux
paragraphes 3 ou 4 ci-dessus, entre lesquellesselig situées.

6. Dans le cas des branches primaires ou secosgdisedeux, ou quatre, premiers chiffres
correspondent aux voies de rang plus élevé du uédea voies navigables, les deux autres
correspondant au numéro de la branche en questiml@rdre croissant du début vers la fin de
I'artére de rang plus élevé, conformément au tabbeaprés. Les numéros pairs sont utilisés
pour les branches situées du co6té droit et les ragnénpairs pour celles situées du coté gauche.

“ Annexe | telle que modifiée par TRANS/SC.3/168/Add, (entrée en vigueur le 29 november 2006
conformement au C.N.670.2006. TREATIES-4), et par EE'TRANS/SC.3/181/Add.1 (entrée en vigueur le 15
octobre 2009 conformement au C.N.424.2009. TREATIES).
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Liste des voies navigables d'importance internat®n

NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS

par

- Branches
principales
1 2 3
E 01 Dunkerque-Douai-Valenciennes-Condé-Pommerceu
Mons-Charleroi-Namur-Liege-Maastricht, Moerdijk
jusqu'a Rotterdam/Europoort par la Meuse, la Kil,
la Noord et la Nieuwe Maas
E 01-02 Meuse de Namur a Givet
E 01-04 Canal Liege-Visé
E 01-04-01 Canal de Monsin
E 01-01 Kwaadmechelen-Dessel-Bocholt-Nederweert-
Wessem-canal de la Meuse
E 01-06 Canal de St. Andries
E 01-03 Zuid-Willemsvaart de la Meuse jusqu'a
's-Hertogenbosch
E 02 Zeebrugge-Brugge-Deinze-Kortrijk-Lille-Bauvin
E 02-02 Canal Brugge-Ostende
E-02-02-01 Canal Plassendale-Nieupoort
E 02-04 Canal Leie-Roeselare
E 03 Gorinchem-Moerdijk-Terneuzen-Gent par
Nieuwe Merwede, la liaison Escaut-Rhin, le canal
Terneuzen-Gent et le canal circulaire de Gent
E 04 Vlissingen-Antwerpen-Rupel-Bruxelles-Sengiée
Westerschelde, Boven-Zeeschelde, Rupel, le canal
Bruxelles-Rupel et le canal Charleroi-Bruxelles
E 05 [Compiegne-Escaut]-Valenciennes-Condé-Turnai-
Gent-Dendermonde-Antwerpen-Hasselt-Genk-Liege
I'Oise, la liaison Seine-Nord, le Haut Escaut,
Bovenschelde, le canal circulaire de Gent,
Boven-Zeeschelde et le canal Albert
E 05-02 Peronnes-Pommerceul par
le canal Nimy-Blaton-Peronnes
E 05-01 Canal Bossuit-Kortrijk
E 05-04 Dendre jusqu’a Aalst
E 05-06 Viersel-Duffel-Embouchure de la Rupel par
Netekanaal, Beneden-Nete et Rupel
E 06 Antwerpen-Liaison Escaut-Rhin
E 07 Le canal circulaire de Gent-Merendree-Eeklo p
le canal Gent-Ostende-[Maldegem-Zeebrugge]
E 10 Rotterdam/Europoort-Lobith par I'Oude Maas,

le Merwede et le Waal, le Rhin [Niffer, Mulhouse,

Besancon-St. Symphorien]-Lyon-Marseille-Fos
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS

)

- Branches
principales
1 2 3
E 10-01 Canal de Wesel-Datteln, canal de Dattelmi
E 10-03 Canal Rhin-Herne
E 10-05 Ruhr
E 10-07 Neckar en aval de Plochingen
E 10-09 Rhin de Niffer & Rheinfelden
E 10-02 [Sabne-Moselle]
E 10-04 Liaison Rhone-Sete
E 10-06 Rhoéne et canal St. Louis : Barcarain-Fos
E 11 [IJmuiden-Tiel par le canal de la mer du Nesird
le canal Amsterdam-Rhin
E 11-01 Zaan
E 11-02 Lekkanaal
E 12 Heumen-Nijmegen-Arnhem-Zwolle-la mer des Wad(
par le canal Meuse-Waal, le Waal, le Nederrijn,
I'lJssel et I'lJsselmeer
E 12-02 Zwolle-Meppel par Zwarte Water et Meppstdi
E 12-04 Ketelmeer-Zwartsluis par Ramsdiep
E 13 Mer du Nord-Emden-Dortmund par Ems et
le canal Dortmund-Ems
E 14 Weser de la mer du Nord a Minden par
Bremerhaven et Bréme
E 15 Amsterdam-Lemmer-Groningen-Delfzijl-Emden-
Dorpen-Oldenburg-Elsfleth par I'lJsselmeer,
le Prinses Margariet Kanaal, le Van Starkenborgh
Kanaal, I'Eemskanaal, Ems, le canal Dortmund-Ems
le Kistenkanal et Hunte
E 15-01 Canal van Harinxma de Fonejacht a Hartinge
E 20 L'Elbe de la mer du Nord par Hamburg, Magdgbu
Usti-nad-Labem, Mnik et Pardubice-[liaison Elbe-
Danube]
E 20-02 Canal latéral de I'Elbe
E 20-04 Saale jusquEad Duerrenberg
E 20-06 Vitava: MInik-Praha-Slapy
E 21 Trave de la mer Baltique a I'Elbe par
le canal Elbe-Liubeck
E 30 Swinoujscie-Szczecin-Oder de Szczecin a Koate
Wroclaw [liaison Oder-Danube]
E 30-01 Canal de Gliwice
E 31 Szczecin-Westoder-Hohensaaten-voie navighble

Friedrichsthaler
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS

- Branches
principales
1 2 3
E 40 [Vistule de Gdansk a Warszawa-Brest]-Pinskin
jusqu'a Kherson par Kyiv
E 40-01 Desna de I'embouchure a Chernihiv
E 40-02 Pivdenny Bouh jusqu'a Mykolaiv
E 41 Klaipeda-baie de Kurshskiy-Nemunas-Kaunas
E 50 Sankt-Peterburg, par la voie navigable Vdgéique
jusqu'a Vytegra-Rybinsk-Volga de Rybinsk a Astrakh
par Nijni Novgorod, Kazan et Volgograd
E 50-02 Rybinsk-Moscou
E 50-02-02 Volga de Dubna a Tver
E 50-01 Kama de son embouchure a Solikamsk
E 60 Parcours cotier a partir de Gibraltar versded suivant
le littoral du Portugal, de I'Espagne, de la Fradeda
Belgique, des Pays-Bas et de I'Allemagne, parnealca
de Kiel, suivant le littoral de I'Allemagne, deRalogne,
de la Lituanie, de I'Estonie et de la Russie jusqu’
Sankt-Peterburg-voie navigable Volga-Baltique, tana
mer Blanche-mer Baltique, suivant le littoral derar
Blanche jusqu'a Arkhangelsk, ainsi que les voies
navigables accessibles uniquement par cet itirgérair
E 60-02 Guadalquivir jusqu'a Séville
E 60-04 Douro jusqu'a la frontiere entre le Paatueg I'Espagne
E 60-06 Gironde et la Garonne jusqu'a CastetsathB
E 60-08 Loire jusqu'a Nantes
E 60-01 Parcours cotier suivant le littoral ocaoitdéd
du Royaume-Uni jusqu'a Liverpool y compris
le canal Manchester-Liverpool
E 60-01-01 Fleuve Medway/Swale jusqu’a Ridham
E 60-01-03 Fleuve Medway jusqu’a Rochester
E 60-01-05 Fleuve Thames jusqu’a Hammersmith Bridge
E 60-01-07 Fleuve Colne jusqu’a Rowhedge
E 60-01-09 Fleuve Stour (Suffolk) jusqu’a Mistley
E 60-01-11 Fleuve Orwell jusqu’a Ipswich
E 60-01-13 Fleuve Great Ouse jusqu’a Kings Lyn
E 60-01-15 Fleuve Nene jusqu’a Bevis Hill (nr Wishuh)
E 60-01-17 Fleuve Welland jusqu’a Fossdyke Bridge
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS

principales Branches
1 2 3

E 60-01-19 Fleuve Witham jusqu’a Boston (the Haven)

E 60-01-21 Fleuve Trent jusqu’a Gainsborough

E 60-03 Parcours cotier suivant le littoral orant
du Royaume-Uni, y compris le Humber

E 60-03-02 Fleuve Tay jusqu’a Perth

E 60-03-04 Fleuve Forth jusqu’a Grangemouth

E 60-03-06 Fleuve Tyne jusqu’a Newcastle

E 60-03-08 Fleuve Tees jusqu’a Middlesbrough

E 60-10 Du parcours cétier a la mer des Wadden
jusqu'a Harlingen

E 60-12 Du parcours cétier jusqu'a Ems-Dollard

E 60-05 Parcours cétier suivant le littoral ocaid du
Danemark et de la Norveége

E 60-07 Parcours cétier suivant le littoral ocoi@é de la Suéde
jusqu'au fleuve Gota

E 60-09 Parcours cétier suivant le littoral oreémte la Suede
y compris le lac Méalaren

E 60-14 Stralsund-Peeneminde-Wolgast-Szczecin

E 60-11 Parcours cétier jusqu'a la Finlande, jusigu'a
Savonlinna-lisalmi par le canal de Saimaa

E 60-11-02 De la branche E 60-11 jusqu'a Joensumbbs

E 61 Peena en aval de Anklam
E 70 D'Europoort/Rotterdam a Arnhem par le Lek et

Benedenrijn-Zutphen-Enschede-[canal
Twente-Mittelland]-Bergeshévede-Minden-Magdebu
Berlin-Hohensaaten-Kostrzyn-Bydgoszcz-Elblag-
Zalew Wilany -Kaliningrad-Pregola, Dayma,
baie de Kurshskiy-Klaipeda

E 70-01 lissel hollandaise de Krimpen a Gouda

E 70-03 Zijkanaal jusqu'a Almelo

E 70-02 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Osnalor(

E 70-04 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Hanehirelen

E 70-06 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Hildssh

E 70-08 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Salegit

E 70-05 Canal de la Havel

E 70-10 Spree

E 70-12 Canal Berlin-Spandau
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS

- Branches
principales
1 2 3
E71 Canal de Teltow, canal de liaison Britzer et
voie navigable Oder-Spree
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Canal de Teltow, section orientale
E 71-06 Voie navigable Dahme en aval de Konigs téftbhausen
E 80 Le Havre-Conflans par le Canal du Havre &caauille,
Seine et Oise-[Compiégne-Toul], Moselle jusqu'a
Coblence, Rhin jusqu'a Mainz, Main jusqu'a Bamber
canal Main-Danube, Danube de Kelheim a Sulina
E 80-02 Seine de Tancarville jusqu'a I'estuaire
E 80-04 Seine de Conflans a Nogent
E 80-06 Sarre jusqu'a Saarbriicken
E 80-08 Drava jusqu'a Osijek
E 80-10 [Canal Danube-Sava de Vucovar a Samac]
E 80-01 Tisza jusqu'a Szeged
E 80-01-02 Bega jusqu'a Timisoara
E 80-12 Sava jusqu'a Sisak
E 80-03 Olt jusqu'a Slatina
E 80-05 Canal Danube-Bucuresti
E 80-14 Canal Danube-mer Noire
E 80-14-01 Canal Poarta Alba-Navodari
E 80-07 Prut jusqu'a Ungheni
E 80-09 Bras Danube-Kilia
E 80-16 Bras Danube-Saint-Georges
E 81 Véah de son embouchure jusqu'a Zilina et
[liaison Vah-Oder]
E 90 Parcours cotier a partir de Gibraltar versuig suivant
le littoral de I'Espagne, de la France, de I'liadie la
Grece, de la Turquie, de la Bulgarie, de la Roumani
de I'Ukraine, suivant le littoral méridional deGaimée
jusqu'a la mer d'Azov, par le Don jusqu'a Rostov-
Kalach-Volgograd-Astrakhan, ainsi que les voies
navigables accessibles uniquement par cet itirgérair
E 90-01 Parcours cétier dans I'Adriatique jusquiaste
E 90-02 Parcours cotier dans la mer Noire
E 90-03 Dnestr de Belgorod Dnestrovskiy a Bender
E 90-05 Parcours cétier dans la mer Caspienne
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables DESCRIPTION DU PARCOURS Y
s Branches
principales
1 2 3
E 91 [Canal Milano-Pg], P6 de Cremona a Volta G

le canal P6-Brondolo et la voie latérale de Veneta
jusqu'a Monfalcone-Trieste

91-02 P6 de Conca di Cremona a Casale Monferrato
91-04 Voie navigable de Ferrara a Porto Garibaldi
91-06 P& Grande de Volta Grimana a son embouchure
91-01 Mantova-Volta Grimana par la voie navigable
Fissero-Tartaro-Canalbianco
91-08 P6 di Levante du Canal P6-Brondolo jusqu'a
la mer Adriatique
91-03 [Canal Padova-Venezia]
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PORTS DE NAVIGATION INTERIEURE D'IMPORTANCE INTERNAIONALE

Numérotation des ports de navigation intérieuraplirtance internationale

Annexe i

A chaque port de navigation intérieure d'importamternationale (port E) est attribué un
numéro composé du numéro de la voie navigableaselle il se situe, suivi d'un tiret et d'un
numeéro a deux chiffres désignant le port sur cgite navigable et allant en augmentant d'ouest
en est et du nord au sud, I'ensemble du numére gtéoédé de la lettre "P". Les ports privés

appartenant a des entreprises sont indiqués pastarisque (*).

P 01-01
P 01-02
P 01-03
P 01-04
P 01-05
P 01-06
P 01-07
P 01-08
P 01-09
P 01-10
P 01-11
P 01-12
P 01-13
P 01-14
P 01-01-01
P 01-03-01
P 02-01
P 02-02
P 02-03
P 02-02-01
P 02-04-01
P 02-04-02
P 03-01
P 03-02
P 03-03
P 03-04
P 04-01
P 04-02
P 04-03
P 04-03bis
P 04-04
P 04-05

Liste des ports de navigation intérieure d'impartaimternationale

Dunkerque (canal Dunkerque-Valencienn&, )
Charleroi (Sambre, 38,8 km)

Namur (Meuse, 46,3 km)

Liege (Meuse, 113,7 km)

Maastricht (Maas, 4,5 km)

Stein (Maas, 21,9 km)

Born (Maas, 29,7 km)

Maasbracht (Maas, 41,8 km)

Roermond (Maas, 74,3 km)

Oss (Maas, 159,1 km)

Dordrecht (Mervede, 974,4 km)

Zwijndrecht (Oude Maas, 980,6 km)
Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1 010,5 km)
Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1 018,7 km)
Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, 14
's-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart, kiy()
Zeebrugge (mer du Nord)

Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22,5 km
Lille (Dedle, 42,0 km)

Ostende (mer du Nord)

Roeselare (canal Leie-Roeselare, 0,5 km)
Izegem (canal Leie-Roeselare, 6,4 km)
Moerdijk (Hollands Diep)

Terneuzen (canal Terneuzen-Gent, 32,5 km)
Zelzate (canal Terneuzen-Gent, 19,6 km)
Gent (canal Terneuzen-Gent, 4,6 km)
Vlissingen (Westerschelde)

Beveren (Beneden Zeeschelde, 22,9 km)
Ruisbroek (canal Charleroi-Bruxelles, 3&rf
Willebroek (canal Bruxelles-Schelde36dn)*
Grimbergen (canal Bruxelles-Rupel, 12,2 km)
Bruxelles (canal Bruxelles-Rupel, 62,0 km)

“ Annexe |l telle que modifiée par TRANS/SC.3/168/Add,, (entrée en vigueur le 29 novembre 2006
conformement au C.N.670.2006. TREATIES-4) et ECE/TRNS/SC.3/181/Add.1 (entrée en vigueur le 15

octobre 2009 conformement au C.N.424.2009. TREATIES}.
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P 05-01
P 05-02
P 05-03
P 05-04
P 05-05
P 05-06
P 05-07
P 05-04-01
P 06-01
P 06-02
P 10-01
P 10-02
P 10-03
P 10-04
P 10-05
P 10-06
P 10-07
P 10-08
P 10-09
P 10-10
P 10-11
P 10-12
P 10-13
P 10-14
P 10-15
P 10-16
P 10-17
P 10-18
P 10-19
P 10-20
P 10-21
P 10-22
P 10-23
P 10-24
P 10-25
P 10-26
P 10-27
P 10-28
P 10-29
P 10-30
P 10-31
P 10-32
P 10-33
P 10-34
P 10-35
P 10-36
P 10-37
P 10-38
P 10-39

Avelgem (Bovenschelde, 35,7 km)
Melle (Boven-Zeeschelde, 9,9 km)
Meerhout (Albertkanaal, 80,7 km)

Ham (Albertkanaal, 73,7 km)

Hasselt (Albertkanaal, 51,5 km)

Genk (Albertkanaal, 42,9 km)

Centre et Ouest (Schelde, 22,0 km)
Aalst (Dender, 53,7 km)

Antwerpen (Schelde, 102,9 km)

Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbindin§31,8 km)
Rotterdam (Nieuwe Maas, 1 002,5 km)
Albasserdam (Noord, 981,1 km)

Tiel (Waal, 914,6 km)

Emmerich (Rhin, 852,0 km)

Wesel (Rhin, 814,0 km)
Rheinberg-Ossenberg* (Rhin, 806,0 km)
Orsoy (Rhin, 794,0 km)
Walsum-Nordhafen* (Rhin, 793,0 km)
Walsum-Sud* (Rhin, 791,0 km)
Schwelgern* (Rhin, 790,0 km)
Homberg, Sachtleben* (Rhin, 774,0 km)
Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhin, 774,0 km)
Krefeld (Rhin, 762,0 km)

Dusseldorf (Rhin, 743,0 km)

Neuss (Rhin, 740,0 km)

Stiurzelberg* (Rhin, 726,0 km)
Leverkusen* (Rhin, 699,0 km)

Kdln (Rhin, 688,0 km)
Wesseling-Godorf* (Rhin, 672,0 km)
Bonn (Rhin, 658,0 km)

Andernach (Rhin, 612,0 km)

Neuwied (Rhin, 606,0 km)

Bendorf (Rhin, 599,0 km)

Koblenz (Rhin, 596,0 km)

Bingen (Rhin, 527,0 km)

Wiesbaden (Rhin, 500,0 km)
Gernsheim (Rhin, 462,0 km)

Worms (Rhin, 444,0 km)

Mannheim (Rhin, 424,0 km)
Ludwigshafen (Rhin, 420,0 km)

Speyer (Rhin, 400,0 km)

Germersheim (Rhin, 385,0 km)

Worth (Rhin, 366,0 km)

Karlsruhe (Rhin, 360,0 km)

Kehl (Rhin, 297,0 km)

Strasbourg (Rhin, 296,0 km)

Breisach (Rhin, 226,0 km)

Colmar-Neuf Brisach (Rhin, 225,8 km)
Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d'Alsatg) km)
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P 10-40
P 10-41
P 10-42

P 10-43

P 10-44

P 10-45

P 10-01-01
P 10-01-02
P 10-01-03
P 10-01-04
P 10-01-05
P 10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-09-01
P 10-09-02

P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01
P 11-02
P 11-03
P 11-04
P 11-01-01
P 12-01
P 12-02
P 12-03
P 12-02-01
P 13-01
P 13-02
P 13-03
P 14-01
P 14-02
P 14-03
P 14-04
P 15-01
P 15-02
P 15-03
P 15-04
P 15-05

Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d'Ads822,0 km)
lle Napoléon (canal Rhéne-Rhin, 37,6 km)
Aproport (Chalon, Méacon, Villefranche-sur-Saone)
(Sabne, 230,0 km, 296,0 km et 335,0 km, respecévmm
Pagny (Sabne)

Lyon (Sabne, 375,0 km)

Marseille-Fos (canal Marseille-Rhone, Orf) k
Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-KarigQ km)
Marl Huls-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 3&j@)
August Victoria* (Wesel-Datteln-Kana®,3 km)
Lunen (Datteln-Hamm-Kanal, 11,0 km)
Berkamen* (Datteln-Hamm-Kanal, 22,0 km)
Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34,0 km)
Schmehausen* (Datteln-Hamm-Kanal, 4P k
Essen (Rhein-Herne-Kanal, 16,0 km)
Coelln-Neuessen* (Rhein-Herne-Kanal) kih)
Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22,0 km)
Gelsenkirchen (Rhein-Herne Kanal, 2/) k
Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32,0 km
Milheim (Ruhr, 8,0 km)

Heilbronn (Neckar, 110,0 km)

Stuttgart (Neckar, 186,0 km)

Plochingen (Neckar, 200,0 km)

Huningue (Rhin, 168,4 km)

Les Ports Rhénans Suisses (Schweizerische Rheinmfe

(Rhin, 159,38-169,95 km)

Sete (canal Rhéne-Sete, 96,0 km)

Fos (Baie de Fos, partie maritime)

[Jmond (Noordzeekanaal, 4,7 km)

Zaanstad (Zaan, 1,4 km)

Amsterdam (Noordzeekanaal, 20,6 km)
Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35,0 km)
Zaandam (Zaan, 2,0 km)

Nijmegen (Waal, 884,6 km)

Arnhem (Nederrijn, 885,8 km)

Zwolle (IJssel, 980,7 km)

Meppel (Meppelerdiep, 10,5 km)

Emslet* (Dortmund-Ems-Kanal, 151,0 km)
Munster (Dortmund-Ems-Kanal, 68,0 km)
Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1,0 km)
Bremerhaven (Weser, 66,0-68,0 km)
Nordenham (Weser, 54,0-64,0 km)

Brake (Weser, 41,0 km)

Bremen (Weser, 4,0-8,0 km)

Lelystad (IJsselmeer)

Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 90,5 km)
Groningen (Starkenborghkanaal, 7,0 km)
Emden (Ems, 41,0 km)

Leer (Ems, 14,0 km)
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P 15-06 Oldenburg* (Hunte, 0,0-5,0 km)

P 15-01-01 Leenwarden (Haringsmakanaal, 23,7 km)

P 20-01 Cuxhaven (Elbe, 724,0 km)

P 20-02 Brunsbiittel (Elbehafen, 693,0 Kfn)

P 20-03 Biitzfleet* (Elbe, 668,0 krH)

P 20-04 Hamburg (Elbe, 618,0-639,0 Km)

P 20-05 Lauenburg (Elbe, 568,0 ki)

P 20-06 Tangermiinde (Elbe, 388,0 Rm)

P 20-07 Kieswerk Rogatz* (Elbe, 354,0 ki)

P 20-08 Magdeburger Hafen (Elbe, 330,0 et 333,0%km)

P 20-09 Schonebeck (Elbe, 315,0 Km)

P 20-10 Aken (Elbe, 277,0 ki)

P 20-11 Torgau (Elbe, 154,0 k)

P 20-12 Kieswerk MUtherg*é]Elbe, 125,0 k)

P 20-13 Riesa (Elbe, 109,0 km)

P 20-14 Dresden (Elbe, 57 et 61 K

P 20-15 [3¢in (Elbe, 98,2 et 94,2 k

P 20-16 Usti nad Labem (Elbe, 75,3 et 72,5 %m)

P 20-17 MiInik (Elbe, 3,0 km¥

P 20-04-01 Halle-Trotha (Saale, 86,0 km)

P 20-06-01 Praha (Vltava, 46,5 et 55,5 km)

P 21-01 Lubeck (Trave, 2,0-8,0 km)

P 30-01 Swinoujscie (mer Baltique embouchure dedip

P 30-02 Szczecin (Oder, 741,0 km)

P 30-03 Kostrzyn (Oder, 617,0 km)

P 30-04 Wroclaw (Oder, 255,0 km)

P 30-05 Kozle (Oder, 96,0 km)

P 30-01-01 Gliwice (canal Gliwicki, 41,0 km)

P 40-01 Gdansk (mer Baltique, embouchure de lauMist

P 40-02 Bydgoszcz (Vistule, 772,3 km et Brda, 21() k

P 40-03 Brest (Mukhovets, 1,5 km)

P 40-04 Pinsk (Pina, 12,0 km)

P 40-04bis Mozyr (Pripyat, 185,0 km)

P 40-05 Kyiv (Dnipro, 856,0 km)

P 40-06 Tcherkassy (Dnipro, 653,0 km)

P 40-07 Krementchouk (Dnipro, 541,0 km)

P 40-07bis Entreprise d’extraction et de traitentes minerais de Poltava
(Dnipro, 521,0 km)

P 40-08 Dniprodzerjynsk (Dnipro, 429,0 km)

P 40-08bis Terminal de chargement (Dnipro, 422,0 km

P 40-09 Dnipropetrovsk (Dnipro, 393,0 km)

P 40-10 Zaporijia (Dnipro, 308,0 km)

P 40-11 Nova Kakhovka (Dnipro, 96,0 km)

P 40-12 Kherson (Dnipro, 28,0 km)

P 40-01-01 Chernihiv (Desna, 194,5 km)

P 40-02-01 Port fluvial du Mykolaiv (Pivdenny Bout®),0 km)

v Les distances relatives aux ports situés surd'Bbnt mesurées de la maniére suivante

: en Allemagne, a partir de la frontiere germaretpie; en République tchéque, a partir de la
jonction de I'Elbe et de la Vitava, aMik.
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P 40-02-02 Port maritime de Mykolaev (Pivdenny Ba0 km)
P-40-02-03 Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16,0 km)

P 41-01 Klaipeda, porharitime (baie de Kurshskiy)

P 41-02 Nida (baie de Kurshskiy, 42,7 km§

P 41-03 Uostadvaris (Nemunas, 61,3 knf)

P 41-04 Kaunas (Nemunas, 219,0 km)

P 50-01 Sankt-Peterburg, port maritime (Neva, 1,@8m)¥

P 50-02 Sankt-Peterburg, port fluvial (Neva, 1 88&n)¥

P 50-03 Podporozhie (voie navigable Volga Baltiqué45,0 km)
P 50-04 Cherepovets (voie navigable Volga Baltiid®,0 km)*
P 50-05 Yaroslavl (Volga, 520,0 kr#)

P 50-06 Nizhniy Novgorod (Volga, 907,0 Rm

P 50-07 Kazan (Volga, 1 313 kr)

P 50-08 Ulianovsk (Volga, 1 541,0 k)

P 50-09 Samara (Volga, 1 746,0 kih)

P 50-10 Saratov (Volga, 2 175,0 kih)

P 50-11 Volgograd (Volga, 2 560,0 ki)

P 50-12 Astrakhan (Volga, 3 051,0 ki)

P 50-02-01 Port Nord de Moskva, (Kanal imeni Mosk48,0 km)*
P 50-02-02 Port Ouest de Moskva, (Kanal imeni Mgst2,0 km)*
P 50-02-03 Port Sud de Moskva, (Kanal imeni Moskyg,km)2

P 50-02-02-01 Tver (Volga, 279,0 km)

P 50-01-01 Perm (Kama, 2 269,0 kih)

P 60-01 Scheveningen (mer du Nord)

P 60-02 Den Helder (mer du Nord)

P 60-03 Brunsbdittel (canal de Kiel, 2,0-5,0 km)

P 60-04 Rendsburg (canal de Kiel, 62,0 km)

P 60-05 Kiel (canal de Kiel, 96,0 km)

P 60-06 Flensburg

P 60-07 Wismar

P 60-08 Rostock

P 60-09 Stralsund

P 60-10 Greifswald

P 60-11 Sventoji (mer Baltique)

P 60-12 Vyborg (baie de Vyborg)

P 60-13 Petrozavodsk (lac Onega, 1 009,0%m)

P 60-14 Arkhangelsk, port maritime (embouchuread8dvernaja Dvina)
P 60-15 Arkhangelsk, port fluvial (embouchure d&éwvernaja Dvina)

P 60-02-01 Sevilla (Guadalquivir, 80,0 km)

P 60-04-01 Douro (Douro, 5,0 km)

P 60-04-02 Sardoura (Douro, 49,0 km)

P 60-04-03 Régua-Lamego (Douro, 101,0 km)

P 60-06-01 Bordeaux (Gironde et Garonne, 359,0 km)
P 60-08-01 Nantes (Loire, 645,0 km)

P 60-10-01 Harlingen (mer des Wadden)

P 60-12-01 Delfzijl (mer des Wadden)

Z La distance a laquelle se situent les ports lituaens est calculée a partir du port maritime de

Klaipeda.
g Distance a partir du port Sud de Moskva.
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P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06
P 60-11-07

P 60-11-08
P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01
P 70-01
P 70-02
P 70-03
P 70-04
P 70-05
P 70-06
P 70-07
P 70-08
P 70-09
P 70-10
P 70-11
P 70-12
P 70-13
P 70-14
P 70-15
P 70-16
P 70-17
P 70-01-01
P 70-03-01
P 70-03-02
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01
P 71-01
P 71-02

P 71-03

Mustola (39,0 km de I'embouchure dulcda&aimaa)
Kaukas* (52,0 km de I'embouchure dulad@&aimaa)
Rapasaari* (52,0 km de I'embouchureathalade Saimaa)
Joutseno* (67,0 km de I'embouchure dalaie Saimaa)
Vuoksi* (85,0 km de I'embouchure du tdeaéSaimaa)
Varkaus (Port de Taipale, 270,0 kmeateldouchure du canal de Saimaa)
Varkaus (Port de Kosulanniemi*,
270,0 km de I'embouchure du canal de Saimaa)

Varkaus (Port d'Akonniemi, 270,0 km'debouchure du canal de Saimaa)
Kuopio (352,0 km de I'embouchure du lcd@&aimaa)

Puhos* (311,0 km de I'embouchureathalcde Saimaa)

Joensuu (346,0 km de I'embouchucadal de Saimaa)
Anklam (Peene, 95,0 km)

Wageningen (Neder-Rijn, 903,2 km)

Enschede (Twentekanaal, 49,8 km)

Ibbenbiren (Mittellandkanal, 5,0 km)

Minden (Mittellandkanal, 100,0-104,0 km)

Hannover (Mittellandkanal, 155,0 - 159,0 km

Mehrum* (Mittellandkanal, 194,0 km)

Braunschweig (Mittellandkanal, 220,0 km)
Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 228))
Haldensleben (Mittellandkanal, 301,0 km)

Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330,0 km)

Brandenburg* (Voie navigable Untere Hag@|0 km)
Brandenburg (Voie navigable Untere Haval) &km)

Deponie Deetz* (Voie navigable Untere Ha#@]0 km)
Spandau, port Sud (Voie navigable UnteresH&,0 km)
Elblag (Zalew Wlany)

Kaliningrad, port maritime (Pregola, 8,0)0km

Kaliningrad, port fluvial (Pregola, 9,0 km)

Gouda (Hollandsche IJssel, 1,4 km)

Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)

Almelo (Zijkanaal, 17,6 km)

Osnabrtck (Stichkanal, 13,0 km)

Hannover-Linden (Stichkanal, 11,0 km)

Hildesheim (Stichkanal, 15,0 km)

Salzgitter (Stichkanal, 15,0 km)

Terminal marchandises* (branche de ta&sa 0,0 km)
Nonnendamm (Spree, 2,0 km)

Centrale électrique de Reuter* (Sprgkkid)

Centrale électrique de Charlottenbuggpré¢e, 8,0 km)

Port Ouest de Berlin (Westhafenkan@lk®)

Port Est de Berlin (Spree, 21,0 km)

Centrale thermique de Klingenberg (Sae® km)

Centrale électrique de Moabit* (BerlpaSdauer Schiffahrtskanal, 9,0 km)
Terminal marchandises du Teltowkanal* Gvelkianal, 31,0-34,0 km)
Terminal marchandises d'Oberschdoneweide
(Voie navigable Spree-Oder, 28,0 - 29,0 km)
Eisenhittenstadt EKO* (Voie navigable Syipeer, 122,0 km)
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P 71-04
P 71-02-01
P 71-06-01
P 71-06-02
P 80-01
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 80-20
P 80-21
P 80-22
P 80-23
P 80-24
P 80-25
P 80-26
P 80-27
P 80-28
P 80-29
P 80-30
P 80-31
P 80-32
P 80-33
P 80-34
P 80-35
P 80-36
P 80-37
P 80-38
P 80-39
P 80-40
P 80-41
P 80-42
P 80-43
P 80-44
P 80-45

Eisenhittenstadt (Voie navigable Spree-Qd=r,0 km)
Potsdam (Potsdamer Havel, 3,0 km)
Niederlehme* (Voie navigable Dahme,k8)
Kdnigs Wusterhausen (Voie navigable Dgt8y0 km)
Le Havre (canal du Havre a TancarvilleQ Zon)
Rouen (Seine, 242,0 km)

Conflans (Seine, 239,0 km)

Frouard (Moselle, 346,5 km)

Metz (Moselle, 297,0-294,0 km)
Mondelange-Richemont (Moselle, 279,5-2kh)
Thionville-lllange (Moselle, 271,9-270,1 km
Mertert (Moselle, 208,0 km)

Trier (Moselle, 184,0 km)

Bingen (Rhin, 527,0 km)

Wiesbaden (Rhin, 500,0 km)

Mainz (Rhin, 500,0 km)

Florsheim* (Main, 9,0 km)

Raunheim* (Main, 14,0 km)

Hattersheim* (Main, 17,0 km)

Kelsterbach* (Main, 19,0 km)

Frankfurt* (Main, 22,0-29,0 km)

Frankfurt (Main, 31,0-37,0 km)

Offenbach (Main, 40,0 km)

Hanau (Main, 56,0-60,0 km)
Grosskrotzenburg* (Main, 62,0 km)
Stockstadt (Main, 82,0 km)

Aschaffenburg (Main, 83,0 km)
Triefenstein* (Main, 173,0 km)

Karlstadt* (Main, 227,0 km)

Wirzburg (Main, 246,0-251,0 km)
Schweinfurt (Main, 330,0 km)

Bamberg (Main-Donau-Kanal, 3,0 km)
Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46,0 km)
Nurnberg (Main-Donau-Kanal, 72,0 km)
Regensburg (Danube, 2 370,0-2 378,0 km)
Deggendorf* (Danube, 2 281,0-2 284,0 km)
Linz (Danube, 2 128,2-2 130,6 km)
Linz-Voest* (Danube, 2 127,2 km)
Enns-Ennsdorf (Danube, 2 111,8 km)
Krems (Danube, 2 001,5 km)

Wien (Danube, 1 916,8-1 920,2 km)
Bratislava (Danube, 1 867,0 km)
Gyor-Gonyu (Danube, 1 807,0 km)
Komarno (Danube, 1 767,1 km)

Starovo (Danube, 1 722,0 km)

Budapest (Danube, 1 640,0 km)
Szazhalombatta (Danube, 1 618,7 km)
Dunaujvaros (Danube, 1 579,0 km)
Dunafdldvar (Danube, 1 563,0 km)
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P 80-46
P 80-46bis
P 80-47
P 80-47bis
P 80-47ter
P 80-48
P 80-48bis
P 80-49
P 80-50
P 80-51
P 80-52
P 80-53
P 80-54
P 80-55
P 80-56
P 80-57
P 80-58
P 80-59
P 80-59bis
P 80-60
P 80-61
P 80-62
P 80-63
P 80-64
P 80-01-02
P 80-04-01

P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01

P 81-02

P 81-03

Baja (Danube, 1 480,0 km)

Apatin (Danube, 1 401,5 km)
Vukovar (Danube, 1 333,1 km)

Bé&ka Palanka (Danube, 1 295,0 km)

Novi Sad (Danube, 1 253,5 km)

Beograd (Danube, 1 170,0 km)

Pafevo (Danube, 1 152,8 km)
Smederevo (Danube, 1 116,3 km)
Orsova (Danube, 954,0 km)

Turnu Severin (Danube, 931,0 km)

Prahovo (Danube, 861,0 km)

Lom (Danube, 743,0 km)

Turnu Magurele (Danube, 597,0 km)

Svistov (Danube, 554,0 km)

Roussé (Danube, 495,0 km)

Giurgiu (Danube, 493,0 km)

Oltenitza (Danube, 430,0 km)

Calarasi (Danube, 370,5 km)
Cernavoda (canal Danube mer Noire, 00,0 km)
Braila (Danube, 168,5-172,0 km)
Galati (Danube, 76,0 MmM-160,01m)

Giurgiulesti (Danube, 133,0 kfh)

Réni (Danube, 128,0 km)

Tulcea (Danub&4,0 Mm-42,0 M)

Senta (Tisza, 122,0 km)

Port autonome de Paris :
Gennevilliers (Seine, 194,7 km);,
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169,7 km);
Evry (Seine, 137,8 km);

Melun (Seine, 110,0 km);
Limay-Porcheville (Seine,109,0 km);
Montereau (Seine, 67,4 km)
Nanterre (Seine, 39,4 km);
Bruyeres-sur-Oise (Oise, 96,9 km);
St. Ouen-lI'Aumoéne (Oise, 119,2 km);
Lagny (Marne, 149,8 km).

Dillingen (Sarre, 59,0 km)

Osijek (Drava, 14,0 km)

Szeged (Tisza, 170,0 km)

Medgidia (canal Danube mer Noire, 27,5 km)
Constanta (canal Danube mer Noire, 64,0 km)

Ismail (bras Danube-Kilia, 93,0 km)

Kilia (bras Danube-Kilia, 47,0 km)

Oust-Dunaisk (bras Danube-Kilia, 1,0 km)

Koméarno (Véh, 0,0 km)

Ska (Vah, 54,4-54,8 km)

Serd (Vah, 73,8-74,3 km)

Construction prevue.
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P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07
P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11
P 81-12
P 90-01
P 90-02
P 90-03
P 90-04
P 90-05
P 90-03-01
P 90-03-02
P 91-01
P 91-02
P 91-03
P 91-04
P 91-05
P 91-06
P 91-07
P 91-08
P 91-09
P 91-10
P 91-11
P 91-12
P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-06-01
P 91-01-01
P 91-01-02
P 91-01-03
P 91-01-04
P 91-01-05

Hlohovec (Vah, 124,4-124,7 km)

Piegany (Vah, 124,4-127,7 km)

Nové mesto nad Vdhom (Vah, 137,4-137,7 km)

Tretin (Vah, 158,5-159,0 km)

Dubnica (Vah, 168,1-168,5 km)

Pachov (Vah, 192,9-193,4 km)

PovaZska Bystrica (Véh, 210,8-211,2 km)

Zilina (Vah, 242,0-243,0 km)
Cadca (liason Vah — Oder, ... ki)

Taganrog (baie de Taganrog)

Eysk (baie de Taganrog)

Azov (Don, 3 168,0 kril)

Rostov (Don, 3 134,0 k)

Oust-Donetsk (Don, 2 997,0 k)

Belgorod Dnestrovskiy (embouchure dusbhe

Bender (Nistru, 228,0 km)

Terminal de Milano (canal Milano P6, 0,0)Rm

Lodi (canal Milano P8, 20,0 km du TermigelMilano)®
Pizzighettone (canal Milano Pg, 40,0 knTduminal de Milano)
Cremona (P6, 55,0 km du Terminal de Milano)

Emilia Centrale (P6, 145,0 km du TermireaMilano)®

Ferrara (PG, 200,0 km du Terminal de Mijano

Adria (voie latérale de Veneta, 265,0 knTdtminal de Milano)
Chioggia (voie latérale de Veneta, 285,k erminal de Milano)
Marghera (voie latérale de Veneta, 300,@lkrerminal de Milano)
Nogaro (voie latérale de Veneta, 355,0 Urii@minal de Milano)
Monfalcone (voie latérale de Veneta, 4k&h@u Terminal de Milano)
Trieste (mer Adriatique)

Piacenza (P06, 35,0 km de Conca di Cramon

Pavia (Ticino, 98,0 km de Conca di Crea)o

Casale Monferrato (P6, 183,0 km de Cdn€aemona)

Garibaldi (voie navigable de Ferrara) &n de Ferrara)

Porto Tolle (P6 Grande, 260,0 km du Treathde Milano)
Mantova (voie navigable Fissero-Tar@analbianco, 0,0 km)
Ostiglia (voie navigable Fissero-Tar@emalbianco, 30,0 kni)
Legnago (voie navigable Fissero-Tar@analbianco, 65,0 knrzjg
Rovigo (voie navigable Fissero-Tartasm&bianco, 140,0 k
Conca di Volta Grimana
(voie navigable Fissero-Tartaro-Canalbianco, 1 k@)

En construction ou en prévision.
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Annexe i

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES ET D'EXPLOITATION
DES VOIES NAVIGABLES D'IMPORTANCE INTERNATIONALE

(a) Caractéristiques techniques des voies navigables E

Les principales caractéristiques techniques dessvoavigables E seront généralement
conformes a la classification des voies navigainiEsieures européennes figurant au tableau 1.

Pour évaluer les différentes voies navigables Edaih se fonder sur les caractéristiques
des classes IV a VIl en tenant compte des prinapapres :

0] La classe de la voie navigable est déterminée ggadimensions horizontales des
automoteurs, des barges et des convois poussém@palement par la dimension
principale normalisée, c'est a dire leur bau ogdar;

(i) Seules les voies navigables répondant au moinc@oditions fondamentales de la
classe IV (dimensions minimales des bateaux: 80 mM®,% m) peuvent étre
considérées comme étant des voies navigables E lirbigations concernant le tirant
d'eau (moins de 2,50 m) et la hauteur libre minemsdus les ponts (moins de
5,25 m) ne peuvent étre admises que pour les vaegables existantes et a titre
d'exception;

(i) Lors de la modernisation des voies navigables ddalsse IV (ainsi que des voies
navigables régionales plus petites), il est recont@ale veiller a satisfaire au moins
aux parametres de la classe Va);

(iv) Toutefois, les nouvelles voies navigables E demtai@u moins satisfaire aux
conditions de la classe Vb). A ce propos, un ticheau minimum de 2,80 m devrait
étre garanti,

(v) Lors de la modernisation des voies navigables axigs et lors de la construction de
nouvelles voies, on devrait toujours prendre en ptenmun accroissement de la
dimension des bateaux et des convois;

(vi) Afin d'améliorer I'efficacité du transport par cenéurs, on devrait veiller a offrir la
hauteur libre la plus grande possible sous lesspoohformément a la note 5 du
tableau ¥;

(vii) Les voies navigables sur lesquelles on prévoitraportant trafic conteneurisé ou
transroulé devraient au moins satisfaire aux carditde la classe Vb. On pourrait
aussi envisager un accroissement de 7 a 10 %ldegkur de 11,4 m sur les bateaux
naviguant exclusivement sur des voies navigablela déasse Va et au-dessus pour
tenir compte de l'évolution future des dimensioms a@onteneurs et faciliter le
transport des remorques;

: Annexe Il telle que modifiée par TRANS/SC.3/188d.1 (entrée en vigueur le 29 novembre 2006
conformement au C.N.671.2006. TREATIES-4).

v Si toutefois la proportion de conteneurs vidaggportés sur chaque bateau dépasse 50 %, il cdnzie
d'envisager de porter la hauteur libre minimalesdes ponts a une valeur supérieure a celle qindisfuée a la

note 5.
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(viii) Sur les voies navigables a niveau d'eau variable/aleur recommandée du tirant
d'eau devrait correspondre a celui atteint ou d#pas moyenne 240 jours par an (ou
60 % de la période de navigati@n)La valeur de la hauteur libre recommandée sous
les ponts (5,25 m, 7,00 m ou 9,10 m) devrait étentenue pour le niveau de
navigation le plus haut pour autant que cela sossiple et économiquement
faisable;

(ix) Il devrait étre maintenu des normes uniformes desd, de tirant d'eau et de hauteur
libre sous les ponts sur toute voie navigable omdins sur des portions importantes
de sa longueur;

x) Pour autant que cela soit possible, les paramétssvoies navigables adjacentes
devraient étre identiques ou similaires;

(xi) Le plus fort tirant d'eau (4,50 m) et la plus gmarhuteur libre minimale sous les
ponts (9,10 m) devraient étre maintenus sur tole®gportions du réseau qui sont
directement raccordées aux routes cotieres;

(xit) Une hauteur libre minimale de 7,00 m sous les pdetsait &tre maintenue sur les
voies navigables qui relient des ports maritimegdrtants a l'arriére pays et qui sont
adaptées a un transport efficace de conteneutstedfa fluvio-maritime;

(xiii) Les routes cétieres énumeérées dans l'annexe Issiidevisent a maintenir la
continuité du réseau de voies navigables E darts t&urope et sont destinées a étre
utilisées, aux termes du présent Accord, par desaba de transport fluvio-maritime
dont les dimensions devraient, pour autant que smtgpossible et économiquement
faisable, satisfaire aux prescriptions concern&a# &automoteurs adaptés a la
navigation sur les voies navigables intérieuresctiesses Va et Vib.

Z Cependant, pour les trongons amont des cours diaarels caractérisés par des niveaux d'eaublasia

dépendant étroitement et directement des conditimstiques, il est recommandé de prendre poéreéte une
période moyenne d’au moins 300 jours par an.
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Tableau 1

CLASSIFICATION DES VOIES NAVIGABLES EUROPEENNES D'l MPORTANCE INTERNATIONALE

Type de | Classes de Automoteurs et chalands Convois poussés Hauteur | Symboles
voie voies Type de bateau : caractéristiques générales Type de convoi : caractéristiques générales minimale | graphiques
navigable | navigables |penomination| Longueur | Largeur Tirant Tonnage Longueur | Largeur Tirant Tonnage | Sousles sur les
max. max. d'eau ¥ d'eau & ponts # cartes
L (m) B (m) d (m) T() L (m) B (m) d (m) T() H (m)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
v Johann 80-85 9,5 2,50 1000- | w3 85 9,5% 2,50-2,80 1 250- 5,250u
Welker 1500 1450 7,004
Va Gros 95-110 14 2,50-2,80 1 500- 95-110 ¥ 114 2,50-4,50 1 600- 5,250u
L bateaux du 3000 |= 3000 7000y | =———
< Rhin 9,104
9 Vb T | 1721857 | 114 | 250-450 | 3200- —_—
< 6 000
o
LLi Via 95-110 ¥ 22,8 2,50-4,50 3200- 700U | —
= == 6000 | 910¢ |=——
(NN
&) Vib 3 140 15,0 3,90 185-195 ¥ 22,8 2,50-4,50 6 400- 70000 | o
= = 12000 | 9104 |
§ Vic EEE 270-280 v 22,8 2,50-4,50 9600- 9,104
S 18 000 -
a 195-200 ¥ | 33,0-34,2 | 2,50-4,50 9 600-
@ i} 18 000
Vil | 275285 | 33,0-342 | 2,50-4,50 14 500- 9,104 —
= - 14500 —
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Notes to tableau 1

¥ Le premier chiffre correspond aux conditions altsegénérales; le deuxieme tient

compte de I'évolution future et, dans des casqudigis, des conditions actuelles.

Z Compte tenu d'une marge de sécurité d'environ @,&Mtre le point le plus élevé de la

superstructure du bateau ou de son chargementpetnin

¥ Il est tenu compte de I'évolution future évenwedu transport par transroulage, du

transport de conteneurs et de la navigation flunaritime.

4 Hauteur vérifiée pour le transport de conteneurs :

5,25 m pour les bateaux transportant des contsseurdeux hauteurs;
7,00 m pour les bateaux transportant des contgrseurtrois hauteurs;
9,10 m pour les bateaux transportant des contersemrquatre hauteurs.

50% des conteneurs peuvent étre vides; dans leooasire, il faudra recourir au lestage.

= Quelgues voies navigables existantes peuventcétisidérées comme appartenant a la

classe IV du fait de la longueur maximale autorigéer les bateaux et les convois bien qu'elles
permettent une largeur maximale de 11,4 m et anttol'eau maximal de 4,00 m.

g La valeur du tirant d'eau pour une voie naviggideticuliére doit étre déterminée en

fonction des conditions locales.

¥ Parfois, des convois composés d'un nombre plug éle barges peuvent étre utilisés sur

certaines sections des voies navigables de laec\dssDans ce cas, les dimensions horizontales
peuvent dépasser les valeurs indiquées dans &atabl

(b) Conditions d'exploitation des voies navigables E

Les voies navigables E devraient satisfaire auditioms d'exploitation fondamentales
suivantes pour pouvoir permettre au transportmational de fonctionner de maniere fiable :

0] La circulation devrait étre assurée pendant toatepériode de navigation, a
I'exception des interruptions mentionnées ci apres;

(i) La période de navigation ne peut étre inférieur@64 jours que dans les régions
présentant des conditions climatiques rigoureuses est impossible de maintenir
les chenaux libres de glace pendant [l'hiver, etilofaut donc interrompre la
navigation. Dans ces cas, les dates d'ouvertumde efiermeture de la navigation
devraient étre fixées. La durée des interruptiaresch des phénoménes naturels tels
qgue gel, inondations, etc., devrait étre limitéestict minimum grace a des mesures
techniques et organisationnelles appropriées;
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(iii)

(iv)

La durée des interruptions pour cause d'entretigulier des écluses et des autres
ouvrages hydrauliques devrait étre limitée au tstnimimum. Les usagers de la voie
navigable sur laquelle il est prévu d'effectuer ttasaux d'entretien devraient étre
tenus informés des dates et de la durée de luptgon envisagée. En cas de
défaillance imprévue d'une écluse ou d'autres gagrahydrauliques, ou dans
d'autres cas de force majeure, il faudra s'effodeetimiter au strict minimum la
durée des interruptions en prenant toutes les meppropriées pour remédier a
cette situation;

Aucune interruption pour cause de basses eaux athsise. Par contre, des
restrictions raisonnables en ce qui concerne #mttid'eau admissible sur les voies
navigables ou le niveau d'eau est variable sonepaables. Cependant, un tirant
d'eau minimum de 1,20 m devrait étre maintenu etetocirconstances, et le tirant
d'eau caractéristique ou recommandé devrait étrmtema ou dépassé pendant
240 jours par an. Dans les régions mentionnéedigéh ii) ci-dessus, le tirant d'eau
minimum de 1,20 m devrait étre maintenu pendarf6e la période de navigation
en moyenne;

Les horaires de fonctionnement des écluses, dds pmwbiles et des autres ouvrages
d'infrastructure doivent étre tels que la navigasoit assurée vingt-quatre heures sur
vingt-quatre les jours ouvrables, pour autant qgla soit économiquement faisable.
Des exceptions peuvent étre admises dans cert@amnpatticuliers pour des raisons
organisationnelles et/ou techniques. Des horaieedodctionnement raisonnables
doivent également étre assurés pour permettrevigaten les jours fériés et en fin
de semaine.

(c) Caractéristiques techniques et d'exploitation dets

Le réseau de voies navigables E est complété pasysteme de ports de navigation
intérieure d'importance internationale. Chaque portoit satisfaire aux caractéristiques
techniques et d'exploitation ci-apres :

(i)
(ii)

(iii)

(iv)

(v)

il doit étre situé sur une voie navigable E;

il doit pouvoir recevoir des bateaux ou des conymassés utilisés sur cette voie
navigable conformément a la classe de celle-ci;

il doit étre desservi par des routes ou lignesofeaires de grande importance (de
préférence faisant partie du réseau de routes natienales et de lignes
internationales de chemin de fer établi par I'Adceuropéen sur les grandes routes
de trafic international (AGR), I'Accord européenr sles grandes lignes
internationales de chemin de fer (AGC) et I'Accetatopéen sur les grandes lignes
de transport international combiné et les instaltet connexes (AGTC));

il doit pouvoir traiter un volume de marchandisésudmoins 0,5 million de tonnes
par an;

il doit offrir des conditions satisfaisantes poeirdéveloppement d'une zone portuaire
industrielle;
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(vi) il doit permettre la manutention de conteneurs radisés (sauf dans le cas d'un port
vraquier spécialisé);

(vii) il doit offrir tous les services nécessaires p@s dpérations courantes du transport
international;

(viii) pour répondre aux besoins de la protection deit@mvement, des installations de
réception des déchets produits a bord des bateawraidnt exister dans les ports
d'importance internationale.
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EBPONEVCKOE COTJIAIIEHUE O BAKHENIINX BHYTPEHHMX BOJHBIX
MYTSIX MEXXIYHAPOJHOTO 3HAYEHWS (CMBII)

Hozosapusarowuecs Cmoponw,

CosHnasas HEOOXOAUMOCTH 00JIeryeH s U pa3BuTHs B EBporie MexayHapOoJHBIX IEPEBO30OK
BHYTPEHHUM BOJHBIM TPAHCIIOPTOM,

Yuumeieaa oxunaemMoe yBeIU4eHUE IPY30BbIX MEXKIYHAPOJHBIX MEPEBO3OK B PE3YJIHTATE
pacuImpeHus: MexayHapOIHONU TOPTOBIIH,

Iloouepkusas BaxxHYIO pOJIb BHYTPEHHETO BOJHOIO TPAHCIOPTA, KOTOPBIH 10 CPaBHEHUIO
C JpyYTMMH BHMJAaMU BHYTPEHHEro TpaHCIOPTa paclojaraeT ASKOHOMMUYECKHMHU U
9KOJIOTHYECKMMH  TMPEUMYIIECTBAMU M XapaKTepu3yercs  HaJIWYueM  HU30BITOYHOM
UHPPACTPYKTYPbl U TPY30HOJBEMHOCTH CYJOB M IIO3TOMY MOXET OOYCIOBUTH CHHKCHHE
COLIMAIBHBIX M3EPKEK W HETaTHMBHOIO BO3JCUCTBUS HAa OKPYXKAIOIIYIO CPEly CO CTOPOHBI
BHYTPEHHETO TPAHCIIOPTA B LIEJIOM,

byoyuu ybescoennvivu, 4YTO AJIA  TOBBIMIEHUS A(PGEKTUBHOCTH MEXIYHAPOIHBIX
MEPEBO30K BO BHYTPEHHEM BOJAHOM COOOIICHHH B EBpore, BKIOYAs MEPEBO3KH CYAaMH peKa—
MOpE C HCIOJIb30BaHUEM MOPCKHX MPUOPEKHBIX MapIIpyTOB, U WX IMPHUBICKATEIBHOCTH IS
notpebureneii HeoOXOIUMO CO3aTh MPABOBYIO 0a3y, OMPEENISIONIYI0 COTJIACOBAHHBINA TUIAH
pPa3BUTHUS M CTPOUTEIHCTBA CETH BHYTPEHHHX BOJHBIX IMYTEH MEXIYHApPOTHOTO 3HAYCHHS Ha
OCHOBE COTJIACOBAHHBIX MTapaMeTPOB HHMPACTPYKTYPHI U IKCIUTYaTAI[MOHHBIX MTapaMeTPOB,

Jlocosopunucey 0 HUKECIEAYIOUIEM:

Crarea 1
OINIPEJEJIEHUE CETU

1. JloroBapuBaronuecss CTOPOHBI IPUHHUMAIOT IOJIOKEHUs Hacrosiero CoriameHus B
Ka4yeCTBE COIJIAaCOBAHHOIO IUIAHA PAa3BUTHUS M CTPOMTEIBCTBA CETH BHYTPEHHUX BOIHBIX IyTEH,
MMEHYEMOH J1ajiee "'CeTh0 BHYTPEHHUX BOJHBIX ITyTE€H MEXIYHApPOAHOIO 3HAUEHUSI WUJIU ' CEThIO
BOJHBIX myTel kateropuu E", KOTOpbIi OHM HaMepeHbl OCYILIECTBUTb B PAMKAX CBOHUX
COOTBETCTBYIOIIUX mporpamMm. CeTb BHYTpEHHUX BOAHBIX IyTed kareropuun E mo cwbiciy
Hacrosero CorjameHus BKIIOYAaeT BHYTPEHHHE BOJHBIE IYTH U MOPCKUE NPUOPEKHBIE
MapIIpyThl, UCIOIb3YEMBIE CYAAMH PEKa—MOPE, a TAK)KE MOPTHI MEXAYHAPOJHOTO 3HAYEHUS Ha
9THUX MYTAX U MapIlIpyTax, ykazaHHble B npuiiokeHusx | u |l x Hacrosimemy Cornamenuro.

{Uzmeneno B coorBerctBum ¢ TRANS/SC.3/168/Add. IscTymnenue B cuty 1 utons 2007
cormacao C.N.245.2007. TREATIES-1}

2. JloroBapuBaroniye CTOPOHBI TMPHUHUMAIOT HEOOXOMUMBIE Mepbl s 3PPEeKTHBHOM
3aIIUTHl MTPEYyCMAaTPUBAEMOM TpacCchl y4acTKOB BOTHBIX IyTed kareropuu E - ¢ JODKHBIM
y4eTOM UX OYAYIIMX MapaMeTpoB, - KOTOPBIE B HACTOSIEE BPeMs HE CYIIECTBYIOT, HO KOTOpbIE
BKJIIOUYCHBI B COOTBETCTBYIOIIME IPOTPaMMBlI Da3BUTHSA HH(PACTPYKTYpHl, 10 NPUHITHUSL
pelIeH s 0 Hayalle UX CTPOUTENbCTBA.

{ Usmeneno B coorBerctBuu ¢ ECE/TRANS/SC.3/174/Add. Berymuienue B cuny 31 sHBaps
2008cormacuo C.N.1039.2007.TREATIES-1}
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Crartpga 2
TEXHUYECKHUE U DKCIUTYATALIMOHHBIE XAPAKTEPUCTUKU CETHU

1. CeTp BHYTPEHHUX BOJHBIX MYTEW MEXKIYHApOAHOTO 3HAYEHHS, O KOTOPOH TOBOPUTCS B
cTatbe 1, MOIKHA COOTBETCTBOBATH XapaKTEpPUCTHKaM, yKa3aHHbIM B mnpuioxeHuun Il x
HacTtosamemy Cornamenuio, J1u0o OyneT mpuBeaeHa B COOTBETCTBUE C MOJIOKEHUSIMH ITOTO
MPHUIOKEHUS B X0JI€ paboT MO JabHEHIIeH MOACpHU3ALINH.

2. JloroBapuBaroiiuecsi CTOPOHBI MPHU3BIBAIOTCS pa3padarbiBaTh HAlMOHAIbHBIC IIJIaHbI
NeWcTBUH  W/WIKM  JABYCTOPOHHHE JHOO MHOTOCTOPOHHHME coriamieHus (Takue, Kak
MEXIYHAPOAHBIE JOTOBOPBI, PYKOBOJSIIME YKAa3aHUS, MEMOPAHAYMbl O B3aMMOIIOHWMAHWH,
COBMECTHBIE MCCIICIOBAHUS WU JTIFOOBIC IPYTrUe aHATOTMYHbIC IOTOBOPSHHOCTH), HAIIPABJICHHBIC
Ha YCTPAaHEHHE HMEIOIIMXCS Y3KMX MECT M BOCCTAHOBJIEHHE HENOCTAIOIINX 3BEHBEB B CETH
BOJHBIX MyTeH kaTeropuu E, nepecekaronux TeppuTOpUn 3aMHTEPECOBAHHBIX CTPAH.

Crartpsa 3
TTPUJIOXKEHU A

[Ipunoxenus k HacrosimeMy CorjameHuto BISI0TCA COCTaBHOM YacThio CorameHus.

Cratbs 4
OITIPEJAEJIEHUME JEIIO3UTAPUS

Heno3utapuem  Hactosimiero  CornameHusi  siBisgercss  ['eHepanbHBIA  CEKpeTaph
Opranuzanun O0bequHEeHHBIX Hanuid.

Cratpsa b
IMOJATIMCAHUE

1. Hacrosimee Cornamenue OTKpbITO [ noanucanus B Otaenenun OpraHuzaiuu
O6benuHenHbix Hanmit B JKeHneBe rocymapcTBaMu, KOTOpBIEC SIBISIOTCS WieHaMu EBpormerickoit
sKoHOMUYEeCKOM Komuccun Opranmzanuu O0beanHeHHbIX Hanunii 1160 AomyIeHsl K y4acTHIO B
pabore Komuccnu ¢ KOHCYJbTaTUBHBIM CTaTyCOM B COOTBETCTBHMM ¢ TyHKTamMmu 8 u 11
[Monoxenus o kpyre Benenust Komuccnn, ¢ 1 oktsi6ps 1996roga no 30 centsiops 1997rona.

2. Takoe moanucaHue MOICKHUT paTU(DHUKAIIUN, TPUHATHIO UITH YTBEPKICHUIO.

Crateia 6
PATUDOUKALIMS, IPUHATUE NN YTBEPXIEHUE

1. Hacrosimee Cornamienne TOAJEKUT paTH(UKAIIUU, TPUHATHIO WIH YTBEPXKICHUIO B
COOTBETCTBUU C MIYHKTOM 2 CTaThH 5.

2. PaTuduxanus, npuHATHE WK YTBEPKICHUE OCYILECTBIIAIOTCS IYyTEM CJaul Ha XPaHEHHE
I'enepanbHoMy cekperapto Opranmzauumun  OObeauHEHHBIX Harmii  COOTBETCTBYIOIIETO
JIOKYMEHTA.
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Crartesa 7
IMPUCOEJJMUHEHUE

1. K Hacrosmemy CorameHnio MOXKET IPUCOCIUHUTLCS JTF000E TOCYIapCTBO, YKa3aHHOE B
nyHkTe 1 crarteu 5, ¢ 1 oktsa6pst 1996rona.

2. [IpucoenHeHNEe OCYIIECTBIISIETCS ITyTEM CIaud Ha XpaHeHHe | eHepalbHOMY CEKpeTapro
Opranuzanun O0bennHeHHbIX Hanmii COOTBETCTBYIONIETO JOKYMEHTA.

Crartpsa 8
BCTYIUIEHHUE B CUJTY

1. Hacrosimee Cornamienue Becrynaer B cuiry no ucteuenuu 90 qHeid ¢ Toro qHs, B KOTOPBIH
MPaBUTEILCTBA TISATH TOCYAAPCTB CAAAYT HAa XpaHCHHE TOKYMEHT O paTu(UKAINH, MPUHATHH,
YTBEPKICHUU WM TNPUCOCAUHEHUU IPU YCIOBUH, YTO OAUH WM HECKOJIBKO BHYTPEHHHUX
BOJIHBIX MYTE€H CETH BHYTPEHHHMX BOJHBIX NyTEH MEXIYHAPOIHOTO 3HAYEHHS HEMPEPHIBHO
COCIIMHSAIOT TEPPUTOPUHU IO KpalHEW Mepe TpeX roCyHdapCTB, CHABIIMX HA XPAaHEHHE TaKOU
JIOKYMEHT.

2. B cnyuae HeBbInoiaHeHUs1 3T0ro yciaoBusi CorjaneHue BCTYNAET B CUIIY MO MUCTCUCHHH
90 mHe co MHS caavyM Ha XpaHEHHWE JOKYMEHTa O paThu(GUKaluu, TPUHATHH, YTBEPKICHUH WU
MPUCOSANHEHNUH, TIPU HATMYUU KOTOPOTO 3TO YCIOBHE OyIET BHIOJHEHO.

3. B oTHOmEHWM Ka)XJI0ro TOCyAapcTBa, KOTOPOE CIAcT HAa XPaHCHHE JOKYMEHT O
paTuduKaluY, IPUHATUAN, YTBEPKIACHUH WIH MIPUCOSANHEHUH TIOCIIE JIaThl, HAUMHAS C KOTOPOi
ucumncisiercss cpok 90 mHel, ykazaHHBIM B NMyHKTax 1 m 2 Hacrosmied crarbu, CorameHue
BCTyrIaeT B CI/IJIy 110 UICTCUCHUNU 90 I[Heﬁ CO IHA caayu Ha xpaHeHHe 9TOro ,Z[OKyMeHTa.

Crartpsa 9
OI'PAHMYEHN S B ITPUMEHEHMHN HACTOSIIET'O COI'JIALLEHM

1. Hukaxoe momoxenue Hacrosmero CorjameHus He JOJDKHO TOJKOBAaThCA —Kak
IPEMSATCTBYIOIIEE KaKoW-IMO0 u3 JloroBapMBaroOmMXCsi CTOPOH HPUHUMATh COBMECTUMBIE C
VYceraBom Opranumzanun OO0benuHEHHBIX Hanuii U OrpaHWYeHHBIC CIOXKUBIICHUCS CHUTYallMeH
MEpBI, KOTOpbIE OHA CYHTAeT HEOOXOMUMBIMH JUIsI OOECIICUeHUs CBOCW BHEIIHEH WK
BHYTpEHHEH 0€301acCHOCTH.

2. OTu Mepbl, KOTOPBIE AOKHBI HOCUTh BPEMEHHBIN XapakTep, HEMEJIEHHO TOBOJIATCS /10
CBEICHMS IENIO3UTApUs C YKa3aHUEM HX XapaKTepa.
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Cratesa 10
VYPETVJIMPOBAHUE CITIOPOB

1. JIro0oit criop Mexay IByMs win 6ojee JloroBapuBarOImMUMKCT CTOPOHAMHA OTHOCHUTEIBHO
TOJIKOBaHMS WJIM MpUMeHeHHs HacTosero CornameHusi, KOTopbliii CTOpPOHBI B CIIOpe HE MOTYT
pa3peluTh MyTeM MEeperoBOpPOB WU APYTMMHU CPEACTBAMU YPETYJIMPOBAaHHUS, IMEpelaeTcs B
apOUTpaxX MO 3asBICHHUIO OJHOM W3 J[OroBapHBAarOIIMXCS CTOPOH, MEXKIY KOTOPBIMH BO3HHK
CIOp, M TPEICTAaBISETCS Ha pPACCMOTPEHHE COOTBETCTBEHHO OIHOMY WM HECKOJIbKUM
apbutpam, n3bupaembiM mo oduiemy cornacuio CTopoH B ciope. Ecnu B TeueHHe Tpex mMecsieB
CO JIHA TPEICTaBIIEHUS NMPOCHObI O paccCMOTpPeHUH Jena B apOoutpaxe CTOpPOHBI B CHOpE HE
OPUIYT K COTJIACHI0O OTHOCHTEIBHO BhIOOpa apOuTpa mim apOuTpoB, mobas u3 3tux CTopoH
MOXXeT oOpatuTbcs K ['eHepambHOMYy cekperapro Opranmsanun OO0benuHEHHBIX Harmii ¢
npocb00if 0 HA3HAYEHUHU EIUHOTO apOUTpa, KOTOPOMY CIIOp MEpeaeTcsl Ha pa3pelieHue.

2. Pemenue apOuTpa wiam apOWTPOB, HA3HAYCHHBIX B COOTBETCTBHUU C TOJIOKCHUSMHU
nyHkTa 1 Hacrosmeidl craTbi, UMeeT 00sM3aTeNbHYI0 CHIly Ui JloroBapuBaIOUIMXCS CTOPOH B
crope.

Craresa 11
OI'OBOPKU

JIrob6oe rocy1apcTBO MOXKET TIPH MOANMMCAHNN HacTosnero CorameHus Win Py ¢iadye Ha
XpaHEHHEe JOKYMEHTa O paTU(hMKaLWU, PUHITUH, YTBEPKIACHUN WU MPUCOSAUHEHUH CeNaTh
3asiBJIEHME O TOM, 4TO OHO He cuuTaeT ce0s cBa3aHHbIM cratheil 10 HacTostero Coramesus.

Cratpsa 12
BHECEHMUE IIOITPABOK B COT'JIAIIIEHUE

1. B nacrosimee CornamieHne MOTYT BHOCHTBCS TOMPABKH B COOTBETCTBUU C MPOLIECIYPOH,
MPEIyCMOTPCHHOH B HACTOSIIEH CTaThe, 3a HCKIIOYCHUEM CIIydaeB, MPEAYCMOTPEHHBIX B
crarbiax 13u 14.

2. I[To mpockOe nro60it JforoBapuBaromieiicss CTOpOHBI Jt00ast MPEIIOKEHHAS €10 TOTpaBKa K
Hacrosimemy Coruamennio paccMmarpuBaercsi OCHOBHOM pabodel Tpynmol 1Mo BHYTPEHHEMY
BogHOMY TpaHcropty EBpomerickoil s3xoHOMHYeckoi komuccun Opranuzanuu OO0beAMHEHHBIX
Harmuii.

3. B cinydae omoOpeHHMs TpeAJIOKEHHOW TOMPAaBKKM OOJIBIIMHCTBOM B JBE TPETH
IIPUCYTCTBYIOIIMX U YY4AaCTBYIOIIMX B T'OJIOCOBAaHHUM J[OroBapuBarOLIUXCsS CTOPOH I 'eHepanbHbIN
cekperaps Opranuzanun O0beanHEeHHBIX Haruit mpenpoBoxaaeT ee BceM J{oroBapuBarommmcs
CTOPOHAaM JJIs1 €C MMPUHATHA.

4, Jlrobass mpenjiokeHHasi TOMpaBKa, MPENPOBOXKIaeMasi B COOTBETCTBHU C ITYHKTOM
3 HacTOsIIEH CTaThH, BCTYIMAET B CUIY B OTHOIICHUHU BceX JloroBapuBaromuxcs CTOPOH Yepe3
TPU MeCsAlla C MOMEHTa HMCTEUYCHHS TEpPHOJia MPOJOKUTEIBHOCTBIO JBEHAIIATh MECSAIICB,
KOTOpBIfI HNCUHUCITIACTCA C JaThI cc HperOBO)KI[eHI/IH, €CJIn B TCUCHUC 3TOT0
JIBEHAIIATUMECSIIHOTO niepuoja I'enepanbHblil cekperaps Oprann3anuu O0bequHeHHbIX Harmit
He OyZeT YyBEIOMIIEH O BO3pAXEHHH NPOTUB TpeiaraeMoil TONPaBKH KAKUM-THOO
roCyIapCcTBOM, SIBIISIFOIIUMCS JloroBapuBaromieiicss CTOPOHOM.
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5. Ecnu npotuB npe/yiaraeMoii momnpaBky ObUIO HAMIPABICHO YBEJOMJICHHE O BO3PAKEHUH B
COOTBETCTBUM C ITYHKTOM 4 HACTOSIIEH CTaThH, MONPAaBKA CYMTAETCS HENPHHITOM M HE UMEET
CUJIBL.

Cratps 13
BHECEHUE IIOIIPABOK B ITPUJIOXKEHUS | 1 I

1. B npunoxenus | u Il x Hactosmemy CornameHuto MOIYT BHOCHUTBCSI IIONPABKH B
COOTBETCTBUU C MPOUEIYPOU, U3TT0KEHHON B HACTOSIIECH CTaThe.

2. ITo mpocwbe mo6oii JloroBapuBaromieiics CTOPOHBI J1100ast MPeAIoKEHHAs €10 TOMpaBKa K
npunoxenusMm | u Il k Hactosmemy Cornamenuio paccmarpuBaeTcss OCHOBHOW paboueit
IPYIIION II0 BHYTPEHHEMY BOAHOMY TpPAaHCIOPTY EBpOIENHCKOM SKOHOMHUYECKOW KOMMCCHH
Opranmzanuu O0beauHeHHbIX Harmid.

3. B ciydae omoOpeHHst mpeUIoKeHHOW MONpPaBKH OOJNBIIMHCTBOM MPUCYTCTBYIOIIUX H
Y4acTBYIOIIMX B ToJIocOBaHMM JloroBapuBarommxcsi CTOpoH ['eHepanbHBIH CeKpeTapb
Opranmuzanun O0bennHeHHbIX Harmii mpenpoBoKaaeT ee HenoCPEACTBEHHO 3aMHTEPECOBAHHBIM
JloroBapuBarOnMMcsi CTOpPOHAM JI1 €€ TPUHSTHUA. Jnsa mnenerr HacTosmieH craThbu
JloroBapuBaromiasicsi CTOpOHa CUMTAETCs] HEMOCPEACTBEHHO 3aMHTEPECOBAHHOM, €CIIM B Cllydae
BKJTFOYCHHUSI HOBOTO BHYTPEHHETO BOJHOTO MYTH WJIM MOPTa MEXAYHAPOJAHOTO 3HAYEHUS WUJIU B
CIy4yae UX COOTBETCTBYIOIIETO H3MEHEHHUS €€ TEPPUTOPHUS MEPECeKAETCs 3TUM BHYTPEHHUM
BOJHBIM ITYTEM WJIM €CJIM pacCCMaTPUBAEMbIN MTOPT PACIIONIOKEH Ha YKa3aHHON TEPPUTOPHH.

4. JIro6ast mpensoxeHHasi MoNpaBKa, MPErNpoBOXKAaeMasi B COOTBETCTBHM C MYHKTaMH 2 H
3 Hacrosed CTaThM, CUMUTAETCA NPUHATOM, €CIM B TEYEHUE IIECTH MECALEB C JaThl ee
IPENPOBOXKACHUS  JEMO3UTApUEM HHU OJlHA M3 HENOCPEACTBEHHO 3aWHTEPECOBAHHBIX
JloroBapuBaronxcs CTOPOH He yBenoMuT ['eHepanbHOro cekperaps OpraHusanuu
O6wenuneHHbIx Harwii o ToM, 4T0 OHa BO3paXkaeT MPOTHB MPEI0KEHHOM MOMIPABKH.

5. Jlrobass mpuHATAasE TakuM OOpa3oM TMOMpaBKa MPENPOBOXKIACTCS | eHepaabHBIM
cekperapeM Opranuzanuun OObenuHeHHBIX Hanwmii Bcem JloroBapuBaromuMcsi CTOPOHAM U
BCTYNAET B CUJIy YEPE3 TPU MECSLA CO JHS MPENPOBOKIACHUS €€ AETO3UTAPUEM.

6. Ecnu npotuB npeuiaraeMoii momnpaBky ObUIO HAMIPABICHO YBEJOMIICHHE O BO3PAKEHUH B
COOTBETCTBUM C IIYHKTOM 4 HacTOALIEH CTAaTbU, MONPAaBKA CUUTACTCA HE NMPHUHATON U HE UMeeT
CUJIBL.

7. Cexkperapuar EBponeiickoli S5KOHOMUYECKOH KOMUCCHH O€30TiararesibHo nHGopMupyer
neno3uTapusi o JloroBapuBaronuxcs CTOpOHaX, KOTOPhIE HEMOCPEICTBEHHO 3aMHTEPECOBAHEI B
MPEI0KEHHOMN TTOTIPaBKe.

Cratesa 14
BHECEHMUE ITIOITPABOK B ITPMJIOXEHUE Il

1. B npunoxenue Il k Hactosmemy CornameHut0o MOTYT BHOCUTBCS IIONPaBKH B
COOTBETCTBUU C MPOLEAYPOd, MPETYCMOTPEHHOW B HACTOSIIEH CTAThE.
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2. ITo mpocwbe moboii JloroBapuBaromieiics CTOPOHBI J1100ast MPeATIOKEHHAS €10 TOMpaBKa K
npunoxenuto |l k mactosmemy Cornamenuto paccMarpuBaercss OCHOBHOM paboueit rpymmoi
10 BHYTPEHHEMY BOJHOMY TpaHcnopTy EBpomneiickoil s3xoHOMHYEeCcKO koMuccun Opranu3anuu
O0bennHeHHbIXx Hamuid.

3. B ciyuae omoOpeHHst mpeUIoKeHHOW MONpPaBKH OOJNBIIMHCTBOM MPUCYTCTBYIOIIUX H
Y4acTBYIOIIMX B ToJIocOBaHMM JloroBapuBarommxcsi CTOpoH ['eHepanbHBI CEeKpeTapb
Opranmszanun O0benuHeHHbIX Haruil nmpenpoBoxaaer ee BceM JloroBapuBaronIMcs CTOpOHAM
JUISL €€ IPUHATHSA.

4. Jlrobast mpemIoKEeHHAsT TOMpaBKa, MNPENPOBOXKAaeMas B COOTBETCTBHH C ITYHKTOM
3 HacTosllled CTaTbM, CUUTAETCS NPUHATOM, €ClIM B TEYEHHE LIECTH MECSEB C JaThl ee
MNpENnpoBOXKACHUA OJHaA IATasd WA 60.]166 I[OFOBapI/IBaIOH_II/IXCH CTOPOH HC YBCAOMUT
I'enepansHoro cexperaps Opranmzanuu OObenuHeHHBIX Haruii 0 TOM, 4TO OHHM BO3pa)karoT
MIPOTUB MPEITIOKEHHOM TTOITPABKH.

5. Jlrobass mompaBka, TpHUHATas B COOTBETCTBUM C TYHKTOM 4 HACTOSIIEH CTaThH,
npernpoBoxkaaercss ['enepanbHbiM cekperapeM Opranusanunu OObenuHeHHbIX Hanwmii Bcem
JloroBapuBaromumcsi CTOPOHAM W BCTyHaeT B CHIy 4epe3 TpU Mecsla Cco JHA €€
MPENPOBOXKACHUSI B OTHOIIEHUH BceX JloroBapuBaloOImIMXCA CTOPOH, 32 HCKIIOYEHUEM TeX,
KoTopble yxe yBemomuiau ['eHepanbHOro cekperapss Opranuzanuu OObeauHeHHBIX Haruii o
CBOEM BO3paXCHUHU MPOTUB MpejaraéMoid MOMpPaBKM B TEUEHHUE IIECTH MECAILIEB CO JHS €€
MPETPOBOXKACHHS B COOTBETCTBUU C MMYHKTOM 4 HACTOSAIIEH CTaThU.

6. Ecnu onna mstas wnu Gosee JloroBapuBaroImuXxcst CTOPOH YBEAOMHUT O BO3PaKCHHH
MPOTUB MPENIOKEHHON MOMPAaBKU B COOTBETCTBUU C MYHKTOM 4 HACTOsIEH CTaThH, MOIMpaBKa
CUMTAETCS HE NIPUHATON U HE UMEET CHIIBI.

Cratps 15
JIEHOHCALIUS

1. JIrobast JloroBapuBaromiasicss CTOpOHa MOXKET JICHOHCHUPOBaTh HacTosiiee CoriaiieHue
IyTEeM MMMCHMEHHOTO YBEIOMIICHHS, aapecoBaHHOro I'eHepanbHOMY cekperapro OpraHu3aliu
O0benuHeHHbIX Haruii.

2. JleHoHCaIusl BCTyMmaeT B CHJIYy IO HCTEYCHUH OJHOTO Toja CO JHS TIONyYeHUS
['eHepanbHBIM CEKpeTapeEM YKA3aHHOTO YBEIOMIICHHUS.

Cratbs 16
[IPEKPAIIEHUE JENCTBUAI

Ecnn nocne BeryruieHus B cwily Hactosmero Coramenus uuciao JloroBapuBarommxcs
CTOPOH COCTaBUT MEHEE IIATH B TEYEHUE KAKOTr0-I1M00 Iepuo/ia NoCiIe0BaTeIbHbIX JBEHA AT
MmecseB, CornamieHue TepsieT CUTy 110 UCTEUEHUHN JBEHAAIATH MECALIEB 110CIIE JaThl, HAUUHAs C
KOTOPOH MATOE TOCYJapCTBO MepecTano ObITh JloroBapuBaromeiicst CTOpoHOM.
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Craresa 17
YBEJOMIJIEHM S 1 COOBIIEHM A JEITO3UTAPUS

[ToMuMO TakuX yBEIOMJICHUM M COOOIIEHU, KOTOPBIE MOTYT OTIPENEATHCS B HACTOSIIEM
Cornamennn, ¢yaknun 'eHepanbHoro cexkperapss Opranuzanun OObenuHeHHbIX Hanumit kak
nenozutapust ompenenstores B Yactm VIl BeHckoil KOHBEHIIMHM O TIpaBe MEXKIYHAPOIHBIX
JOTOBOPOB, coBepiieHa 23 mas 1969rona.

Cratps 18
AVTEHTUYHBIE TEKCTHI

HOI[JII/IHHI/IK HACTOALIICTO COFHaI_HeHI/IH, TCKCTbBI KOTOPOIO Ha aHFHHﬁCKOM, PYCCKOM H
(bpaHIly3CKOM S3bIKax SIBISIOTCS PaBHO ayTEHTUYHBIMH, CIAaeTCsl Ha XpaHeHue [eHepaibHOMY
cekperapto Opranuzanuu O0benuHEeHHBIX Harrwid.

B yoocmosepenue ueco  HWKeNMoOAMHCABIIMECS, JODKHBIM  00Opa3oM Ha  TO
YIOJIHOMOYEHHbIE, ToANHCcaU HacTosiee CornameHue.

Cosepmieno B JKenese neBsarHaamnaroro saBaps 1996rona.
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Ilpunoxenue |

BHYTPEHHME BOAHBIE ITYTU MEXJAYHAPOAHOI'O 3HAUEHHM A

HVMeDaHI/ISI BHYTPCHHHUX BOAHBIX HVTeﬁ MCXAYHAPOJHOT'O 3HAYCHUA

1. Bce BHyTpeHHHUE BOIHBIC ITyTH MEXIYHAPOIHOTO 3HaUCHHs (BOAHBIE ITyTH Kateropuu E)
UMEIOT JIBYX-, YEThIPEX- UJIH LIECTU3HAYHbIE HOMEPa, KOTOPHIM IpeiiecTByeT Oyksa "E".

2. OCHOBHBIE JIEMEHTHI CETU BOJHBIX MyTel kareropun E nMeroT ABy3HauyHbIE HOMEpa, a
UX OTBETBIICHHS U BTOPOCTEICHHBIC OTBETBICHUS ('OTBETBICHUS OTBETBJICHUII") - YeThIpeX- U
IIECTU3HAYHbIE HOMEPA, COOTBETCTBEHHO.

3. OcCHOBHBIE BHYTPEHHHE BOJHBIC ITYTH, INIABHBIM 00pa30M CEBEPO-I0)KHOTO HalpaBJICHUS,
o0ecrieunBaroONIe JOCTYI K MOPCKHMM IOPTaM W COEIUHSIONINE OJWH MOPCKOW OaccelH c
npyrum, umerot Homepa 10, 20, 30, 4@ 50, Bo3zpacratomue ¢ 3amaja Ha BOCTOK.

4, OcHOBHBIC BHYTPCHHHE BOJHBIC ITyTH, TJIABHBIM 00pa3oM 3amajHO BOCTOYHOTO
HalpaBJIeHUs, TEpeceKalolue TPpU WIM Oojiee BHYTPEHHUX BOJHBIX IyTEH, YKa3aHHBIX B
nyHkTe 3 Beie, umetoT Homepa 60, 70, 8G1 90, Bo3pacTaromue ¢ ceBepa Ha orT.

5. Jlpyrue OCHOBHBIE BHYTPEHHUE BOAHBIE IIyTM HMEIOT JIBy3HayHbIE HOMEpA,
3aKJIIOYEHHBIE MEXIY HOMEpamMu JBYX OCHOBHBIX BHYTPEHHHMX BOJHBIX IIyT€H, KOTOpPbIE
YKa3aHbl B MyHKTax

3 ¥ 4 BbIIIIE U MKy KOTOPHIMH OHH PACITIOJIOKEHBI.

6. B ciydae oTBeTBieHHE (MM OTBETBICHHI OTBETBJIICHWH) MEpBbie ABE (MM YETHIPE)
1Qpsl YKa3bIBAIOT HA COOTBETCTBYIOIINI 00Jiee BaXKHBIH AJIEMEHT CETH BOJIHBIX IMyTeH, a JBe
JpyTUe MPEICTABIAIOT COOO0M MOPSIKOBBIE HOMEpPa KOHKPETHBIX OTBETBIICHHUI, IPUCBAUBACMBbIC
B HANpaBJICHUU OT Hayalsia J0 KOHIa 00Jiee BRICOKOTO JIEMEHTA CETH, KaK OH OMKCaH B TaOJIHIe
HIKe. YeTHbIC HOMEpa HCIONB3YIOTCS Ui 0003HAYCHHS MPAaBOCTOPOHHUX OTBETBJICHUH, a
HEUYCTHBIC - JICBOCTOPOHHHUX.

“ Mpunosenne | ¢ monpaBkamu B coorsercreun ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1, §crymienne B cuy 29 HosiGps
2006coraacuo C.N.670.2006. TREATIES-4)u ¢ ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1 écrymaenue B cuy 15
oktsaopsn 2009coriacuHo C.N.424.2009.TREATIES-2).
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IlepedyeHp BHYTPSHHHMX BOJHBIX ITYTEH MEKAYHAPOJHOIO 3HAYCHHUS

HOMEP BOJHOTI'O IIYTH
KATEI'OPUUN E

OcHOBHBIE
BO/JIHbIE IyTH

OTBeTBJICHUA

OIMCAHUE MAPLIPYTA ~/

1

2

3

EO1

Mronkepk-/lys-Bananceenn-Konne-ITompens-MoHc-
[Tapnepya-Hamrop-JIsex-Maactpuxt, Mypaenk-
Porrepmam/EBpomopt o pekam Maac, Kunbs, Hop u
Hbuse Maac

E 01-02

M3 ot Hamropa no XKuse

E 01-04

Kanan JInex-Buse

E 01-04-01

Kanan Moncau

E 01-01

KBanmexenen-/leccenb-boxont-Henepepr-Beccem-Kanan
M3

E 01-06

Kanan Ban Cen-Anpuc

E 01-03

3rotin-BunnemcBapT ot Maaca no Xeproren6oria

E 02

3ebprorre-bprorre-/leiinze-Koprpeiik-JIlumnp-bosen

E 02-02

Kanan bprorre-Octenne

E 02-02-01

Kanan [1naccennanb-Hpronopt

E 02-04

Kanan Jleite-Pycenape

E 03

I'opunxem-Mypaeik-Tepresen-I'ent uepe3 House
Mepgene, coennnenue [llenpaa-PeitH, kanan TepHesen-
I'ent u 06BoHOM KaHai ['eHT

E 04

®nuccunren-Anrsepnen-Pynensmona-bproccens-Cened
yepe3 Becrepuensae, boBen-3eemensae, Pronens, kaHaib
bproccens-Pronens u lapnepya-bproccens

E 05

Kommsenn-11lensnal- Banancsenn-Konae-Typue-I'enT-
Hennepmonae-AHnTBepneH-XaccenT-I' enk-JIbex uepes
Vazy, coenunenue Cena-Cesep, Bepxntoro Illenbay,
Bbosenmmensae, 06BogHOM Kanan ['ent, boBen-3eemensae u
Anp0epT-KaHaT

E 05-02

IIeponn-ITompiuis uepe3 kanan Humu-bnaron-Ileponn

E 05-01

Kanan bocecsur-Koprpeiik

E 05-04

Pexa [lennep no Anbcra

E 05-06

Bupcens-Jlroddenn-ycroe pexu Pronens uepes Herekanan,
benenen-Here u Pronens

E 06

AnTtBepnien-coenunenue llensaa-Peiin

E 07

O6BoaHoit kanan ['enr-Mepenape-Exiio, yepe3 kaHai
I'ent-Ocrenme-[ Manbaerem-3eoprorre]

E 10

Porrepmam/EBpomnopr-JIo6uT uepes Ayne-Maac,
Mepgene u Baan, Peitn [Huddep-Mronys-besancon-Cen
Cumbopsen]-JInon-Mapcens-doc

E 10-01

Kanan Besenb-/larTenbH, kanan JlatrenbH-XaMm
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HOMEP BOJHOTI'O IIYTH
KATEI'OPUU E

ONUCAHUE MAPIIPYTA ~
OcHoBHBIE
BOEHbIE TYTH OTBeTBJICHUA
1 2 3
E 10-03 Kanan Peitn-Xepne
E 10-05 Pyp
E 10-07 Pexa Hekkap BHU3 110 TeueHuto oT [moxuHTreHa
E 10-09 Peka Peiin ot Huddepa no Paitndensaena
E 10-02 {Cona-Mo3sens]
E 10-04 Coenunenne Pona-Cer
E 10-06 Pona u Kanan Cen JIyn: bapkapen-doc
E1l1l Onimniinen-Twuin no Hopazeekanany u kaHaimy AMcrepaam-
Peiin
E 11-01 3aan
E 11-02 Jlexkanaan
E 12 Xemen-Heitmeren-Apuem-3Boiuie-Bannense uepes kaHan
Maac-Baan, Baan, Hegeppeitn, Diiccens u Diiccenmep
E 12-02 3Bosuie-Mennens yepes 3Bapte Barep u Mennensaun
E 12-04 Kerenmep-tutto3 3Bapt uepes Pamcaun
E 13 CeBepHoe Mope-OmaeH-J{opTMyHT dyepe3 DOMc U KaHa
JopTMyHA-OMC
E 14 Peka Besep ot CeBepHoro mops uepe3 bpemepxaden u
bpemen 1o Munzaena
E 15 Awmctepaam-Jlemmep-I"ponunren-/lendzein-Omuen-
Jpnen-OnaenOypr-Dnbcdiier yepe3 Diiccenmep, KaHal
[Tpuncec Mapraput, kanan Ban Crapken6opr, OMc-kaHa,
Owmc, kanan Joptmyna-Omc, Krocten-kanan u XyHte
E 15-01 Kanan Ban Xapunkcma ot ®@oHesixta 10 XapiauHIreHa
E 20 Pexa Dnr6a ot CeBepHoro mopst yepes ['amOypr,
Marne6ypr, Ycru-nan-Jlabem, Menbuauk u [Tapayouiie-
[coenunenne Dnbba-/lyHaii]
E 20-02 D1p0a-O0BOIHON KaHAI
E 20-04 Pexa 3aane no bag Aopendepr
E 20-06 Pexa BiiraBa: MenbHuk-IIpara-Cnanu
E 21 Pexa Tpase ot bantuiickoro mops 1o kanaimy 2nb0a-
JIroOek 10 DibObI
E 30 Ceunoyiiceie-1lermua-pexa Onep ot llennna yepes
Bporytas 1o Kosie, [coenunenune Onep-/lyHaii]
E 30-01 I'muBukuii kanan
E 31 [leunn-BecTonep-XoxeHcaaTeH-BOIHBIN TyTh
Opuapuxcraiep
E 40 [Pexa Bucna ot I'manscka no Bapimassi-bpect]-TTnnck-
peka [Inemnp uepe3 Kues 1o Xepcona
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HOMEP BOJHOTI'O IIYTH
KATEI'OPUU E

ONUCAHUE MAPIIPYTA ~
OcHoBHBIE
OTBeTBJICHUA
BO/JHbIE IYTH
1 2 3
E 40-01 Peka Jlecna ot ycths 10 UepHurora
E 40-02 Peka IO>xusb1i1 byr 1o Hukonaesa
E 41 Kuaiinena-Kypmickuii 3anmB-peka Heman-Kaynac
E 50 Cankr-IletepOypr, mo Bonro-bantuiickomy BogHOMY NyTH
10 Berrerpsi-Prionnack-pexa Bonira ot Peiouncka uepes
Hwxnuit Hosropoa, Kazans u Bosrorpan 1o Actpaxanu
E 50-02 Pribunck-MockBa
E 50-02-02 Peka Bonra ot Jlyons! 1o Tepu
E 50-01 Pexa Kama ot ee ycrbst 1o Conmkamcka
E 60 [Tpubpexusrit MapupyT oT ['uOpanTapa k ceBepy BIOIb
nooepexbs [lopryranuu, Ucnanuu, @pannuu, benprun,
Hunepnannos u I'epmannn no Kunbckomy xanany, B1oJb
no6epexbs ['epmanuu, [lonbmu, JInTBe, DcTOHUN U
Poccun no Canxr-IlerepOypra-Bonro-bantuiickuit BogHbIi
nyTh, benomopcko-bantuiickuii kaHas, BAOJIb TOOEPEKbS
benoro Mopst 10 ApXxaHrenbcKa, a TaK)Ke BHYTPCHHHE
BOJIHBIE MYTH, KOTOPBIE TOCTYITHBI TOJIBKO C 3TOTO
Mapupyra
E 60-02 Peka I'BagankuBup 1o CeBuiibu
E 60-04 Peka Jlopy 10 mopTyraabCKO-MCIIaHCKOW TOCY1apCTBEHHON
TPaHUIIBI
E 60-06 Kuponna u 'aponna no Kacre-an-/{opt
E 60-08 Peka Jlyapa no Hanra
E 60-01 [TpubpexHBII MapIIPyT BIOJb 3aaTHOTO OOEPEKbS
Coenunennoro KoposiesctBa 10 JIuBepys, BKitoyas
kaHan Manuecrep-JluBepnyib
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HOMEP BOJHOTI'O IIYTH

KATET'OPUH E OMUCAHUE MAPIIPYTA */
OcHoBHBIE
OTBeTBJICHUA
BO/JHbIE IYTH
1 2 3

E 60-01-01 Pexa Menynii /Cseiin 10 Puaxem

E 60-01-03 Pexa Menynii 1o Pouectepa

E 60-01-05 Pexa Tem3a 10 XaMMepcCMHUTCKOI0o MOCTa

E 60-01-07 Pexa Koan no Poyymxa

E 60-01-09 Peka Crayp (Caddonak) 1o Muctiau

E 60-01-11 Pexa Opyasi1 1o Uncynua

E 60-01-13 Pexa I'peiiT-¥3 10 Kunrc-JIuan

E 60-01-15 Pexa Hun 1o beBuc-Xuun (B6m3u Yuconua)

E 60-01-17 Peka Yauiena no ®@occnaiik-bpumx

E 60-01-19 Pexka Yurem 10 BoctoHa (nau XeiiBeHa)

E 60-01-21 Pexa Tpenrt o I'eitncoopo

E 60-03 [TpubpexHBII MapIPyT BIOJIb BOCTOYHOTO TOOEPEKbS
Coemunennoro KoponeBcTBa, BKiTtouas pexky Xamoep

E 60-03-02 Pexa Teii 1o Ilepta

E 60-03-04 Pexa ®@opt 1o I'peiinakmyTta

E 60-03-06 Peka Taiin 1o Heiokaciia

E 60-03-08 Pexa Tuc no MunJicoopo

E 60-10 Ot npubpexkHOoro MapmipyTa 10 XapiauHreHa Ha Bagnense

E 60-12 Ot mpubpexHoro Mapupyta 10 IMc-Jlommapa

E 60-05 [TpubpesxHbBIN MapIIPyT BAOJH 3aIIaTHOTO MTOOEPEKbS
Januu u Hoperuun

E 60-07 [TpubpesxHbBIN MapIIPyT BAOJb 3aIIaTHOTO TOOEPEIKbS
[IIBeunu, Briroyas peky ['nra

E 60-09 [TpuGpexHBII MapIPYT BIOJIb BOCTOYHOTO TOOEPEKbS
[IBennu, BKIItOYast 03epo Menapen

E 60-14 [Itpans3yna-llenemionne-Bonsract-llenun

E 60-11 [TpubpesxubIit MapmpyT 10 OUHISIHANH, 3aTEM TI0
CaiimMeHckomy kaHany 1o CaBoHnuHHa-Mucanmu

E 60-11-02 Ot E 60-1110 Moncy-Hypmec

E 61 Peka [lene BHU3 110 TeueHUIO OT AHKIIaMa
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HOMEP BOJHOTI'O IIYTH
KATEI'OPUU E

ONUCAHUE MAPIIPYTA ~
OcHoBHBIE
BOEHbIE TYTH OTBeTBJICHUA
1 2 3
E 70 Ot Esponopra/PorTepnama 1o Apaema uepes Jlek u
benenen-Peitn-310Tden-Ducxene-[ TBenTe-
CpennerepmaHckuii kanai|-beprecxesene-MuHieH-
MarneOypr-bepnun-XoxencaareH-KoctmuH-boiarom-
Onb0noHT-Bucnunckuii 3anuB-KanuHuHrpaa-pexku
[Iperomns, Jleitma-Kypuickuii 3anus-Knaitnena
E 70-01 Xomnanac-Oiiccen ot Kpummiena o [Nayas
E 70-03 3eif-kanan 10 AimMesno
E 70-02 OtBetBienne CpegHerepmManckoro kanana o r. OcHaOpiok
E 70-04 OtBetBrienne CpenHerepMaHCKoOro kaHama 10 ['anHoBepa-
Jlunnena
E 70-06 OterBnenne CperHErepMaHCKOro KaHaiga 0 Xuiacxaiima
E 70-08 OtBetBiieHne CpeTHETepMaHCKOTO KaHaa JI0
3anblUrurrepa
E 70-05 Kanan Xadens
E 70-10 Hmpee
E 70-12 Cynoxoansiii kanan bepnun-Ilnannay
E71 TenpTOBKaHAI, COEAUHUTENIbHBIN KaHal bpuTuep u BOAHBIN
nyts Onep-Ilnpee
E 71-02 [Torcmamep Xadenb
E 71-04 TenpTOoBKaHAN-BOCTOUHBIN y4acTOK
E 71-06 Bonansrit myts [lame, BHU3 o TeueHuto oT Kenurc
Bycrepxaysena
E 80 I"aBp-Kondnan no xanany ['aBp-TankapBusib,
Cene u Yaze-[Kommbenb-Tyns], o pexe Mo3senb 10
KobGnenmna, peka Peiin 1o Maiinma, peka MaiiH 10
bambepra, kanan Maiin-/lynaii, pexa [lynait ot Kenpxeiima
10 CynuHbI
E 80-02 Pexa Cena ot TankapBuiis 10 yCThs
E 80-04 Peka Cena ot Kongnana no Hoxxana
E 80-06 Pexa Caap no CaapOprokeHa
E 80-08 Peka JlpaBa mo Ocueka
E 80-10 Kanan Jlynaii-CaBa ot Bykosapa no [llamaria]
E 80-01 Peka Tuca no Cerena
E 80-01-02 Pexka bera no Tumuioapsl
E 80-12 Pexa Caga no Cucaka
E 80-03 Pexa Ont no Cnatunbl
E 80-05 Kanan /lynaii-byxapecr
E 80-14 Kanan [{ynait-Uepnoe mope
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HOMEP BOJHOTI'O IIYTH
KATEI'OPUU E

ONMUACAHUE MAPLIPYTA ~
OcHoBHBIE
BOEHbIE TYTH OTBeTBJICHUA
1 2 3
E 80-14-01 Kanaun [Toapta An63-HaBogapu
E 80-07 Pexa IlpyTt 1o YHren
E 80-09 Hynait-Kunuiickoe rupio
E 80-16 Jynaii-I"eoprueBckoe rupiio
E 81 Peka Bax ot ee ycTbs 10 XXuinussl u
[coenunenne Bax-Onep]
E 90 [TpubpexubIii MapmpyT oT ['mOpanTapa K 1ory BI0JIb
nobepexbst Ucnanuu, ®pannun, Utanun, ['perun,
Typuuu, bonrapuu, PyMbiaun 1 Y KpauHbl BAOJb F0KHOTO
noOepexbst Kppima 10 A3oBa, o peke Jlon 1o Pocrosa-
Kanau-Bonrorpaa-AcrtpaxaHnp, a Take BHYTPEHHHUE
BOJHBIE TTYTH, KOTOPBIE TOCTYITHBI TOJIBKO C ATOTO
Mapupyra
E 90-01 [TpubpexHbIil MapIIpyT B AJpUAaTHUYECKOM MOpPE 110
Tpuecra
E 90-02 [TpubpexusIii MapupyT B UepHOM MOpe
E 90-03 Peka [{nectp ot r. benropona-/{nectpoBckuii 1o bennep
E 90-05 [Tpubpexubiit MmapmpyT B Kacnuiickom mope
E 91 Kanan Muan-ITo], peka ITo ot Kpemonsr 10 Bonbra-
I'pumansl, kanan ITo-bpongono u 06BoaHOIM kanan Benera
10 Mondanbkone- Tpuect
E 91-02 ITo ot Konka-nu-Kpemons! no Kacaine Moudepparo
E 91-04 Bonansrit myte @eppapa ot @eppapst 1o [Topto-
[apubansan
E 91-06 ITo-I'panne ot Bosbra-I'pumansl 10 €€ ycThbs
E 91-01 Manrtys-BonbTa-I'pumana o Bogaomy nmytu ®@uccepo-
Taprapo-Kanan-bssnko
E 91-08 [To-nu-JleBante ot xkanana [lo-bpongono 1o
AJZIpUaTHYECKOr0 MOpS
E 91-03 Kanan [Manys-Benerus)
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ITOPTBI BHYTPEHHET O INTABAHUSA MEXXIYHAPOJIHOI'O 3HAYEHU A

Hywmepanms mopToB BHYTPEHHETO TUIABaHUS MSKAYHAPOIHOIO 3HAUCHHS

Ipunoxenue |l

Homepa Bcex NOPTOB BHYTPEHHErO ILJIABaHUS MEXIYHAPOMHOTO 3HAueHHs (IOPTHI
kateropuu E), Bo3pacTaromiue ¢ 3amajga Ha BOCTOK M C CEBepa Ha IOT, COCTOST M3 HOMepa
BOJHOTO MYTH, K KOTOPOMY OHHM OTHOCATCS, 3a KOTOPBIM cliefyeT neduc u ase UUpHI,
COOTBETCTBYIOIIME MOPSAKOBOMY HOMEpPY MOpPTAa KOHKPETHOTO BOJHOTO IIYTH, KOTOPOMY

npeamectByer OykBa "P". YacTHble MOpTHI, MpUHAJICKAININE KOHKPETHBIM IPEANPUITHSIM,

0003HaueHBI 3Be31049KOM (*).

P 01-01
P 01-02
P 01-03
P 01-04
P 01-05
P 01-06
P 01-07
P 01-08
P 01-09
P 01-10
P 01-11
P 01-12
P 01-13
P 01-14
P 01-01-01
P 01-03-01
P 02-01
P 02-02
P 02-03
P 02-02-01
P 02-04-01
P 02-04-02
P 03-01
P 03-02
P 03-03
P 03-04
P 04-01
P 04-02
P 04-03
P 04-036uc
P 04-04
P 04-05

IlepeueHb MOPTOB BHYTPESHHETO IJIaBAHUS MEKIYHAPOIHOTO 3HAYCHU S

Jronkepk (kanan J[ronkepk-Bamancsenn, 20,5xm)
lapnepya (Cambpa, 38,8xm)

Hawmrop (M3, 46,3km)

JIsexx (M3, 113,7xm)

Maactpuxt (Maac, 4,5km)

I retin (Maac, 21,9xm)

bopu (Maac, 29,7xm)

Maac6paxt (Maac, 41,8xm)

Pypmonn (Maac, 74,3km)

Occ (Maac, 159,1km)

Hopapext (Mepsene, 974,4xm)

3BeitHapexT (Ayne-Maac, 980,6xm)
Bnaapaunren (HeuBe Barepser, 1 010,5m)
Maacnutio3 (Heuse Barepser, 1 018, 7xm)
Osgepmnienbt (kanan boxont-Xepenraic, 14,8xm)
Xeproren6om (3roiia-Bumiemcsapt, 4,0xm)
3e6prorre (CeBepHoe Mope)

Aanbrep (kanan Ocrenpae-bprorre-I'ent, 22,5xm)
Jluns ([lens, 42,0xm)

Ocrenpe (CeBepHoe Mope)

Pycenape (kanan Jleiie-Pycemape, 0,5km)
Uzerem (kanan Jleite-Pycenape, 6,4km)
Mypueiik (Xommanac-/lwm)

Tepuesen (kanan Tepuesen-I'ent, 32,5km)
3en3at (kanan Tepuesen-I'ent, 19,6xm)

I'ent (kanan Tepuesen-I'enr, 4,6 km)
®dnuccunren (Becrepmiensbe)

besepen (benenen 3eemenbae, 22,9xm)
Paucopyk (kanan [lapnepya-bproccens, 58,8km)
Bunneopyk (kanan bproccenb-1llensaa, 61,3km)
I'pumbepren (kanan bproccenb-Promnens, 12,2xkm)
Bbproccens (kanan bproccens-Pronens, 62,0xm)

“ Mpunosenne || ¢ monpaskamu B coorBercTeum ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1 §cryniaenne B cury 29 HosiGpst
2006coraacno C.N.670.2006. TREATIES-4m ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1 écryniaenne B cuiry 15 okrsiops

2009coraacuo C.N.424.2009.TREATIES-2).
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P 05-01 Asenbrem (bosenmensae, 35,7km)

P 05-02 Menne (boBen-3eerensae, 9,9xm)

P 05-03 Mepxayt (Ans6ept-kanan, 80,7xm)

P 05-04 Xam (Anb0epr-kanai, 73,7kM)

P 05-05 XaccenbT (Anbpbepr-kaHai, 51,5km)

P 05-06 I'enk (Ans0epT-kanai, 42,9xm)

P 05-07 Hentp u 3aman (Lenbaa, 22,0xm)

P 05-04-01 Anbct (Jlenaep, 53,7xm)

P 06-01 AmnTtaepriex (Lenbaa, 102,9km)

P 06-02 bepren-on-3ym (Coeaunenue Illensma-Peitn, 1 031,8km)
P 10-01 Porrepnam (Heuse Maac, 1 002,5m)

P 10-02 Anbsbaccepaam (Hopa, 981,1km)

P 10-03 Tun (Baan, 914,6xm)

P 10-04 DOmmepux (Peita, 852,0xm)

P 10-05 Besens (Peiin, 814,0xm)

P 10-06 Peitn6epr-Occendepr* (Peitn, 806,0xm)
P 10-07 Opcoii (Peiin, 794,0xm)

P 10-08 Banscym-Hopaxaden* (Peiin, 793,0xm)
P 10-09 Banbcym-3toa* (Petin, 791,0xm)

P 10-10 Isenrepu* (Peitn, 790,0xm)

P 10-11 Xombepr, 3axtineden* (Peitn, 774,0xm)
P 10-12 Hyiicoypr-Pypopt Xaden (Petin, 774,0xm)
P 10-13 Kpedennn (Peitn, 762,0xm)

P 10-14 Hroccenpaopd (Petin, 743,0xm)

P 10-15 Hoiic (Peiin, 740,0xm)

P 10-16 ITropuensbepr* (Peiin, 726,0xm)

P 10-17 JleBepkysen* (Petin, 699,0km)

P 10-18 Kmnen (Peiin, 688,0km)

P 10-19 Beccenunr - 'ogopd* (Peiin, 672,0xm)
P 10-20 boun (Peitn, 658,0xm)

P 10-21 Anpepnax (Peiin, 612,0xm)

P 10-22 HoiiBup (Peiin, 606,0xMm)

P 10-23 bennopd (Peitn, 599,0km)

P 10-24 Kob6nenn (Peitn, 596,0xkm)

P 10-25 bunren (Peitn, 527,0xkm)

P 10-26 Buc6anen (Peita, 500,0xm)

P 10-27 I'epucreiim (Peitn, 462,0xm)

P 10-28 Bopwmc (Peiin, 444,0xm)

P 10-29 Masreiim (Peitn, 424,0xm)

P 10-30 Jlronurcxaden (Peiin, 420,0xm)

P 10-31 neitep (Petin, 400,0xm)

P 10-32 I'epmepcreiim (Peiin, 385,0xMm)

P 10-33 Bapr (Peiin, 366,0xm)

P 10-34 Kapncpya (Peitn, 360,0xm)

P 10-35 Kens (Peitn, 297,0xm)

P 10-36 Crpacoypr (Peiin, 296,0xm)

P 10-37 bpeiizax (Peiin, 226,0kMm)

P 10-38 Konemap-Hnd bpusax (Peiin, 225,8xkm)
P 10-39 Miony3-Orrmapcereiim (Bosbinoit anb3acckuii kanai, 21,0km)
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P 10-40
P 10-41
P 10-42

P 10-43

P 10-44

P 10-45

P 10-01-01
P 10-01-02
P 10-01-03
P 10-01-04
P 10-01-05
P 10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-09-01
P 10-09-02

P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01
P 11-02
P 11-03
P 11-04
P 11-01-01
P 12-01
P 12-02
P 12-03
P 12-02-01
P 13-01
P 13-02
P 13-03
P 14-01
P 14-02
P 14-03
P 14-04
P 15-01
P 15-02
P 15-03
P 15-04
P 15-05

®opr Jlyu [lltarmarten (BonbInoit aap3acckuii kanan, 322,0xkm)
Wne Hanosneon (kanan Pona-Peitn, 37,6xMm)
Anpomnopt (Illanon, Makon, Buisdpanm-crop-Con)
(Cona, 230,0km, 296,0km 1 335,0kM, COOTBETCTBEHHO)
IMann (Cona)

JIuon (Cona, 375,0xm)

Mapcens-®oc (kanan Mapcens-Pona, 0,0xm)
Peiin-JIunmn-Xaden* (kanan Besens-/arrensn, 1,0km)
Mapinb Xroabc-Al'™* (kanan Besenb-/larrensh, 38,0xm)
Asryct Buktopus* (kanan Beszens-/larrensh, 39,0xm)
Jlronen (kanan JarreapH-Xamm, 11,0xm)

bepkamen* (kanan Jlarrensu-Xamm, 22,0km)

XammMm (kanan Jlarrensu-Xamm, 34,0km)

[MImexay3en* (kanan [larrenpu-Xamm, 47,0xm)

Occen (kanan Peitn-Xepue, 16,0xm)

Kooanu-Hoiiccen* (kanan Peitn-Xepue, 17,0)
Pyp-Oen* (xanan Peiin-Xepue, 22,0)

I'encenkupxen (kanan Peiin-Xepue, 24,0)
Bann-Diikens (kanan Peitn-Xepue, 32,0)

Mionbxeiim (Pyp, 8,0km)

Xainopon (Hekkap, 110,0xm)

[Ityrrapr (Hekkap, 186,0xkm)

[Tnoxunren (Hekkap, 200,0xm)

Xynunr (Peitn, 168,4xm)

IIBeiinapckue moptol Ha Peitne (Schweizerische Rheinhafen)

(Peitn, 159,38-169,95M)

Cer (xanan Pona-Cet, 96,0xm)

doc (3amuB Poc, MOPCKOI yIaCTOK)
Oiimon (Hopazee kanain, 4,7 km)
3aanrmran (3aan, 1,4km)

Awmcrepnam (Hopazee kanan, 20,6xm)
Yrpext (Amcrepaam-Peiin kanan, 35,0xkm)
Baangam (3aam, 2,0xm)

Heiimeren (Baai, 884,6xm)

Apuem (Heneppetin, 885,8km)

3Bosute (Diiccen, 980, 7xm)

Mennens (Menmnenepaut, 10,5xm)
DOmcnana* (kanan Joprmyna-Omc, 151,0xm)
Mionctep (kanan JloprmyHa-Ome, 68,0kxm)
Joptmynn (kanan Joptmyra-Omc, 1,0xm)
Bbpemepxaden (Besep, 66,0-68,0m)
Hopnenxam (Besep, 54,0-64,0m)

bpax (Besep, 41,0xm)

bpemen (Besep, 4,0-8,0xm)

Jlenumran (Diiccenmep)

Jlemmep (ITpuncec Mapraput kanain, 90,5km)
I'ponunren (Crapkenoopr kanai, 7,0km)
Omaen (Omc, 41,0xm)

Jleep (Omc, 14,0xm)
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P 15-06 Onnenbypr* (Xynre, 0,0-5,0xm)
P 15-01-01 JleiiBapnen (Xapuukcma-kanai, 23,7KM)

P 20-01 Kykcxasen (Dnbba, 724,0xm) v

P 20-02 BproucGrortens (Jnsbexaden, 693,0)Y

P 20-03 Brotuduer* (Dnbba, 668,0Km) ¥

P 20-04 Tam6ypr (D1b6a, 618,0-639,6m) ¥

P 20-05 Jlaysu6ypr (Dnb6a, 568,0xm) ¥

P 20-06 Taurepmionze (Jns6a, 388,0xm) ¥

P 20-07 Kucsepk Poratit* (Dnb6a, 354,0km) ¥

P 20-08 Marzne6roprep Xaden (Db6a, 330,01 333,0xm) ¥
P 20-09 Ilene6ex (Dnb6a, 315,0xm) ¥

P 20-10 Axen (Dnb6a, 277,0km) ¥

P 20-11 Topray (Dmnb6a, 154,0xm) ¥

P 20-12 Kuceepk Mionb6epr* (Dis6a, 125,0xm) ¥
P 20-13 Pusa (Dub6a, 109,0xm) ¥

P 20-14 Tlpesnen (Dnb6a, 571 61km) ¥

P 20-15 Jleunn (Dub6a, 98,2u 94,2km) ¥

P 20-16 Ycru-nan-Jlabem (Dnuba, 75,3u 72,5km) v
P 20-17 Menbuuk (Dnp6a, 3,0kM) v

P 20-04-01  Xame-Tpora (3aane, 86,0xm) ¥
P 20-06-01  Ilpara (Burasa, 46,5u 55,5km) ¥

P 21-01 JIro6ek (Tpase, 2,0-8,0xm)

P 30-01 Caunoyiicbiie (bantuiickoe mope-ycthe pexu Onep)
P 30-02 letmn (Omep, 741,0km)

P 30-03 Koctuun (Oxnep, 617,0xm)

P 30-04 Bporutas (Oxep, 255,0xm)

P 30-05 Kozne (Onep, 96,0kxm)

P 30-01-01 I'musure (IuBunkuii kanai, 41,0xm)

P 40-01 ['nanbck (bantuiickoe Mmope-ycthe peku Bucia)
P 40-02 beiaromnr (Buca, 772,3kMm, pexa bpaa, 2,0xm)
P 40-03 Bpect (MyxagBen, 1,5km)

P 40-04 Munck (IMuna, 12,0xm)

P 40-046uc Mos3bipb ([Tpunsts, 185,0xkm)

P 40-05 Kues (Iaenp, 856,0xm)

P 40-06 Yepxkaccol ([Iuemnp, 653,0xm)

P 40-07 Kpemenuyr ([Iuemnp, 541,0xm)

P 40-076uc [TonTaBckuit ropHO-000TaTUTENLHBIN KoMOUHAT ([JHenp, 521,0xm)
P 40-086wuc [Meperpy3ounstit Tepmunan (Juenp, 422,0xm)
P 40-08 Huenpomzepxunck ([Iuenp, 429,0km)

P 40-09 JNuemnponerposck ([uemnp, 393,0xkm)

P 40-10 3anoposxbe (uernp, 308,0xm)

P 40-11 Hosas Kaxoska ([Iuenp, 96,0xm)

P 40-12 Xepcou ([duemnp, 28,0xm)

P 40-01-01 Yepuwuros ([lecHa, 194,5km)

P 40-02-01 Huxkonaeg, peunoii nopt (FOxusbrit Byr, 40,0xm)
P 40-02-02 Huxkonaes, mopckoit mopt (FOxusrit byr, 35,0xm)
P 40-02-03 JuenpoBcko-byrckuit (FOxusiii Byr, 16,0xm)

v PaccrosHMS 10 TOPTOB Ha peke DIIb0e U3MEPSIOTCS: B [ epMaHNUHU - OT YeNICKO-HEMEIKOH

ToCyAapCTBEHHOM IpaHullsl; B Yemickoit PeciyOnmke - ot cimstaust pek Dns061 1 BitaBel B MenbHuKe.
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P 41-01 Kunaiinena, mopckoii nopt (Kyprickuit 3amuB)

P 41-02 Hupa (Kypuckuii 3amus, 42, 7km) 2

P 41-03 YocraaBapuc (Hemaw, 61,3km)%

P 41-04 Kaynac (Heman, 219,0xm)

P 50-01 Cankr-TlerepGypr, Mopckoii mopt (pexa Hesa, 1 397,0km) ¥
P 50-02 Canxt-IletepGypr, peunoii mopr (pexa Hesa, 1 385,0km) ¥
P 50-03 [Moxnopoxnbe (Bonro-banruiickuit Boausklii myts, 1 045,0cm) 3
P 50-04 Yepemnoger (Bonro-banruiickuit Boguslit myts, 540,0xm) y
P 50-05 SIpocnasine (Bonra, 520,0km) 3

P 50-06 Hwxuuit Hosropoa (Boara, 907,0km) g

P 50-07 Kasanp (Boxra, 1 313km) ¥

P 50-08 YabstHoBek (Boura, 1 541,0km) ¥

P 50-09 Camapa (Bosnra, 1 746,0xm) g

P 50-10 Caparos (Boura, 2 175,0cm) ¥

P 50-11 Bousrorpan (Bosra, 2 560,0xm) y

P 50-12 Acrpaxans (Boara, 3 051,0¢m) ¥

P 50-02-01 Mocksa, CeBepHblii opT (kanan uM. Mocksbl, 42,0km) 3
P 50-02-02 Mocksa, 3anaanslii mopT (kanaix um. Mockssl, 32,0km) g
P 50-02-03 Mocksa, FOxubIit opt (kanan uM. Mockssr, 0,0km) y

P 50-02-02-01 Tsepb (Boura, 279,0xm) ¥

P 50-01-01  Tlepms (Kama, 2 269,0km) ¥

P 60-01 [lIesenunren (CeBepHoe Mope)

P 60-02 Jlen Xenpaep (CeBepHoe Mope)

P 60-03 Bbproncororrens (Kunsckuii kanan, 2,0-5,0xm)

P 60-04 PenncOypr (Kunbckuii kanai, 62,0xm)

P 60-05 Kuns (Kuasckwuii kanan, 96,0xm)

P 60-06 ®dnencOypr

P 60-07 Bucwmap

P 60-08 Poctok

P 60-09 [ tpans3yHg

P 60-10 I'pudcpanpa

P 60-11 [Isenroiin (banxruiickoe mope)

P 60-12 Bri6opr (Beiboprckuit 3anuB)

P 60-13 Ierposasoack (Onesxckoe o3epo, 1 009,0xm) ¥

P 60-14 Apxanrenbckuid Mopckoii nopt (Ycrbe CeBepHoit [IBUHBI)
P 60-15 Apxanrenbckuii peunoit mopt (Ycree CeBepHoii J[BUHBI)
P 60-02-01 Cesunbs (I'Bagankusup, 80,0xm)

P 60-04-01 Hopy (Topy, 5,0xm)

P 60-04-02 Capnopy (lopy, 49,0xm)

P 60-04-03 Perya-Jlamero ({opy, 101,0xm)

P 60-06-01 bopno (CKuponmaa u 'aporna, 359,0km)

P 60-08-01 Hanr (JIyapa, 645,0xm)

P 60-10-01 Xapnunren (Baguense)

P 60-12-01 Hendazeiin (Bagnense)

P 60-11-01 Mycrtona (39,0xMm ot ycThs CaiiMEHCKOTO KaHasa)

P 60-11-02 Kayxkac* (52,0 km ot ycTbst CaliMEHCKOTO KaHauia)

P 60-11-03 Pamacaapu* (52,0 kM ot ycthst CaliMeHCKOT0 KaHasia)

2
3/

Paccrosinue 10 nopToB JInTBeI H3MepsieTcs oT Knaiinenckoro Mmopckoro nopra.
PaccTrositnue or MOCKOBCKOTO F0)KHOTO TTOPTAa.
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P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06
P 60-11-07
P 60-11-08
P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01
P 70-01
P 70-02
P 70-03
P 70-04
P 70-05
P 70-06
P 70-07
P 70-08
P 70-09
P 70-10
P 70-11
P 70-12
P 70-13
P 70-14
P 70-15
P 70-16
P 70-17
P 70-01-01
P 70-03-01
P 70-03-02
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01
P 71-01

P 71-02

P 71-03
P 71-04
P 71-02-01
P 71-06-01

IOtceno* (67,0 km ot ycThst CallMEHCKOTO KaHaa)

Byokcu* (85,0 kM ot ycThst CaiiMeHCKOT0 KaHaja)

Bapkayc (nmoprt Taiiniane, 270,0km ot yctbs CaiiMeHCKOTO KaHaa)
Bapkayc (mopt Koccynanauemun*, 270,0km ot ycThst CaliMEHCKOT0O KaHasa)
Bapkayc (mopt Akonauemu, 270,0km ot ycTbst CaliMEHCKOTO KaHaa)
Kyormmo (352,0xkm ot ycthst CaiiMeHCKOro KaHasa)

ITyxoc* (311,0km ot ycThst CaliMEHCKOTO KaHasia)

Honcy (346,0kM oT yctbst CaifMEeHCKOr0 KaHaIa)

Anxiam (ITene, 95,0xm)

Barenunren (Heneppeiin, 903,2xm)

Duxene (Teenrekanain, 49,8km)

N66enoropen (Cpennerepmanckuii kanai, 5,0xm)

Munnen (Cpennerepmanckuii kanai, 100,0-104,06m)

I'annoBep (Cpennerepmanckuii kanan, 155,0-159,Gm)

Mepym* (Cpennerepmanckuii kanai, 194,0xm)

bpaynmseiir (Cpennerepmanckuii kanai, 220,0xm)
bpaynmeiir/ Tyn* (Cpeanerepmanckuii kaHai, 223,0km)
Xannencieoen (Cpennerepmanckuii kanan, 301,0km)

Hurpunn* (Kanan Dnw6a - Xadens, 330,0xm)

bpannenoypr* (Boausiii myts Yarep Xadens, 60,0xm)
bpannenOypr (Boauslii Yarep Xadens, 57,0xm)

Jemonu dutit* (Boausiii myTh YHTEp Xadens, 40,0xm)
[nannay, FOxuas raBanb (BoaHbii myTh YHTEp Xadenb, 2,0km)
Dnp6ar (BucnuHckuii 3a511B)

Kanununrpaackuit Mopckoit mopt (IIperona, 8,0xm)
Kamuaunrpaackuii peunoit mopt (IIperona, 9,0xm)

Iayna (Xomranac Diiccen, 1,4km)

Xenreno (TBenrekanain, 45,1km)

Anmeno (3eiikanain, 17,6xm)

Ocnaoprokk (Illtuxkanan, 13,0)

I'annosep-Jlunngen (Ituxkanan, 11,0xm)

Xunpaecreiim ([Ituxkanain, 15,0xm)

Sanbirutrep (tuxkanan, 15,0xm)

Kommureke mist o6padoTku rpy3os* (pykas Illmpee, 0,0xm)
Hounenpam (Ilmnpee, 2,0xm)

Dnexrpocranmus Poirep* (Llmpee, 3,0xm)

Onekrpocranuus Hlapnorrenoypr* (Ilnpee, 8,0xm)

Bectxaden bepnun (Becrxadenkanan, 3,0xm)

Octxaden bepnun (Lmpee, 21,0xm)

Temnoanexkrpocrannus Knuarenbepr (Lmpee, 25,0km)
Onexrpocranius Moaout* (bepnun-1lnannay-1luddaprckanan, 9,0km)
[Torpy3o-pa3rpy304Hslii MyHKT Ha TeapToOBKaHaIE*
(TenproBkanain, 31,0-34,0m)

[Torpy3o-pazrpy3ounsiii myHKT OOepIiieHeBeie

(BomubIit myth Onep-Ilnpee, 28,0-29,0km)

DitzenxorreHmnTaaT Iko* (Boausli myts Onep-Ilnpee, 122,0xm)
DizenxrorreHmTaar (Boausiit myts Onep-Illnpee, 124,0xm)
[Morcaam (ITorcmame Xadens, 3,0km)

Hunepnem* (Boausiit myth Jame, 8,0km)
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P 71-06-02
P 80-01
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 80-20
P 80-21
P 80-22
P 80-23
P 80-24
P 80-25
P 80-26
P 80-27
P 80-28
P 80-29
P 80-30
P 80-31
P 80-32
P 80-33
P 80-34
P 80-35
P 80-36
P 80-37
P 80-38
P 80-39
P 80-40
P 80-41
P 80-42
P 80-43
P 80-44
P 80-45
P 80-46
P 80-466uc
P 80-47

Kinurc Bycrepxaysen (Boansiii myts lame, 8,0xm)
I'aBp (kanan I'aBp-Taukapsuis, 20,0km)
Pyan (Cena, 242,0km)

Konduman (Cena, 239,0xm)

®pyap (Mo3zens, 346,5km)

Men (Mosens, 297,0-294,Gm)
Mongnamxk-Pummon (Mo3zens, 279,5-277,%wm)
Tuonsmie-Umnamx (Mosens, 271,9-270,kwm)
Meptept (Mo3zens, 208,0xm)

Tpup (Mosens, 184,0xm)

bunren (Peitn, 527,0xkm)

Buc6anen (Peita, 500,0xm)

Maiinn (Peiin, 500,0xm)

dnepcxeiim* (Maiin, 9,0xm)

Paynxeitm* (Maiin, 14,0xm)
Xarrepcxeim* (Maitn, 17,0xm)
Kencrepbax* (Maitn, 19,0km)
®panxdpypt* (Maiin, 22,0-29,0m)
®pankdypr (Maiin, 31,0-37,0m)
Oddendax (Maiin, 40,0xm)

Xanay (Maiin, 56,0-60,0cm)
I'pockpotiienoypr* (Maiin, 62,0xm)

I rokmranr (Maiin, 82,0xm)
Amradppendypr (Maiin, 83,0xm)
Tpudenmreitn* (Maiin, 173,0xm)
Kapmmrraar* (Maiin, 227,0xm)
Broproypr (Maiin, 246,0-251,Gwm)
HIsaitadypr (Maiin, 330,0xm)

bambepr (kanan Maiin-/{ynait, 3,0xm)
Dpnanren (kanan Maita-/lyHaii, 46,0xm)
HropuOepr (kanan Maitn-/{ynaii, 72,0xm)
PerencoOypr (ynaii, 2 370,0-2 378,8m)
Herreanopd* (Aynaii, 2 281,0-2 284,@wm)
Jlunn (qynait, 2 128,2-2 130,&m)
Juan-®nct* (dynait, 2 127,2xm)
Buc-Ducaopd (Aynaii, 2 111,8«m)
Kpemc (Jlynaii, 2 001,5¢m)

Bena ([{ynait, 1 916,8-1 920,8m)
bparucnasa ([{ynaii, 1 867,0xm)
Heap-I'naro (dynait, 1 807,0xm)
Komapno ([lynait, 1 767, 1xkm)

Ityposo (dynait, 1 722,0cm)

bynanewmrr (ynaii, 1 640,0cm)
Cazanonb6ara ([ynait, 1 618,7xm)
Hynaiiapou (dynait, 1 579,0xm)
Nynadmisasap (dynait, 1 563,0cm)
baiis ([ynaii, 1 480,0xm)

Anarun ([ynait, 1 401,5m)

Bykosap ([ynaii, 1 333,1xm)
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P 80-476uc bauka-ITananka ([{ynaii, 1 295,0xm)
P 80-47%ep Hosu Can ([ynait, 1 253,5m)

P 80-48 benrpan (dynait, 1 170,0xm)

P 80-486wuc [Manueso ([ynait, 1 152,8km)

P 80-49 Cwmenepeo ([ynait, 1 116,3xm)

P 80-50 Opmiosa ([Iynaii, 954,0xm)

P 80-51 Typuy-CeBepun ([ynait, 931,0xm)

P 80-52 ITpaxoBo ([ynait, 861,0xm)

P 80-53 Jlom ([ynaii, 743,0xm)

P 80-54 Typuy-Marypesne ([{ynaii, 597,0xkm)
P 80-55 CaumroB ([ynaii, 554,0xm)

P 80-56 Pyce ([ynaii, 495,0xkm)

P 80-57 Joxypmoky (dynait, 493,0xkm)

P 80-58 Onrennna (qynaii, 430,0xm)

P 80-59 Koamspamm (dynait, 370,5xkm)

P 80-596uc YepuaBona (kanan J{ynaii-Heprnoe mope, 00,0xm)
P 80-60 Bbpouna (dynait, 168,5-172,Gwm)
P 80-61 lanar ([dynait, 76,0Mm—160,0Mwm)
P 80-62 Jiokypmokynemts (Jlywait, 133,0xm) ¥
P 80-63 Penn ([lynait, 128,0xm)

P 80-64 Tymua (dynaii, 34,0Mm—42,0Mm)
P 80-01-02 Cenra (Tuca, 122,0xm)

P 80-04-01 [Tapux, aBTOHOMHBI MOPT:

XKeusunwse (Cena, 194, 7xm)
Bbonoit-Bunin (Cena, 169, 7xm)
OBpu (Cena, 137,8xkm)
Memn (Cena, 110,0xm)
Jlume-TTopmBuis (Cena, 109,0xm)
MouTtpo (Cena, 67,4xm)
Hanrep (Cena, 39,4km)
bproiiep-crop-Ya3 (Vaza, 96,9xm)
Cent-Yan-1'Omon (Yaza, 119,2xm)
Jlanu (Mapua, 149,8km)
P 80-06-01 Junuaren (Caap, 59,0km)
P 80-08-01 Ocuek ([IpaBa, 14,0xm)
P 80-01-01 Ceren (Tuca, 170,0xm)
P 80-14-01 Menruaus (kanan Jlynait-UepHoe mope, 27,5km)
P 80-14-02 Koncranna (kanan lynaii-Hepuoe mope, 64,0xm)
P 80-09-01 Wzmaun ([{ynaii-Kunuiickoe rupno, 93,0xkm)
P 80-09-02 Kunust ([ynaii-Kunuiickoe rupiio, 47,0xm)
P 80-09-03 VYere-/ynaiick ([ynait-Kunuiickoe rupio, 1,0xkm)

P 81-01 Komapmno (Bar, 0,0xm)

P 81-02 Ilana (Bar, 54,4-54,8mM)

P 81-03 Cepens (Bar, 73,8-74,%m)

P 81-04 I'morosen (Bar, 124,4-124,&wm)

P 81-05 [Muemrans (Bar, 124,4-127,kwm)

P 81-06 Hoge-mecro-nan-Barom (Bar, 137,4-137,&m)

= IInanupyeTcst coopyxeHue.
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P 81-07
P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11
P 81-12
P 90-01
P 90-02
P 90-03
P 90-04
P 90-05
P 90-03-01
P 90-03-02
P 91-01
P 91-02
P 91-03
P 91-04
P 91-05
P 91-06
P 91-07
P 91-08
P 91-09
P 91-10
P 91-11
P 91-12
P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-06-01
P 91-01-01
P 91-01-02
P 91-01-03
P 91-01-04
P 91-01-05

Tpenuun (Bar, 158,5-159,Gkm)

Jlyouuna (Bar, 168,1-168,%m)

ITyxoB (Bar, 192,9-193,4wm)

[ToBaxkcka-bucrpuma (Bar, 210,8-211,2m)

Kununa (Bar, 242,0-243,0km)

Yania (coenunenue Bar - Onep, ... KM) 4

Taranpor (Taranporckwuii 3a1uB)

Eiick (Taranporckuii 3a1uB)

Asos (o, 3 168,0xm) ¥

Pocros (Jlon, 3 134,0xm) ¥

Yerp-Honeux (Jon, 2 997,0km) ¥

benropoa-/IaectpoBekwii (ycThe pexu JJHectp)

benneps ([Inectp, 228,0xm)

Munano-Tepmunane (kanan Munan-Tlo, 0,0xm) ¥

Jlonu (xanan Mwunan - ITo, 20,0km ot Munano-Tepmunaie) S
[Mururerone (kanan Munan-ITo, 40,0km ot Munano-TepmuHae)
Kpemona (ITo, 55,0xm ot Munano-Tepmunaiie)

Smunus-Yentpane (o, 145,0xm or Munaso-Tepmunane) ¥

®eppapa (I1o, 200,0km ot Munano-Tepmunase)

Anpus (06BoaHO# kaHan Benera, 265,0km or Munano-Tepmunaie)
Kbomxka (00BomHOM kanan Benera, 285,0km ot Muano-Tepmunaie)
Maprepa (o6Boanoi# kanan Benera, 300,0km or Munano-Tepmunaie)
Horapo (o6BoaHoi kanan Benera, 355,0km ot Munano-Tepmunare)
Momudanbkone (00BoaHo# kanan Benera, 410,0xkm or Munano-Tepmunaie)
Tpuect (Anpuatrueckoe Mope)

[Tesiuensa (ITo, 35,0km ot Konka-au-Kpemonsr)

[MaBus (Tuuuno, 98,0xm ot Konka-au-KpemoHbr)

Kacaire Mondepparo ([To, 183,0xkm ot Konka-au-Kpemonsr)

[apubanbau (Boxublil myTs @eppapa, 80,0km ot Deppapsrn)

ITopto-Tosmne (ITo-I'panae, 260,0xkm o Muano-Tepmunaie)

Mamntys (Bonubiit myts ®@uccepo-Taprapo-Kanan-besuko, 0,0km)

Octunbst (Boxublii yTs Ouccepo-Taprapo-Kanan-Besuko, 30,0xm) ¥
Jlenbsiro (Bomuslii myts duccepo-Taprapo-Kanan-besuko, 65,0km) ¥
Posuro (Bomublii yTs ®uccepo-Taprapo-Kanan-Bosuko, 140,0xm) ¥
Kounka-nu-Bonbra-I'pumana

(BommsIit myTh uccepo-Taprapo-Kanan-besuako, 170,0xm)

B cragmm CTPOUTEIIBCTBA WIJIN TUIAHUPOBAHUS.
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ITpunoxenue Il

TEXHUYECKHUE U SKCIUTYATALHMOHHBIE XAPAKTEPUCTUKY BHYTPEHHUX
BOJHBIX ITYTEU MEXJIYHAPOAHOI'O 3HAYEHUA

(@) TexHuYecKue XapaKTEPUCTUKH BOJAHBIX ITyTel Kareropuu E

OcCHOBHBIE TEXHHYECKHE XApPAKTCPUCTUKHA BOJHBIX IIyTed Kareropuu E B OCHOBHOM
COOTBETCTBYIOT KJIacCU()MKALIMU €BPOTIEHCKUX BOIHBIX IyTEH, MpUBEACHHON B Tabnuue 1.

JIns OLIEHKW pa3auYHBIX BOJHBIX TyTeH KaTeropud E HCHOIB3YyIOTCS TapaMeTphbl
kiaccoB |V-VII ¢ yaetoMm cieayrommx NpuHIHUIIOB:

0] KJIacC BOJHOTO MYTH OMPEICIACTCS TOPH30OHTAIBHBIMU Ta0apUTaMH CaMOXOIHBIX
CyaoB, 6ap>K " TOJIKACMBIX COCTABOB U B NCPBYIO O4YCPCAb OCHOBHBLIM CTAHAAPTHBIM
rabapuTOM, KaKOBBIM SIBJISIETCS MX [IMPHUHA WK MOTIEPEYHBIN rabapur;

(i) TOJILKO BOJIHBIC IIYTH, COOTBETCTBYIOIIHME MO KpaiiHEeH Mepe OCHOBHBIM MapaMeTpam
kiacca |V (MuHuMasbHbIe rabapuThl cymoB 80 M x 9,5M), MOryT paccMaTpuBaThLCS B
Ka4yecTBe BOJAHBIX myred kareropuu E. Orpanundenus ocamku (menee 2,50 M) u
MHUHHMAaJIbHON BBICOTHI Mpoxonaa moja Moctamu (Menee 5,25 M) momyckaroTcst B
MOPSIIKE UCKITIOYSHHSI TOJIBKO B OTHOIICHHUH CYIIIECTBYIOIINX BOJHBIX MYTEH;

(i) npyd MOJEPHM3AIMU BOAHBIX TyTeil kiacca IV (a Takke Malblx pPEerHOHAIbHBIX
BOJHBIX IIyT€H) pEKOMEHAyeTcs coONIoaTh IMapaMeTpbl 10 KpaiHed Mepe
Kiacca Va;

(iv) OJTHAKO HOBBIE BOJIHBIE MYTH KaTeropuu E IOMKHBI COOTBETCTBOBATh IapameTpam

Kak MUHUMYM kiacca VD. B aroii cBs3u cienyer oOecrieunBaTh MPOXOXKICHHUE
CyzioB ¢ ocaakoit He meHee 2,80M;

(v) IPY MOJICPHU3AIMHU CYIIECTBYIOIIUX U/MITM CO3aHIH HOBBIX BOJHBIX ITYTEH CIIEIyeT
BCEra pyKOBOJCTBOBAaThCs 0Oo0jiee BBHICOKMMH 3HAUYEHUSIMU Ta0apuTOB CYAOB HIH
COCTaBOB,;

(vi) JUTsL TOBBILIEHUS 39 PEKTUBHOCTH KOHTEHMHEPHBIX MEPEBO30K cieayeT obecrneuynBaTh

MaKCUMaJIbHO BO3MO)I(I;I}/IO BBICOTy Hpoxona IIog MoCTaMM B COOTBETCTBUHU CO
CHOCKOM 4 x Tabmure 1~

(vii) BHYTPEHHUE BOJHBIC MYTH, Ha KOTOPBIX, KaK OXHIAETCS, OYAYT OCYIIECTBIATHCS
WHTCHCUBHBIC KOHTEHHEpPHBIC M POJKEPHBIC MEPEBO3KH, JOJDKHBI COOTBETCTBOBATH
Kak MHHUMYyM Tapamerpam kiacca VD. B mensx ynoBiaeTBopeHus moTpeOHOCTEH,
OOYCJIOBIICHHBIX ~ OyQylmIUM  HW3MEHEHHEM  Ta0apuTOB  KOHTEHHEPOB U
HEOOXOUMOCTBIO  OECHPENATCTBEHHOM IEpPEeBO3KH  IPHILENOB, MOXET OBITh
MPETYCMOTPEHO Takke yBenudeHue Ha 7-10% mmpuHBI COOTBETCTBYIOIIHUX CY/IOB,

[punoxenue Il ¢ monpaskamu B coorBercTBum ¢ TRANS/SC.3/168/Add. 18¢CTymienue B cuity 29 HOsIOps
2006¢cormacHo C.N.671.2006. TREATIES-4).
v OmHAaKo eciy oISl MOPOKHUX KOHTeiHepoB npessimaetr 50%,cienyer pacCMOTPETh BOIIPOC 00
00eCIeYCHNH BEINIMHBI MUHIMAIBHON BBICOTHI IPOX0/a I10] MOCTaMH, IPEBBIIIAIONICH BETMINHY, YKa3aHHYIO B
CHOCKE 5.
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cocrapistomieil 11,4M, OCyLIECTBISIOMMX IJIaBaHWE 110 BHYTPEHHUM BOJIHBIM
myTsiM KJ1acca Va u 60Jee BBICOKUX KJIacCOB,3

(viii) Ha BOJHBIX IMYTSAX C HM3MEHSIONIUMCS ypPOBHEM BOJBI 3HAYCHHE PEKOMEHIYEMOM
OCAJIKH JIOJDKHO COOTBETCTBOBATH OCAJKE, KOTOPAs! IOCTUTACTCS HITH TPEBBIIIACTCS B
teueHne B cpeqHeM 240 nueit B rogy (mnm 60% nepuona HaBHrammm) 2 Tawm, rae
39TO BO3MOXXHO W DSKOHOMHYECKH OIpaBJaHO, CIeAyeT OOeCIeunTh 3Ha4YCHUE
peKOMeHyeMOol BBICOTHI mpoxona moa Mocrtamu (5,25, 7,00umm 9,10 M) npu
HaAWMBBICIIIEM CYZI0XOJHOM YPOBHE;

(ix) €IMHBIC TMapaMeTphbl KJlacca, OCAJKW W BBICOTHI MPOXOJA TOJ MOCTaMHU CIEIYyeT
obecreynTh MO0 Ha BCEM BOJHOM ITyTH, JIMOO KaK MHHUMYM Ha 3HaYUTEIBHBIX I10
NPOTSHKEHHOCTH y4acTKaX 3TOTO IMyTH;

(x) 0 BO3MOXKHOCTH CJIEAyeT 00ecleyuTh, 4YTOObl MapamMeTphl MpPUJIETAIONIUX
BHYTPEHHUX BOJHBIX ITyTeH ObLTH MIACHTUYHBIMU WIIH aHATIOTHYHBIMH;

(xi) HanOosbIe BeTHMYuHbl ocaaku (4,50 M) ¥ MHUHHMAJIBHOW BBICOTHI MPOXOJa IO
moctamu (9,10 M) cinenyer obecreunTh Ha BCEX y4acTKax CETH, HEMOCPEICTBECHHO
CBSI3aHHBIX C IPUOPEIKHBIMU MAPILIPYTaMH;

(xii) MUHUMAaJbHAs BbICOTA Mpoxoja nmox moctamu 7,00M momkHa ObITH oOecrieueHa Ha
BOJHBIX TMYTAX, KOTOPBIE COCAWHSIOT BaKHBIE MOPCKHE IIOPTHI C pallOHaMH,
HAXOJISAIIMMHUCS B TJIyOMHE CTPAHBI, U KOTOPBIC MOTYT OBITh YCIIEIIHO MCITOJIb30BaHbI
JUISl KOHTEHHEPHBIX TIEPEBO30K U MEPEBO30K "peka-mope”;

(xiit) npuOpeXHbIe MapUIpyThl, YINOMSIHYTbIE B MpPUIOXKEHHHM | BbIIIe, TpPU3BaHbBI
00€CIeYNTh LIEIOCTHOCTh CETH €BPOINEHCKUX BHYTPCHHUX BOIHBIX MyTeH KaTErOPUH
E u nmpenHasHaveHsl, o cMbIcay HacTosimero CorjamieHusi, s IJIaBaHHUs CYIOB
Tama “peka-mope”, pasMepbl KOTOPBIX JIOJDKHBI, KOTJa 3TO BO3MOXHO U
IKOHOMHUYECKH I1e1eco00pa3Ho, OTBe4YaTh TPEOOBAHUSAM K CAMOXOIHBIM CyJaM,
IPUTOHBIM JUIsl ITABAHMUS 110 BHYTPEHHHM BOJHBIM MyTsiM KiaccoB Vau VIb.

C‘II/ITaeTCSI, qTO AJId obecneueHUs IMPpUTrOAHOCTH BOAHOTO NYTU JIA KOHTCﬁHGpHBIX
IMEPEBO30K JOJKHBI CO6J'IIOI[3TBC5I CIIeAYyIOINME MUHHUMAJIbHBIC YCIOBUA.

CyJa BHYTPEHHErO IaBaHus mupuHoit 11,4m u anmuHoi npumepHo 110M 1omKHbBI
UMETh BO3MOXKHOCTb OCYILECTBISTh IMEPEBO3KY KOHTEWHEPOB B TpU WM OoJjee
SApyCOB;, B NPOTHBHOM Clly4yae JIONYCTHMAasi JJIMHA TOJKAEMBIX COCTaBOB JIOJKHA
cocTaBysATh 185M, B CBSI3M ¢ UeM OHU MOTYT OCYIIECTBIISATH MEPEBO3KY KOHTEHHEPOB
B JIBa sipyca.

Z OnHako Ha BEPXHUX yUacTKax OOBIYHBIX PEK, XapaKTEPU3YIOMIMXCS YaCTO U3MEHSIOMUMCS (BBHIY MPAMOit

3aBHCHMOCTH OT MOTOJHBIX YCIIOBHI) YPOBHEM BOIIBI, IPOIOIDKUTEILHOCTD B CPEIAHEM MOKET COCTABIIATH HE MEHEE
300 greii B romy.



Tabmmma 1

KJACCUPUKALINS EBPOINENICKAX BHYTPEHHUX BOJHBIX MTYTEN MEXKIYHAPOJIHOTO 3HAYEHUS ~/

Tun Knacc CamoxogHble cyaa 1 6apxm Tonkaemble COCTaBb! MuHumane- | Teorpacgm-
BOAHBIX | BOAHBIX Tun cyaHa: obLuue XxapaKkTepucTukm Tun cocTaBa: obLime xapakTeprUCTKN Has BbICOTa Heckoe
nyten MyTen | HaumeHo | Makcm- Maken- | Ocagka? | ToHHax JnuHa lnpu-Ha | Ocagka® | ToHHax noAa 06o3Have-
BaHue MaribHast | ManbHas T(1) MO‘;T(E"‘;"‘ z HUe Ha
AnnHa LMpuHa M kapTax
L(m) B(m) d(m) () L(m) B(m) d(m)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
W% CyaHo 80-85 9,5 2,50 1 000- 85 95% 2,50-2,80 1 250- 5,25 unm
TMna 1500 |w 1450 7,004 ——
"WoraHH
Benkep"
- Va Bonbwwe | 95-110 11,4 2,50-2,80 1 500- 95-110 ¥ 11,4 2,50-4,50 1 600- 5,25 unu
= penHckue 3000 (w7 3000 7,00 nnm —
w Cyna 9,10 ¥
<
z Vb =T 172-185 Y 11,4 2,50-4,50 3 200- -
o 6000
e Via - 95-110 ¥ 22,8 2,50-4,50 3 200- 7,00 nnm —
ol 6000 9,10 ¥ -
o
< Vib El 140 15,0 3,90 185-195 ¥ 22,8 2,50-4,50 6 400- 7,00 unm —_
% = 12 000 9104 | =
Vie 270-280 ¥ 22,8 2,50-4,50 9 600- 9,10 ¥
= o s 18 000 L
-% 195-200 ¥ | 33,0-34,2 | 2,50-4,50 9 600-
v 18 000
VI | 275-285 | 33,0-34,2 | 2,50-4,50 | 14 500- 9,104 —
% v 27 000 —
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CHockH K Tabauite 1

v [IepBoe 3HaueHHME MPUBOJIUTCA C YYETOM HBIHEIIHEW CHUTyalld, a BTOPOE - C YYETOM
OyIyluX U3MEHEHUH U, B HEKOTOPBIX CIyvasX, HbIHEUTHEeH CUTyalHuH.

2 .
< C yueroM Oe3omacHoOro pacctosiHus, coctasistomniero npumepHo 0,30M, Mexxay BepxHei

TOYKOW KOHCTPYKIIUU CYJTHA UJIU €0 IPy3a U MOCTOM.

g C yuetom npeamnonaraeMoro Oyaymiero pa3BUTHs POJIKEPHBIX MEPEBO30K, KOHTEHHEPHBIX

MEePEBO30K U MEPEBO30K 'peKa-mope”.

4 s mepeBO3KKM KOHTEUHEPOB IIPUHSATHI CIICYIOIIUE 3HAYCHUS!

5,25M - st cyioB ¢ 3arpy3koii KOHTEHHEPOB B 2 spyca,
7,00M - 1151 cyiOB € 3arpy3Koi KOHTEHepoB B 3 Apyca,
9,10m - my1s1 CyzIOB € 3arpy3Koi KOHTEHHEPOB B 4 sipyca,

50% koHTeHEepOB MOT'YT OBITh MOPOXHHMMH, B MPOTHUBHOM CIy4ae CIEIyeT NMPUMEHSTh
0aJITaCTUPOBKY.

d Hekoropele U3 CylIeCTBYIOIIMX BOJHBIX IIyT€d MOTYT pacCMaTpUBaTbCs Kak

oTHocAlMecs K knaccy |V 1o MakcuManbHO JONMyCTUMOW AJIMHE CYZOB M COCTaBOB, JAAXe €ClU
UX MaKkCcUMalbHas mupuHa cocrasisier 11,4m, a MakcuManbHas ocazaka - 4,00Mm.

< 3HadueHHe OCaJKH JIA KOHKPETHOT'O BOJHOI'O IIYTH AOJIKHO OINPEACIATHCA C YUETOM

MECTHBIX YCJIIOBHM.

¥ Ha nHexoTopbhix yudacTkax BOAHBIX myTed kiacca VIl moryr Takke HMCIOJIb30BaThCS

COCTaBbl C OoJBIIMM 4YHCIOM Oapk. B 3ToM ciyyae ropu3OHTalbHbIE Tra0apuUThl MOTYT
IPEBBINIATh 3HAYCHUS, yKa3aHHBIC B TaOIHIIE.

(b) DkcmuyatanMoHHBIC XapaKTEPUCTUKU BOJIHBIX MyTel KaTeropuu E

Jnist Hazie)KHOTO 0OecieueHusT MeKAYHApOIHBIX MIEPEBO30K Ha BOAHBIX MYTAX Kareropuu E
9T IIYTH JOJKHBI COOTBETCTBOBATH CIIEAYIOLIUM OCHOBHBIM DKCIIIyaTallMOHHBIM KPUTEPHUAM:

0] CYJOXOJICTBO JIOJDKHO OOECIeUUBAThCSI B TEUCHHUE BCErO IMEpPHOIa HaBHTAIHH, 3a
UCKITIOYEHUEM TIEPEPHIBOB, YIIOMHUHAEMBIX HIIKE;

(i) MPOJOKUTETILHOCTh HABUTAIIMM MOXET COCTaBIsATh MeHee 365 mHel TOIbKO B
paiioHax C CYpOBBIMH KIMMAaTHYSCKHMMH YCJIOBHSMH, TJ€ B 3HMHEEC BpEMs
HEBO3MOXKHO JiepKaTh (apBatep CBOOOJHBIM OTO JibJa W T, CJCIOBATEIBHO,
HEOOXOJMM 3MMHHU IepephiB. B 3THUX ciaydasx cleayeT yCTaHABJIMBATh JaThl
Hayajla W OKOHYAHHUS HaBWTalMH. [IpOTOKUTENIBHOCTh MEPEPHIBOB HABUTAIIWH,
0OYCITOBJICHHBIX €CTECTBCHHBIMH SIBJICHUSIMU, TAKUMH, KaK JIEAOCTaB, MABOJKH U
T.JI., JOJDKHA CBOJUTHCS K MUHHUMYMY C TIOMOII[BIO COOTBETCTBYIOIINX TEXHUYCCKHUX
Y OpraHU3aIMOHHBIX MED;
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(iii)

(iv)

(v)

MPOJOKUTEILHOCTh TIEPEPHIBOB B MEpPUOJ HABUTALMM, HEOOXOAUMBIX IS
PETYISIPHOTO TEXHUYECKOTO OOCTYKHBAHUS IUTI030B U APYTrOTO THIPOTEXHHYECKOTO
00opyoBaHus, JOJKHA CBOJUTHCSA K MUHUMYMY. [lonb3oBareny BOAHBIX IMyTeil, Ha
KOTOPBIX IUIAHUPYETCS TMpoBeleHHe paboT MO TEXHHYECKOMY OOCITYKUBAHHUIO,
JOJKHBI MH(MOPMHUPOBATHCS O CPOKaxX M MPOJODKUTEIBLHOCTU MPEANoIaraeMoro
nepepbiBa B HaBUTaluu. B ciyyae HenmpeABUIECHHOTO BBIX0/Ia U3 CTPOS III030B WU
OPYTUX THUIPOTEXHUYECKHX OOBEKTOB WM B ciy4yae Jpyrux (opc-MaKopHBIX
00CTOSITENNECTB MPOJOJIKUTEILHOCTh TEPEPHIBOB JOKHA OBITh B MaKCHMAaJbHOM
CTETNEeHH OrpaHHWYeHa 3a CUET MPUHATHUS BCEX HEOOXOIUMBIX MEp IO HCIPABICHUIO
CUTYalNH,

HUKAKHX MEPEPHIBOB B MIEPUOJT HU3KOM BOJBI HE JomycKkaeTcss. OJHAKO pa3pemacTcs
pa3yMHOE OTpaHUYCHHE OMYCTHUMBIX 3HAYCHHA OCAJKU Ha BOJHBIX MYTAX C
WU3MCHSIOIIMMCS YPOBHEM BOJIBI. TeM He MEHee B TEUCHHE BCETO BPEMEHH CJICIYeT
o0ecrieuynTh MHHMMaNbHYIO ocaiaky B 1,20 M, a pekomeHnyemas Hiau OOBIYHAsS
ocaJika JI0JbKHA 00ecTieunBaThCsl WIIH TIpEeBbIIaThes B TeueHne 240 nqueit B rogy. B
paiioHax, yMOMSHYTBIX BBIIIE B TOMNYHKTE i), MUHHUMaimbHas ocanka B 1,20 m
JI0JDKHA 00ecTieunBaThCsl B TeUeHHE B cpenHeM 60%neproia HaBUTalum;

MpOAOJIKUTCIILHOCTD pa6OTI>I [UI030B, PAa3sBOJAHBIX MOCTOB H APYrux O6’beKTOB
WH(pacTPyKTyphl TOJDKHA OBITh TakoW, 4YTOOBI OHa oOecreurBajia B CiIydae
KOHOMHYECKOW I1eJIeCO00pa3HOCTH KpyriiocyTouHoe (24 vaca) CyaOXOJCTBO IO
pabounMm mHAM. B OTHENBHBIX CilydasiX MOTYT JOIYCKAaTbCsS HWCKIIOYEHHUS IO
OpTraHHU3allMOHHBIM I/I/I/IJII/I TCXHUYCCKHUM MPUYINHAM. Cne;[yeT TaKXKe O6eCHe‘II/ITB
pa3yMHOE CyIOXOTHOE BPEeMsI B IIPA3JHIUYHBIC ¥ BHIXO/IHBIC JHU.

(c) TexHuYEeCKHE M IKCIIYATAIIMOHHBIC XaPAKTEPUCTUKH TOPTOB KaTeropuu E

Cerp BOIHBIX myTeil kateropuu E BKIIOYaeT CUCTEMY MOPTOB BHYTPEHHETO IJIaBaHUS
MEXIYHAPOJAHOTO 3HAYCHUS. Kaxnpii mopr kareropun E J0MKEH COOTBETCTBOBATh
CJIEYIOIIUM TEXHUUYECKUM U SKCIUTyaTallHOHHBIM KPUTEPUSIM:

(i)
(ii)

(iii)

(iv)

OH JOJIKCH HaXOJUTLCA Ha BOOHOM ITYTHU KaTCrOPpHUN E,

OH JOJDKCH pacrojiaraTb BO3MOXXHOCTSAMU IJIA O6pa6OTKI/I CyaoB HJIM TOJKACMBIX
COCTaBOB, MHCIIOJIb3YCMBIX Ha KOHKPECTHOM BOJHOM IIYTH KaTCrOpUH E B
COOTBETCTBUU C €TO KJIACCOM,

OH JOJIDKCH 6I>ITB CBsi3aH C OCHOBHBIMU aBTOMO6I/IJII>HI>IMI/I AoporaMmm H“
KEJIC3HOIOPOKHBIMU JINHUSAMHU (KeJaTesibHO, YTOObI OHM TPHHAIICKATIH K CETH
MEXTYHAPOJIHBIX aBTOMOOUIIBHBIX JIOPOT U JKEJIE3HOJOPOKHBIX JTMHHM, YKa3aHHBIX B
EBpomeiickoM coriamieHud O MeXIyHapoAHbIX aromaructpanssx (CMA), B
EBpomneiickoM corameHuy 0 MK IyHapOJHbIX MaruCTPAIbHBIX KEIE3HOLOPOKHBIX
muansax  (CMXKJI) u B EBpomeiickoM COMTAICHHH O BaXHEHIIMX JIHHHIX
MCKAYHAPOIHBIX KOM6I/IHI/IpOBaHHBIX NEpCBO30K M COOTBCTCTBYIOIIUX 06’b€KTaX

(CJIKID));

€ro o0IIHii rPy30000pOT JOJIKEH IOCTUTATh, 1O KpaitHel mepe, 0,5MIH. T B rox;
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(v) OH JOJDKEH pacroJjiaraTh MOAXOASIIMMUA BO3MOXKHOCTSMU ISl Pa3BUTUSA MMOPTOBOM
MIPOMBIIIEHHOM 30HBI;

(vi) OH JIOJDKEH o0ecreunBaTh 00pabOTKy CTaHJAPTHBIX KOHTCHHEPOB (32 MCKIIOYEHHUEM
HIOPTOB, CIICUATM3UPYIOMINXCS Ha 00pabOTKEe MacCOBBIX TPY30B);

(vii) OH JIOJDKCH pacrojaraTb BCeM 000pyI0BaHHEM, HEOOXOAUMBIM JIJISI OCYIIECTBICHUS
OOBIYHBIX OMepaluii B paMKax MEXIyHApPOIHBIX MEPEBO30K;

(viii) B IeJsiX OOCCIIeYeHHs OXpaHbl OKPYXKAIOIIEH Cpelbl B IMOPTaX MEKIyHAPOIHOIO
3HAYCHUA HOOJIXKHBI 6BITI> npeaAyCMOTpCHbI TPHUEMHLBIC CMKOCTH [IJId YAaJICHUA
OTXOJIOB, 00Pa3yIOIIMXCs Ha OOPTY CYIOB.

. Portions of E waterways which do not exist aspré but which are included in relevant

infrastructure development programmes are indicaiaduare brackets [...].

. Classes | - Il are not mentioned in this tablengef regional importance.

4 Les portions de voies navigables E qui n'existastartuellement mais qui figurent dans
des plans appropriés de développement des infcastes sont indiquées entre crochets [...].

4 Les classes | a lll, ayant seulement une importaégienale, ne figurent pas dans ce
tableau.

4 Y4acTky BOJIHBIX NyTE€H KaTeropuu E, KOTOpbIE B HACTOSIIEE BPEMS HE CYIIECTBYIOT, HO
KOTOpBIE BKJIFOUEHBI B COOTBETCTBYIOIINE IPOTPAMMBI Pa3BUTHS HHPPACTPYKTYPHI, IPUBOIATCS

B KBaJ[paTHBIX CKOOKax [...].

Y Kuaccer |-l He mpuBoasTCS B HACTOsAIIEH TabnHIle, TOCKOIBKY OHU UMEIOT JIUIITh

PEruoOHaJIbHOC 3HAYCHHUC.
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