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Introduction

1. Depuis de nombreuses années, la France needéliattestation de I'Accord relatif aux

transports internationaux de denrées périssablemuetengins spéciaux a utiliser pour ces
transports (ATP) apres 12 ans d’age qu’a l'issum dissai d’'isothermie et d’efficacité en station
d’essai officielle ATP de chaque engin ou, pour i¢s homogénes d’engins fabriqués sur la
base des mémes proces verbaux de référence syvéunee n’excédant pas 12 mois, d’'un
échantillon significatif et aléatoire préleve seidt.

" Le présent document est soumis en vertu du polrdt & du programme de travail du Comité
des transports intérieurs pour la période 2008-2ERE/TRANS/2008/11) intitulé «Examen
des propositions d’'amendement concernant I'ATP pggurer sa nécessaire mise a jour».
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2. Surlabase de ces essais (350 essais pae agillissement de ces engins peut étre estimé
a 5% par an mais la dispersion est importante W& 20% par an). Cette dispersion ne permet
pas de conclure a priori sur un déclassement dgasrCertains engins restent dans leur classe
d’origine, d’autres peuvent étre déclassés, matsios ne sont plus classifiables dans I'ATP.

3. Si I'on considére I'accroissement des tempéeatunoyennes et maximums a travers le
monde, la valeur du coefficient K est de plus eaospimportante. Il est en conséquence
nécessaire de garder une bonne valeur de ce deeffan cours des années.

Proposition

4. Une solution au probleme du vieilissement dasses serait d’installer des groupes
frigorifiques avec un grand coefficient de sécurél’'on considére que la valeur moyenne du
coefficient K est proche de 0,40 WK™, la puissance des groupes installés sur de telles
caisses est trés élevée. La plupart des fabricdmsichent la meilleure valeur du coefficient K
avec le plus déquipement possible. C’est la raiponr laquelle les caisses communément
construites ont une valeur du coefficient K infareea la valeur théorique.

5. Dans la plupart des pays européens, les tenpésat¢stivales sont plus élevées qu’il y a
guelques années. Et dans la plupart des paysicesigptempérature sont largement supérieurs a
la référence de I'ATP (+30 °C). Le risque d’avo@sdmauvaises températures de produit est des
lors trés important.

6. Il est important que durant la vie d’un engireunesure réelle soit faite et pas seulement
un test de performance semblable a ceux pour muvetiement a 6 et 9 ans. La France propose
comme condition au renouvellement des attestaddis a 12 ans et plus, un test d’'isothermie et
d’efficacité tels que définis dans I'’Annexe 1, Apdee 2 de I'ATP.

Impact économique et environnemental de la proposan

7. En raison de l'importance de I'impact économigieetels essais, en raison du prix de
I'essai lui méme et de la durée de I'essai, ilrasonnable d’exiger cet essai a 12 ans. L'impact
économique est du a:

. Prix du test (quelques centaines d’euros);

. Immobilisation durant le test (quelques centairiegrds);

. Maintenance (pas de codt supplémentaire car némssa

. Impact de la maintenance (moins de consommatiaradrirant);

. Impact de la qualité de la production (difficilelé&finir).
8. Enfin si I'on considere le colt du carburantl'@hpact sur I'environnement, il est
nécessaire d'éviter des engins a forte consommagoron considere un veéhicule avec un
coefficient K initial & 0,35 et un vieilissemene &% par an (soit K = 0,63 aprés 12 ans),

'augmentation de consommation pour un transpangle distance (selon le simulateur de
consommation de Transfrigoroute) sera de plusieiligers de litres par an.
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Conclusion

9. Sur la base de ces éléments, le protocole pgopagsour but d’harmoniser les essais de
renouvellement dans les Parties ContractantesAdd®l'et de batir une procédure plus équitable
pour les engins et leurs propriétaires.

Proposition d’'amendement
Proposition d’'amendement 1 1: contrdle d’isothermie

Annexe 1 - Appendice 2
[...]

29. Pour le contréle de lisothermie de chaque reragi service visé aux points b) et c)
du paragraphe | de I'appendice | de la présentexantes autorités compétentes pourront:

. soit appliquer les méthodes décrites aux paragsaplde27 du présent appendice;

. soit pour les engins de moins de 12 ansfésigner des experts chargés d'apprécier
I'aptitude de l'engin a étre maintenu dans l'und'autre des catégories d'engins
isothermes. Ces experts tiendront compte des derswgeantes et fonderont leurs
conclusions sur les bases indiquées ci-apres:

[..]
Modéle 17 3
[..]

Compte tenu des résultats des contrbles susmagsptiengin peut étre agréé au moyen
d'une attestation conforme a I'Appendice 3 de l&menl de I'ATP, et valable pour une durée
maximale de trois ansgt dans la limite des 12 ans de l'engjnl'engin portant la marque
d'identification IN/IR 1.

[..]

Proposition d’'amendement 1 2: contréle d’efficacité

Annexe 1 - Appendice 2
[...]

49. Pour le controle de l'efficacité du dispositifermique de chaque engin réfrigérant,
frigorifique et calorifique en serviage moins de 12 angisé aux points b) et ¢) du paragraphe |
de I'appendice | de la présente annexe, les aégaritmpétentes pourront:

[..]
Et modéles77, 8, 9

[..]
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Compte tenu des résultats des contrbles susmagsptiengin peut étre agréé au moyen
d'une attestation conforme a I'Appendice 3 de l&®enl de I'ATP, et valable pour une durée
maximale de trois angjans la limite des 12 ans de I'enginl'engin portant la marque
d'identification ...

[..]




