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Note du secrétariat

Introduction

1. A sa trente-sixieme session, le Groupe de travaéxaminéla proposition du
secrétariarelative a d’éventuels amendements au chapitreelBadnexe a la résolution
No 61 et I'a jugée acceptable en vue d’'une étugecdpndie. Le secrétariat a été chargé
d’établir, en vue de la trente-septiéme sessiohupe de travail, une nouvelle version
des projets d’amendements, en tenant compte: ipbservations de la délégation russe
concernant la mauvaise traduction en russe degnaatzes 15-1.3 (devenu par erreur 15-
5.1.3 au point 3 b) du document TRANS/SC.3/WP.302@jlet 15-3.1 du projet de texte; et
ii) de I'existence d’'un nouveau texte actualiséctiapitre 15 de la Directive 2006/87/CE
modifié par Directives 2008/87/CE et 2009/46/CElal€ommunauté européenne, dont a
fait part le représentant de I'Allemagne.

2. Le projet de Chapitre 15 «Dispositions spéciglear les bateaux a passagers»
reproduit ci-dessous a été établit par le segattaelon les instructions du Groupe de
travail pour son examen ultérieur et approbaticemaga transmission au Groupe de travail
des transports par voie navigable pour adoptiomtéedle. Les adjonctions au texte
original sont indiquées en caractéres gras, tapdides passages a supprimer sont biffés.

Merci de recycler@
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3. En vue de la révision actuelle de la Résolutitmn25 «Directives concernant les

bateaux a passagers également aptes a transpagempeatsonnes handicapées», les
dispositions du chapitre 15 concernant les persoamaobilité réduite sont soulignées.
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Annexe

Chapitre 15
Dispositions spéciales pour les bateaux a passagers
15-1 Généralités
15-1.1 Les dispositions suivantes ne s’appliqpest:
i) 4-4.2, 4-4.3.11et 4-4.4 ;
ii) 8-1.6.2 deuxieme phrase, et 8-1.6.7 ;
i)  9-2.11.3 deuxiéme phrase, pour les tensiomainales supérieures a 50 V.
15-1.2 Les installations suivantes sont interdité®rd des bateaux a passagers :
i) Lampes utilisant du gaz liquéfié ou un combustimuide;
ii) Poéles a mazout a brileur a vaporisation;
iii)  Chauffage a combustible solide;

iv)  Appareils équipés d'un brlleur a meche;

V) Installations utilisant du gaz liquéfié viséeschapitre 14.
15-1.3 Les bateaux non motorisés ne doivent pagettadmis au transport de
passagers.
15-14 Les bateaux a passagers doivent comporter des zataptées a I'utilisation

par des personnes a mobilité réduite, conformesdigpositions mentionnées au présent

chapitre. Si I'application des dispositions du préschapitre relatives a la prise en compte

des exigences de sécurité particulieres pour lesoppes a mobilité réduite n’est pas

réalisable dans la pratigue ou entrainerait desnfgs déraisonnables, I’Administration

peut accorder des dérogations a ces prescriptiQes dérogations doivent étre

mentionnées dans le certificat de bateau

15-2 Coque

15-2.1 L'épaisseur des bordés extérieurs des ipataapassagers en acier est a
déterminer de la maniere suivante lors des cortiéeiodiques visés au 2-4 :

i) L’épaisseur minimaléd.,;, des toles de fond de bouchain et de bordé latéral d
la coque des bateaux a passagers doit étre dééersaton la plus grande valeur des
formules suivantes :

AL

timn = 0,006. a. \/? [mm] tomn =Tf.0,55. WL [mm]
Dans ces formules :

f = 1+ 0.0013 (a - 500);

a = écartement des couples longitudinaux ou transversau [mm],
lorsque I'écartement des couples est inférieurGmm,a = 400 mm.

! Note du secrétariat : Le paragraphe 4-4-3-11 itedtr rectifié. Le terme «distance de sécuriti» e

défini a 1-2 (46) et ne pas a 4-4.1.1.
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i) La valeur minimale déterminée conformément aiiflessus pour I'épaisseur

des tbles peut étre dépassée vers le bas lorsgatela admissible a été déterminée
sur la base d'une preuve par calcul d'une soliditffisante de la coque (solidité

longitudinale, transversale et solidité localefje¢ ceci a été certifié;

iii)  Toutefois, aucun endroit de la coque ne doiesenter une épaisseur
déterminée conformément a i) ou ii) ci-dessus iatée a 3 mm;

iv) Les remplacements de tbéles doivent étre effectiorsque I'épaisseur des
tbles de fond, de bouchain ou du bordé latéraltaiist plus la valeur minimale
déterminée conformément a i) ou ii) en liaison aiigci-dessus.

15-2.2 Le nombre et la répartition des cloisonisaltt étre tels que la flottabilité du
bateau reste assurée en cas d'avarie conformémeritza3.7 a 15-3.13. Toute partie de
la structure interne qui influence l'efficacité diwisonnement du bateau doit étre étanche a
I'eau et construite de maniére a préserver l'intégtu cloisonnement.

15-2.3 La distance de la cloison d’abordage aelpendiculaire avant doit étre au
moins égale a 0,04,,. sans toutefois dépasser 0]Q¢ + 2 m.

15-2.4 Une cloison transversale peut présenteenfoncement, pourvu que tous ses
points se trouvent dans la zone de sécurité.

15-2.5 Les cloisons prises en compte lors du tdestabilité aprés avarie visé aux
15-3.7 a 15-3.13 doivent étre étanches et s'élgusqu’au pont de cloisonnement.
En 'absence de pont de cloisonnement, elles doig&tever a une hauteur d’au moins
20 cm au-dessus de la ligne de surimmersion.

15-2.6 Le nombre des ouvertures dans ces cloidoiisétre aussi réduit que le
permettent le genre de construction et I'explaiathormale du bateau. Ces ouvertures et
passages ne doivent pas influencer défavorablelmémnction d’étanchéité des cloisons.

15-2.7 Les cloisons d’abordage ne doivent avoguwierture ni porte.

15-2.8 Les cloisons visées au 15-2.5 qui sépdesrgalles des machines des locaux
a passagers ou des locaux d’habitation du persatendlord doivent étre dépourvues de
portes.

15-2.9 Les portes de cloisons visées au 15-2.5cenarées a la main et non

télécommandées ne sont admissibles que la oudsagers n'ont pas acces. Elles doivent ;

i) Rester fermées en permanence et ne pouvoir @éweertes que
momentanément pour un passage;

i) Pouvoir étre fermées de maniére rapide et pérales dispositifs appropriés;

i) Etre munies sur leurs deux cOtés de la mentiorPorte a refermer
immédiatement aprés passage».

15-2.10 Les portes de cloison visées au 15-2.5 rtasredurablement doivent
satisfaire aux exigences suivantes :

i) Elles doivent pouvoir étre fermées des deux g088nsi que d'un endroit
facilement accessible situé au-dessus du ponisanement;

i) Aprés une fermeture opérée a distance, il faug les portes puissent étre
rouvertes et refermées sur place de facon slr@ékadion de fermeture ne doit pas
étre empéchée notamment par des tapis ou des rpjgase

i)  En cas de commande a distance, la durée g@&tation de fermeture doit étre
d’au moins 30 secondes sans toutefois dépassec6ades;
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iv) Pendant I'opération de fermeture, un signabmatique d’alarme acoustique
doit se déclencher a proximité de la porte;

V) Les portes et I'alarme doivent aussi pouvoirctionner indépendamment du
réseau électrique de bord principal. A I'endroitow’ s’opére la commande
a distance, un dispositif doit indiquer si la partt ouverte ou fermée.

15-2.11 Les portes de cloison visées au 15-2.&ues Imécanismes doivent se trouver
dans la zone de sécurité.

15-2.12 La timonerie doit étre équipée d’'un disfibdialerte indiquant quelle est la
porte ouverte dans les cloisons visées au 15-2.5.

15-2.13 Les canalisations et les conduits d’aématiébouchant a l'air libre doivent
étre concus de telle sorte que, en cas d’envah@teits ne facilitent pas I'envahissement
d’autres locaux ou de réservoirs.

i) Si plusieurs compartiments sont reliés par dasalisations ou conduites
d’aération, celles-ci doivent déboucher a un endrpproprié au-dessus de la ligne
de flottaison correspondant a I'envahissementus géfavorable.

i) Il peut étre dérogé a l'exigence fixée au i)updes canalisations lorsque
celles-ci sont équipées au niveau des cloisonsersées de robinets d'arrét
actionnés a distance d’au-dessus du pont de clusoent.

iii)  Lorsqu'un systeme de canalisation ne compgés d'orifice ouvert dans
un compartiment, la canalisation est considérée no®mintacte en cas
d’endommagement de ce compartiment, si elle sevér@ul’intérieur de la zone de
sécurité et a une distance de plus de 0,50 m adlidarbateau.

15-2.14 Les commandes a distance de portes deocleisées au 15-2.10 et les
robinets d’arrét visés au 15-2.13 ii) situés awsdsglu pont de cloisonnement doivent étre
clairement signalés comme tels.

15-2.15 Les doubles-fonds doivent avoir une hautainimale de 0,60 m et les
doubles parois une largeur minimale de 0,60 m.

15-2.16 Des fenétres peuvent étre aménagées evudads la ligne de surimmersion
a condition qu’'elles soient étanches, qu’elles nisgent étre ouvertes, que leur résistance
soit suffisante et qu’elles soient conformes a 1I%.

15-3 Stabilité

15-3.1 Il doit étre prouvé par un calcul s’appuysur les résultats de I'application
d'une norme pertinente que la stabilité a I'étatdéh du bateau est appropriée. Tous les
calculs doivent étre effectués en considérant iBéteslibre et la gite libreLes données
relatives au bateau a I'état lege sur lesquellesrstobasés les calculs de stabilité doivent
étre déterminées par un essai de stabilité.

15-3.2 La stabilité a I'état intact doit étre pvée pour les conditions de chargement
normalisées suivantes :

i) Au début du voyage : 100 % des passagers, 98 ¥othbustible et de I'eau
potable et 10 % des eaux usées;

i) En cours de voyage : 100 % des passagers, 80 Zombustible et de I'eau
potable et 50 % des eaux usées;

i) A la fin du voyage : 100 % des passagers, 1@Wcombustible et de I'eau
potable et 98 % des eaux usées;
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iv) Bateau vide : pas de passagers, 10 % du corblust de I'eau potable et
pas d’eaux usées.

Pour toutes les conditions de chargement normalidée citernes de ballastage sont
censées étre pleines ou vides, selon leur utdisdtabituelle.

En outre Pourpouveirmedifierle-ballast-en-cours-de-voydgs prescriptions du

15-3.3 iv) doivent étre respectées pour la conditie chargement suivante :

100 % des passagers, 50 % du combustible et de petable, 50 % des eaux usées
et remplissage a 50 % de toutes les autres citarhigside, y compris le ballast.

15-3.3 La preuve d'une stabilité suffisante aaféntact vérifiée par le calcul doit
étre apportée en application des dispositions ategarelatives a la stabilité a I'état intact et
pour les conditions de chargement normalisées yviaée 15-3.2 i) a iv).

i) Le bras de levier de redressement maxima} doit étre atteint a une angle
de gite pnax €gal ou supérieur agmac>215 (pmom + 3) €t atteindre au moins
0,20 m ; sips < pmax l€ bras de levier de redressement pour 'anglexdihissement
¢; doit étre de 0,20 m au minimum;

i) L'angle d’envahissemeny; ne doit pas étre inférieura1G@ om + 3 );

iii)  L'aire A sous la courbe de bras de levier éelressement doit atteindre au
minimum les valeurs suivantes en fonction de latjpmsde ¢; et de gmay:

Cas A
1 $ —_— g 50 - = H 1 1 — o
Omax < 15°0uUg; < 15° 0,05 mrad jusqu’au plus petit des angle®max OU ¢
2 15° <pmax< 30° Pmax< pr  8;055-+0;001-(30¢...)-Mradjusguatangl@ ..
0,035 + 0,001-(30¢ms) mrad jusqu’a I'angle @
3 15° <¢¢ < 30° Omax> ¢r  07055-+0;001-(30¢)-mradjusqu-atangho;
0,035 + 0,001-(30¢¢) mrad jusqu’a I'angle ¢¢
4 Pmax= 30° etys = 30° ; wacH -t =30°
0,035 nrad jusqu’a I'angle ¢ = 30°
ou :
hnax = le bras de levier maximal
17 = l'angle de gite
0 = I'angle d’envahissementparle-haciest a dire I'angle de gite a partir duquel

sont immergées les ouvertures dans la coque efulesrstructuregt les roufs qui ne
peuvent étre fermées de maniére étardieau auxintempéries

Pmom = I'angle de gite maximal visé & la lettre v);

Pmax I'angle de gite correspondant au bras de levieedeessement maximal

A I'aire soustendue-pala courbe des bras de levier de redressement;

iv) La hauteur métacentrique initiale @M, , corrigée de I'effet d’une surface
libre de liquide dans les citernes ne doit pasiéfégieure a 0,15 m;
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V) L'angle de gitap,om Ne doit pas étre supérieulavaleur de 12°, dans les
deux cas suivants :

e Sur la base du moment d’inclinaison transversaleu passagers et au vent visé
aux 15-3.4 et 15-3.5;

e Sur la base du moment d’inclinaison transversal@ul passagers et a la giration
visé aux 15-3.4 et 15-3.6;

Vi) Pour une gite résultant du moment d'inclinaistlansversale di aux
passagers, au vent et a la giration visé aux 151%48.5 et 15-3.6, le franc-bord
résiduel ne doit pas étre inférieur a 200 mm;

vii)  Pour les bateaux dont la coque présente daedtfes ou d’autres ouvertures
situées sous le pont de cloisonnement et qui nepssnfermées de maniére étanche
a l'eau, la distance de sécurité résiduelle dog e 100 mm au minimum sur la
base des trois moments d’inclinaison transvergaeltant de la sous-section vi).

15-3.4 Le moment d’inclinaison transversale résultdu rassemblement de
personnes sur un c6té est calculé selon la forsuil@nte :

Mp=g-P-y=g3P ¥ [kNm]

ou

P = masse totale des personnes a bord [t], calculé&adase de la somme du
nombre maximal de passagers admis et du nombrentabgie membres du
personnel de bord et d’équipage dans des conditionsales d’exploitation
et en retenant une masse moyenne de 0,075 t Famper

y = distance latérale entre le centre de gravité adedsse de personnBst I'axe
du bateau en [m]

g = accélération gravitationnellg € 9,81 m/s?)

P, = masse des personnes rassemblées sur la sirfacdt] :

P,=n;- 0,075 - P{t]

ou

A = surface occupée par des personnes [m?]

n; = nombre de personnes par metre carré

n; = 4.00 3,75 pour les surfaces de ponts libres et les surfacespaortant du
mobilier mobile; pour les surfaces comportant deges fixes tels que des
bancsn; doit étre calculé sur la base d’une largeur dsesdie-0;450,50m et
d’une profondeur d’assise de 0,75 m par personne.

Vi = distance latérale entre le centre géométriqueadsutfaceA; et I'axe du

bateau en [m].

Le calcul doit étre effectué pour un rassemblenderpersonnes a tribord aussi bien
gu'a babord.

La répartition des personnes doit étre la plus vid&ble du point de vue de
la stabilité. Les cabines sont réputées inoccupées le calcul du moment d’inclinaison
transversale résultant de la présence de personnes.

Pour le calcul des situations de chargement, leeel® gravité d’une personne doit
étre pris a une hauteur de 1 m au-dessus du moplus bas du pont a 0%, sans tenir
compte de toute courbure du pont et en admettantasse de 0,075 t par personne.
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La détermination précise des surfaces de pont @esupar des personnes n’'est pas
nécessaire lorsque sont utilisées les valeurs isigisa

P = 1,1- Fyax- 0,075 pour les bateaux d’excursions de jour
1,5 Fnax+ 0,075  pour les bateaux a cabines
ou:
Frnax = nombre maximal de passagers admis a bord
y = B/2 en [m].
15-3.5 Le moment d'inclinaison transversale résulde la pression du ver¥)

est calculé comme suit :
Mvst= pv . S ) (I\I+T/2) [kNm]

ou

P, = pression spécifique du vent, de 0,15 kRifraur la zone 3 et 0,25 kNpour
les zones 1 et 2

S = surface latérale du bateau au-dessus de la ligrkttiEison déterminée par
les conditions de chargement visées au 15-3.2,2en m

Iy = distance entre le centre de gravité de la surfaté&rdle A, et la ligne de
flottaison déterminée par les conditions de chamggnvisées au 15-3.2,
enm.

15-3.6 Le moment d'inclinaison transversale résultde la force centrifugevig)

provoquée par la giration du bateau est calculénoesuit :
Mgi = Cgi * Gg - V2 - Dflyy - (KG - T/2) [KNm]

ou

Cyi = coefficient de 0,45

C = coefficient de finesse du déplacement (si cettewaest inconnue, elle doit
étre fixée a 1,0)

v = vitesse maximale du bateau en m/s

KG = distance entre le centre de gravité et le planade ben m.

Dans le cas des bateaux a passagers équipés dgtigmeyde propulsion conforme
au 6-6,Mg doit étre déterminé soit sur la base d’essais gnandature ou a échelle réduite,
soit sur la base de calculs.

15-3.7 Il doit étre prouvé par calcul que la digbidu bateau en cas d'avarie est
appropriée.
15-3.8 La preuve de la flottabilité du bateau amrearie doit étre apportée pour les

conditions de chargement normalisées visées au.2l5-8 cette fin, la preuve
d’'une stabilité suffisante doit étre apportée auyemode calculs pour les trois stades
intermédiaires d’envahissement (25 %, 50 % et 7%& remplissage a I'état final
de I'envahissement) et pour le stade final d’enssdtinent.
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15-3.9 Les bateaux navigant dans les zones 13 2leivent étre conformes au statut

de stabilité 1 et au statut de stab|I|té sauf—les—bateaux—n&depassant—pam@—leng—et

En cas d’envahissement, plusieurs hypothéses mtoétee prises en considération
en ce qui concerne I'étendue des dégats :

Statut de stabilité 1 Statut de stabilité 2

Etendue de la bréche latérale

longitudinalel [m] 0,10° Ly, mais pas inférieur a 0,05 Ly, mais pas inférieur a
4,00 m 2,25m

transversale b [m] B/5 0,59

du fond du bateau vers le haut, sans

verticale h [m] limite

Etendue de la bréche au fond du bateau

longitudinalel [m] 0,10° Ly, mais pas inférieur a 0,05 Ly, mais pas inférieur a
4,00 m 2,25 m
transversale b [m] B/5
verticale h [ _0,59; les tuyauteries posées conformément au 15iHD. sont réputées
intactes
i) Pour le statut de stabilité 1, les cloisons séputées intactes si la distance

entre deux cloisons successives est supérieuégedndiue de la bréche. Les cloisons
longitudinales situées a une distance du bordériextéinférieure 8/3 mesurée
perpendiculairement a son axe dans le plan dugrarsd enfoncement ne doivent
pas étre prises en compte lors du calcul,

ii) Pour le statut de stabilité 2, chaque cloisorésitdans I'étendue de la breche
est réputée endommagée. La flottabilité du bateait étre assurée apres
envahissement;

iii) Le point inférieur des ouvertures non étanchesaul(par exemple portes,
fenétres, panneaux d'acces) doit étre situé a @, Hu minimum au-dessus de la
ligne de flottaison apres avarie. Le pont de clumonent ne doit pas étre immergé
au stade final de I'envahissement;

2 L’Administration du bassin peut dispenser des@iptons de ce paragraphe relatives au statut de
stabilité 2.
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iv) On considére que la perméabilité atteint 95 % Jrsiisest établi par calcul
que la perméabilité moyenne d'un compartiment efdrieure a 95 %, c'est la
valeur ainsi obtenue qui est retenue.

Les valeurs a retenir ne doivent pas étre inféeigar:

* Locaux d’habitation 95 %
» Salles des machines et des chaudiéres 85 %
» Locaux a bagages et magasins 75 %

Doubles fonds, soutes a combustibles, soutedashadt autres citernes, suivant que
ces volumes doivent, d’aprés leur destination, étngposés remplis ou vides, le bateau
étant sur sa ligne de flottaison maximale 0 % o&®05

Pourle—calcul-de leffet de surface libreatdes—stades—intermédiaires- de
, . , ent | fioio | | s
V) Si une bréche d'une étendue inférieure a cellgudk ci-dessus implique

des conditions de gite moins favorables ou une ctédu de la hauteur
métacentrique, ladite bréche doit étre prise enptetors du calcul.

15-3.10 Les critéres ci-aprés doivent étre obsepeés tous les stades intermédiaires
d’envahissement visés au 15-3.8 :

i) L'angle de giteg au point d’équilibre de I'état intermédiaire cone&mne doit
pas dépasser 15°;

i) Au-dela de l'angle de dite, au point déquilbrde I'état intermédiaire
concerné, la partie positive de la courbe du beadedier de redressement doit
présenter un levier de redressemé&z = 0,02 m avant que ne soit immergée la
premiére ouverture non protégée ou que ne soihatte angle de git¢ de 25°;

iii)  Les ouvertures non étanches a I'eau ne doipastétre immergées avant que
ne soit atteint I'angle de gite au point d’équiilgle I'état intermédiaire concerné.

iv) Pour le calcul de l'effet de surface libre a tas les stades intermédiaires
de I'envahissement, on retient la superficie bruteles locaux envahis.

15-3.11 Les critéres ci-aprés doivent étre obseagstade final de I'envahissement
avec prise en compte du moment d’inclinaison trarsale -dd—aux—passagerssé
au 15-3.4:

i) L'angle de gitege ne doit pas dépasser 10°;

i) La partie positive de la courbe du bras dedewe redressement au-dela du
point d’équilibre doit présenter un bras de redreEntGZ; = 6;05 0,02 m avec
une aireA= 68,0065 0,0025 mrad. Ces valeurs minimales de stabilité doiére
atteintes avantrespectéesjusdiifamersion de la premiére ouverture non protégée
ou en tout cas avant que ne soit atteint un arglgitdg,, < de 25°;
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»
>»

A > 80065
0.0025 mrad

Bras de levier GZ [m]

GZ, (bras de levier
resultant du moment
de gite visé au 15-3.4)

Premiére ouverture non protégée
dans I'eau mais @gm < 25°

\ angle de gite ¢[] >

équilibre apreé
envahissement
équilibre aprés envahissement résultant du
moment de gite visé au 15-3.4

ou :

O est I'angle de gite au stade final de I'envahissent, compte tenu du moment
visé au 15-3.4;

o, estlangle de la perte de stabilité ou I'angleumjuel la premiére ouverture non
protégée commence a étre immergée, ou 25°, la pfagble de ces valeurs devant
étre utilisée;

GZr estle bras de levier résiduel au stade final deenvahissement, compte tenu du
moment visé au 15-3.4;

GZ, estle bras de levier d’inclinaison, compte tendu moment visé au 15-3.4.

iii)  Les ouvertures non étanches a I'eau ne doipaistétre immergées avant que
le point d’équilibre ne soit atteint. Dans le castraire, les locaux y donnant accés
sont réputés envahis aux fins du  calcul de lalg&abprés avarie.

15-3.12 Les dispositifs de fermeture qui doiventiymor étre verrouillés de maniére
étanche a I'eau doivent étre signalés comme tels.

15-3.13 Si des ouvertures d’équilibrage transversamt prévues pour réduire
I'envahissement asymétrique, elles doivent étréarames aux prescriptions suivantes :

i) Pour le calcul de I'envahissement transversaktda résolution A.266 (VIII)
de 'OMI qui s’applique;

i) Elles doivent fonctionner automatiquement;
iii)  Elles ne doivent pas étre équipées de disppsie fermeture;

iv) Le délai total nécessaire a la compensationda# pas étre supérieur a
15 minutes.

11
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15-4 Distance de sécurité et franc bord
15-4.1 La distance de sécurité doit étre au mégade a la somme :
i) De I'enfoncement latéral supplémentaire, meswré&ordé extérieur, résultant

de I'angle de gite calculé selon le 15-3.3 v); et
i) De la distance de sécurité résiduelle presenitd 5-3.3. vii).

Pour les bateaux sans pont de cloisonnementstandie de sécurité ne doit pas étre
inférieure & 1 900 mm dans la zone 1, a 1 000 mns da zone 2 et a 500 mm dans
la zone 3.

15-4.2 Le franc-bord doit étre au moins égal solame :

i) De I'enfoncement latéral supplémentaire, meswré&ordé extérieur, résultant
de I'angle de gite admissible selon le 15-3.3¥); e

i) Du franc-bord résiduel prescrit au 15-3.3 vi).

Cependant le franc-bord résiduel ne doit pas éfégieur a 600 mm dans la zone 1,
a 400 mm dans la zone 2 et a 300 mm dans la zone 3.

15-4.3 Le plan du plus grand enfoncement doit@éterminé de maniére a respecter
la distance de sécurité prescrite au 15-4.1 etlecfbord prescrit aux 15-4.2, 15-2 et 15-3.
15-4.4 Pour des raisons de sécurité, I'Administratpeut fixer une valeur plus
grande pour la distance de sécurité ou pour lefbemd.
15-5 Nombre maximal de passagers admis
15-5.1 L’Administration fixe le nombre maximal gassagers admis et le consigne
sur le certificat du bateau.
15-5.2 Le nombre maximal de passagers admis nielédpasser aucune des valeurs
suivantes :

i) Nombre de passagers pour lesquels I'existenesed’aire d’évacuation

conforme au 15-6.8 est attestée;

i) Nombre de passagers pris en considération geucalcul de stabilité
conforme au 15-3;

iii)  Nombre de couchettes destinées aux passag@rerdbles a bord de bateaux
a cabines utilisés pour des voyages avec nuitée.

15-5.3 Pour les bateaux a cabines qui sont égaleex@loités en tant que bateaux
d’excursions de jour, le nombre de passagers dait @lculé a la fois pour le bateau
d’excursions de jour et pour le bateau a cabinedotétre consigné sur le certificat du
bateau.

15-5.4 Le nombre maximal de passagers admis deat &fiché a bord sur des
pancartes parfaitement lisibles placées bien edeéce.
15-6 Locaux et zones destinés aux passagers
15-6.1 Les locaux a passagers doivent ;
i) Sur tous les ponts, se trouver en arriere du pla la cloison d’abordage

— pour autant qu’ils se trouvent sous le pont désohnement — et en avant du plan
de la cloison du coqueron arriére;

i) Etre séparés des salles des machines et desliéhes de maniére étanche
au gaz; et
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i) Etre agencés de telle sorte que les lignesvde visées au 7-2 ne les
traversent pas.

15-6.2 Les armoires et locaux visés au 3A-3 déstiau stockage de liquides
inflammables doivent se trouver en dehors de |& zistinée aux passagers.

15-6.3 Le nombre et la largeur des issues desi¥odastinés aux passagers doivent
satisfaire aux prescriptions suivantes :

i) Les locaux ou groupes de locaux prévus ou am@&nagur 30 passagers ou
plus ou comportant des couchettes pour 12 passaggaisis doivent avoir au moins
deux issues. Sur les bateaux d'excursions de jowr,de ces deux issues peut étre
remplacée par deux issues de secdwgs.locaux, a I'exception des cabines, ou les
groupes de locaux qui ne possédent qu’une issue et posséder une issue de
secours au minimum ;

i) Dans le cas de locaux situés sous le pont disahnement, une porte étanche
dans une cloison aménagée conformément au 15-Z1@oenant accés a
un compartiment voisin a partir duquel le pont sigé peut étre atteint
est considérée comme une issue. L'autre issue doitduire directement
a I'extérieur ou, si cela est autorisé conforméngeit sur le pont de cloisonnement

en tant qu'issue de secours. Cette exigence nplgjap pas aux cabines;

iii)  Les issues visées aux i) et ii) ci-dessus doivétre aménagées de facon
adéquate et doivent avoir une largeur utile d’aunsx®,80 m et une hauteur utile

d’au moins 2,00 m. Pour les portes des cabinessgsagers et d’autres petits locaux
cette largeur peut étre réduite a 0,70 m;

iv) Pour les locaux ou groupes de locaux prévus ptus de 80 passagers, la
somme des largeurs de toutes les issues prévuedgsopassagers et devant étre
utilisées par ceux-ci en cas d'urgence doit étrmains de 0,01 m par passager;

V) Si la largeur totale des issues est détermira¥elgo nombre de passagers,
la largeur de chaque issue doit étre au moins@&50n par passager;

Vi) Les issues de secours doivent présenter ugeuard’au moins 0,60 m ou un
diamétre d’au moins 0,70 m. Elles doivent s’ouvers I'extérieur et étre signalées
des deux cbtés;

vii)  Les sorties des locaux destinés a une utibisapar des personnes a mobilité
réduite doivent avoir une largeur utile d’au moi@®0 m. Les sorties servant
généralement a I'embarquement ou au débarquemgrgrdennes a mobilité réduite
doivent avoir une largeur utile de 1,50 m au minimu

15-6.4 Les portes des locaux destinés aux passageivent satisfaire aux
prescriptions suivantes :

i) A I'exception des portes conduisant & des coslde communication, elles
doivent pouvoir s’ouvrir vers I'extérieur ou étreutissantes;

i) Les portes des cabines doivent étre réaliséesndniére a pouvoir a tout
moment étre déverrouillées également de I'extérieur

iii) Les portes équipées d'un mécanisme automatiqoezent pouvoir étre
ouvertes facilement en cas de panne de l'alimemtate ce mécanisme;

iv) Dans le cas des portes destinées a étre etilipar des personnes a mobilité
réduite, sur le c6té du sens d’ouverture de laepdespace entre I'aréte intérieure
du chambranle et toute cloison perpendiculaire gdde doit étre de 0,60 m au
minimum

13
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15-6.5 Les couloirs de communication doivent &atis aux prescriptions
suivantes :

i) Leur La largeur-utilelibre est deit-étred’au moins 0,80 m—ed, Lorsqu’ils
conduisent a des locaux utilisés par plus de 88auEss—d'au—moins—0;,01L-m-par
passageils doivent étre conformes aux dispositions énoneg au 15-6.3 iv) et v)
concernant la largeur des issues conduisant & desutoirs de communication ;

i) Leur hauteur utile ne doit pas étre infériearg,00 m;

iii)  Les couloirs de communication destinés a utigsation par des personnes a
mobilité réduite doivent avoir une largeur utile de30 m. Les couloirs de

communication d’'une largeur supérieure a 1,50 matdiétre équipés d’'une main
courante de chaque c6té;

iv) Lorsqu’une partie du bateau ou un local desting passagers n’est desservi
que par un seul couloir de communication, sa largeile doit étre de 1,00 m au
moins;

V) Les couloirs de communication doivent étre exisnole marches;
Vi) Ils doivent uniquement conduire aux ponts lfgd@caux ou escaliers;

vii)  La longueur des impasses dans les couloirealamunication ne doit pas
étre supérieure a 2,00 m.

15-6.6 Outre les dispositions du 15-6.5, les valesrepli doivent aussi satisfaire
aux prescriptions suivantes :

i) La disposition des escaliers, sorties et issiesecours doit étre telle qu'en
cas d'incendie dans un local quelconque, les aldiEgix puissent étre évacués en
toute sécurité;

i) Les voies de repli doivent conduire par le clierde plus court aux aires
d’évacuation au 15-6.8;

i) Les voies de repli ne doivent traverser ni Isalles des machines ni
les cuisines;

iv) Les voies d'évacuation ne doivent pas compoderpassages a échelons,
d’échelles ou dispositifs analogues;

V) Les portes donnant sur les voies de repli ddiéme concues de maniére a ne
pas réduire la largeur minimale de la voie de reiske au 15-6.5 i) ou iv);

Vi) Les voies de repli et issues de secours doiétre clairement signalées.
Cette signalisation doit étre éclairée par I'éclge de secours.

15-6.7 Les voies de repli et issues de secouredbétre équipées d'un systéeme de
guidage de sécurité approprié.

15-6.8 Des aires de rassemblement satisfaisanpmaascriptions suivantes doivent
étre disponibles pour tous les passagers a bord :

i) La surface totale des aires de rassemblemfg)tep—+7 doit correspondre
étreau minimum-équivalge a la valeur suivante :

Bateaux d’excursions de jour : Ag= 0,35- Fnax[m?]

Bateaux a cabines : As= 0,45 Fnax[Mm?]

ou :

Fnax= nombre maximal de passagers admis a bord;
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i) Chaque aire de rassemblement ou d’évacuatioit a@eoir une surface
supérieure & 10 m

i)  Les aires de rassemblement doivent étre exempie mobilier, mobile ou
fixe;

iv)  Siune aire de rassemblement se trouve dangcah comportant du mobilier
mobile, des mesures suffisantes doivent étre ppieaséviter qu'il ne glisse;

V) Lorsqu'un local dans lequel est définie une aire deassemblement

comporte des sieges fixes, il n’est pas nécessaleetenir compte du nombre de

personnes pour lesquelles ils conviennent lors dalcul de la surface totale des
aires de rassemblement visé sous i). Toutefois, ’l@embre de personnes pour

lesquelles sont pris en compte des siéges fixesdms bancs présents dans un
local ne doit pas étre supérieur au nombre de persoes pour lesquelles sont
disponibles des aires de rassemblement dans ce llgca

Vi) Les moyens de sauvetage doivent étre facilememisaibles depuis les aires
d’évacuation;

vii)  Les personnes se trouvant dans ces aires d'évatutivent pouvoir en étre
évacuées de maniéere slre par les deux c6tés cdaubate

viii) Les aires de rassemblement doivent étre situéatessus de la ligne de
surimmersion;

iX) Les aires de rassemblement et d’évacuation do@eatreprésentées en tant
que telles sur le plathu bateausécuritéet doivent étre signalées a bord;

X) Les prescriptions visées sous iv)wts'appliquent aussi aux ponts ouverts
sur lesquels sont définies des aires de rassembteme

Xi) Lorsque des moyens de sauvetage collectifsacods au 10-5.1.1.1 sont
disponibles a bord, il n'est pas nécessaire dedpeeen compte le nombre des
personnes pour lequel ils sont congus lors du tdkela surface totale des aires de
rassemblement visé sous i);

xii)  La surface totale visée sous i) doit touteféiee suffisante, dans tous les cas
de réductiorconformément aux pointsv), x) &)-a et xi), pour 50 % au minimum
du nombre maximal des passagers autorisé a bord.

15-6.9 Les escaliers et leurs paliers situés desizones destinées aux passagers
doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

i) lls doivent étre conformes a une norme inteorale reconnue;

i) Leur largeur utile doit étre d’au moins 0,80 ou, lorsqu’ils conduisent a des
couloirs de communication ou des locaux utilisés glas de 80 passagers, d'au
moins 0,01 m par passager;

iii)  Leur largeur utile doit étre de 1,00 m au mmilorsqu’ils constituent le seul
moyen d’accés a un local destiné aux passagers;

15
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iv) lls doivent se trouver dans la zone de séclmitsqu’un méme local n’est pas
pourvu au minimum d’'un escalier de chaque cété;

V) En outre, les escaliers destinés a une utdingtiar des personnes a mobilité
réduite doivent satisfaire aux prescriptions suiggan

 L’inclinaison des escaliers ne doit pas dépassg&r 32

 Les escaliers doivent avoir une largeur utile @0 au minimum

 Les escaliers ne doivent pas étre en colimagon

» L'axe des escaliers ne doit pas étre transversaluidu bategu

» Les rampes des escaliers doivent se prolongers deux extrémités d’environ 0,30
m sans géner le passage

» Les rampes, arétes avant, au moins des premiedesreéres marches, ainsi que les
revétements de sol aux extrémités des escaliexemoétre mis en évidence par
I'utilisation de couleurs

15-6.10 Les ascenseurs destinés aux personnes #iténodduite ainsi que les
dispositifs de changement de niveau tels que lestanescaliers et les monte-charges

doivent étre conformes a une norme pertinente ouung réglementation de
I’Administration.

15-6.11 Les parties du pont qui sont destinéespassagers et qui ne sont pas des
espaces clos doivent satisfaire aux prescriptionastes :

i) Elles doivent étre entourées d'un pavois solae d’'une rambarde d'au
moins 1,00 m de hauteur ou d'un garde-corps cordaimine norme internationale
reconnue. Les pavois et garde-corps des pontsndesti une utilisation par des
personnes a mobilité réduite doivent avoir unediaud’au moins 1,10 m

i) Les ouvertures et installations utilisées polembarquement ou le
débarquement, de méme que les ouvertures pouatgarent ou le déchargement,
doivent pouvoir étre munies d’'un dispositif de s#&éwet avoir une largeur utile d’au
moins 1,00 m._Les ouvertures généralement destinéésmbarguement ou au
débarquement des personnes a mobilité réduite moaxmir une largeur utile d’au
moins 1,50 m;

iii)  Lorsque les ouvertures et installations uéks pour 'embarquement ou le
débarquement ne sont pas visibles depuis la timmnkr présence de moyens
optiques ou électroniques est exigée;

iv) Les passagers assis ne doivent pas interrotapriignes de vue visées au 7-
2.

15-6.12 Les parties du bateau qui ne sont pasnéestiaux passagers, en particulier
les accés a la timonerie, aux treuils et aux salles machines, doivent pouvoir étre

protégées contre I'accés de personnes non auterisés acces de ces parties doivent étre
munis, en un endroit bien apparent, d’'un symbotdarme au croquis 1 de I'appendice 3.

15-6.13 Les passerelles doivent étre conformeseanorme internationale reconnue.
Par dérogation au 10-2.1 cinquiéme alinéa, leugdenr peut étre inférieure a 4 m.

15-6.14 Les aires de communication destinées autiligation par des personnes a
mobilité réduite doivent avoir une largeur utile 80 m et doivent étre exemptes de seuils
et de surbaux d’une hauteur supérieure a 0,025em.nurs des aires de communication
destinées a une utilisation par des personnes alitdakeduite doivent étre équipés de
mains courantes placées a une hauteur de 0,90d@ssus du sol.
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15-6.15 Les portes et cloisons vitrées ainsi geeviges des fenétres situées dans les
zones de circulation doivent étre réalisées erevammé ou en verre feuilleté. Elles peuvent
également étre réalisées en un matériau synthétgsgue ceci est admissible sur le plan
de la protection contre I'incendie.

Les portes et les cloisons transparentes allarqujas sol dans les zones de
circulation doivent porter un marquage bien visible

15-6.16 Les superstructures ou leurs toits intégnaht réalisés en vitres
panoramiques doivent uniquement étre réalisés @ariaax limitant le risque de blesser
les personnes a bord en cas de sinistre.

15-6.17 Les installations d'eau potable doiventisf@te au minimum aux
prescriptions du 12-8.

15-6.18 Des toilettes doivent étre mises a la disjpm des passagers. Un WC au
minimum doit étre équipé conformément a une noreréinente ou une réglementation de
I’Administration pour une utilisation par des pamees a mobilité réduite et doit étre

accessible depuis les secteurs destinés a urmatitih par des personnes a mobilité réduite.

15-6.19 Les cabines dépourvues de fenétre poutenbéverte doivent étre reliées a
un systéme d’aération.

15-6.20 Les locaux dans lesquels sont hébergés desmbres de I'équipage ou du
personnel de bord doivent répondre par analogie audispositions du présent article.
15-7 Systéme de propulsion

15-7.1 Outre le systeme de propulsion principes, thateaux doivent étre équipés

d'un systéme de propulsion indépendant qui, endeapanne du systéme de propulsion
principal, leur donne la possibilité de poursuikmar route par leurs propres moyens.

15-7.2 Le systéme de propulsion indépendant doet i@stallé dans une salle des
machines distincte. Lorsque les deux salles deshimee possédent des cloisons
communes, celles-ci doivent étre conformes au 18-11

15-8 Installations et équipements de sécurité

15-8.1 Les bateaux a passagers doivent étre éqdipée liaison phonique interne

conforme au 7-6.6.3. Celle-ci doit également étspahible dans les locaux de service et,
en l'absence de moyens de communication directsisldp poste de gouverne, dans les
zones de rassemblement et les aires d’évacuatgtiméles aux passagers visées au 15-6.8.

15-8.2 La communication d’annonces par haut-pesldoit étre assurée dans toutes
les zones destinées aux passagers. L'installatioinédre concue de telle sorte que les
informations transmises puissent étre clairemestindjuées des bruits de fond. Les haut-
parleurs sont facultatifs en présence d’un moyesctide communication entre le poste de
gouverne et une zone destinée aux passagers.

15-8.3 Le bateau doit étre équipé d'une instaliatid’alarme. Celle-ci doit
comprendre :

i) Une installation d’alarme permettant aux passsgenembres d’équipage
et membres du personnel de bord dalerter le corderaent du bateau et
I'équipage.

3 L’Administration du bassin peut dispenser des@iptons de ce paragraphe.
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Cette alarme ne doit étre donnée que dans lesiaféectés au commandement du
bateau et a I'équipage et ne doit pouvoir étretéer§ue par le commandement du bateau.
L'alarme doit pouvoir étre déclenchée au moins endroits suivants :

» Dans chaque cabine;

» Dans les couloirs, les ascenseurs et les cagesalitesla distance au déclencheur le
plus proche n'excédant pas 10 m, et a raison d'ainsnun déclencheur par
compartiment étanche;

» Dans les salons, salles a manger et locaux ders@juoilaires;

» Dans les toilettes destinées a une utilisatiordparpersonnes a mobilité réduite

» Dans les salles des machines, les cuisines etsalgitaux analogues exposés au
danger d’'incendie;

» Dans les chambres froides et autres locaux a poogis

Les déclencheurs d’alarme doivent étre placés dhanteur comprise entre 0,85 m
et 1,10 m au-dessus du sol.

i) Une installation d’alarme permettant au commemeént du bateau d'alerter
les passagers.

Cette alarme doit étre clairement perceptible samgusion possible dans tous les
locaux accessibles aux passagers. Elle doit po@imrdéclenchée depuis la timonerie et
d’un endroit occupé en permanence par le personnel;

iii)  Une installation d’alarme permettant au commhament du bateau d’alerter
I'équipage et le personnel de bord.

L'installation d’alarme visée au 7-5.2 doit égaleinétre fonctionnelle dans les
locaux de séjour destinés au personnel de bord;hasbres froides et autres locaux de
stockage.

Les déclencheurs d’alarme doivent étre protégéseane utilisation intempestive.

15-8.4 Chaque compartiment étanche doit étre éqliime alarme de niveau.
15-8.5 Deux pompes d’asséchement motorisées datendisponibles.

15-8.6 Un systeme d’asséchemedité d'une a tuyauterie fixée a demeure
conforme-au-8.6-4-doit-étre-disponiblest installéa bord.

15-8.7 Les portes des chambres froides, méme uikées, doivent pouvoir étre

ouvertes depuis l'intérieur.

15-8.8 Lorsque des installations de traitemenC@y se trouvent dans des locaux
situés sous le pont, ceux-ci doivent étre équip&med installation automatique de
ventilation dont 'embouchure des conduits doitreever a 0,05 m du sol.

15-8.9 Outre la trousse de premiers secours @8éE)-2.1, des trousses de secours
supplémentaires doivent étre disponibles en quéastiffisante. Les trousses de premiers
secours et les endroits ou elles sont entrepostesnd étre conformes aux prescriptions du
10-2.1, neuviéme alinéa.

15-9 Moyens de sauvetage
15-9.1

bateaux-Ppassagers—-d rombre

doit-étre-égal-a-1%-du—nombre-total- de-passageEn plus des bouées de sauvetage
visées aux 10-5.3.4, 10-5.4.2.1 iv) et 10-5.4.8 tibutes les parties du pont non fermées
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et destinées aux passagers doivent étre équipées deux cbtés du bateau de bouées de
sauvetage espacées de 20 m au maximubes bouées de sauvetage sont considérées
comme appropriées si elles sont conformes au 10-3.2

Une moitié de toutes les bouées de sauvetage préssr doit étre munie d’'une
ligne flottante d’au moins 30 m de long et d’un dimétre compris entre 8 et 11 mm.
L'autre moitié des bouées de sauvetage prescriteoitl étre équipée d’'une lumiére
s'allumant automatiquement, alimentée par une pilet ne s’éteignant pas dans I'eau.

I'emploi des moyens de sauvetage individuels confoes au 10-5.4.2.1 iii) et 10-5.4.3 ii)
pour tous les membres du personnel de bord. Des gfif de sauvetage en matiere solide
ou a gonflage semi-automatique, conformes aux normmenentionnées au 10-5.2 2sont
admis pour les membres du personnel de bord n’assamt aucune des fonctions
prévues dans le dossier de sécurité

15-9.3 Les bateaux a passagers doivent posséder des instidns appropriées
permettant d’assurer en toute sécurité I'accés dgsersonnes a des eaux peu profondes,
a la rive ou & bord d’'un autre bateau

15-9.4 Outre les moyens de sauvetage visés aux paragraphEs9.1 et 15-9.2,
des moyens de sauvetage individuels doivent étresdonibles pour 100 % du nombre
maximal de passagers admissible. Des gilets en néa# solide ou a gonflage semi-
automatique conformes au 10-5.2°%ont également admis.

15-9.5 Les moyens de sauvetage doivent étre rangébord de maniere qu’en
cas de besoin ils puissent étre atteints facilemest sirement. Les emplacements de
rangement cachés doivent étre clairement signalés

15-9.6 Le canot de service doit étre équipé d'un ateur et d'un projecteur
orientable.

15-9.7 Une civiére solide doit étre disponible.

15-9.8 1593 Pour les bateaux conformes au statut de staBilié 1 et équipés

d’'un double bordé, '’Administration peut déciderrédeuire la capacité globale des moyens
de sauvetage visés aux 10-5.4.2.1 ou 10-5.4.3.

15-10 Installations électriques
15-10.1 L'éclairage ne peut étre assuré que paindtalations électriques.
15-10.2 Les dispositions du 9-2.13.4 s’appliquent aussi eonloirs et locaux de

séjour destinés aux passagers.

Note du secrétariat : La UE Directive se réféng rarme européenne EN 14144 :2003, au chapitre

I1l, regle 7.1 de Convention SOLAS-1974 et au Recuédrnational de regles relatives aux engins de
sauvetage (LSA), paragraphe 2.1».

Note du secrétariat : La Directive de la UE damschapitre 10 se référe «au normes européennes EN
395 :1998 ou EN 396 : 1998x».

Note du secrétariat : La Directive de la UE séng&flans ce paragraphe «au normes européennes EN
395 :1998 ou EN 396 : 1998».
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15-10.3 Un éclairage suffisant doit étre prévu daagocaux et endroits suivants :

i) Les emplacements ou les moyens de sauvetagecsnservés et ou ils sont
normalement préparés a I'emploi;

i) Les voies de repli, les accés pour passagecsmpris les passerelles, les
entrées et sorties, les couloirs de communicatemascenseurs et les escaliers des
locaux d’habitation ainsi que les zones de cabiee logement;

iii)  La signalisation des voies de repli et desigssde secours;

iv) Les autres zones destinées a une utilisatiandea personnes a mobilité
réduite

V) Les stations de contrdle, salles des machinesakle des installations de
gouverne ainsi que leurs issues;

Vi) La timonerie;
vii)  Le local de la génératrice de secours;

viii) Les emplacements ou se trouvent les extingteet les commandes des
installations d’extinction d’'incendie;

iX) Les zones dans lesquelles les passagers, $erpegl de bord et I'équipage se
rassemblent en cas de danger.

15-10.4 Outre le 9-2.16.6, un éclairage de secsuifssant doit étre prévu dans les
locaux et endroits suivants :

i) Les voies de repli, les accés pour passagersmypds les passerelles, les
entrées et sorties, les couloirs de communicatemascenseurs et les escaliers des
locaux d’habitation ainsi que les zones de cab@ee logement;

i) La signalisation des voies de repli et deséssde secours;

iii) Les autres zones destinées a une utilisatian ges personnes a mobilité
réduite

iv) Les stations de contréle, les salles des ilstahs de gouverne ainsi que
leurs issues;

V) Le local de la génératrice de secours;

Vi) Les emplacements ou se trouvent les extinctairdes commandes des
installations d’extinction d’'incendie.

15-10.5 Outre 18©-2.16.5, la capacité de la génératrice de seamnit$£tre suffisante
pour alimenter aussi :

i) Les dispositifs d’alarme sonores;

i) Un projecteur de recherche qui peut étre condéatte la timonerie;

iii)  Le systéeme d'alarme incendie;

iv) Les ascenseurs et les dispositifs de changed®eniveau visés au 15-6.10.
15-11 Protection contre I'incendie

15-11.1 L’incombustibilité des matériaux et desm@éts de construction doit étre
établie par un organisme compétent agréé par I'Athtnation sur la base d’essais
appropriés.
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15-11.2 Les cloisonnements de séparation des locaux doi&ne réalisés
conformément aux tableaux ci-aprés :

Tableau pour le cloisonnement de séparation des kax dépourvus d’installation de pulvérisation
d’eau sous pression conforme au 10-3.6

Locaux Stations de Cages Aires de Locaux Salles des Cuisines Magasins
contrble d'escalier rassemblement d’habitation machines

Stations de - A0 AO/B1% A30 ABO ABO AB0

contrble

Cages d'escalier - A0 A30 A60 A60 A60

Aires de - A30/B18  AG60 A60 A60

rassemblement

Locaux -/B15 AB0 ABO ABO

d’habitation

Salles des AB60/AC*  AB0 A60

machines

Cuisines A0 A60/B15

Magasins -

Les cloisonnements entre les stations de corgtdls aires de rassemblement intérieures dodtemt
conformes au type AO mais pour les aires de radsemaimt externes, uniquement au type B15.

Les cloisonnements entre les locaux d’habitatioles aires de rassemblement intérieures doivent &
conformes au type A30 mais pour les aires de rdssement externes, uniguement au type B15.

Les cloisonnements entre les cabines, les clo&oents entre les cabines et les couloirs et les
cloisonnements verticales séparant les locaux ddtan visées au 15-11.10 doivent étre conformes
au type B15, et pour les locaux équipés de systémesilvérisation d’eau sous pression au type BO.
Les cloisonnements entre les salles des machis@ss au 15-7 et 9-2.16.4(ii) doivent étre confessm
au type A60 et, dans les autres cas, au type AO.

B15 suffit pour les cloisonnements entre, d'ung, ges cuisines et, d’autre part, des chambres
froides et des magasins.
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Tableau pour le cloisonnement de séparation des kax équipés d’installations de pulvérisation
d’eau sous pression conforme au 10-3.6

Locaux Stations de Cages Aires de Locaux Salles des Cuisines Maoasins

contrble d'escalier rassemblement d’habitation machines 9
Stations de - A0 A0/B15" A0 A60 A60 A30
contrble
Cages d'escalier - AO A0 A60 A30 A0
Aires de - A30/B15  A60 A60 A60
rassemblement
Locaux -/B0® A60 A30 A0
d’habitation
Salles des A60/AC"  AB0 A60
machines
Cuisines - B15
Magasins -

i) Les surfaces de séparation de type A sont deiscels, des parois et des

22

ponts conformes aux prescriptions suivantes :
Ils sont construits en acier ou en un matériauvédgemnt;
lls sont renforcés de maniéere appropriée;

lls sont isolés au moyen d’'un matériau incombustiégréé, de telle sorte que la
température moyenne de la surface non exposéeuanefes’éléve pas de plus de
140 °C par rapport a la température initiale etequaucun point, interstices des
joints y compris, la température ne s’éleve paplds de 180 °C par rapport a la
température initiale, a I'issue des délais indiqeiéapres :

Type A60 60 minutes
Type A30 30 minutes
Type A0 0 minute

lls sont construits de telle sorte qu'ils bloquéntfumée et les flammes jusqu’au
terme de I'essai au feu normalisé d’'une heure.

i) Les surfaces de séparation de type B sontltdsans, les parois, les ponts et
les plafonds ainsi que les revétements conformepaascriptions suivantes :

Ils sont composés d’'un matériau incombustible age@éoutre, tous les matériaux
utilisés pour la fabrication et le montage des ssdmms de type B sont
incombustibles, a I'exception du revétement qui étrie au minimum difficilement

inflammable;

lls possedent un degré d'isolation tel que la tawmpée moyenne de la face non
exposée au feu ne s’éléve pas de plus de 140 °apport a la température initiale
et qu'en aucun point de cette surface, y comprss ilgerstices des joints, la
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température ne s’éléve pas de plus de 225 °C pporaa la température initiale,
dans les délais précisés ci-apres :

Type B15 15 minutes
Type BO 0 minute

« lIs sont construits de facon a bloquer les flamjasgu’a la fin de la premiére demi-
heure de I'essai au feu normalisé.

iii)  L’Administration peut ordonner un essai sur @ohantillon de séparation
pour s’assurer que les prescriptions ci-dessusrespectées.

15-11.3 Les peintures, vernis et autres produitdraditement des surfaces utilisés
dans les locaux, a I'exception des salles des mashet des magasins doivent étre
difficilement inflammables. Les moquettes, tissideaux et autres textiles suspendus ainsi
gue les meubles capitonnés et la literie doivera difficlement inflammables s'ils se
trouvent dans des locaux non équipés d'une installade pulvérisation d’eau sous
pression visée au 10-3.6.

15-11.4 Dans les locaux d’habitation, les plaformdsles revétements muraux, y
compris leurs supports, doivent étre réalisés eténmaaix incombustibles a I'exception de
leur surface qui doit étre au moins difficilemenfiammable si ces locaux sont dépourvus
d’une installation de pulvérisation d’eau sous si@svisée au 10-3.6.

15-11.5 Dans les locaux d’habitation servant dsaide rassemblement, les meubles et
leurs accessoires doivent étre réalisés en makéiimmombustibles si ces locaux sont
dépourvus d'installation de pulvérisation d’eausptession visée au 10-3.6.

15-11.6 Les peintures, vernis et autres matéridilisds sur des surfaces intérieures
exposées ne doivent pas donner lieu a un dégagexesssif de fumée ou de substances
toxiques.

15-11.7 Les matériaux d’isolation placés dans ¢emux d’habitation doivent étre
incombustibles. Cette prescription ne s’applique @ax isolants des tuyauteries contenant
des agents frigorigénes, lesquels doivent étre @aslifficilement inflammables.

15-11.8 Les portes dans les cloisonnements de atépa visées au 15-11.2 doivent
étre conformes aux dispositions suivantes :

i) Elles doivent satisfaire aux mémes prescriptibhd 1.2 que ces séparations;

i) Elles doivent pouvoir se fermer automatiquemgitts’agit de portes dans les
cloisonnements visées au 15-11.10 ou mitoyennesalks des machines, cuisines
ou escaliers;

i) Les portes a fermeture automatique qui demetuivertes en utilisation
normale doivent pouvoir étre fermées a partir dngroit occupé en permanence
par le personnel du bateau. Aprés une fermeturecepé distance, il faut que la
porte puisse étre ouverte de nouveau et ferméalace d’'une facon sire;

iv) Il n'est pas nécessaire d'isoler les portesiétas a I'eau conformes au 15-2.

15-11.9 Les parois visées au 15-11.2 doivent &isg¢s de pont a pont ou aboutir &
des plafonds d'un seul tenant conformes aux mémescpptions que celles énoncées
au 15-11.2.

15-11.10 Les zones destinées aux passagers si-dpréent étre compartimentées par
des cloisonnements verticaux de séparation vis&ésdii.2 :

i) Zones destinées aux passagers d'une surfacde tata sol supérieure
4800 m;
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i) Zones destinées aux passagers dans lesquadlesosvent des cabines
espacées 40 m au maximum,.

Les cloisonnements verticaux de séparation do@&atétanches a la fumée dans les
conditions normales et doivent étre posés de ppona

15-11.11 Les espaces vides au-dessus de plafemdtessous de planchers et derriere
des revétements muraux doivent étre subdiviséevalles de 14 m au plus par des écrans
incombustibles et bien étanches aussi en cas ddieeadestinés a éviter le tirage.

15-11.12 Les escaliers et ascenseurs intérieuveiogtre isolés a tous les niveaux par
des parois conformes au 15-11.2. Les exceptionastas sont autorisées :

i) Un escalier qui ne relie que deux ponts pewd d&pourvu d'isolation s'il est
entouré de parois conformes au 15-11.2 sur l'umpdess;

i) Dans un local d’habitation, les escaliers peuvétre dépourvus d’isolation
a condition qu'’ils se trouvent complétement a éntur de ce local et

 que ce local ne s'étende que sur deux ponts, ou

» que ce local soit équipé sur tous les ponts d’nstallation de pulvérisation d’eau
sous pression conforme au 10-3.6, que ce localoséspd’'une installation
d’extraction de fumée conforme au 15-11.15 et grdocal posséde sur tous les
ponts un acces a une cage d’escalier.

15-11.13 Les systémes d’aération et les systemeemtdation doivent satisfaire aux
prescriptions suivantes :

i) lls doivent étre concus de facon a ne pas prepaux-mémes le feu
et la fumée;

i) Les bouches d’entrée et de sortie de 'air éatvpouvoir étre fermées;

iii) Les conduits d'aération doivent étre en acmur en un autre matériau
incombustible équivalent;

iv)  Si des conduits d’aération d’'une section supée a 0,02 m2 traversent des
séparations visées au 15-11.2 de type A ou desoclbements de séparation visés
au 15-11.10, ils doivent étre pourvus de clapetgpedeu automatiques qui peuvent
étre commandés depuis un endroit occupé en permanpar des membres
du personnel de bord ou de I'équipage;

V) Les systémes d'aération des cuisines et desssdéls machines doivent étre
séparés des systémes d’aération des autres zones;

Vi) Les conduits d'aération doivent étre équipésuskrtures pouvant étre
verrouillées pour l'inspection et le nettoyage. ©esertures doivent étre situées a
proximité des clapets coupe-feu;

vii)  Leurs ventilateurs doivent pouvoir étre argt@ partir d'un seul et méme
point situé en dehors de la salle des machines.

15-11.14 Les cuisines doivent étre équipées dystese d'aération et les cuisiniéres
d’'un dispositif d’extraction. Les conduits d’aéoatides extracteurs doivent étre conformes
aux prescriptions du 15-11.13 et étre équipés aa gé clapets coupe-feu a commande
manuelle aux bouches d’entrée.

15-11.15 Les stations de contrdle, les cagesalieset les aires d’évacuation internes
doivent étre équipées d'installations d’extractd® fumée naturelles ou mécaniques. Les
installations d’extraction de fumée doivent satisfaux prescriptions suivantes :
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i) Elles doivent présenter une puissance et uidif@asuffisantes;

i) Elles doivent tenir compte des conditions dexation des bateaux
a passagers;

iii)  Si les installations d’extraction de fumée \samt également a l'aération
générale des locaux, il ne faut pas qu’en cas elfidie leur fonction d’extracteur de
fumée soit perturbée;

iv) Les installations d’extraction de fumée doivatisposer d'un systeme de
déclenchement manuel;

V) Les installations d’extraction de fumée mécaagjdoivent en plus pouvoir
étre commandées a partir d’un endroit occupé emaegnce par des membres du
personnel de bord ou de I'équipage;

Vi) Les installations d’extraction de fumée a esti@n naturelle doivent étre
équipées d’'un mécanisme d’ouverture pouvant étiera@ soit manuellement soit
électriquement depuis le ventilateur;

vii)  Les dispositifs de déclenchement et les mérams d’ouverture manuels
doivent étre accessibles depuis l'intérieur outéeieur du local a protéger.

15-11.16 Les locaux d’habitation qui ne font pabjet d’'une surveillance constante

de la part du personnel de bord ou des membresiigage, les cuisines, les salles de
machines et les autres locaux a risque doiventrélies a un systéme d’alarme approprié
en cas d’incendie. Tout départ d'incendie ainsi gaelocalisation doivent étre signalés
automatiquement a un endroit occupé en permanesmcelgs membres du personnel de
bord ou de I'équipage.

15-12 Lutte contre l'incendie

15-12.1 Outre les extincteurs portatifs visés au31Q les extincteurs portatifs
suivants au moins doivent se trouver a bord :

i) Un extincteur portatif par 120 Tiors tout de surface de plancher des locaux
a passagers;

i) Un extincteur portatif pour chaque groupe deca®ines maximum;

iii)  Un extincteur portatif dans chaque cuisineaeproximité de chaque local
dans lequel des liquides inflammables sont stockésitilisés. Dans les cuisines,
'agent d’extinction doit également convenir pouextinction de graisses
enflammées.

Ces extincteurs complémentaires doivent satisfaipe prescriptions fixées au 10-
3.2 et étre placés et répartis sur le bateau tke gette qu’en cas d’incendie, quels qu’'en
soient I'endroit et lanoment, un extincteur se trouve toujours a porgendin. De méme,
dans chaque cuisine, salon de coiffure et parflaneme couverture doit toujours étre a
portée de main.

15-12.2 Les bateaux a passagers doivent étre rdunsystéme défini au 10-3.7 qui
comprend :
i) Deux pompes dincendie motorisées de capacifisante, dont une au

moins installée a demeure;

i) Une canalisation comportant un nombre suffisdet bouches d’'incendie
munies en permanence de manches d’'incendie d'umgeiénr de 20 m au minimum
et équipées d’'une lance permettant normalementaltujpe soit un brouillard soit
un jet d'eau et possédant un dispositif d’arrét.
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Les petits bateaux peuvent étre dispensés dedi@itmtion par I’Administration de
bassin

15-12.3 Les bouches d’incendie doivent étre réadist dimensionnées de telle sorte
que :
i) Tout endroit du bateau puisse étre atteint dirpde deux bouches au moins,
chacune étant munie d’'une seule manche d’inceradi&dn de longueur au plus; et
que

i) La pression aux bouches atteigne au moins 30 k

Si la bouche est entourée d'une armoire, un symbef@ésentant un «tuyau
d’extinction» analogue a celui figurant sur le arsop de I'appendice 3 et de 10 cm de c6té
au minimum doit étre apposé sur ses parois extéseu

15-12.4 Les vannes ou les robinets des bouchegmtopouvoir étre placés de sorte
gue chacun des manches d’incendie puisse étré sgrarément durant le fonctionnement
des pompes d’incendie.

15-12.5 A l'intérieur, les manches d'incendie doivétre enroulés sur un dévidoir
a raccord axial.

15-12.6 Les matériaux constituant le matériel deelaontre I'incendie doivent étre
résistants a la chaleur ou protégés de maniérepippe contre toute défaillance en cas de
températures élevées.

15-12.7 Les systemes de lutte contre l'incendieveltti étre disposés de facon a
pouvoir étre complétement purgés afin d’éviteridguie de gel.
15-12.8 Les pompes d’incendie doivent :

i) Etre installées dans des locaux distincts;

i) Pouvoir étre utilisées de maniéere indépendtate de l'autre;

i) Etre en mesure de maintenir sur tous les pdatspression nécessaire
aux bouches d’incendie;

iv) Etre placées en avant de la cloison de coquandére.

Les pompes dincendie peuvent étre utilisées pas fbnctions générales de
service.

15-12.9 Les salles des machines doivent étre égmigéine installation d’extinction
fixée & demeure conforme au 10-3.6.

15-12.10 A bord des bateaux a cabines doivenipéésents :
i) Deux appareils respiratoires autonomes;

i) Deux lots d'équipement comportant au minimumeuoombinaison de
protection, un casque, des bottes, des gants,agiehun pied-de-biche, une lampe
torche et un cable de guidage; ainsi que

iii)  Quatre masques de repli.
15-13 Organisation relative a la sécurité

15-13.1 Un dossier de sécurité doit étre dispondbleord des bateaux a passagers.
Celui-ci décrit les taches de I'équipage et du @amsl de bord dans les situations
suivantes :

i) Avarie;
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i) Incendie a bord;
i)  Evacuation des passagers;
iv) Homme a l'eau.

Des mesures de sécurité particulieres doivent ptises pour les personnes
a mobilité réduite

Les différentes taches doivent étre attribuées mexnbres de I'équipage et au
personnel de bord dont I'intervention est prévuelpalossier de sécurité suivant le poste
occupé. Il doit notamment étre garanti par desigors spéciales a I'équipage qu’en cas de
danger toutes les ouvertures et portes des cloismmehes visées au 15-2 seront fermées
sans délai.

15-13.2 Le dossier de sécurité comprend un planséleurité sur lequel sont
représentés de maniére claire et précise au minimum

i) Les zones destinées a une utilisation par desopaes a mobilité réduijte

i) Les voies de repli, les issues de secours ®taiees de rassemblement et
d’évacuation visées au 15-6.8;

iii)  Les moyens de sauvetage et canots de service;

iv) Les extincteurs, les bouches et les manchezxelidie et les installations
d’extinction;

V) Les autres équipements de sécurité;

Vi) L'installation d’alarme visée aux 15-8.3 i);

vii)  Linstallation d’alarme visée aux 15-8.3 ii} i&);

viii) Les portes de cloison visées au 15-2.5 enpéacement de leurs commandes,
ainsi que les autres ouvertures visées aux 15t3:2,10, 15-2.13 et 15-3.12;

iX) Les portes visées au 15-11.8;

X) Les volets d'incendie;

Xi) Le systeme d’alarme incendie;

Xii)  La génératrice de secours;

xiii)  Les organes de commande du systéme de ventilation;

Xiv)  Les raccordements au réseau a terre;

xv)  Les organes de fermeture des tuyauteries déaltation en combustible;
xvi)  Les installations fonctionnant au gaz liquéfié;

xvii) Les installations d’annonces par haut-parleurs;

xviii) Les installations de radiotéléphonie;

XiX) Les trousses de premiers secours.

15-13.3 Le dossier de sécurité visé au 15-13.% etdn de sécurité visé au 15-13.2
doivent :
i) Porter un visa de contréle de I'Administratiaat;

i) Etre affichés sur chaque pont & des emplacesnappropriés de maniére
a étre bien visibles.
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15-13.4 Dans chaque cabine doivent étre affichéesdgles de comportement pour
les passagers ainsi qu'un plan du bateau simpkfiéomportant que les indications visées
au 15-13.2 i) a vi).

Ces regles de comportement doivent contenir ansnoi

i) la désignation des situations d'urgence
o feu
* voie d'eau

» danger général
i) la description des différents signaux d'alarme
iii)  les consignes relatives aux points suivants
* voie de repli
¢ comportement
 nécessité de garder son calme
iv) les indications relatives aux points suivants
* le fait de fumer
« utilisation de feu et de lumiére non protégée
 ouverture de fenétres
« utilisation de certaines installations
Ces consignes doivent étre bien en vue et rédigesles langues appropriées.
15-14 Dérogations applicables a certains bateauxpassagers

15-14.1 Les bateaux a passagers admis a transpurias de 50 passagers et dont la
longueur Iz n'est pas supérieure a 25 m doivent soit appdategreuve d’'une stabilité
suffisante aprés avarie au sens des 15-3.7 a B5sBifLapporter la preuve qu'ils satisfont
aux critéres suivants aprés envahissement symétriqu

i) L'enfoncement du bateau ne doit pas dépasdigra de surimmersion; et
i) La hauteur métacentrique Gdhe doit pas étre inférieure a 0,10 m.

La force de sustentation résiduelle nécessairasssirée par le matériau utilisé pour
la construction de la coque, qui doit étre judisEment choisi, ou par des flotteurs en
mousse basse densité, solidement fixés a la cd§ue.les bateaux d'une longueur
supérieure a 15 m, la force de sustentation réldgdpeut étre assurée par I'association de
flotteurs et d’'une compartimentation conforme aiugtde stabilité 1 visé au 15-3.9.

15-14.2 En cas dapplication des dérogations visd#@sl5-14.1, les moyens de
sauvetage visés aux 15-9.1 a 15-9.3 doivent étmplédés par les moyens de sauvetage
collectifs visés au 10-5.1, au minimum pour 50 ¥ndmbre maximal de passagers admis
a bord.

15-14.3 Le cas échéant, 'Administration peut dérog I'application du 10-5.1.4
pour les bateaux a passagers congus pour transpbfigpassagers au maximum et dont la
longueur I n'est pas supérieure a 25 m, sous réserve qoignséquipés des installations
appropriées pour le sauvetage de personnes a Gemuinstallations doivent répondre aux
conditions suivantes :

i) une seule personne doit suffire pour utiliserdtallation;
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i) les installations mobiles sont admises;

iii)  linstallation ne doit pas se trouver dansztane a risques des dispositifs de
propulsion;

iv) une communication efficace doit étre assurééreete conducteur et la
personne utilisant l'installation.

15-14.4 L’Administration peut déroger a I'applicatidu 10-5.1. pour les bateaux a
passagers autorisés a transporter 600 passagaeraxaunum et dont la longueur n’est pas
supérieure a 45 m, sous réserve qu'ils soient éguifinstallation appropriée visée au 15-
14.3 mais aussi :

i) Pour la propulsion principale : d’'une hélice deuverne, d'une hélice a
propulseurs cycloidaux ou d'un systéeme de propulpar jet d'eau; ou

i) Pour la propulsion principale, de deux dispifsitie propulsion; ou

iii)  D’un dispositif de propulsion principale etufi propulseur d’étrave.

15-14.5 Par dérogation au 15-2.9, a bord des bataguassagers dont la longueur
n'est pas supérieure a 45 m et dont le nombremede passagers admis correspond a la
longueur du bateau en meétres, une porte de clois@&es au 15-2.5, a commande
manuelle non-commandée a distance est admise@lanaé destinée aux passagers si :

i) Le bateau ne posséde qu’un pont;

i) Cette porte est accessible directement a pdutipont et n’est pas éloignée de
plus de 10 m de I'accés au pont;

iii)  Le bord inférieur de la porte se situe a 30 ammoins au-dessus du plancher
de la zone des passagers; et

iv)  Chacun des compartiments séparés par la psttenani d’'une alarme de
niveau.

15-14.6 Le 15-1.2 v) ne s’applique pas aux bateéapassagers dont la longueur ne
dépasse pas 45 m si les installations de gaz lését équipées de systémes d’alarme
appropriés se déclenchant en présence d'une coatientde CO dangereuse pour la santé
ou de mélanges explosifs de gaz et d’air.

15-14.7 Les prescriptions suivantes ne s’appligpastaux bateaux a passagers dont
longueur Iz n'est pasupérieure a 25 m :

i) 15-4.1 derniére phrase;
i) 15-6.6 iii), pour les cuisines, pour autantgpé seconde voie de repli existe;
i) 15-7.

15-14.8 Le 15-12.10 n'est pas applicable aux bat@acabines dont la longueur est

inférieure ou égale a 45 m, sous réserve que cheajiiee soit pourvue, a portée de main,
d’'un nombre de masques de repli correspondant mbbrgode lits s’y trouvant.

15-14.9 Outre les dispositions de la section 1{1A8ministration peut autoriser, sur
son territoire et sans les restrictions visées drdite section, des dérogations aux bateaux
a passagers concernant :

0] 15-3.9, statut de stabilité 2;
(i)  15-7, le deuxieme systéme de propulsion irh&ant; et

(i)  15-11.15, installations d’extraction de fumé
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15-14.10 Pour les bateaux a passagers visés ad.15'autorité compétente peut
autoriser des dérogations mineures de hauteuraxitge aux 15-6.3 iii) et 15-6.5 ii). Les
dérogations ne doivent pas étre supérieures a B#.cas de dérogations autorisées, les
places respectives doivent étre marquées en couleur
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