Nations Unies E CErransisc.amwp 320107

\, Conseil économique et social oist. generate

9 avril 2010

(&)
\\s /4
Francais
Original: anglais, francais et russe

Commission Economique pour I'Europe
Comité des transports intérieurs

Groupe de travail des transports par voie navigable

Groupe de travail de I'unification des prescriptiors
techniques et de sécurité en navigation intérieure

Trente-septieme session

Geneéve, 16-18 juin 2010

Point 6 de 'ordre du jour provisoire

Directives concernant les bateaux a passagers égatnt aptes
a transporter des personnes a mobilité réduite

Amendements a la Résolution No 25

Note du secrétariat

1. Comme le lui avait demandé le Groupe de tralesltransports par voie navigable a
sa cinquante et uniéme session (ECE/TRANS/SC.3fa18,37), le Groupe de travail a, a
sa trente-troisiéme session, examiné la Résolulor25, «Directives concernant les
bateaux a passagers également aptes a transpoeter personnes handicapées»
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2008/12). Le Groupe de trawildécidé que la Résolution
nécessitait une révision pour mieux refléter lespdsitions les plus récentes de la
Résolution No 61, «<Recommandations relatives gpdescriptions techniques harmonisées
a I'échelle européenne applicables aux bateauxagt@ation intérieure», les instructions
administratives No 22 de l'annexe |l de la Direeti2006/87/CE de la Communauté
européenne, ainsi que de la |égislation adoptédapBédération de Russie concernant les
équipements permettant I'embarquement de persadmedicapées sur les bateaux et les
équipements de sauvetage (ECE/TRANS/SC.3/WP.3&662p).

2. Le premier projet de la Résolution révisée, létphr le secrétariat selon les
instructions du Groupe de travail (ECE/TRANS/SC.B/\8/2009/22) a été examiné par le
Groupe de travail au cours de sa trente-sixiemsimesn vue des commentaires et
propositons de la Fédération de Russie reflétésnsdale document
ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2010/9. Suite a I'étude delgeument le secrétariat a été prié i)
de modifier le projet de la Résolution No 25 régisdmme indiqué au paragraphe 39 du
rapport ECE/TRANS/SC.3/WP.3/72 et de le présenterr ecture finale et approbation a
la trente-septieme session du Groupe de travajl@n coopération avec la délégation de la
Fédération de Russie, formuler des propositionseequi concerne le placement approprié
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des dispositions de la future Résolution No 25 s&wi (ECE/TRANS/SC.3/WP.3/72,
par. 40 et 41).

3. Le projet révisé de la Résolution No 25 estadpit ci-dessous afin que le Groupe
de travail I'étudie encore une fois et le transméttentuellement au SC.3 pour I'adoption.
Les ajouts au texte original sont en gras alors lgeeparties a supprimer apparaissent
biffées. Dans I'ensemble du texte, le terme «paree handicapées» a été remplacé par
«personnes a mobilité réduitex».

4, En ce qui concerne le placement éventuel demsiisons de la Résolution No 25
révisée, le secrétariat, apres avoir consulté liegdéon de la Fédération de Russie, propose
de procéder de la fagon suivant :

i) garder les dispositions de la Résolution Norggisée comme un document a
part en permettant par conséquent aux gouvernemmertgres d'appliquer, soit les

deux Résolution ensemble (No 61 avec son chapbtret No 25, révisée), soit I'une

des deux, le cas échéant ; en outre, 'annexe Bédalution No 25, révisée pourrait
devenir un nouveau appendice de la Résolution No 61

i) modifier le paragraphe 15-1.4 de I'annexe aRésolution No 61 comme
suit :

«Les bateaux a passagers doivent comporter des zataptées a l'utilisation par
des personnes a mobilité réduite, conformes ayodisons mentionnées au présent
chapitre en tenant dument compte des Directives concernanés bateaux a
passagers également aptes a transporter des persesna mobilité réduite
(annexe de la Résolution No 25, réviséel (appendice ... de cette Résolution)
Si I'application des dispositions du présent chapitlatives a la prise en compte
des exigences de sécurité particuliéres pour lesopees a mobilité réduite n'est
pas réalisable dans la pratique ou entrainerait dégsenses déraisonnables,
I’Administration peut accorder des dérogations & peescriptions. Ces dérogations
doivent étre mentionnées dans le certificat dedoate

iii) les dispositions du chapitre 15 relatives guersonnes a mobilité réduite
peuvent étre reflétées partiellement ou entiérendams les dispositions de ces
Directives.
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Directives concernant les bateaux é passagers ayaent
aptes a transporter des personnes a mobilité rédwt

Projet de Résolution No 28visée
(adopté par le Groupe de travail des transportsqarnavigable
le .. octobre 201 )

Le Groupe de travail des transports par voie nabiga

Notantque le Comité des transports intérieurs a demarsks organes subsidiaires
de poursuivre leurs travaux sur la facilitationtthnsport des personnes a mobilité réduite
et les intensifier (ECE/TRANS/200, par. 115 et 116)

Reconnaissanka nécessité d'assurer aux personnes a mob|hia|taele droit de
participer pleinement a la vie socia b
elles-viventet de jouir de conditions de vie egales a celhekedrs concnoyens

Tenant comptede la Résolution No 25, «Directives concernant beseaux a
passagers également aptes a transporter des pesdamdicapées», du 14 novembre 1986,

Tenant également compé&onsidérant du chapitre 15 « Dispositions spéciales
pour Ies bateaux a passagers» de ! annei@—#avaweaeeempls—paﬁ&@m&m&d&travan
e qui
concerhe a Ia Resolunon No 61 concernant les Recommandaumiatlves a des
prescriptions techniques harmonisées a I'écheltepgenne applicables aux bateaux de

navigation intérieure, etdede sesstipulations pertinentes—de-laditehapitrerésolution

visant les personnes a mobilité réduite,

Prenant en considératioles normes les plus récentes concernant les persan
mobilité réduite, adoptées aux niveaux internafiehaégional,

Désirantd’assurer que les personnes a mobilité réduite pugent séjourner et se
déplacer en toute sécurité a bord des bateaux et ‘glles aient un niveau de sécurité
comparable a celui dont bénéficient les autres peamgers en cas de situation
d’'urgence!

Ayant a [l'esprit le rapport du Groupe de travail de [l'unification des
prescriptions techniques et de sécurité en navigath intérieure sur les travaux de sa
.. session (ECE/TRANS/SC.3/WP/3/),

1. DeC|de de rempIacer—La—ReseluﬁdNeQé—et—senl annexea Ia Resolutlon

prendre Ies mesures qui seraient nécessaires pmnpleier —le—eas—eeheanteur

Voir par. 1, alinéa 2 de I'Instruction de servite 22, «Exigences particuliéres pour la sécumts d
personnes a mobilité réduite», de la Directive 280E du Conseil européen.
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réglementation sur la construction et I'équipemées bateaux de navigation intérieure,
comptediment tenu des «Directives concernant les bateaux ageasségalement aptes a
transporter des personnes a mobilité réduite» dejited dans l'annexe a la présente
Résolution;

3. Invite Ies gouvernements—le&epgansa&gemfemememale&m{emanenales

aro aman onom U oLU-autre a a Gyl anedss \/ 'a ) )

merme—des—meswes—adeptees—a—eenedénfawe savoir au Secretawe exécutif de la

Commission économique pour I'Europe s'ils accepter présente Résolution

4, Prie le Secrétaire exécutif de la Commission économigaer I'Europe
d’inscrire régulierement la question de I'applioatide la présente Résolution a I'ordre du
jour du Groupe de travail des transports par vaiggable.
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Annexe

Directives concernant les bateaux a passagers &gaent aptes a
transporter des personnes a mobilité réduite

1. Objectifset portée

Les présentes Directives donnent des indicatiooscarnant la facon dont
I'équipement et 'aménagement des bateaux a passpgavent étre adaptés pour pouvoir
plus facilement accueillir—aussies personnes a mobilité réduiteest-a-dire des
personnes rencontrant des problémes particuliers te de I'utilisation des transports
en commun, telles que les personnes agées, les pengs handicapées, les personnes
souffrant d’un handicap sensoriel, les personnes ilisant un fauteuil roulant, les
femmes enceintes et les personnes accompagnant elef&nts en bas age

Ges—mdmaﬂen&es presentes D|rect|ve$ra|%em—des—aspeets—ne—fa+sam—pas+objet
. on,
5 sont ahgnees sur les
dispositions pertinentes du chapitre 15 « Dlsposﬁns spéciales pour les bateaux a
passagers » de la Résolution No 61 concernant leed@mmandations relatives a des
prescriptions techniques harmonisées a I'échelle mpéenne applicables aux bateaux
de navigation intérieure, telles qu'elles ont été odifiées (ECE/TRANS/SC.3/172 et
Adds.) et servent a détailler ces dispositions d'antage.

Dans ce contexte, les persondesiobilité réduite sont considérées comme faisant
partie intégrante du groupe de passagers a baodtdau. Les présentes directives ne visent
pas les bateaux construits spécialement pour mspcat de personngsmobilité réduite.
Elles pourront guider les armateurs et les conttuis de bateaux et tout particulierement
faciliter la plamflcatlon adéquate des travauxatestructlon ou de grande transformauon
de bateaux san

2. Dispositions—généralesZones spécialement aménagées pour_les personnes a
mobilité réduite

Les zones spécialement aménagées pour les persanrge mobilité réduite
comprennent:

a) Une zone ou des équipements de sauvetage sontreposés et ou ils
seraient distribués en cas d'urgence;

b) Des places assises;

c) Au moins un W.-C. et un cabinet de toilette spéaement aménagés;
d) Des couloirs de communication;

e) Des cabines spécialement aménagées.

Le nombre de places assises et/ou des cabines spément aménagées pour les

personnes a mobilité réduite est déterminé par—le—+ppriétaire—du—bateau

I’Administration d'aprés le nombre de ces personnegjui, sur une période de temps
donnée suffisamment longue, se trouvent trés souvteinbord en méme temps.

2 Cette définition correspond a la définition figurdans la section 1-2 (125) de la Résolution No 61.
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Aucune exigence particuliére n’est fixée en ce qabncerne 'aménagement des
cabines, a I'exception de la largeur des portes (¥@ar. 2.6 ci-dessous). Il incombe-au
propriétaire- a I'Administration de prendre les mesures supplémeaires nécessaires

2—Zones-etlocaux-a-fusage-des-passagers

2.1 Zones et locaux a l'usage des passagers

Les zones a l'usage des passagers et les codéstmées a une utilisation par des
personnes a mobilité réduitedevraient avoir une largeur utile d’au moins 1y8Gafin
d’'étre accessibles aux fauteuils roulantséee dépourvus deseuils d’'une hauteur
supérieure a 0,025 rh

Les éléments en saillie devraient étre aussi petbneux que possible et les arétes
vives devraient étre arrondies. Les armoires, ésgét placards devraient étre encastrés et
les tuyaux de descente devraient étre disposéntayite possible dans des niches ou des
encoignures.

Des revétements et des enduits antidérapants davé&tire prévus, notamment dans
les zones en pente (longitudinale ou transversddels les couloirs de communication entre
les différents locaux ainsi qu’entre ceux-ci et &staliers. Ces revétements et enduits
antidérapants ne devraient pas produire d'életd#ritatique. Des mains courantes ou autres
installations pour se soutenir devraient aussi@gues.

2.2 Passerelles de débarquement

Les passerelles de débarquement destinées awgeesavraient étre équipées de
chaque cété de deux mains courantes, la premiére ghauteur de 1 m et la seconde a
0,75 m au-dessus de la passerelle proprement IHibmporte que les mains courantes
dépassent de 0,30 m les deux extrémités de larplisse

La largeur utile de la passerelle devrait étre dimaains 0,9 m. Chaque main
courante devrait étre munie d’au moins trois suipdkfin de permettre la circulation des
fauteuils roulants, les traverses antiglissementaewaaient pas mesurer plus de 0,3 m de
long et 0,03 m de haut. Les trous des sols a elaie ne devraient pas mesurer plus de
0,01 m de large ni plus de 0,03 m de long.

La meilleure facon de résoudre le probléme que [zodéférence de niveau entre la
passerelle et le quai ou le pont est d'équipereeglides volets mobiles aux deux
extrémités.

2.3  Seuils de porte et hiloires

Les seuils de porte devraient autant que possitBeé@ités dans les zones a l'usage
des passagers; S'ils sont absolument nécessainas,hliuteur ne devrait pas dépasser
0,025m. Les hiloires au pont libre devraient étresabasses que possible compte tenu des
autres prescriptions en vigueur. Elles pourraiette &emplacées par des bouches
d’évacuation, protégées par une grille a mailleséss se déversant a I'extérieur de la
coque. Les seuils de porte et les hiloires d'ungéha supérieure a 0,025 m devraient soit

Paragraphe 3 de I'Instruction de service No 22¢&eption de « cabinet de toilette spécialement
aménagés » dans le par. 2 c) et « cabines spéeiaieménagées » dans le par. 2 €)).

Paragraphe 15-6.14 de la Résolution No 61.

Il faut savoir gu’une personne en fauteuil rouladtpeut gravie une pente de pus de 1/20 (3°) sans
I'aide d’autrui, et que méme avec l'aide d'authast tres difficile de gravir une pente de pluslée
(14°). Lorsque certains points d’'accostage néeggsiine forte inclinaison de la passerelle de
débarquement (par exemple 1/4), il y a lieu deténsa longueur & 2 m.
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étre amovibles, soit consister en un profilé deuta@mwuc peu élevé et souple, soit enfin étre
franchissables au moyen d’'une rampe mobile.

2.4 Escaliers et ascenseurs

2.4.1 Escaliers

6
’

Les escaliers ne devraient pas étre trop raidesl{iaison maximum de-3832°
si-possibl. escalie vrad atre ataxe
Les escaliers en colimagon ne sont pas autorisésl’ake des escaliers ne doit pas étre
transversal a celui du bateall Les marches devraient avoir une hauteur maximum de
0,18 m,-etune profondeur minimum de 0,30etune largeur utile d’au moins 0,90 rf II
importe tout particuliéerement de veiller a ce qas arches soient antidérapantes et ne
présentent pas d'irrégularités.

ada an aro oranmellalaman a N

Aux abords immédiats des escaliers ou des martthesyétement de sol des ponts
devrait étre différentLes rampes,arétes avant, au moins des premiéres et derniéres
marches, ainsi que les revétements de sol aux extriéés des escaliers doivent étre mis
en évidence par I'utilisation de couleury Il est conseillé d’éviter des marches isolées
dans les couloirs, en particulier devant ou degriés portes.

2.4.2 Ascenseurs
Les ascenseurs devraient avoir les dimensionsrsgiva
» Cabine: au moins 1,10 m de large et 1,40 m de pd=for.

e Porte: au moins 0,80 m de largeur utile (si pdssiporte coulissante ou
télescopique).

» Tableau de commande : entre 0,90 et 1,20 m au-slesssol.
* Mains courantes : 0,90 m au-dessus du sol.

Un espace libre d’au moins 1,40 m x 1,40 m dew@ai# prévu devant la porte de
I'ascenseur.

2.5 Mains courantes et garde-corps

La main courante des deux cotés des escaliersitdétna placée a une hauteur de
0,90 m au-dessus de l'aréte avant des marcheseslscalier sans interruption et se
prolonger au-dela de l'escalier sur environ 0,3@mees deux extrémitésmans géner le
passag®. Les barres de la main courante devraient étre ctpecirculaire, d’'un diamétre
compris entre 0,04 et 0,05 m et séparées de la gratomoins 0,06 m. A I'extrémité de la
main courante, les barres devraient étre recoudéésart du passagerers-ta-paroi

En outre, des mains courantes devraient étre pséaue fins de guidage et d’appui,
sur les parois des couloirs et des superstructirgmnt découvert, a une hauteur de 0,90 m
au dessus du pont.

Art. 15-6.9 v) de la Résolution No 61.
Art. 15-6.9 v) de la Résolution No 61.
Art. 15-6.9 v) de la Résolution No 61.
Art. 15-6.9 v) de la Résolution No 61.
Art. 15-6.9 v) de la Résolution No 61.
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Les parties du pont qui sont destinées a une utiision par des personnes a
mobilité réduite et qui ne sont pas des espaces sldoivent étre entourées d’'un pavois
solide ou d’un garde-corps d’une hauteur d’au moing,10 nt.

2.6 Portes

A I'exception de celles donnant sur des coulois,portes des locaux a I'usage des
passagers devraient s'ouvrir vers I'extérieur. Esifion ouverte, les portes devraient
s'abaisser contre une paroi et pouvoir y étre ée$t

Les portes spéciales, telles que les portes bastamii tournantes, devraient étre
évitées. Sur les portes coulissantes, la glissidéeieure devrait étre encastrée dans le sol.
Les portes devraient avoir une largeur utile d’ains 0,9 m pour permettre le passage aisé
des fauteuils roulants. Afin de permettre l'accéx @ortes du cb6té vers lequel elles
s’ouvrent, un espace minimum de- 0,60 m* devrait étre prévu entre l'aréte intérieure du
chassis cbté serrure et la paroi perpendiculajecadte.

Il ne devrait pas étre possible a des personnesutmmisées de fermer a clef ou de
bloquer les portes des locaux a I'usage des passage

Les portes des W.-C. pour personnes a mobilité iteédievraient s’ouvrir vers

I'extérieur ou étre coulissantes—Le-mécanismeatmuillage-devrait-&tre-incorporé-dans la

2.7 W.-C. et cabinets de toilette

Au moins un W.-C. et un cabinet de toilette devra&tre accessibles aux personnes
a mobilité réduite et adaptés a leurs besoins fpées. Les W.-C. adaptés aux personnes a
mobilité réduite en fauteuil roulant devraient nresuau moins 1,50 m par 1,82 m. La
hauteur de la cuvette devrait étre d'environ 0,40 Bes poignées pour personnes a
mobilité réduite devraient étre installées sur pesois et il faudrait vérifier que les
installations sont stables et solidement fixées. ploete-papier de toilette devrait étre
facilement accessible et pouvoir étre utilisé avee seule main.

Un espace libre de 0,6 m de hauteur par 0,7 mrdeua devrait étre prévu sous le
lavabo. Le bord supérieur du lavabo devrait éteedla une hauteur comprise entre 0,8 et
0,85 m au-dessus du sol. Au besoin, le miroir dedescendre jusqu’au lavabo.

2.8 Cabines et locaux publics

Les cabines réservées aux personnes a mobilitéteédevraient se trouver, si
possible, sur le méme pont, de préférence celuiesurel se trouvent les locaux a I'usage
des passagers. Elles devraient étre situées ae cknbateau et étre facilement accessibles.
Les guichets publics (par exemple le bureau deeignements et le guichet des billets)
devraient étre accessibles aux personnes a maigititéte en fauteuil roulant.

11

12

Art.15-6.11 i) de la Résolution No 61. La propasitde la Fédération de Russie dans le document
ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2010/9, par. g) de biffer la di&pon concernant la hauteur d’'un garde-
corps de 1,10 m sous le prétexte qu'il s'agit d’pnescription générale obligatoire pour les bateaux
passagers est en contradiction avec le paragrdphBell i) qui prescrit la hauteur générale de 1,00
m. Le Groupe de travail souhaitera peut étre esdmurence , soit modifier cette prescription géeéral
de 1,00 m dans le chapitre 15, soit tout simplemetenir la disposition de 1,10 m pour les ponis qu
ne sont pas des espaces clos et qui sont destimésudilisation par des personnes a mobilité tédui
Art. 15-6.4 iv) de la Résolution No 61.
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Les tables et les siéges devraient étre instaésndnieére a ne pas se renverser
lorsqu’ils servent d’appui. Sous les tables, uraespd’'une hauteur de 0,70 m devrait étre
prévu pour le passage des jambes jusqu’au genou.

Si, dans les locaux a I'usage des passagers & pont, les tables et les siéges sont
fixés au sol de facon permanente, un certain nombrsieges (1 pour 100 passagers mais
au minimum 4) devraient étre spécialement aménetgéservés aux handicapés moteur.

2.9 Mesures destinées aux personnes souffrant d'alergi

L'ameublement devrait étre autant que possiblesttoit en matériaux ne
provoquant pas d'allergie. Certains locaux devtaiétre interdits aux passagers
accompagnés d’animaux a poils.

3. Information, communication et services

3.1 Marquages, indications, signalisation et éclairage

Les seuils, les rampes, les garde-corps et les smadurantes devraient étre
facilement reconnaissables au moyen de couleuérelittes.

Les salles et installations spécialement aménagées les personnes a mobilité
réduite devraient étre signalées au moyen des dgspodvus a cet effet par les réglements
internationaux. Les panneaux indicateurs ou lesi@amx contenant des consignes relatives
au comportement a bord devraient étre fixés auripat non pas aux portes. Les lettres
devraient avoir une hauteur minimale de 0,015 m.té&xdde ou le symbole devrait se
détacher nettement du fond, qui devrait lui-mémerester clairement avec 'arriere-plan.

Les panneaux indiquant les issues de secours daraomt des interdictions ou des
consignes devralent pouvoir etre eclalres de rraraenre blen wables—l:e&esea#epsret les

Un éclairage suffisant des zones destinées a undisdtion par des personnes a
mobilité réduite est indispensable, et cet éclairagdoit satisfaire a des exigences plus
strictes que celui prévu dans les autres zones degtes aux passagets

3.2  Haut-parleurs et installations d'appel

L'ensemble des ponts et cabines accessibles asagers devraient étre desservis
par un systeme de haut-parleurs. Ces derniersidati@re suffisamment puissants pour
gue les messages puissent étre nettement distipsebruits de fond (par exemple du

brun des machlnes ou des ventllateurs et%—%és@—et—tese&buqets—de—te#ette

3.3 Renseignements

Des indications concernant les bureaux de rensmignts et les possibilités
d’'assistance devraient étre apposées en des engppitopriés du bateau.

4, Sécurité

4.1 Dispositions générales

Si les prescriptions en vigueur ne prévoient pasnhesures de sécurité suivantes,
ces mesures doivent faire I'objet d'une attentiartipuliére.

13 paragraphe 12 de I'Instruction de service No 22.
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4.2 Débarguement

Les cabines a passagers spécialement aménagéedepopersonnes a mobilité
réduite ne devraient pas se trouver en dessousrttisprvant au débarquement.

Chaque cdété du pode franc-bord principal devrait étre équipé d’'un emplacement
pour le débarquement des passagers ayant unedatgeuminimum de 1,50 m.

Les locaux spécialement aménagés pour les personnes a mabdibite devraient
étre disposés de facon a permettre en tous tendmalier sans encombre tous les
passagers vers un pont ouvert et suffisamment gienadel devrait dans tous les cas
comporter, pour les débarquements d’'urgence, unertute de 1,00 m de largeur.

4.3 Installation d’alarme

Les locaux dans lesquels les personnes a mobilitééduite ne peuvent
généralement pas étre vues par I'équipage, le perswel de bord ou les passagers
doivent étre équipés d’'une possibilité de déclenchane alarme. Tel est le cas dans les
W.-C. et cabinets de toilette destinées a une usiition par des personnes a mobilité
réduite.

Dans les locaux destinés a une utilisation par dggrsonnes a mobilité réduite,
'alarme destinée a alerter les passagers doit étmdaptée et assurer une signalisation
optique et acoustique appropriée*

4.4  Protection spéciale contre le feu

Les carburants liquides ayant un point d’éclaiérigur ou égal a 55 °C ne devraient
pas étre utilisés sauf pour les moteurs hors-besdcdnots de sauvetage.

Les salles des machines devraient étre équipéeate dhstallation d’extinction
appropriée installée a demeure et pouvant étre emsaction depuis I'extérieur de la salle
des machines.

Il devrait y avoir au moins deux pompes d’'incerid@pendantes a bord, dont l'une
devrait étre installée a I'extérieur de la salles divachines principale. La puissance de
chaque pompe ainsi que le nombre et la répartiles bouches bernes d’incendie
devraient étre tels que tout endroit du bateauspudre atteint, a partir d’au moins deux
d’entre elles situées en des endroits différems¢ @ans chaque cas une seule longueur de
mancheflexible.

Les cloisons et les portes entre les couloirssetébines ainsi qu’entre les cabines,
les parois et les portes des cages d’escalientgdlas de deux ponts, ainsi que les plafonds
et les revétements des cloisons étanches devairenésistants au feuignifugées

Sur les bateaux a cabines, tous les locaux et esl@nl'usage des passagers, de
I'équipage et des autres membres du personnel idatvrétre équipés’idstallations de
pulvérisation aspersedrappropriées. Les clapet®upe-feu prescrits pour les conduits
d’'aération et de ventilation devraient se fermdpmatiquement dés que la température de
l'air dans les conduits dépasse 70 °C. lls devtaient de méme pouvoir étre fermés
manuellementlepuis un endroit occupé en permanence par des menals du personnel
de bord ou de I'équipagé’.

Paragraphe 11 de I'Instruction de service No 22.
5 Art. 15-11.13 iv) de la Résolution No 61.
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4.5 Dispositions supplémentaires

Les gilets de sauvetage devraient se trouver a&@aie main en des endroits
appropriés dans les accés aux issues. En outrgjldiessde sauvetage devraient étre placés
dans les cabines spécialement aménagées poursespes a mobilité réduite.

Les canots et radeaux de sauvetage pour les persesna mobilité réduite
doivent étre signalés comme tels. Pour faciliter drientation des personnes souffrant
d’'une déficience visuelle ou auditive, des balisésmineuses et sonores doivent étre
installées a proximité des équipements de sauvetage

Les canots et radeaux de sauvetage doivent étre ugis a proximité des
emplacements occupés par des personnes a mobilitduite. 1l faut de plus prévoir la
possibilité de faire passer ces personnes de leauteuil roulant dans les canots et les
radeaux et de mettre ces derniers a I'edf

La période reglementee d approwsmnnement de I'émgie electrlque de secours
devrait étre assurée-a-gén , &treta
du-codranpendant au moins smxante minutes.

Si la source dénergie électriquegénératricede secours n’est pas installée au-
dessus du pont de cloisonnement, la salle des negdilxiliaires et le local abritant la
source d’énergie électriquegénératricede secours devraient étre sépadés locaux
contigustun-de-tautrepar des cloisonsau-meins-unr-compartimeignifuge’’ et étanches

Un éclairage de secoussffisant devrait étre prévu dans lesnes destinées a une
ut|I|sat|on par des personnes a mobilité réduit¥ et dans ses cabinetscaux—etles

Les bateaux devraient étre équipés d'une instaflatle radiotéléphonie pour la
correspondance publique, les informations nautiqeteles communications de bateau a
bateau.

4.6  Consignes de sécurité

Un dossierkesconsighede sécurité a I'intention de I'équipagkedu personnel de
bord® devraient préciser les mesures de sécurité paétiesl a appliquer, en cas
d’'urgence, en faveur des personnes a mobilité te&dui

Le plan de sécurité doit indiquer clairement et préisément les zones destinées a
étre utilisées par des personnes a mobilité réduie

Le plan de sécurité et le plan du bateau, qui sonaffichés dans les zones
destinées aux personnes a mobilité réduite, doivepbuvoir étre lus, dans la mesure

16

Texte proposé par la Fédération de Russie.

Selon la proposition de la Fédération de Russie 88E/TRANS/SC.3/WP.3/2010/9, par. m). Il faut
noter néanmoins que le terme «ignifuge » n'esttiisé dans I'annexe a la Résolution No.61. Il est
donc proposé de remplacer la fin de cet alinédepi@xte suivant : « ..devraient étre séparés des
locaux contigus par des cloisongsistant au feu et étanches a I'eaw.

Art. 15-10.4 de la Résolution No.61.

Art. 15-13.1 de la Résolution No.61.

Art. 15-13.2 de la Résolution No 61.

11
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du possible, aussi par des personnes malvoyantesgere disposés a une hauteur telle
gue les personnes en fauteuil roulant puissent augss lire*.

2L paragraphe 15 de I'Instruction administrative 20 2
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