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. Mandat

1. A sa cinquante et uniéme session, le Grouperaiail des transports par voie
navigable (SC.3) a fait observer que les group&sriationaux d’experts poursuivaient
leurs travaux de perfectionnement des normes tquabei applicables aux services
d'information fluviale et que I'adoption des résidms 1° 48, 57, 60 et 63 n'était qu’un
premier pas vers la création d’'un réseau harmatgsservices d'information fluviale. Afin
d’assurer la mise a jour correcte de ces recomniandale SC.3 a demandé au Groupe de
travail de I'unification des prescriptions techreéguet de sécurité en navigation intérieure
(SC.3/WP.3) de I'informer de tout fait nouveau gutrainerait la nécessité de modifier les
résolutions en question (ECE/TRANS/SC.3/178, pa). 2

2. A sa trente-neuviéme-session, le SC.3/WP.3sanptie de la révision des Directives
relatives aux services d’'information fluviale élabes par I'’Association mondiale pour des
infrastructures de transport maritimes et fluviglaPCN), ayant servi de fondement a la
Résolution A57, «Directives et recommandations pour les sesvitinformation fluviale»
(TRANS/SC.3/165). Le SC.3/WP.3 a soutenu la prdjowside réviser la Résolutior? 87
pour refléter les progrés accomplis dans le domdénBélaboration et de la mise en ceuvre
des normes relatives aux services d'informatiorviflie et de la mise au point des
technologies de linformation, d’'une maniére géreéreBur la base du document de
comparaison entre la Résolution® 57 et les nouvelles directives de I'AIPCN
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2011/14 et Add.1l), le SC.3/8/R. estimé qu'avec quelques
adaptations, les nouvelles directives de I'AIPCNstituaient un bon fondement pour la
révision de la résolution. En particulier, la Fédiém de Russie a proposé de conserver le
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tableau 4.9 contenant un apercu utile de la relaitre les Services et les Systémes RIS, et
qui a été omis dans les nouvelles directives d€CN. Le SC.3/WP.3 a également relevé
a certains endroits I'absence de références awlutiéss pertinentes du SC.3. Le
SC.3/WP.3 a prié le secrétariat de préparer ungogition officielle sur la révision de la
Résolution A57 pour la cinguante-cinquieme session du SC.3, lau base des
commentaires faits par les délégations et des shsmus du SC.3/WP.3
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/78, par. 33-34).

3. Le projet de résolution°rb7 révisée (section 1) et son annexe (sectionddint
présentés ci-dessous pour examen et approbatioriep@&roupe de travail. Lorsqu'il
examinera le document, le Groupe de travail prepew-étre une décision finale sur le
besoin de conserver l'ancien tableau 4.9, lequelaetiellement incorporé dans la
section 2.2 de lI'annexe au projet de résolution.

Projet de résolution sur les compléments et nrdifications a
apporter a la Résolution n° 57 relative aux directres et
recommandations pour les services d’information fluiale

Résolutionn® ...
(adoptée le ... octobre 2011 par le Groupe deitrdga transports par voie navigable)
Le Groupe de travail des transports par voie ningga

Considérantla Résolution n° 57 du Groupe de travail des frarts par voie navigable
relative aux directives et recommandations pourslEvices d’information fluviale (RIS)
(TRANS/SC.3/165),

En réponsea la recommandation n° 3 du Livre blanc sur IeH€ité et la viabilité du
transport par voie navigable en Europe de la CERJQBRICE/TRANS/SC.3/189, par. 212)
qui appelle & promouvoir 'usage du service d'infation fluviale et d’autres technologies
de l'information et de la communication,

Prenant en considératioie résultat de la révision des Directives relaiwix services
d’'information fluviale de I'Association mondiale po des infrastructures de transport
maritimes et fluviales (AIPCN),

Désirant refléterdans les directives de la CEE-ONU pour les servit@gormation
fluviale les progres accomplis dans le domain€'@eloration et de la mise en ceuvre des
normes relatives aux RIS et de la mise au pointtelelsnologies de I'information, d’'une
maniere générale,

Ayant a l'espritie rapport du Groupe de travail de l'unificati@sgrescriptions techniques
et de sécurité en navigation intérieure sur sa tdreauvieme session
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/78, par. 33-34),

1. Décide de modifier le texte de I'annexe a la Résolutidrbh conformément a
l'annexe a la présente résolution

2. Prie les gouvernements de faire savoir au Secrétaiéeutik de la Commission
économique pour I'Europe s'ils acceptent la préseésolution ;

! Le projet d’annexe est présenté a la section IIl.
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3. Prie le Secrétaire exécutif de la Commission économjouudr I'Europe d'inscrire
périodiqguement la question de I'application de lédsente résolution a I'ordre du jour du
Groupe de travail des transports par voie navigable

lll. Projet de révision des Directives et recommadations pour
les services d’information fluviale

Résumé

1. Les services et les systémes de trafic et despgmt pour la navigation intérieure
devraient étre harmonisés au moyen de servicefodination fluviale (RIS) approuvés au
plan international.

2. Les services harmonisés d’information fluviavichient porter sur les cours d’eau,
les canaux, les lacs et les ports d'un bassin dlueduvrant une vaste zone, s'étendant
fréquemment au-dela des frontiéres nationales.

3. Les RIS ne concernent pas les activités comalescauxquelles participent une ou
plusieurs sociétés, mais sont ouverts de faconragitre I'établissement d’une interface
avec ces activités.

4, Aux points principaux des zones couvertes RIS, des services de trafic fluvial

(VTS) peuvent étre établis localement en mettatcknt sur I'organisation du trafic. Il est

fait référence a cet égard aux directives relatawesservices de trafic fluvial élaborées par
I’Association internationale de signalisation mamig (AISM). L'existence de services de

trafic fluvial n’est cependant pas obligatoire.

5. Les présentes directives décrivent les principesles prescriptions générales
concernant la planification, la mise en place ekploitation opérationnelle de services
d’'information fluviale et de systémes connexese&lpeuventlevraient étre complétées
par des directives et des normes détaillées destia€tre appliquées dans certaines régions
du monde.

6. Afin de favoriser la compréhension entre toléssparties prenantes, les termes et
définitions employés dans les directives devraétre utilisés dans les futures activités de
normalisation et d’application (chapitre 2).

7. e patead Gey ." eHe “ e age \/ S O
adaptés-aux-informations-disponibles{chajrd.a réalisation des objectifs des RIS est
largement tributaire du réle des parties prenantesdans les services d'information
fluviale et des interactions entre les parties preantes dans le domaine de la navigation
intérieure a travers les frontiéres nationales etiganisationnelles (chapitre 3).

8. Larchitecture —des—services—d'information—fldeiadecrite dans—les—présentes

& en

ves—devrait-étre—appliguee Sif

progressient €

sont complétés par des technologies clefs des seed d'information fluviale
actuellement disponibles telles que I'ECDIS intérier, I'AIS intérieur, la notification
électronique et les avis a la batellerie, ainsi quepar des systémes techniques
d'assistance générale tels que radars et radio VH(Ehapitre 4).

Les adjonctions au texte original sont indiquéesa acteres gras, tandis que les passages a
supprimer sont biffés. Les changements de numéntae sont pas indiqués. Les notes explicatives
sont présentées dans les notes de bas de page.
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{chapitre-5).Les tableaux de references et de codes reIatn‘s al{S comprenant Ies
«données relatives a la coque» et I'index RIS sodes éléments essentiels dans les
technologies clefs des services d'information fluzie et constituent un lien important
entre les divers services RIS (chapitre 4).

10. La—p#amﬂea%mn—de—semees—d%#ermaﬂen—ﬂab—dewaﬁ—sume—la—pmeedu" i i '} i i i adure

eensuttes—(ehaa%r@} Les normes pour les technolog|es clefs des servmﬁsformatmn
fluviale devraient étre conservées et leur dévelopment devrait étre poursuivi en
coopération avec les milieux maritimes et les orgaations de normalisation
(chapitre 4).

des serwces RIS décrit dans les présentes dwecets/ devrait étre appliqué lorsqu'il
s'agit de concrétiser les décisions prises en mated'objectifs a atteindre en services,
systemes et applications (chapitre 5).

12.
man&mes—ei—les—e;ga%aﬂens—de#@#%aﬂem@he—& Le succes de la mise en

ceuvre des services d'information fluviale nécessitane mise en ceuvre structurée
commencgant par un énoncé de mission relatif aux obtifs qui devraient étre atteints
par la mise en ceuvre des services d'information fliale (chapitre 6).

13. Le développement rapide des technologies dfottination et de la communication
débouchera sur de nouvelles possibilités d’appdina¢n navigation intérieure a I'échelle

mondiale et-devra-donc-se-traduire-par-une-misaiades-présentes-directiviera des

présentes directives un document «vivant».

Sigles et acronymes

Accord européen relatif au transport internatiokels marchandises dangereuses

ADN par voies de navigation intérieul

A-a-N Aides a la navigation

ABN-B

ABNR

AIGPRS

AIPCN Association-internationale-de-navigatibssociation mondiale
pour des infrastructures de transport maritimes etfluviales

AIS Systeme d‘identification automatique (transpeung

AISM Association internationale de signalisationritiae

AV

BICS




ECE/TRANS/SC.3/2011/10

Accord européen relatif au transport internatiokels marchandises dangereuses

ADN par voies de navigation intérieul
Informatie-en-Communicatie-Systeem)

BPMN Modélisation et notation des processus admirtistifs

CAS Assistance a la prévention des accidents

CCNR Commission centrale pour la navigation du Rhin

CCTV Closed Ciredit Felevision

CD Commission du Danube

CE Commission européenne

CEE-ONU Commission économique des Nations Unies pBurope

CEFACT ONU Centre de I'ONU pour la facilitation dammerce et les
transactions électroniques

CEl Commission électrotechnique internationale

CEN Carte électronique de navigation

CEVNI Code-européen-des-voies-de-navigationintérieure

CFM Organisation du fret et des flottes

Code HS

Code IMDG

COMPRIS

B4b

DGPS Differential Global Positioning System

ECDIS Systéme de visualisation des cartes éldquen et d’informations

EDI Echange-de-données-informatise

EDIFACT ONU Regles de I'ONU pour I'échange de doeménformatisé pour
'administration, le commerce et les transports

ERI Notification électronique internationale

ETA Heure prévue d'arrivée

ETD Heure prévue de départ

ETSI European-Telecommunications-Standards-Institute

FAT Essai de réception en usine

F Infermation-sur-le-chenal

FIS Service d’'information sur le chenal

FOR Prescriptions fonctionnelles et opérationnelles

GLONASS
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Accord européen relatif au transport internatiokels marchandises dangereuses

ADN par voies de navigation intérieul

GNSS Global Navigation Satellite System

GPS Global Positioning System (Etats-Unis d'’Amég)qu

GSM Global System for Mobile Communication

HF High-frequency

ID Identificateur

ILE Informations relatives a la mise en ceuvre deséglementations

INDRIS

ISO Organisation internationale de normalisation

ISRS Norme pour la notification électronique interrationale

s Fechnologie-de-Finformation

ITL Informations relatives a la logistique des trarsports

AN Locd-Area Network

LBM Organisation des ponts et des écluses

MKD Dispositif a clavier et affichage minimaux

NtS Avis a la batellerie

OFS ticial Shi ber

OHI Organisation hydrographique internationale

oMl Organisation maritime internationale

PTM Organisation intermodale des ports et termirdaixnanutention

RIS Services d'information fluviale

RTA Temps requis pour I'arrivée

SAR Search-and-Reseue

SAT Essai sur site

SIGNI Signalisation-des-voies-de-navigation-intérieure

SMS ShortMessage-Service

SOA Architectures axées sur le service

SOLAS Convention internationale pour la sauvegasl&a vie humaine en
mer

SOTDMA AlS Mode auto-organisé d’accés multiple par répartitians le temps
AlS

ST Statistiques

STI Information stratégique sur le trafic (image)
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Accord européen relatif au transport internatiokels marchandises dangereuses

ADN par voies de navigation intérieul

SUTM Systeme-universel-de-télécommunications-mobiles
TCRAP Transmission-control-protocol-Hnternetprotocol
TI Information sur le trafic

™ Gestion du trafic

TP Planification du trafic

TTI Information tactique sur le trafic (image)

uiT Union internationale des télécommunications
UMTS Universal-Mobile Telecommunication-System
uTe . LT ; |

VDL Liaison-de-données VHF

VHE

\Vazas

VFMIS

VFS

WAR

WCo

WI-FI

1 Introduction

1.1 On constate dans le domaine de la navigatitémiéure un besoin croissant

d'échanger des informations. En particulier, Idermations liées au trafic et traitant de
sécurité ainsi que celles concernant le transgoaceltrées essentiellement sur I'efficacité
peuvent constituer des atouts pour les partiesidupés dans ces deux types d’activités.

2 Au cours des derniéres décenniest-été-développédifférents services et
systemes destinés a améliorer l'information retaiux flux de navigation ainsi que la
gestlon des transportmt été developpeset mis en oeuvreGeﬁmns—de—ees—se{-wees et

3 Des Directives internationales—détaillépeur les services d’information
fluviale (Directives RIS) sont nécessaires—afiaur garantir que les standards déja
existants pour des systémes et des services dfiatoon fluviale-particulierpuissent étre
mis en ceuvre de manierdarmonisé dans un cadre commun.

1.2 Ces Directives RIS décrivent les principeegtconditions générales pour la
planification, la mise en ceuvre et le fonctionnemeampérationnel des services
d’information fluviale et des systéemes connexes.
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1.3 Ces Directives RIS peuvent étre appliquéestansports effectués par les
bateaux a marchandises, bateaux a passagers@nsogr la navigation de plaisance.

1.4 La mise en ceuvre des services d'informationufliale sur la base de ces
Directives RIS nécessite l'utilisation de technolags clefs des services d'information
fluviale telles que normalisées par la Commissionueopéenne et/ou la Commission
centrale pour la navigation du Rhin (CCNR). Pour IUnion européenne, ces normes
sont un pré-requis pour la mise en ceuvre des serei d'information fluviale dans les

Etats membres. Ces normes sont les suivantes :

a) Norme pour les systémes de suivi et de repérag®rmalisée en tant que
Réglement de la Commission (CE) 1415/2007 du 13 mars 2007 concernant les
spécifications techniques applicables aux systemee suivi et de localisation des
bateaux ;

b) Norme pour les avis a la batellerie. Formaliséen tant que Réglement
(CE) n° 416/2007 de la Commission du 22 mars 2007 concemhdes spécifications
techniques des avis a la batellerie ;

c) Norme pour la notification électronique. Formaisée en tant que
Réglement (UE) @ 164/2010 de la Commission du 25 janvier 2010 reifataux
spécifications techniques des systemes de notificat électronique ;

d) Standard «Systeme électronique d'affichage deares et d'informations
pour la navigation intérieure», ECDIS intérieur, édtion 2.0 du 23.11.2006 tel que
formalisé par la CCNR dans le protocole 2006-11-22Le passage de l'édition 2.0 a
I'édition 2.1 du standard est en vigueur en date d22.10.2008 ;
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e) Directives et critéres relatifs aux services dwafic fluvial sur les voies
navigables du 31.5.2006. Annexe au protocole 200620 de la CCNR et a la
recommandation V-120 de I'AISM, juin 2001 ;

15 Ces Directives RIS devraient étre utilisées palélement aux
réglementations, recommandations et directives intaationales, telles que :

a) L’Arrangement régional relatif au service radiaéléphonique sur les
voies de navigation intérieure (Europe), 2000 ;

b) La directive 2006/87/CE du Parlement européentedu Conseil du 12
décembre 2006 établissant les prescriptions technigs des bateaux de la navigation
intérieure ;

C) Le systéeme harmonisé de désignation et de caddtion des marchandises
de la WCO (échelle mondiale) ;

d) Le Code des Nations Unies pour les lieux utiés pour le commerce et les
transports (UN/LOCODE) (échelle mondiale) ;

e) La norme EDIFACT des Nations Unies (échelle maimle) ;

f) Le vocabulaire normalisé CEE-ONU des liaisons adio en navigation
intérieure (ECE/TRANS/SC.3/185) ;

0) La Résolution 1! 48 de la CEE-ONU sur la recommandation relative au
systeme de visualisation des cartes électroniquesddnformations pour la navigation
intérieure (ECDIS intérieur) (ECE/TRANS/SC.3/156/Re.1) ;

h) La Résolution 1 58 de la CEE-ONU sur les directives et critéres po les
services de trafic fluvial sur les voies navigablg§ RANS/SC.3/166) ;

i) La Résolution P 60 de la CEE-ONU sur les normes internationales
relatives aux avis a la batellerie et aux systemeslectroniques de notification en
navigation intérieure (ECE/TRANS/SC.3/175, tel quenaodifié) ;

)] La Résolution r° 63 de la CEE-ONU, norme internationale relative au
suivi et au repérage des bateaux sur les voies ngables (VTT)
(ECE/TRANS/SC.3/176).
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1.6 Un élément important de la mise en ceuvre desrgices d'information
fluviale est la responsabilité et la possibilité dont les autorités nationales et
régionales d'établir des réglements sur la maniérde mettre en ceuvre et d'exploiter
les systemes. Des questions spéciales dans ce doenaont les régles et reglements
concernant la protection de la confidentialité desinformations personnelles et
commerciales. Pour I'échange de données entre froétes, on admet que des
reglements dans le contexte des systemes d'infornmat fluviale devraient étre établis.

2 Définitions
Les termes suivants sont utilisés dans les présatitectives en liaison avec les

serwces d’'information fluviale{voir—également—certaines—définitiorspécifigues—aux

2.1 Services d’information fluviale (River Infortian Services — RIS) :

Les services d’information fluviale sont un coricaje services d'information
harmonisés afin d’encadrer la gestion du trafidettransport en navigation intérieure,
comprenant les interfaces avec d’autres modesatisptort. Les RIS visent & contribuer a
un processus de transport sOr et efficace et a utitieation optimale des voies de
navigation intérieure. Les RIS sont déja opératmde diverses manieres.

Notes explicatives :

a) Les RIS comprennent des interfaces avec dsutmedes de transport:
maritime, routier et ferroviaire ;

b) Dans le contexte des RIS, «fluvial» signifiaddes types de voies navigables
a savoir les fleuves, rivieres, canaux, lacs eispagalement ;

c) RIS est également un terme générique pour lesuservices d'information
individuels servant de soutien a la navigationifilerde fagon harmonisée ;

d) Les RIS recueillent, traitent, évaluent et wbfnt les informations sur le
chenal, le trafic et le transport ;

e) Les RIS ne traitent pas d’activités commersialeternes entre une ou
plusieurs compagnies concernées, mais sont ouwelsiteraction avec les activités
commerciales.

2.2 Systémes RIS :

Dans le cadre des RIS, les Systémes d’informaflom@ux modernes consistent en
un ou plusieurs systemes de Tl harmonisés. Unrmagstd (technologie de I'information)
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couvre la totalité des ressources humaines, durielatélu logiciel, des moyens de
communication et des réglementations pour rédbstiiche de traitement de I'information.

Tableau 1
Relation entre Services et Systemes

Relation entre Services et Systéemes

SERVICE

Informations pour la
Gestion du trafic logistique des
transports

Information
sur le trafic

SYSTEME

Organisation intermodale d

ports et terminaux de
Organisation du fret et des

flottes

Informations relatives a la mise en
ceuvre des réglementations

Droits portuaires et de navigation

Gestion des ponts et éclusi 5
marutentior

Information sur le chenal
Support a la navigation
Prévention des accidents
Planification des voyages
Gestion du transport

Tactique
Stratégie
Services de
trafic fluvial
Statistiques

Aides visuelles
a la navigation

x

Aides a la
navigation par
réflecteurs
radars

x
x

Signaux X X X
lumineux

Téléphone X X X X | x | x X X X X
mobile (voix et
données)

GNSS pour X X X | X | X X
localisation
bateaux

Radio VHF X X X X X X

Internet X X

Radar embarqu| x X

X X [x [X

Radar de rive X X X

Caméras CCTV X X X
sur berges

Carte X X X X X | X
électronique de
navigation

Systeme de X X X X X | x | x X X X X
suivi et de
repérage des
bateaux

Systeme de X X | x | x X X X X X
notification en
navigation
intérieure

7 Ancien tableau 4.9 dans I'annexe & la Résolutiobih®

11
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2.3 Zone RIS :

La zone RIS est celle officiellement définie, @ RIS sont actifs. Une telle zone
peut comprendre les voies navigables d’'un bassinall géographique et comprendre les
territoires d’'un ou plusieurs pays—fig—=2.8par exemple lorsqu'une voie navigable
matérialise la frontiére entre deux Etai)e peut également inclure une zone VTS et un
centre VTS.

2.4 Centre RIS :

Un centre RIS est le lieu ou les services sondggpar des opérateurs. Un RIS peut
exister sans centre RIS (il s’agit alors par exemgun service Internet, d’un service de
bouées). Lorsque linteraction bateau/berge doifage dans les deux sens (par exemple
par un service VHF), un ou plusieurs centres RI8 sécessaires. Si un centre VTS ou une
écluse est présent dans la zone RIS, il peut égale@tre utilisé en tant que centre RIS. I
est recommandé de concentrer tous les services dame RIS dans un seul centre RIS.

2.5 VTS intérieur :

Le Service de trafic fluvial (VTS intérieuBst un service établi par les autorités
compétentes pour améliorer la sécurité et I'effiéadu trafic des bateaux et pour protéger
'environnement. Il devrait étre a méme d'interagirec le trafic et de réagir face a des
situations de circulation se développant dans e 26T S.

Un VTS devrait intégrer au moins un service diinfation et peut inclure également
d'autres services tels que, par exemple, un sedéceonseil a la navigation, un service
d'organisation du trafic, ou les deux, conforménaent définitions ci-apres :

a) Un Service d'informatiorest un service qui assure la mise a disposition en
temps utile des informations importantes requisesr ges décisions nautiques prises a
bord ;

b) Un Service de conseil a la navigati@st un service qui facilite les décisions
nautiques a bord et qui en surveille les effetscdueseil a la navigation est particulierement
important par temps bouché, lorsque les conditinBgorologiques sont défavorables ou
en cas de dommages ou dysfonctionnements de difposis que le radar, le gouvernail
ou le systéeme de propulsion. Le conseil a la naiaigast diffusé sous la forme appropriée
d'une information relative a la position, sur ded@rdu batelier ou, dans certains cas
particuliers, lorsque le personnel de service d$Vjuge utile ;

c) Un Service d'organisation du trafiest un service chargé de prévenir les
situations de trafic dangereuses par la gestiomes/ements des bateaux et d'assurer une

navigation sdre et rentable dans le secteur{Qi&pitres4-5-et 5.3.1)

Lorsqu'ils existent, les services de trafic fluvi% TS intérieurs) font partie des
services d'information fluviale (RIS} —{figure—2.3)Au sein des RIS, le VTS intérieur
appartient au groupe de services d'organisatiotrafic, I'accent étant mis sur le service

d'information et I'organisation du traffehapitres4-5-et-5-3.1)
2.6 Zone VTS :

Une zone VTS est la zone de service délimitédfetialement déclarée telle pour
un VTS. Une telle zone peut étre divisée en sogené ou secteu@rigineDirectives-et
criteresrelatifs aux VTS intérieurs-de LAISM)

2.7 Centre VTS :

Un centre VTS est celui au départ duquel fonctolenVTS. Chaque sous-région du

VTS peut disposer de son propre centre secon{aiigine—Directives-et-criteres—relatifs
ax-VTS-intérieurs-de FAISM)
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2.8 Autorité compétente :

L'autorité compétente est celle qui s'est vuegassila responsabilité de la sécurité,
en tout ou en partie, par le gouvernement, compitelaasécurité de I'environnement et
I'efficacité du trafic fluvial. L'autorité compéten est généralement chargée d'assurer
l'organisation, le financement et la mise en serdies RIS.

2.9 Autorité chargée des RIS :

L'autorités responsable des RIS est chargée giestion, du fonctionnement et de la
coordination des RIS, de l'interaction avec lesshak participants et de la prestation sre
et efficace des services RIS.

2.10 Opérateur RIS :

Personne effectuant une ou plusieurs taches coritiant au fonctionnement des
services d'information fluviale.

2.11 Fournisseur de services RIS :

Organisation ou entité chargée, par contrat ou nond’exploiter le systéme RIS
et de fournir des services RIS.

2.12 Utilisateurs des RIS :

catégories: prestataires de services de sauvetagediirgence, organismes chargés de
l'application des regles (inspections du fret, combles d'immigration, regles de
navigation), organes chargés des enquétes en casaatident et d'incident,
organisations chargées de recueillir des donnéesasstiques, responsables des flottes,
autorités compétentes en matiére de gestion du tiaf éclusiers, pontiers, opérateurs
des ports et terminaux, conducteurs, propriétairesde bateau, propriétaires de
cargaison, destinataires, expéditeurs, responsablées postes d’amarrage, pompiers,
transitaires, courtiers en fret et agents de transprt.

2.13 Note explicatives relatives aux bateaux pacipant aux RIS:

a) Tous les bateaux navigant dans une zone RIS, 'fjis’agisse de bateaux
de commerce de navigation intérieure, de navires dener navigant sur des voies
navigables ou d’embarcations de plaisance, peuventiliser les services d’information
fluviale ;

b) Les bateaux se trouvant dans une zone RIS doivefaire usage des
services obligatoires et il leur est recommandé deocéder de méme, dans la mesure
du possible, avec les informations fournies par |e€RIS ;

c) Le conducteur du bateau demeure responsable ddécisions concernant
la navigation et les manceuvres. Les informations fmnies par les RIS ne peuvent
remplacer les décisions prises par le conducteur deateau.

2.14 Degrés d'information des RIS :

Les services d'information fluviale fonctionnenirda base de différents degrés
d’information. Si, d'une part, I'Information sur kehenal (Fl)contient les données sur la
voie navigable seulement, I'Information sur le ic&fTl) reprend, par ailleurs, aussi celle
relative aux mouvements des bateaux dans la zo8e [Rinformation sur le trafic est
fournie au moyen de représentations de I'étatafic tfimages sur le trafic).

13
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Il existe trois niveaux d'information :

a) Information sur le chenal (Fl): elle reprendesd renseignements
géographiques, hydrologiques et administratifdeswours d’eau (chenal) dans la zone RIS
utiles aux usagers des RIS pour planifier, exéceterpoursuivre un voyage. Cette
information se réalise a sens unique : de la beege le bateau ou de la rive vers le bureau
de la compagnie ;

b) Information tactique sur le trafic (TTI) : flagit de I'information affectant les
décisions urgentes en matiére de navigation deducteurs du bateau et des opérateurs
VTS en situation réelle de trafic et dans leur mmmement géographique proche. Une
image tactique du trafic contient des informatisns la position et sur les spécificités de
toutes les cibles détectées par un radar qui s@septées sur une Carte électronique de
navigation-(Annexe-1¢t — en cas de disponibilité — mises en valeurl’pdormation de
Trafic externe telle que celle fournie par un AfSyexe-4) La TTI peut étre une TTI de
bord, sur un bateau ou une TTI de rive, par exemates un centre VTS ;

c) Information stratégique sur le trafic (STI) siagit de I'information affectant
les décisions a moyen et a long terme des usagerRIi$. Une image stratégique du trafic
contribue a améliorer la capacité de décision etiéneade planification s’agissant de la
s(reté et de l'efficacité d’'un voyage. Elle estduite dans un centre RIS et transmises aux
usagers sur demande. Une image stratégique duc trafirend tous les bateaux
correspondant a la zone RIS avec leurs caractgrestj leur cargaison, leur position ; ces
renseignements sont transmis par déclaration veNddF ou par électronique, enregistrés
dans une base de données et présentés sous la fbumetableau ou d'une carte
électronique. L’'Information stratégique sur le itgbeut étre mise a disposition dans un
centre RIS/VTS ou dans un bureau.

2.15 Suivi et repérage des bateaux (Vessel Trgama Tracing) :

Le suivi des bateauxVessel Tracking)est la fonction qui maintient a jour
linformation relative au statut d'un bateau, paereple sa position actuelle et ses
caractéristiques, ce dernier élément pouvant iatégimécessaire des informations relatives
a la cargaison et aux transferts.

Le repérage des batea(Messel Tracingpst la fonction qui permet la localisation
du bateau et, si nécessaire, de la cargaisoniatedfdrts et de I'équipement.

Une partie de ce service peut étre offerte pamgie par I'AlS intérieur (Cf—annexe
4 section 4.3. D'autres parties de ce service peuvent étrerteffepar un systéeme de
notification en navigation intérieure (Gt—annexseztion 4.4.

2.16 Technologies clefs des RIS :

Technologies jouant un rdle essentiel dans les s&es d'information fluviale
fournis. Il s'agit de I'ECDIS intérieur, de la notification électronique, de l'AIS
intérieur et des avis a la batellerie

8 Le chapitre 3 est remplacé par la note explicdtipgrant au paragraphe 2.13 des directives résisée
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3 Objectifs, services et intervenants RIS

3.1 Généralités

Le secteur de la navigation intérieure est composéle nombreux intervenants
(autorités nationales, autorités portuaires, proprétaires de bateau, conducteurs,
prestataires de services nautiques, douanes, etd.p réalisation des objectifs fixés en
matiére de services d’information fluviale étant lagement tributaire des interactions
entre ces intervenants a travers les frontieres nanales et organisationnelles, les
directives relatives aux services d'information flwiale doivent énoncer des solutions
génériques.

Les directives relatives a la mise en ceuvre ne deivt pas porter sur les modalités
organisationnelles des intervenants, puisque ces rd&res peuvent varier selon les
régions, les pays et les organisations. Les dirests relatives aux services
d’information fluviale doivent étre axées sur les pncipales responsabilités qui,

notamment en raison d’accords et reglements interrieonaux, doivent étre assumées
dans tous les cas. En conséquence, les directivesvdnt associer les responsabilités a
des réles génériques qui peuvent étre joués par tBfents intervenants et organismes.

3.2 Obijectifs des RPS
jecti i ausdies RIS

a) Le transport devrait étre sdr :

i) Réduire les risques de blessures ;

i) Réduire les risques d’accident mortel ;

iii)  Réduire les incidents de voyage.

b) Le transport devrait étre efficace :

i) Optimiser le débit ou la capacité réelle desrsalieau ;

i) Optimiser la capacité de chargement des batefdorgueur, largeur,
enfoncement et tirant dair) ;

9 Ancienne section 4.3 dans l'annexe a la Résolufi&y.

15
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ii)

iv)

i)

Réduire le temps des voyages;

Réduire la charge de travail des utilisateurS R

Réduire les codts du transport ;

Réduire la consommation de carburant ;

Offrir une liaison efficace et économique entes modes de transport ;
Assurer I'efficacité des ports et terminaux.

Le transport devrait étre respectueux de l'emriement ;

Réduire les risques environnementaux ;

Réduire les émissions polluantes (en particubs émissions de GDet les

déversements dus a des accidents, des actiorsléiégu des conditions normales
de fonctionnement.

Ces objectifs devraient étre atteints sous résgoeetous les RIS soient équipés et

exploités de
3.3

maniéere telle gu'ils soient fiablesjtables et conformes au droit.

Services RIS

Un service fournit et exploite des informationssért de soutien a I'usager pour
obtenlr une amelloratlon des resulta%s—&es—sesxmt—mn&en@ewre—daﬁbas&d&pﬁejets

quaemen{—a—fawe%—hen—avec—te—tab\lda@ Les services constltuent le moyen mis a Ia
disposition de l'usager pour atteindre ses objectf Les services définis dans le
contexte des RIS sont présentés dans le tableat. 2

10" Ancienne section 4.5 dans I'annexe & la Résolufi&¥. Vu I'espace limité, les figures supprimées
ne sont pas reproduites.
" Ancien tableau 4.5 dans 'annexe a la Résolutidvn®
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Tableau 2
SERVICES D'INFORMATION FLUVIALE
Essentiellement sur le trafic
1. Service d'information sur le chenal (FIS)

——a)Aidesvisuelles-a-lanavigation

——d)-Service-de-Carte-électronigue-de-navigation
2. Service d'information du trafic (TI)
a) Service d'information tactique sur le traficT(Y
b) Service d'information stratégique sur le trd&d1)
3. Organisation du trafic (TM)
a) Organisation du trafic local (Services de tréifivial
- VTS)
——b)-Assistance-ala-navigation
b) Organisation des ponts et des écluses (LBM)
¢) Planification du trafic (TP)
4. Assistance a la prévention des accidents (CAS)
Essentiellement sur le transport
5. Information logistique pour le transport (ITL)
a) Planification du voyage (VP)
b) Organisation du transport (TPM)
¢) Organisation intermodale des ports et termirdrix
manutention (PTM)
d) Organisation du fret et des flottes (CFM)
6. Informations relatives & la mise en ceuvre des
réglementations (ILE)
7. Statistiques (ST)
8. Droits portuaires et de navigation (CHD)

3.4 Intervenants RIS?

Les services d'information fluviale sont mis en pce et gérés en collaboration
par des intervenants qui peuvent étre classés dales catégories suivantes:

3.4.1 Décideurs :

Pour les décideurs, les services d’information fitale doivent résoudre des
problemes de transport et de trafic (ou les atténu Il s’agit, d’'une part, des autorités
responsables de la sécurité de la navigation sursleoies navigables et, d’autre part,
des organisations de propriétaires de navire. Cesedhiéres ont pour objectif de
proposer aux expéditeurs et aux opérateurs de termaux des services d’'information
relatifs a la logistique et au transport. Les difféentes catégories de décideurs ont leurs
propres objectifs en matiére de politiques générate ainsi que leurs propres taches et
leurs propres exigences quant aux services nécessaipour atteindre ces objectifs.
Une fois que les services ont été sélectionnészahvient de définir les fonctions et les
besoins en matiere d’'information, ainsi que les catlitions de mise en ceuvre et les
restrictions y applicables.

Les rbles des autorités suivantes peuvent étre cdérés comme pertinents
dans le cadre des systémes d'information fluviale :

12

Cette section remplace I'ancienne section 4.2 tamsexe a la Résolution n° 57 et présente une
information plus détaillée sur les différentes gatées des intervenants RIS et sur leurs servises le
plus pertinents.
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Tableau 3

Roéles des autorités

Intervenants Définition/taches/roles RIS (les esinents)

Autorité de Autorité compétente pour la Informations relatives

certification technique délivrance de certificats locaux de a la mise en ceuvre des
navigation intérieure réglementations

Autorité de police Inspecte les cargaisons (inspectionsinformations relatives

chargée de douaniere, vétérinaire et a la mise en ceuvre des

I'inspection des phytosanitaire), reléve les réglementations

cargaisons

Autorité de police

infractions et les sanctionne d’'une
amende ou d’un avertissement

Contréle I'immigration, reléve les  Informations relatives

chargée du controle deinfractions et les sanctionne d’'une a la mise en ceuvre des

I'immigration

Autorité de police
chargée des regles de
circulation

Organe chargé des
enquétes sur les
accidents et incidents

Organisme chargé de
la collecte de données
statistiques

Autorité chargée de la
gestion du trafic

Autorité portuaire

amende ou d'un avertissement réglementations

Reléve les infractions aux régles de Informations relatives
circulation et les sanctionne d'une & la mise en ceuvre des
amende ou d'un avertissement réglementations

Entité ou organe indépendant Statistiques et
chargé d’enquéter sur les causes etassistance a la
les éventuelles conséquences des prévention des
accidents et incidents survenant  accidents
dans les eaux intérieures, dans le

but de formuler des

recommandations pour la

prévention d’accidents et incidents

similaires a I'avenir. Outre

I'établissement de rapports

d’enquéte, cet organe peut étre

chargé d'élaborer des statistiques

anonymes sur les accidents et

incidents.

Recueille, traite et diffuse des Statistiques
données statistiques

Contrble I'acces a la zone de Gestion du trafic et
contrdle, suit les mouvements de  assistance a la
certains bateaux et de leur prévention des

cargaison (groupes cibles) dans accidents
cette zone et fournit des

informations détaillées aux

prestataires de services de secours

et d'urgence en cas d’'urgence ou

d'accident

Autorité officiellement responsable Gestion du trafic et

de la sécurité et de la gestion du  assistance a la

trafic dans le port prévention des
accidents
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Intervenants Définition/taches/roles RIS (les eginents)

Informations relatives
a la mise en ceuvre des
réglementations

Autorité
environnementale

Autorité de police en matiere de
pollution de I'environnement:
surveille la situation en matiére de
pollution, reléve les infractions et
les sanctionne d’'une amende ou
d’'un avertissement

3.4.2 Gestionnaires :

Les gestionnaires contrdlent les applications RISil s’agit par exemple des
responsables des voies navigables relevant de I'atité compétente, des responsables
de l'organisation du trafic, des responsables deewvices de recherche et sauvetage,
des propriétaires de bateau et des expéditeurs. Legestionnaires définissent les
conditions relatives aux applications en décrivantle facon plus détaillée les services et
les fonctions, s’agissant des interactions au nivedocal ou des aspects liés a l'interface

homme/machine.

Les gestionnaires suivants peuvent étre considérésmme pertinents dans le

cadre des services d'information fluviale :

Tableau 4
Réles des gestionnaires

Intervenants Définition

RIS (les plus pertinents)

Gestionnaire de flotte  Personne chargée de planifiet de

suivre en temps réel les conditions
de navigation de plusieurs bateaux
se déplacant ou travaillant sous un
méme commandement ou pour un

méme armateur

Armateur Personne (morale) officiellement
déclarée comme propriétaire du
bateau dans le certificat
d'immatriculation contenant les

renseignements sur le bateau

Propriétaire de la
cargaison dont le nom figure sur le document

de transport. La partie ainsi

désignée détient le droit de contréle

et elle est seule habilitée & donner
au transporteur des instructions
relatives au contrat de transport.

Gestionnaire de voie

navigable donc la surveillance de I'état des

infrastructures de la voie navigable,

percoit des droits pour I'utilisation

de ces infrastructures (a des fins de

transport), planifie et réalise des
travaux de construction et participe
a la prévention des accidents

Informations
stratégiques sur le
trafic et informations
relatives a la logistique
des transports

Informations
stratégiques sur le
trafic et informations
relatives a la logistique
des transports

Propriétaire Iégal des marchandisesInformations relatives

a la logistique des
transports

Met a disposition le chenal et assureServices d'information

sur le chenal
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Intervenants Définition RIS (les plus pertinents)

Gestionnaire de I'eau  Assure un certain niveau d'aaet  Services d’information
contrdle donc la quantité et la sur le chenal
qualité de I'eau et équilibre le
niveau d'eau lorsque cela est
possible

3.4.3 Prestataires de services :

Les prestataires de services rendent opérationnelss services d’information
fluviale et, a ce titre, développent, tiennent a jar et font fonctionner les applications
RIS. lls contrdlent les applications autonomes etsi besoin est, alimentent les
applications en données, soit directement, soit pdiintermédiaire des utilisateurs des

RIS.

Tableau 5

Réles des prestataires de services

Intervenants Définition RIS (les plus pertinents)
Fournisseur de RIS Organisme ou service chargé Services d'information

d’exploiter le systeme de RIS et sur le chenal, services
d'offrir des RIS ou avec lequel un  d’'information tactique

contrat a été passé a cette fin et stratégique sur le
trafic
Prestataire de services Responsable des opérations de Assistance a la
de secours et recherche et de sauvetage et des prévention des
d’'urgence services d’'urgence (intervient en casaccidents

d'accident et s'occupe des
personnes, animaux, cargaisons et
bateaux concernés)

3.4.4 Utilisateurs des RIS:
Les utilisateurs des RIS peuvent appartenir aux diérentes catégories.

Tableau 6
Roles des utilisateurs des RIS

Intervenants Définition RIS (les plus pertinents)

Prestataire de services Responsable des opérations de Assistance a la
de secours et recherche et de sauvetage et des prévention des
d'urgence services d’'urgence (intervient en casaccidents

d'accident et s'occupe des

personnes, animaux, cargaisons et

bateaux concernés)

Autorité de police Inspecte les cargaisons (inspectionsinformations relatives
chargée de douaniere, vétérinaire et a la mise en ceuvre des
I'inspection des phytosanitaire), reléve les réglementations
cargaisons infractions et les sanctionne d’'une

amende ou d’'un avertissement
Autorité de police Contréle I'immigration, reléve les  Informations relatives
chargée du controle deinfractions et les sanctionne d’'une a la mise en ceuvre des
I'immigration amende ou d'un avertissement réglementations
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Intervenants

Définition RIS (les plus pertinents)

Autorité de police
chargée des regles de
circulation

Organe chargé des
enquétes sur les
accidents et incidents

Organisme chargé de
la collecte de données
statistiques

Gestionnaire de flotte

Autorité chargée de la
gestion du trafic

Eclusier

Pontier

Exploitant de terminal

Exploitant portuaire

Releve les infractions aux régles de Informations relatives
circulation et les sanctionne d'une & la mise en ceuvre des
amende ou d'un avertissement réglementations

Entité ou organe indépendant Assistance a la
chargé d’enquéter sur les causes et prévention des
les éventuelles conséquences des accidents
accidents et incidents survenant

dans les eaux intérieures, dans le

but de formuler des

recommandations pour la

prévention d'accidents et incidents

similaires a I'avenir

Recueille, traite et diffuse des Statistiques
données statistiques

Personne chargée de planifiet de Informations

suivre en temps réel les conditions stratégiques sur le

de navigation de plusieurs bateaux trafic et informations
se déplacant ou travaillant sous un relatives a la logistique
méme commandement ou pour un des transports

méme armateur

Contrble I'acces a la zone de Gestion du trafic et
contrdle, suit les mouvements de  assistance a la
certains bateaux et de leur prévention des

cargaison (groupes cibles) dans accidents
cette zone et fournit des

informations détaillées aux

prestataires de services de secours

et d'urgence en cas d’'urgence ou

d'accident

Surveille et contrble la fluidité et la Gestion du trafic
sécurité du trafic aux abords d’'une

écluse et dans celle-ci, et est

responsable de I'éclusage en tant

que tel

Surveille et contrble la fluidité et la Gestion du trafic
sécurité du trafic aux abords d'un

pont mobile et est responsable du

fonctionnement du pont

Exploitant d’'une entreprise dont les Informations

activités sont le chargement, stratégiques sur le
I'arrimage et le déchargement de la trafic et informations
cargaison d'un bateau relatives a la logistique

des transports

Agent commercial responsable ds Informations

activités commerciales a l'intérieur stratégiques sur le
d’'un port. trafic et informations
Met a disposition le port et assure relatives a la logistique
donc la surveillance de I'état des  des transports
infrastructures portuaires, percoit
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Intervenants

Définition RIS (les plus pertinents)

Conducteur de bateau

Armateur

Propriétaire de la
cargaison

Destinataire

Expéditeur

Exploitant de poste a
quai

Service incendie

des droits pour I'utilisation de ces
infrastructures (a des fins de
transbordement et de transport),
planifie et réalise des travaux de
construction et participe a la
prévention des accidents

(synonyme: capitaine, commanda Services d’'information
ou chef de bord) Personne sur le chenal, services
responsable de la sécurité générale d’information tactique
du bateau, de la cargaison, des et stratégique sur le
passagers et de I'équipage et, a ce trafic
titre, du plan de voyage du bateau,
de I'état du bateau et de la
cargaison, du bien-étre des
passagers et du nombre et de la
gualité des membres d'équipage

Informations
stratégiques sur le
trafic et informations
relatives a la logistique
des transports

Personne (morale) officiellement
déclarée comme propriétaire du
bateau dans le certificat
d’'immatriculation contenant les
renseignements sur le bateau

Propriétaire légal des marchandisesInformations

dont le nom figure sur le document stratégiques sur le

de transport. La partie ainsi trafic et informations
désignée détient le droit de contrdlerelatives a la logistique
et elle est seule habilitée a donner des transports

au transporteur des instructions

relatives au contrat de transport.

Personne désignée dans le Informations
document de transport comme stratégiques sur le
devant réceptionner les trafic et informations
marchandises, la cargaison ou les relatives a la logistique

conteneurs des transports

Négociant (ou personne) par lequel,Informations

au nom duquel ou pour le compte stratégiques sur le
duquel un contrat de transport de trafic et informations
marchandises a été conclu avec un relatives a la logistique
transporteur, ou toute partie par des transports
laquelle ou au nom de laquelle les

marchandises sont effectivement

livrées au destinataire dans le cadre

du contrat de transport

Surveille et contrdle la fluidité et la  Informations

sécurité du trafic aux abords d'un  stratégiques sur le

poste a quai et est responsable de trafic et informations

I'utilisation du poste relatives a la logistique
des transports

Prestataire de services de secoets Assistance pour la
d’'urgence: responsable des prévention des
opérations de recherche et de accidents
sauvetage et des services d'urgence
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Intervenants Définition RIS (les plus pertinents)

(intervient en d'accident et s’occupe
des personnes, animaux, cargaisons
et bateaux concernés). Service
d'urgence/service de sauvetage:
appuie les services de recherche et
de sauvetage et les services

d'urgence.

Transitaire (synonyme: courtier de fret) Informations
Organise le transport des stratégiques sur le
marchandises, y compris les trafic et informations

services de correspondance et les relatives a la logistique
formalités connexes, pour le comptedes transports
de I'expéditeur et du destinataire

Agent maritime Personne ou organisation autorisée Informations
a agir au nom ou pour le compte  stratégiques sur le
d’'une autre personne ou trafic et informations
organisation, par exemple le relatives a la logistique
transitaire, 'agent en douane ou le des transports
transporteur

3.4.5 Ingénieurs-systeme :

Les ingénieurs-systeme définissent les caractéiggies techniques des systémes
et intégrent leurs composants matériels et logiciel Les fournisseurs RIS et VTS, les
intégrateurs de systéme ainsi que les opérateurs tlécommunication assemblent ces
composants afin de mettre au point les systémes cplets nécessaires au
fonctionnement des services RIS.

4 ARCHITECTURE DESRIS?®

4 Technologies clefs des services d’informatioruffiale
4.1 Généralités
411 Les technologies clefs des services d'infation fluviale jouent un réle

essentiel pour les services RIS fournis. Il s’agide 'ECDIS intérieur, de la naotification
électronique, de I'AIS intérieur et des avis a la atellerie.

41.2 L'utilisation efficace et rationnelle des tehnologies clefs des services
d’information fluviale se fonde sur la définition précise, le codage, la formalisation et
I’harmonisation des données de référence. Les «dodes relatives a la coque» et
'index RIS sont des éléments spéciaux des donnékesréférence.

13

14

Le chapitre 4 «Architecture des RIS» est remplacdgnouveau chapitre 4 intitulé «Technologies
clefs des services d'information fluviale». Les ianoes sections 4.2, 4.3 et 4.5 sont transférées au
chapitre 3. L'ancienne section 4.6 «Fonctions d&seRbesoins en informations» est révisée et
transférée dans le nouveau chapitre 5. Les sedidn«Généralités», 4.4 «Taches des RIS», 4.7
«Réglementations relatives aux RIS» et 4.8 «Appiioatdes RIS» sont supprimées car elles ne sont
pas considérées comme essentielles et utiles gqumala section 4.9 «Systemes RIS» est
supprimée car ces composantes ne sont pas corsidename faisant partie des systémes RIS et les
technologies clefs des RIS sont décrites dans legauchapitre 4. Vu I'espace limité, I'ancien texte
du chapitre 4 n’est pas reproduit.

Le nouveau chapitre 4 est basé sur I'ancien dleaiet ses annexes 1 a 4.

23



ECE/TRANS/SC.3/2011/10

24

Figure 1
Technologies clefs des RIS et données de référence
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4.2 ECDIS intérieur™®
421 L’ECDIS intérieur (Systeme de visualisatiordes cartes électroniques et

d’informations pour la navigation intérieure) est un systéme d’informations relatives

a la navigation permettant d'afficher des renseignments sélectionnés figurant dans
une carte électronique de navigation fonctionnelldSCEN) en les accompagnant de
données sur la position transmises par des capteurst, si nécessaire, d'autres
renseignements liés a la navigation.

4.2.2 L’ECDIS intérieur est un systéeme permettantd’afficher des cartes
électroniques de navigation intérieure et d'autresrenseignements géographiques
connexes. Il a pour objectif de contribuer a la ségité et a I'efficacité de la navigation
intérieure et, partant, a la protection de I'environnement. L'ECDIS intérieur permet
de réduire la charge de travail liée a la conduitélu bateau par rapport aux méthodes
traditionnelles de navigation et d’information. L’'ECDIS intérieur, qui fait partie des
technologies clefs des services RIS, sert de fondarh aux autres services
d’'information fluviale et a I'utilisation des systémes et applications tels que l'AIS
intérieur.

4.2.3 D'un point de vue juridique, I'ECDIS intérieur est fondé sur les
instruments suivants :

a) Le Réglement de la Commission définissant lepéifications techniques
pour le systeme de visualisation des cartes éleatiques et d'informations pour la
navigation intérieure (ECDIS intérieur) conformémert a la directive 2005/44/CE du
Parlement européen et du Conseil, qui sera publiéuaroisieme trimestre de 2011 ;

b) Les Résolutions de la Commission centrale poda navigation du Rhin
de 2001 et 2006 pour I'ECDIS intérieur, édition 2.Xprotocole 2001-I1-16 et protocole
2006-11-22) ;

c) La Recommandation de la Commission du Danube d@008 pour
I'ECDIS intérieur, édition 2.1 (DK 201/VI1I-2001) ;

d) La Résolution 1’ 48 de la CEE-ONU sur la recommandation relative au
systeme de visualisation des cartes électroniquesdinformations pour la navigation
intérieure (ECDIS intérieur) (ECE/TRANS/SC.3/156/Rev.1).

15

Les paragraphes 4.2.4-4.2.13 sont identiques rtero de I'annexe 1 «ECDIS intérieur (Carte
électronique de navigation)» de I'annexe a la Régmiun® 57.
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42.4 L’ECDIS intérieur compte—eingix sections correspondant a la Norme
ECDIS maritime :

a) Norme de performance (conformément a 'OMI 81&. (19)) ;
b) Norme des données (ajouts a I'OHI-S57) ;

c) Codes des fabricants et voies navigables (ajoutd@HI-S62) ;
d) Norme de présentations (ajouts a 'OHI-S52) ;

e) Conditions de performance et d'opérations, odtk de test et résultats de
test requis (selon CEI-1174) ;

f) Glossaire de termes.
4.2.5 Un ECDIS intérieur est compatible avec ulbECmaritime, a savoir que :
a) Les bateaux de navigation fluviale circulamglées eaux maritimes équipés

de I'ECDIS intérieur recoivent toutes les infornoats de la CEN maritime ;

b) Les navires de mer voyageant sur les eauxiéni&s équipés d'un ECDIS
maritime recoivent la méme nature d’information quedle qu'ils recoivent en mer (par
exemple : rive), mais ils n'ont pas l'informatiororoplémentaire spécifique aux voies
navigables (entre autres les marques de signalistitiviale).

4.2.6 Il est recommandé aux bateaux fluvio-magsnimer-riviére) d’utiliser les
logiciels complémentaires de 'ECDIS intérieur afilobtenir toutes les informations de la
CEN intérieure.

4.2.7 L'ECDIS intérieur devrait utiliser la Cartdinformation (CEN) comme
spécifié dans la norme OHI-S57 (édition 3.0) enmlément de la norme ECDIS intérieur.
4.2.8 La présentation devrait se réaliser surakekde la norme OHI-S52 (édition
3.0) accompagnée des amendements de la norme BEQ@BMiBur.

4.2.9 L’ECDIS intérieur peut s'utiliser emMode navigation ou en Mode
information.

4.2.10 Le Mode Navigation entraine ['utilisation de I'ECDIS intérieumvec

I'Information sur le trafic obtenue par recoupemeadar ou AIS. L’'ECDIS intérieur en
Mode navigation peut fonctionner sous trois configions :

a) Installation séparée de 'ECDIS intérieur et'@guipement radar ; ce dernier
envoyant le signal radar a I'ordinateur de 'ECIMi&rieur ;

b) Comme ci-dessus, mais avec un seul écran ;

C) Equipement radar avec fonctionnalité ECDIS rigté intégrée ; il est
recommandé de développer cette configuration &fimet d'y recourir.

4211 Le Mode information implique ['utilisation de I'ECDIS intérieursans
Information sur le trafic par recoupement radarAl8. Dans le cas d'une application
ECDIS intérieur concue uniquement pour le Moderimigtion, les conditions posées pour
le Mode de navigation doivent s’entendre simpleneemtme des recommandations.

4.2.12 EnMode navigation un systeme ECDIS intérieur (logiciels d'expladat
logiciels d'application, et matériel) devraient g@der un niveau de fiabilité et de
disponibilité élevé, au moins équivalent & cels datres appareils de navigation.

4.2.13 Les appareils ECDIS intérieur utilisés end®l navigation devraient étre
certifiés par l'autorité compétente.

4.2.14 En Mode navigation, des cartes électroniques de navigation (CEN)
certifiées par I'administration des voies navigable doivent étre utilisées.

25
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4.2.15 Il est recommandé d'inclure les profondeursi’eau (isobathes) dans la
carte électronique de navigation (CEN) pour les s&ons de riviere peu profondes qui
conditionnent I'enfoncement des bateaux. Ces mesweuvent étre rapportées a un
niveau de référence ou au niveau réel des eaux.

4.3 AIS intérieur

431 L’AIS intérieur (AIS signifie «systéme d’idetification automatique»)
fait partie des technologies clefs des services mformation fluviale. 1l permet
I'échange automatique de données d'identificationtede données nautiques entre les
bateaux et entre les bateaux et les installationstarre.

4.3.2 L’AIS intérieur est un instrument de suivi ¢ de repérage des bateaux de
navigation intérieure dont I'objectif est d’améliorer la sécurité et l'efficacité de la
navigation intérieure en aidant a la prise de décisns a bord (informations tactiques
relatives au trafic (TTI) et informations stratégiques relatives au trafic (STI)) et a la
gestion du trafic a terre, notamment des servicesedtrafic fluvial (VTS, gestion des
ponts et des écluses (LBM), planification du trafi§TP), assistance a la prévention des
accidents (CAS), informations relatives a la logigjue des transports (ITL) et
informations relatives a la mise en ceuvre des régientations (ILE)).

4.3.3 L’AIS est un systeme embarqué de radiodiffisn de données,
permettant 'échange de données statiques et dynaguies et de données concernant le
voyage, entre différents bateaux équipés du systéne¢ entre des bateaux équipés du
systeme et des stations a terre. Les stations Al$nkarquées diffusent a intervalles
réguliers l'identité du bateau, sa position et d’atres données. Lorsgu’elles recoivent
ces informations, les stations AlS embarquées outarre se trouvant dans la zone de
couverture radio peuvent automatiquement localiserjdentifier et suivre les bateaux
équipés de 'AIS sur un écran adéquat, comme un raat ou un ECDIS intérieur.

434 L’AIS est une procédure coopérative. En cogguence, pour utiliser le
systeéme et y participer, il faut étre équipé d’'un @positif AlS.

4.3.5 L’AIS est une source supplémentaire d'inforrations relatives a la
navigation. Il ne remplace pas les services liésla navigation, comme la localisation
par radar et VTS, mais les appuie. Le point fort de’AlS est de détecter et de suivre
les bateaux équipés d'un dispositif AIS. Le systemAIS et le radar se complétent
mutuellement en raison de leurs caractéristiques tférentes.

4.3.6 D’un point de vue juridique, I'AlS intérieur est fondé sur les instruments
suivants:

a) Résolution de la Commission centrale pour la nagation du Rhin
(CCNR) de 2006 (Protocole 2006—1-21) ;

b) Réglement de la Commission (CE) % 415/2007 concernant les
spécifications techniques applicables aux systémae suivi et de localisation des
bateaux visées a l'article 5 de la directive 2005/4CE du Parlement européen et du
Conseil relative a des services d'information flundle (SIF) harmonisés sur les voies
navigables communautaires ;

c) Résolutions de 2007 de la CCNR: «Standardisatiodu suivi et du
repérage en navigation intérieure — Agrément de typ, installation et utilisation
d’appareils AlS intérieur a bord de bateaux de la mvigation intérieure» (Protocoles
2007-1-15 et 2007-11-24) ;

d) Résolution r? 60 de la CEE-ONU — Normes internationales relativea la
batellerie et aux systémes électroniques de notiéiton en navigation intérieure.

4.3.7 La norme relative a I'AIS intérieur définit les éléments suivants:

a) Prescriptions opérationnelles relatives aux disgsitifs AlS intérieur ;
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b) Prescriptions techniques applicables aux dispdfs AlS intérieur ;

c) Caractéristiques techniques des messages AIS poliéchange de
messages entre les dispositifs AlS intérieur par chodiffusion ;

d) Caractéristiques techniques des ensembles de d@es AIS pour
'échange de données entre les équipements AIS inglr et les applications
connectées.

4.3.8 En ce qui concerne les renseignements, lentemu de I'AIS intérieur
correspond en substance a celui de I'AIS maritimemais y sont ajoutés des
renseignements spécifiques aux voies navigables.n@me ce contenu est partagé, I'AlS
intérieur et I'AIS maritime sont compatibles. Toutes les données transmises peuvent
étre regues aussi bien par des dispositifs AIS iméur que par des dispositifs AIS
maritime et faire I'objet d’'un affichage visuel et d'une analyse. Cependant, les
renseignements spécifiques a I'AlS intérieur ne soriransmis et évalués que par les
dispositifs AIS intérieur.

4.3.9 Pour les navires de mer, I'AIS fait I'objetd’'une présence obligatoire a
bord dans la Convention SOLAS. En Autriche, une téé présence obligatoire a bord
s'applique a I'AIS intérieur.

4.3.10 Dans de nombreux processus liés aux sergiaiinformation fluviale, la
mise en ceuvre et l'utilisation d’'un AIS intérieur abord et a terre est une condition
indispensable. Pour que les services d’informatiofiuviale tirent profit au maximum
de I'AIS intérieur, celui-ci doit faire I'objet d’'u ne présence obligatoire a bord.

4.3.11¢ Les réglementations du systeme pour I'AlS-maritenies-propesitions-pour
L, I . S
a) La résolution MSC.74(69) de I'OMI, annexe 3ecBmmandation sur les
normes de performance pour 'AlS ;

b) La révision du projet de recommandation UIT-R3W1 : Caractéristiques
techniques pour un Systéme universel d'identifaratautomatique embarqué, utilisant
I’Accés multiple par répartition dans le temps alebande VHF maritime ;

c) Précisions techniques de I'AISM relatives arémommandation ITU-R
M1371-1;

d) CEl 61993-2, Partie 2: Systeme d'identificati@utomatique (AIS),
Installation embarquée de classe A pour le SystBidentification automatique (AIS) ;

e) Directives de I'’AISM sur le systéme AIS.
4.3.12 L’AlS peut fonctionner selon les modes d’loitation suivants:

a) De bateau a bateau: Tous les bateaux équipés ItRlS peuvent recevoir
des informations statiques et dynamiques en provenae des autres bateaux équipés
de I'AIS se trouvant dans la zone de couverture rad. L'AIS intérieur peut étre

couplé a un ECDIS intérieur ou a un radar afin de neux faire ressortir des
informations tactiques et stratégiques relatives atrafic (TTI et STI) ;

b) De bateau a station terrestre: Les données promant de bateaux équipés
de I'AIS peuvent également étre recues par les stahs de base AIS a terre et relayées
vers un centre RIS, ou elles peuvent étre utiliségsour afficher des informations
tactiques et stratégiques relatives au trafic (TTet STI) ;

18 | e texte du paragraphe 4.3.11 est, dans I'ensersdéteblable a celui du paragraphe 5 de I'annexe 4.
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C) De station terrestre a bateau: Des informationselatives a la sécurité
peuvent étre transmises de la station terrestre apateau.

4.3.13 Il existe plusieurs types d’appareil AIS ede stations AIS :

a) Les stations AIS mobiles de classe A installéasord de tous les navires
de mer, auxquelles s’appliquent les prescriptions w chapitre V de la Convention
SOLAS (Organisation maritime internationale) ;

b) Les stations AIS mobiles de classe B CS/SO aveactions limitées, c'est-
a-dire s’appliquant aux navires de plaisance maritnes ;

C) Les stations AIS intérieur mobiles, dérivées destations AlS mobiles de
classe A, disposant de toutes les fonctions de llmsse A au niveau des liaisons de
données VHF, auxquelles s’ajoutent des fonctionslegives a la navigation intérieure ;

d) Les stations de base AlS, notamment les stationsais de type simplex ;

e) Les stations de signaux nautiques AIS utiliséesur les dispositifs de
signalisation comme les balises et les bouées («ai@ la navigation»).
4.3.14 L’AIS fonctionne sur les fréquences VHF Al4 (161,975 MHz) et AIS 2

(162,025 MHz) définies a I'échelle internationale tepeut étre basculé sur d’'autres
voies dans la bande des fréquences VHF maritimes.

4.3.15 Les renseignements transmis par I'AlS intéeur peuvent étre classés
dans les catégories suivantes:

a) Données statiques, telles que le numéro du bateaon indicatif d’appel,
son nom et son type ;

b) Données dynamiques, telles que la position du viee avec une indication
quant a la précision et I'état d'intégrité ;

c) Des informations relatives au voyage, telles qua longueur et la largeur
des convois et la présence de marchandises dangesesia bord ;

d) Informations spécifiques a la navigation intériere, telles que le numéro
européen unique d'identification des bateaux, le tye de convoi, le nombre de
cbnes/feux bleus au sens de I'accord ADN, heure prée d’arrivée aux écluses, ponts,
terminaux et frontiéres, présence de «signaux bleus

4.3.16 L’AIS intérieur utilise pour la transmission des messages les mémes
parameétres et la méme structure que les stations Bl mobiles de classe A prescrites
par 'OMI pour la navigation maritime (OMI-AIS). Le s champs de parameétres non
utilisés sont définis comme «non disponibles». L&&ments comportant un astérisque
«*» doivent étre traités d’'une maniére différente ge pour les navires de mer.

4.3.17 Le dispositif AIS intérieur (mobile) doit bujours étre en fonctionnement,
que le bateau soit en déplacement ou au mouillagPans les ports, I'utilisation doit
étre conforme aux réglementations portuaires locate

4.3.18 Le conducteur doit saisir manuellement ledonnées ci-apres au début du
voyage et a chaque fois que des données sont ma&dif:

a) Conditions effectives de navigation ;
b) Type de convoi ;

c) Longueur et largeur du convoi ;

d) Catégorie de matieres dangereuses ;
e) Tirant d’eau ;

f) Bateau chargé/a vide ;
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Q) Port de destination et heure prévue d’arrivée.

Le conducteur est tenu de vérifier les données,iafde s’assurer de I'exactitude
et de l'actualisation des données statiques relattg au bateau. Cette vérification doit
étre effectuée au moins une fois par mois, mais geéférence au début de chaque
voyage. Le conducteur doit également vérifier péridiquement les données
dynamiques du dispositif AIS intérieur installé a lord.

4.3.19 Au moyen d’un dispositif a clavier et affisage minimaux (MKD) couplé
au dispositif AIS intérieur, il est possible de sair des données relatives au voyage et
au bateau, telles que les indications concernantsleconditions de navigation et les
messages d'alerte. Ce dispositif MKD permet égalemte de visualiser sous forme
alphanumérique des messages AIS tels que le nom bateau, la distance et le cap du
bateau émetteur. En sélectionnant un bateau donnédl, est possible d'afficher des
données supplémentaires le concernant. Cette form#affichage des données AIS
n'est pas suffisante pour la navigation. Pour utiser les données AIS aux fins de la
navigation, la visualisation sur un dispositif d’afichage graphique tel que 'ECDIS
intérieur est indispensable.

4.3.20 L'AIS se caractérise par son mode de fonotinement autonome qui
utilise le mode auto-organisé d'acces multiple parrépartition dans le temps
(SOTDMA) et ne nécessite pas de station principatégulatrice.

4.4 Systémes électroniques de notification

441 La notification électronique fait partie des technologies clefs des
systemes d’information fluviale. Elle contribue au fonctionnement des services
d’'information fluviale suivants: informations strat égiques relatives au trafic (STI),

gestion du trafic (TM), assistance a la préventiordes accidents (CAS), statistiques
(ST), informations relatives a la mise en ceuvre degglementations (ILE), droits de

port et de navigation (CHD) et logistique des trangorts (TL).

4.4.2 En navigation intérieure, les systémes élemtiques de notification
facilitent I'échange électronique de données entries partenaires du secteur de la
navigation intérieure ainsi qu’'entre les partenaires de la chaine de transport
multimodal faisant intervenir la navigation intérieure, et permettent d'éviter de
communiquer plus d'une fois les mémes informationgelatives & un voyage aux
différentes autorités et/ou aux partenaires commeraux.

4.4.3 D’un point de vue juridique, les systémes edtroniques de notification
sont fondés sur les instruments suivants :

a) Réglement (UE) A164/2010 de la Commission relatif aux spécificatis
techniques des systémes de notification électroniqudes bateaux en navigation
intérieure visées a l'article 5 de la directive 208/44/CE du Parlement européen et du
Conseil relative a des services d’'information fludle (SIF) harmonisés sur les voies
navigables communautaires ;

b) Résolution de 2003 de la CCNR (Résolution 2003-23);

C) Recommandations de I'ONU ayant trait a I'échangede données
commerciales (CEFACT-ONU, recommandations 25, 31 eB2, accords relatifs a
I'échange de données informatisé et au commerce &®nique) ;

d) Résolution de la CEE-ONU A 60 — Normes internationales relatives a la
batellerie et aux systémes électroniques de notifiton en navigation intérieure.

4.4.4 Les systémes électroniques de notificatiopfuient les services relatifs a

la sécurité et a l'assistance a la prévention desc@dents et devraient donc étre
obligatoires.
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4.4.5 Les systemes électroniques de notificatiorp@iquent les procédures
suivantes concernant les messages :

a) Comptes rendus du bateau a l'autorité :

i) Comptes rendus de transport concernant les voges effectués par des
bateaux, chargés ou non, a lintérieur du secteur @levant de Il'autorité, si
applicables ;

i) Comptes rendus d’'arrivée et de position aux éakes, ponts, points de
compte rendu des centres de trafic ;

b) Comptes rendus d’autorité a autorité portant surles comptes rendus de
transport des bateaux, chargés ou non, qui transité d’'un secteur administratif a un
autre ;

c) Comptes rendus de l'autorité au bateau, composéssentiellement des
confirmations et des réponses a des comptes renduansmis précédemment, et qui
peuvent également comprendre la transmission d'infonations sur le chenal, comme
les avis a la batellerie.

4.4.6 Le compte rendu de transport est utilisé pauinformer les autorités
compétentes de lintention d'effectuer un voyage prcis, avec un bateau précis,
transportant une cargaison précise ou non chargé.d_compte rendu de transport peut
étre émis soit par le conducteur, soit par I'expédeur pour le compte du conducteur.

4.4.7 Les comptes rendus de transport doivent étteansmis avant le début du
voyage, de méme qu'avant I'entrée dans le secteur dcompétence d’'une autorité
compétente, et aprés chaque changement majeur desnhées du voyage, comme le
nombre de membres d’équipage a bord ou le nombre dghalands en convoi.

4.4.8 Lorsqu'un bateau nécessite une autorisatiopour un voyage ou une
partie de voyage, I'autorité compétente renvoie uneonfirmation apres avoir analysé
les informations figurant dans le compte rendu. Ceé& confirmation comprend
l'autorisation, accompagnée d’'une référence renvoyd a l'autorisation ou, le cas
échant, d'un refus d’autoriser le voyage, ainsi quéles renseignements détaillés sur les
mesures a prendre.

4.4.9 Les comptes rendus d'arrivée et de positiomforment de larrivée
imminente d'un bateau le personnel local d’exploitdon des voies navigables, par
exemple aux écluses et ponts, dans les centres dafit, les ports et les points
d’accostage. Les comptes rendus de position doiveBtre envoyés a des points de
compte rendu donnés situés le long de la voie nagigle. Les comptes rendus d’arrivée
et de position peuvent étre recus par différents mans, actifs ou passifs:

a) Visuellement/manuellement ;
b) Par radiocommunication (VHF) ;
c) Au moyen d’'une station AlS intérieur mobile.

4.4.10 Les autorités compétentes doivent pouvoirpour autant que la
réglementation nationale ou internationale exige de comptes rendus de navires,
recevoir des comptes rendus électroniques comportates données que les navires
sont tenus de communiquer.

4411 Pour les transports transfrontaliers, les amptes rendus électroniques
doivent étre transmis aux autorités compétentes de juridiction voisine et ce, avant
l'arrivée des bateaux a la frontiére.

4412 Les autorités compétentes prendront les mess nécessaires pour
garantir la confidentialité, I'intégralité et la sécurité des données qui leur sont
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transmises conformément a la présente norme. Ellese sont habilitées a utiliser ces
informations qu’'aux fins correspondant aux serviceenvisagés, par exemple pour la
prévention des accidents, les contrdles aux frontiés et la douane.

4.4.13 Il ne doit étre donné suite & aucune demaadisant la transmission & un
autre intervenant d’informations contenues dans urmessage transmis d’'un bateau a
lautorité, quelle qu’elle soit, sans [lautorisaticn expresse du propriétaire de
linformation, qu'il s'agisse du conducteur du bateau ou de I'expéditeur de la
cargaison.

4.4.14 Un accord sur la préservation de la confidéialité entre I'ensemble des
partenaires publics et privés doit étre conclu poules nouvelles applications. Celui-ci
s’appuiera sur la recommandation 1126 de la CEE-ONU, dans laquelle figure un
«Modéle d’accord d’échange».

4.5 Avis a la batellerie

451 Les avis a la batellerie font partie des thnologies clefs des services
d’'information fluviale. lls permettent de transmettre les informations suivantes de
maniére normalisée, au moyen d’une syntaxe univerbe:

a) Informations relatives au chenal et au trafic et
b) Informations hydrographiques et météorologiques (hauteurs d’eau,
glace, etc.).

Les avis a la batellerie appuient les services dfiormations relatives au chenal
(FIS) et la planification des transports dans le adre des services d'informations
relatives a la logistique des transports (ITL).

45.2 D’un point de vue juridique, les avis a la d&ellerie sont fondés sur les
instruments suivants

a) Réglement (CE) f416/2007 de la Commission concernant les
spécifications techniques des avis a la batellerigsées a l'article 5 de la directive
2005/44/CE du Parlement européen et du Conseil reéfae a des services d’information

fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigablesmmunautaires ;
b) Résolution de 2004 de la CCNR (Résolution 2004-417) ;

c) Résolution de la CEE-ONU A60 — Normes internationales relatives a la
batellerie et aux systémes électroniques de notifiton en navigation intérieure.

45.3 Les avis a la batellerie normalisés au forrha&XML sont ainsi composés
de cing rubriques différentes:

a) Identification ;

b) Avis concernant le chenal et le trafic ;

c) Avis relatif a la hauteur d'eau ;

d) Avis relatif a la présence de glace ;

e) Avis relatif aux conditions météorologiques.

454 Le contenu des messages est codé dans uhidic XML lisible par
machine. Ce fichier peut étre utilisé par des appdations logicielles, notamment celles
relatives a la planification du voyage ou 'ECDIS mtérieur, a bord d’'un bateau ou par
des sites Internet. Les données codées peuvent éitdisées directement pour le calcul,
par exemple dans le cadre de la planification du yage, ou peuvent étre traduites
dans la langue de l'usager puis affichées. Les talslux de référence de la norme
comportent 21 langues utilisées par des Etats memis de I'Union européenne et 3
langues supplémentaires (croate, serbe et russe).
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45.5 Le standard pour les avis a la batellerie fiéit un format normalisé de
données, qui peut étre utilisé pour la publicatiorsur Internet des avis a la batellerie
(extraction sélective) ou pour la distribution par courrier électronique (diffusion
sélective).

4.5.6 La normalisation des avis a la batellerie esompatible avec la structure
des données de I'ECDIS intérieur afin de facilitef'intégration des avis a la batellerie
dans 'ECDIS intérieur.

457 Les informations relatives aux voies navigéds devraient étre diffusées a
I'échelle nationale ou, de préférence, a I'échell@’un réseau (international) de voies
navigables en définissant un seul point de diffusio

4.5.8 Une méthode normalisée d’échange des avildatellerie au moyen des
services Web est en cours d'essai. Les services Wpérmettront d'échanger, de
maniére plus simple et plus sécurisée, les avisaabatellerie entre les autorités et entre
les entreprises privées ou les exploitants.

4.6 Données de référence nécessaires aux technigegclefs des services
d’information fluviale

Les tableaux de références et de codes relatifs awervices d'information
fluviale sont des éléments essentiels des normesSRit représentent un lien important
entre les différents services RIS. L'échange de doées informatiques sans
interférence humaine directe entre les utilisateursdes RIS et les services RIS est
facilité par I'utilisation de ces codes et référenes.

Afin de pouvoir échanger les données de maniere agléate, plusieurs
conditions préalables doivent étre respectées :

a) Les tableaux de références et de codes ne soat statiques. lls peuvent
étre modifiés conformément a des reégles et réglemsninternationaux ou locaux.
Toutefois, dans un souci d’harmonisation et de noralisation, ces tableaux doivent
néanmoins étre stables et cohérents ;

b) Afin d’assurer l'interopérabilité le long de I'ensemble de la chaine de la
logistique et des transports, il convient de respéar le principe général selon lequel les
composantes des données de référence RIS doiventjomurs étre conformes aux
normes internationales, telles que les recommandatis de I'lSO et de la CEE-ONU et
autres normes pertinentes ;

Afin de jeter des bases solides en ce qui concerhdilisation des tableaux de
données de référence et de codes, il convient d’acder une attention particuliere a la
mise a jour des données, aux procédures d'actualisan et a la diffusion des tableaux
de références et de codes.

4.6.1 Données relatives a la coque

a) Pour bénéficier des services RIS, les donnéedatives a la coque des
bateaux navigant dans une zone RIS doivent étre counes ;

b) Les données relatives a la coque d'un bateau gomn important
paramétre de base pour les services RIS principaleant axés sur le trafic (par
exemple, les dimensions du bateau doivent étre cares pour planifier les passages
dans les écluses) ;

c) Le numéro unique d'identification d'un bateau derait étre traité
comme étant le seul identificateur dans le cadre deservices d’information fluviale ;

d) Les données relatives a la coque sont composées éléments suivants :

i) Numéro unique d'identification du bateau ;
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i) Nom du bateau ;

iy  Type;

iv) Longueur ;

V) Largeur ;

vi)  Tirant d’'eau maximal ;
vii)  Exploitant.

e) Les données relatives a la coque devraient étrges aux visites
techniques puisque les autorités chargées des esitétablissent également des données
relatives a la coque.

4.6.2 Index RIS

a) Un ensemble spécial de données de référence regfroupé dans l'index
RIS. Pour I'ECDIS intérieur et les avis a la batelkrie, un codage sans équivoque de la
localisation des objets géographiques s’avere ingisnsable. Il en va de méme pour les
notifications électroniques et les activités de stiiet de repérage ;

b) Le code des lieux est le seul lien lisible par aohine reliant les
notifications électroniques, 'ECDIS intérieur et les avis a la batellerie. Grace a ce
code, chaque élément important de l'infrastructuredes services d’'information fluviale
fait I'objet d’'une identification unique ;

c) Le code des lieux utlisé dans I'environnement I8 est un code
alphanumérique a 20 caracteres (code ISRS), composies éléments de données
suivants :

i) Code de pays de I'ONU (2 lettres) ;
i) Code de lieux de 'ONU (3 lettres) ;
i)  Code de la section de chenal (5 caractéres alanumeériques) ;

iv) Code du terminal ou du point de passage (5 -cacteres
alphanumeériques) ;

V) Hectométre de la section de chenal (5 chiffres).

d) L'index RIS est une liste de codes de lieux, assie d'informations
supplémentaires relatives a des objets, telles queurs caractéristiques (nom, chenal,
...), les restrictions applicables (profondeur d’eaudisponible, hauteur libre, ...) les
heures de fonctionnement, etc. ;

e) Dans le cadre d’'un réseau international de voiggavigables, il est estimé
gue l'introduction d’'une identification harmonisée des chenaux est un facteur positif
permettant d’'établir les relations nécessaires engrI'index RIS de différents pays ;

f) Un seul code ISRS sera attribué a chaque objeed’index RIS, méme les
objets situés sur des secteurs d’'une voie navigaldemmuns a deux pays ou plus.

4.7 Technologies de base liées aux services d’'mfation fluviale

Les technologies de base, comme le radar et les\dees de radiocommunication VHF,
sur lesquels la navigation repose depuis des décées) ne seront pas remplacées par
les technologies clefs des services d'informatioru¥iale, mais contribuent a ces
services.

4.7.1 Service radiotéléphonique sur les voies dawvigation intérieure

a) Le service radiotéléphonique sur les voies de wigation intérieure
permet l'établissement de communications radio a de fins spécifiques grace a
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l'utilisation de voies convenues d’avance et d'unprocédure opérationnelle reconnue
(catégories de service). Ce service comprend cingtégories :

i) De bateau a bateau ;

i) Informations nautiques ;

i)  De bateau a autorités portuaires ;

iv)  Communications a bord ;

V) Correspondance publique (service sur une base nmbligatoire).

Sur ces cing catégories, seules les trois premiérsent importantes pour les
services d'information fluviale. Le service radiotééphonique permet une
communication rapide et directe entre les conductes de bateau, I'administration des
voies navigables et les autorités portuaires. Il egelui qui convient le mieux pour
l'information nécessaire dans des situations d’urgece car il fonctionne en temps réel.

b) Le service radiotéléphonique est régi par les gges et réglementations
suivantes :

i) Reglement des radiocommunications de [I'Union imrnationale des
télécommunications (échelle mondiale) ;

i) Arrangement régional relatif au service radiotdéphonique sur les voies
de navigation intérieure (Europe, 06.04.2000) ;

iii)  Vocabulaire normalisé des liaisons radio en magation intérieure
(Commission économique pour I'Europe, Résolution h35, 1997) ;

iv) Régles nationales de navigation sur les voieavigables.

c) Dans les catégories de service de bateau a bateal’information
nautique et de bateau a autorités portuaires, les @ssages transmis devraient
uniquement avoir trait a la sécurité des vies humaies et au mouvement et a la
sécurité des bateaux :

d) En ce qui concerne les informations nautiques tg@ion terrestre a
bateau), il est recommandé de transmettre les infarations relatives au chenal par
voie phonigue dans les cas suivants :

i) Informations urgentes devant étre fréquemment aiwalisées et
communiquées en temps réel ;

i) Informations dynamiques devant étre communiqués au quotidien.

e) Les informations urgentes et dynamiques a commigquer par

radiophonie VHF concernent par exemple :
i) Les incidents et les accidents ;

i) Les obstructions temporaires des chenaux, lesthuts de fonctionnement
des aides a la navigation ;

iii)  Les modifications a court terme des horaires ds écluses et des ponts ;

iv) Les restrictions a la navigation dues aux contibns météorologiques, a
des inondations ou a de la glace.

f) La zone RIS doit étre totalement couverte par Ig stations de base VHF
pour I'information nautique ;

Q) Dans la catégorie des services d'information naique, les avis a la
batellerie peuvent étre transmis «a tous les util&eurs» sous la forme de :
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i) Rapports a horaire fixe sur la situation des vas navigables, comprenant
des rapports sur les niveaux d’eau aux limnigraphea des moments précis de la
journée ;

i) Rapports urgents en cas d'événements spéciauxré@lementations
relatives au trafic aprés un accident, etc.).

h) L'opérateur d’'un centre RIS doit pouvoir répondre a des questions
spécifiques posées par les conducteurs de bateauatevoir des rapports émanant de
ceux-ci.

4.7.2 Radar

a) Le radar devrait étre le principal instrument de navigation. Il permet
d’'obtenir des images tactiques du trafic a bord d'm bateau ;

b) Lorsque 'ECDIS est utilisé en mode navigation/'image du trafic doit
étre superposée a I'image radar et, de préférencayx données de I'AlS intérieur ;

c) En mode navigation, I'image radar doit bénéficie de la priorité
maximale d’affichage ;

d) Le radar de rive devrait étre la premiére sourced’information pour les
images tactiques de trafic dans un VTS.

4.8 Normes ouvertes

4.8.1 La mise en ceuvre des services d'informatiofiuviale dépendra des

fonctions déja en place dans les organisations. laéthode adoptée sera trés différente
selon qu’elle sera mise en ceuvre dans un environnent entierement nouveau ou que,
par exemple, le RIS doit étre intégré dans un envimnnement VTS existant.

4.8.2 Les services d'information fluviale peuvenétre mis en ceuvre par une ou

plusieurs organisations RIS ou un autre organismehargé de fournir des services RIS.

Il sera toutefois nécessaire de communiquer et d'Banger des données avec
différentes organisations.

4.8.3 Comme indiqué a la section 6.1, les servicédnformation fluviale
peuvent étre considérés comme un ensemble de seegqui peuvent étre mis en ceuvre
dans le cadre de différents projets en fonction debesoins d’une organisation. De
nombreux partenaires peuvent participer au processsl

4.8.4 Il est donc essentiel que les applicationséées en vue de la mise en
ceuvre des services d'information fluviale reposensur des normes ouvertes afin
gu'elles soient compatibles avec les applications’aditres organisations RIS. Par

exemple, I'échange de données de machine a machidevrait étre fondé sur des

services Web. |l faudrait tenir compte, pour la mig en ceuvre, des nouvelles
technologies telles que les architectures axées der service, qui sont spécialement
mises au point pour des environnements dans lesqgaeles régles administratives
peuvent évoluer constamment. Le recours a des norseouvertes, au moins pour

'échange de données avec d’autres parties, devradttre recommandé. Un exemple
d’application a architecture axée sur le service, me au point en se fondant sur des
architectures de ce type utilisant des technologi&®mme la modélisation et la notation

des processus administratifs (BPMN), est donné aahnexe I.
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5 Services d'information fluviale et recommandatios relatives a leur mise
en ceuvre
5.1 Relations entre les technologies clefs et Esvices RIS

Les relations entre les technologies clefs et Issrvices RIS, telles qu’elles sont
décrites au chapitre 4 et sur la base des travauxedrecherche et de I'expérience
acquise lors de la mise en ceuvre du service, soBtapitulées a la figure 2.

Figure 2
Relations entre les principales technologies RIS &s différents types de services
RIS
Services Services Assistance a la
d'information d’information Gestion du prévention des
sur le chenal sur le trafic trafic accidents
A ;

Avis a la batell Systémes de suivi et dg
vis labetelet repérage des bateau,

Données de référence

onné
relatives a |
coque,

ECDIS intérieur Notifications
électroniques

Principales
technologies P

RIS
|nforn;|at||onstrelatlvs Informations relatives Statistiques Droits portuaires ef
3 eogisuauel 4 la mise en ceuvr q de navigation
les transports des réglementations

RIS

5.2 Catégories d'information et services RIS

La décomposition fonctionnelle des services d'infmation fluviale permet
d’'adapter I'offre a la demande, en matiere d'information. Les relations entre les
catégories d'information, les services RIS et lesodnées de référence RIS sont
illustrées au tableau 7. Les données de référenceét essentielles pour les différentes
catégories d’information, elles sont représentéeg€parément dans le tableau. Celui-ci
donne un exemple dont peuvent s’inspirer les utileteurs des directives, notamment
pour établir leur propre liste. Les différents senices sont décrits en détail au
paragraphe 5.3 et aux paragraphes suivants. A larexe ll, des informations
supplémentaires viennent compléter le tableau 7, gprtant un second niveau de
renseignements détaillés.

" Le chapitre 5 est remplacé par le nouveau clebitntitulé «Services d’information fluviale et

recommandations relatives a leur mise en ceuvre».
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Tableau 7

Catégories d’'information et de services RIS
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Communiquer la date et I'neure d’arrivée demandées X X X X
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5.3 Services d'informations sur le chenal (FIS)

5.3.1 Les informations sur le chenal sont compose’informations statiques
et dynamiques, ainsi que d'informations d’'urgence.Les informations statiques et
dynamiques doivent étre transmises a intervalles gailiers.

5.3.2 Les informations sur le chenal devraient é&r communiquées a I'échelle
nationale ou, de préférence, a I'échelle du résedinternational) de voies navigables
grace a I'établissement d’'un seul point de diffusio.

5.3.3 Les données communiquées relatives a la g&€éu devraient étre
certifiées par I'autorité compétente.

5.3.4 Les services d'informations sur le chenal @mmient donner une
indication relative a la qualité de l'information. Selon le type de données, la qualité
peut étre exprimée en termes de précision, de fidl€, d’age, d’exhaustivité, de
conformité aux normes, etc. L'utilisateur devrait a1 moins disposer de renseignements
sur les éléments suivants:

a) Fiabilité de I'information ;
b) Précision et age de l'information ;
c) Exhaustivité de I'information.

5.3.4 Les informations statiques et dynamiques dant étre transmises a
intervalles réguliers, tandis que [linformation urgente doit étre fréquemment
actualisée et requiert une transmission en temps e€par VHF ou au moyen de I'AIS
intérieur.

5.4 Service d'information sur le trafic
5.4.1 Généralitéd

Les informations sur la situation du trafic peuvétre transmises de deux
maniéres{chapitr2.8):

a) Sous la forme d'informatiotactiquesur le trafic (TTI) en utilisant un radar

et — s'il est disponible — un systéme-de-suivietrebérage-des-bateatketselFracking

and—Tracing d'AIS intérieur avec cartes électroniques de navagfion intérieure
complémentaires;

b) Sous la forme d|nformat|0|strateg|quesur Ie traflc (STI) ut|I|sant—un

ee#rmunma&ewme@ks)—(langu&et_demm)eseau d’AlS |nter|eur et/ou un systeme

électronique de notification.

5.4.2 Service d’information tactique sur le traflari)*

54.2.1 Les bateaux doivent étre équipés d'unrrafla de suivre toutes les autres
unités se trouvant dans le voisinagie bateau méme—avec—des—conditions—de—visibilité
réduite

5.4.2.2 A bord, I'image tactique du trafic-{cha@i-11-(2))Xevrait étre améliorée au
moins par I'affichage des informations radar-etls-sent-disponibles des informations
de I'AIS sur la Carte électronique de navigatioENQ.

8 Dans I'ensemble, le texte est semblable & celyiadagraphe 5.2.1.
19 Dans I'ensemble, le texte est semblable & celyiadagraphe 5.2.2.
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5.4.2.3 L'affichage intégré (radar, AlS et CEN)#t correspondre aux conditions
duMode de Navigatiode la norme ECDIS intérieur{voirAnnexe 1)
5.4.2.4 L’ECDIS intérieur étant en Mode navigatitanposition du bateau doit étre

donnée par un systéme de localisation continu ldopitécision est conforme aux exigences
de sécurité pour la navigation.

5.4.2.5 L’ECDIS intérieur étant en Mode navigatitnCEN doit au moins reprendre
les géo-objets liés a la sécurité. L’Autorité cotepée doit vérifier I'information liée a la
sécurité dans la CEN.

5.4.2.6 Si l'on uuhse-un—systeme—de—sw%erage—des—ba{eau#e(ssel
TFracking-and-TFracinj-tel-que-par-exemplBAIS intérieur a bord comme détecteur de

position supplémentaire pour la détection des bateanvironnants, ce dernier doit
respecter les exigences du standard corresporidsninformations relatives aux bateaux
devraient étre représentées sur limage tactiquetrdfic et d’autres informations

supplémentaires sur ces bateaux devraient étrerdisps.

5.4.2.7 L’information tactique sur le trafic areest utilisée pour la gestion du trafic
local (par exemple centres VTS){chaphtd-1.)
5.4.3 Service d'information stratégique sur Idi¢réSTI)

5.4.3.%° L’information stratégique sur le trafie{chapiet1(3))doit étre disponible
lorsqu’un suivi permanent de la situation de trafst nécessaire dans la zone RIS pour
prendre des décisions a moyen et a long termeelpample-pourla-gestion-d'urgence en
cas-de-crue-ou-de présence-de-glace)

5.43.2 L'information stratégique sur le trafic peut éatéde aux services suivants :

a) Gestion des écluses et ponts (calcul des helags/ée prévues — ETA — et
des temps requis pour l'arrivée RTA) ;

b) Planification des voyages ;
c) Assistance a la prévention des accidents (dengédr le bateau et sur le fret) ;
d) Gestion des terminaux (calcul des ETA et RTA).

5.4.3.3 Pour les services d'information stratégicgl concernant le trafic et la
gestion du transport, un systéeme de compte rendu deit étre mis en place par
l'autorité compétente. Ce systéme a pour objet deecuelllir, de traiter, de vérifier et
de diffuser les informations transmises concernant position du bateau, le voyage et
la cargaison.

5.4.3.4 Il convient d’accorder une attention pariuliere a la réglementation
relative a la confidentialité lorsque des serviced’information stratégique concernant
le trafic et le transport sont mis en ceuvre.

5.4.3.5 Pour les services de gestion des transpitéchange de données avec des
entités privées devrait étre appuyé, mais il doittée régi par des régles strictes
concernant l'autorisation et encadré d’'un point devue juridique. Il est recommandé
d’établir un seul point de diffusion a I'échelle duréseau (inter)national pour la
communication de ces informations stratégiques.

20 pans I'ensemble, le texte est semblable & celpiadagraphe 5.2.3.1.
2L Dans I'ensemble, le texte est semblable & celpiadagraphe 5.2.3.2.
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5.4.3.6 Les autorités du réseau de voies navigableevraient échanger leurs
données. Des normes relatives a I'échange de cesmfes doivent étre élaborées.

55 Gestion du trafic

5.5.1 Services de trafic fluvial (VTS)

5.5.1.1 Il est fait référence a cet égard aux dicives relatives aux services de

trafic fluvial élaborées par I'AISM et aux directives et critéres de la CCNR relatifs
aux services de trafic fluvial sur les voies naviddes (paragraphe 1.4).

5.5.1.2 Des services de trafic fluvial utilisanta terre, des images tactiques du
trafic devraient étre établis afin d’assurer la séarité de la navigation dans des
situations locales critiques, l'efficacité du traft et la protection de I'environnement
contre les dangers potentiels du transport fluviall.'accent est mis sur I'organisation
du trafic. Les éléments suivants peuvent étre a Fmine de situations locales difficiles:

a) Complexité du trafic ;

b) Nombre élevé d’accidents ;

c) Trafic trés dense ;

d) Chenaux étroits ou hauts fonds ;

e) Courbes serrées ;

f) Ponts étroits ou nombreux ;

Q) Courants forts ou courants transversaux ;

h) Chenal soumis a des réglementations pour le traf (par exemple
circulation a sens unique) ;

i) Jonctions d'itinéraires.

5.5.1.3 L'image tactique sur le trafic (TTI) est poduite grace aux informations
recueillies par les radars a terre et par les systées de suivi et de repérage des
bateaux, ainsi qu'aux informations sur les bateauprovenant de I'ECDIS intérieur.
Les normes relatives a I'ECDIS intérieur et au suivet au repérage des bateaux de
navigation intérieure devraient étre appliquées. Losque la section de riviere est
longue et que le trafic est dense, les images tagtes sur le trafic peuvent étre
améliorées grace a la poursuite des cibles.

5.5.2 Gestion des ponts et des éclifses
5.5.2.1 Les RIS devraient optimiser le flux dditraar :

a) L’'appui donné au maitre-éclusier ou pontierrges décisions a court terme
de planification du cycle de I'ouvrage en présentanjournal électronique d’écluse et de
pont enregistré dans une banque de données etiamdites temps d’attente ;

b) L'appui au maitre-éclusier ou pontier pour dgisions a moyen terme par
I'échange de données avec les ouvrages proches ;

c) L'appui au conducteur par la transmission éesps d'attente ;

d) Optimisation des cycles d’écluses par le caltes ETA/RTA pour une
chaine d’écluses, transmission des RTA aux condigte

22 Dans I'ensemble, le texte est semblable & celyiadagraphe 5.3.3.
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5.5.2.2 Il est recommandé d’établir un systéme é@gonique de notification, un
réseau d'AlS intérieur et des moyens de communicatn appropriés afin d’améliorer
la planification des écluses et des ponts.

5.5.3 Planification du trafic

5.5.3.1 La planification du trafic devrait améliorer le temps de passage dans un
chenal ou dans un corridor de transport en mettanta disposition des informations
intégrées sur I'état des chenaux et les heures dagsage des écluses et des ponts.

5.5.3.2 Grace a la notification électronique et & disponibilité d'informations
tactiques et stratégiques sur le trafic, les autotés chargées des services d’information
fluviale sont a méme de mieux anticiper la demanddes utilisateurs concernant les
installations de la zone RIS et de fournir des seives améliorés de gestion du trafic.

5.5.3.3 En se fondant sur I'heure prévue d'arrivéea la destination finale,
l'autorité chargée du service d’information fluviale peut conseiller a un bateau
d’adapter son heure prévue d'arrivée et, ainsi, tier le meilleur parti des ressources et
déterminer la meilleure heure d’arrivée, ce qui pemet une utilisation plus rationnelle
des infrastructures et la réduction des temps d’adinte et, partant, une meilleure
efficacité.

5.5.3.4 Dans le cadre des services d'informatiodufiale, la planification du
trafic (TP) permet d'optimiser la planification du voyage.

5.6 Assistance a la prévention des accidents

5.6.1 Par assistance a la prévention des accidgnis entend les mesures prises

en vue de limiter les conséquences d’'un accident.

5.6.2 L'assistance a la prévention des accidentstdacilitée grace aux comptes
rendus relatifs a la position du bateau et aux dorges relatives au voyage et au
transport enregistrées au début du voyage. Ces doées doivent étre actualisées en
permanence au cours du voyage. En cas d'accideng kentre RIS les transmet
immédiatement aux services d'urgence.

5.6.3 Il revient au conducteur de bateau de commiguer les données
requises.
5.6.4 Il convient d’établir un systéme de notifichkon en navigation intérieure

avec une base de données et des moyens de commuiocappropriés.

5.6.5 La position du bateau et son cap devraientré communiqués par VHF
ou automatiquement au moyen de I'AlS intérieur:

a) Lors de I'entrée et de la sortie de la zone RIS

b) A des points précis de déclaration dans la zoiRIS ;
c) Lorsque les données sont modifiées ;

d) Avant et aprés des arréts plus longs que la norate.

5.6.7 En cas d'accidents, les autorités chargéeesd RIS d'une zone RIS
limitrophe devraient étre informées du type d'acciént, de la situation et des
conséquences possibles.
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5.7 Informations relatives a la logistique dessgorts?
5.7.1 Les applications logistiques des RIS compeanh:
a) La planification du voyage ;
b) La gestion du transport ;
c) La gestion intermodale des ports et des tenmii@ manutention ;
d) La gestion des cargaisons et des flottes.

5.7.2 La planification des voyages est une tachiergvient au conducteur du
bateau et a 'armateur. Elle comprend tant la giéwides tirants d’eau du bateau que celle
des ETA. Les RIS doivent apporter un soutien sulae par :

a) Les services d'information sur le chenal{chagitd ;
b) L'information stratégique sur le trafic(chapi.2:3);
c) La planification du trafic ;

d) La gestion des écluses et des ponts{chap8rR)5

5.7.3 La gestion du transportiésigne la gestion de la chaine de transport Bu-de
du secteur de la navigation, par des courtiers emtiannaires de la qualité du transport.
Elle comprend

a) le contréle de la prestation totale des gestivas de flottes, conducteurs et
exploitants de poste de manutention chargés diienar;

b) le contréle de I'évolution des transports deséan

c) la réaction a des problémes inattendus pouraisk fiabilité du transport ;

d) la finalisation de la prestation de transplivtgison et paiement).
5.7.4 Les autorités compétentes doivent concdeois systémes d’information de
sorte que le flux de données entre les partendirescteur public et privé soit possible. Il

lent-d’ iquerle e it numé 3i).

5.7.5 La communication et I'échange d’informaticrdtre partenaires publics et
privés au sein des RIS dans les applications iqgiss doivent étre assurés, conformément
aux procédures et aux normes convenues pour les RIS

5.7.6 Les autorités compétentes devraient prédes moyens suffisants, suivant
leurs possibilités, pour des applications logiss|telles que :

a) L'échange d’information entre les usagersients sur les bateaux, les ports
et les terminaux de manutention ;

b) Le soutien a la planification des flottes ;
c) Les négociations des ETA/RTA entre bateaurminaux ;

d) La surveillance et la localisation ;

e) Les bourses électroniques.

2 gemblable & la section 5.5.
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streture-des-données-utilisée.
5.7.7 La confidentialité de I'échange des donraggess un RIS doit étre assurée.
L'autorité gestionnaire de Il'information logistiquioit prendre les mesures nécessaires

pour assurer la protection de la confidentialitd’tdormation commerciale. Les données
confidentielles ne seront fournies a des tiersdares des conditions spéciales.

5.8 Informations relatives a la mise en ceuvreréglementatioré

L'application des réglementations assure dans adrecjuridique la bonne
observation des prescriptions par les personnes.RI& contribuent a cette tache en
navigation intérieure dans les domaines suivants :

a) contrdles aux frontiéres (par exemple contd@e personnes pénétrant sur le
territoire, douanes) ;

b) observation des exigences relatives a la séatmitrafic ;
c) observation des exigences relatives a la piiotede I'environnement.
5.9 Informations relatives aux statistiques

5.9.1 Les services RIS relatifs aux statistiquegposent principalement sur les
autres services RIS, en particulier ceux concernaré chenal, le trafic et la gestion du
trafic. Le stockage des données pendant une périodiéfinie permet d’'effectuer une
analyse statistique.

5.9.2 Le type d'analyse et la durée de stockagesddonnées seront également
déterminés par les réglementations relatives a labofidentialité.

5.9.3 L'analyse statistique peut porter sur les éments suivants:

a) Nombre de jours par an pendant lesquels une voieavigable n’est pas
praticable en raison des crues ou des basses eaux ;

b) Nombre de bateaux sur un trongon donné du cheha
c) Volume du trafic ;
d) Cargaisons transportées ;

e) Nombre de sassements.

5.10 Informations relatives aux redevances de va@enavigables et aux droits
portuaires
5.10.1 Les services RIS relatifs aux redevances daies navigables et aux droits

portuaires reposent principalement sur les technolgies clefs des services
d’information fluviale, telles que la notification électronique et les services de suivi et
de repérage.

5.10.2 Les réglementations relatives a la confidgalité sont un préalable
essentiel & ce service.

6 PLANIFICATION-DES RIS®

24
25

Semblable a la section 5.6.

Les chapitres 6 et 7 sont révisés a la lumiéréedpérience pratique acquise lors de la mise ewreeu
des services d’information fluviale et remplacéslpahapitre 6 suivant, intitulé «Mise en ceuvre
structurée des services RIS».
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+—— DEVELOPPEMENTPROGRESHDESRIS

6 Mise en ceuvre structurée des services RIS
6.1 Généralités
6.1.1 L’établissement ou non d'un service d'information fluviale doit faire

'objet d'une évaluation soignée, fondée sur une aftyse de rentabilité et la
consultation des groupes d'utilisateurs.

6.1.2 Lorsqu’il est estimé que des services dinfmation fluviale sont
nécessaires pour la sécurité du trafic, la proteain de I'environnement et I'efficacité
des transports, ou pour intensifier le trafic des wies navigables tout en maintenant au
moins le méme niveau de sécurité, l'autorité compémte devrait apporter les
compétences techniques et les fonds nécessaires dé disposer des techniques et du
savoir-faire requis pour atteindre les objectifs fkés.

6.1.3 Les services RIS, tels qu’ils sont définisiahapitre 5, et leurs liens avec
les technologies clefs RIS (voir figure 2) peuverdtre considérés comme un modéle a
plusieurs niveaux, analogue a celui présenté a lmfire 3. Lors de la mise en ceuvre des
services dinformation fluviale, il faudrait commencer par prévoir au moins des
services d’information sur le chenal, puis y ajoutepar exemple des informations sur
le trafic suivies d'informations sur la gestion dutrafic, en tant que services de base.
Les autres services peuvent ensuite étre mis en pdaen se fondant sur ces services de
base.

Figure 3
Services RIS

Enoncé de mission

o
(N

6.2.1 La définition d’'un énoncé de mission constie la premiére étape de la
mise en ceuvre structurée des services d’informatidiuviale.

6.2.2 Un énoncé de mission est une déclaration éerformelle élaborée par
'organisation ou l'autorité chargée du service d’nformation fluviale, relative aux
objectifs visés dans le cadre de la mise en ceuvresdservices d'information fluviale.
L’énoncé de mission devrait orienter les mesures @es par l'organisation, définir son
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objectif général, donner le cap et appuyer le pro@sus décisionnel. Il fournit le cadre
ou le contexte dans lequel sont formulées les stéafies de I'organisation.

6.3 Etapes de la mise en ceuvre structurée des sees d’information fluviale

L’énoncé de mission doit donner lieu a une déclaran sur la conception de
I'avenir, c’est-a-dire qu’il doit définir ce que I’ organisation veut réaliser sans préciser
les mesures qui seront prises a cet effet. Avant gua déclaration sur la conception de
'avenir puisse étre définie, les partenaires doivé avoir recu une formation ayant
trait aux directives et aux caractéristiques techrjues existantes relatives aux services
d’information fluviale et autres documents pertinens.

6.3.1 Déclaration sur la conception de I'avenir

La déclaration sur la conception de I'avenir doit ontenir au moins les éléments
suivants :

a) Définition des principaux intervenants: Les pricipaux intervenants ont
les capacités, les moyens financiers et I'autorit@ondement juridique) pour prendre
les décisions relatives a la concrétisation des s&es d'information fluviale. Parmi
eux figurent au moins les autorités qui seront chayées du ou des centres RIS et de
leur organisation. Dans un souci de clarté, il impde de définir les domaines dans
lesquels des services RIS seront fournis ;

b) Définition des intervenants secondaires: Les iarvenants secondaires
participent a la concrétisation des services d'infonation fluviale, mais ne sont pas
habilités a prendre des décisions. Il s’agit notament des conducteurs de bateau et des
fournisseurs de données hydrographiques, hydrologiges et météorologiques ;

c) Acteurs clefs des services d'information fluvie: Les acteurs clefs des
services d'information fluviale devraient étre les principaux intervenants et les
intervenants secondaires ;

d) Définition des services d'information fluviale: Un apercu général des
différents niveaux des services RIS, qui sont dé¢si de maniére plus détaillée au
chapitre 5, est donné a la figure 4. Le chapitre présente, dans leurs grandes lignes,
les quatre technologies clefs des services d’infoation fluviale et la figure 2 récapitule
les liens entre les technologies clefs, les sergidRlS et les données de référence (index
RIS et données relatives a la coque). Les principatntervenants doivent déterminer
les services RIS dont ils ont besoin et le niveawe dlétail associé a chaque service
fourni. Il est recommandé d’activer au moins les geices d’information sur le chenal,
sur le trafic et sur la gestion du trafic. Les prircipaux intervenants devraient
également déterminer, pour chaque service, I'orgasation qui sera chargée de la mise
en ceuvre ;

e) Technologies clefs des services d'informationlufiale: Le type de
services RIS définit les technologies clefs devagire mis en ceuvre (voir tableau 7) ;

f) Définition de l'index RIS: Les quatre technologes clefs RIS sont
largement tributaires de lindex RIS. La mise en phce de lindex RIS s’avere
nécessaire et I'expérience montre que I'élaboratioat la tenue a jour de cet index sont
une tache complexe. Il convient d’accorder une attéion particuliere aux objets se
trouvant proches d’'une frontiére, pour lesquels lesubriques de I'index RIS devraient
étre alignées sur les pays voisins ;

o)) Evaluation des systémes en place: Les principaintervenants devraient
décider s'ils souhaitent mettre en place les senas d’'information fluviale sur la base
de systemes nouveaux ou de systémes existants. léxision relative aux systémes
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nouveaux ou existants devrait étre prise en fonctiodes codts, de la disponibilité et de
la fiabilité des systémes, ainsi que de la formatiodu personnel ;

h) Exigences en matiére de disponibilité et de fdité (durée
d’indisponibilité) et autres exigences concernantl qualité des services d'information:
La disponibilité de chaque service RIS doit étre déie. Il faut déterminer si le service
sera disponible pendant les heures normales de buane ou s'il doit I'étre en
permanence. La fiabilité (redondance) du systeme ilisé en ce qui concerne la mise en
ceuvre de services RIS doit étre définie. La fiabtk du systéme doit-elle vraiment étre
de, par exemple, 99,5 % ou 99,9 % ?

i) Définition de I'échange de données: L'échangeeddonnées peut étre
défini & deux niveaux :

i) Interne : Il s'agit de I'échange de données aveles organisations qui
alimentent les différents systemes utilisés pour rttee en ceuvre les services
d’information fluviale, comme les organisations cewant dans le domaine de
I'hydrologie ou de la météorologie qui fournissentles données relatives aux
hauteurs d’eau utilisées dans les avis a la batefie ;

i) Externe: Type et modalité d'échange des informtons qui seront
échangées avec les organisations RIS voisines. ®rts considérables ont
déja été déployés dans ce domaine dans le cadremojet IRIS Europe | et Il
D’autres organisations peuvent également avoir beso d'information, par
exemple dans le cadre de I'assistance a la prévemtides accidents.

)] Formation du personnel: Le mode d'utilisation & d’actualisation des
services RIS doit définir la sélection des serviceRIS qui seront mis en ceuvre. Ces
procédures ont notamment pour fonction les connaiasices (capacités) des exploitants
des services d'information fluviale, qui doivent &t définies parallélement a la
formation requise ;

K) Planification générale: Pour la mise en ceuvre e services RIS, un
calendrier devrait étre établi en fonction des seli¢es qui seront mis en ceuvre, compte
tenu de la structure par niveaux, telle qu’elle estiécrite a la figure 6.1. Il importe de
tenir compte du fait que différents partenaires, oganisations et réglementations
internationales peuvent contribuer a la mise en plee des services d’information
fluviale. Ce facteur peut prendre une importance cuciale pour la définition du
chemin critique au sein de tout cadre de planificabn ;

) Estimation des colts: L'estimation des colts deait porter sur
différents éléments :

i) Calcul des codts totaux de la mise en ceuvre desvices RIS ;

ii) Colts associés a la gestion et a I'entretien slesystémes et de
l'infrastructure (par exemple portail des servicesd'information sur le chenal,
réseau AlS intérieur) ;

i)  Estimation des colts liés aux mises a jour (paexemple cartes
électroniques de navigation intérieure) ;

iv) Estimation des colts liés aux mises a jour etua amendements des
réglementations ;

V) Colts associés a la formation initiale du persamel et aux mises a niveau
en matiére de formation, en fonction des ajustemestapportés aux procédures
d'utilisation des services RIS.
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6.3.2 Mise en ceuvre de I'énoncé de mission

6.3.2.1 La déclaration relative a la conception déavenir jette les bases de la
mise en ceuvre des services d’information fluvialéElle dessine les grandes lignes du
projet et doit prévoir au moins les étapes suivante

a) Définition des prescriptions fonctionnelles ebpérationnelles. Il s'agit de
la traduction concréte des objectifs définis dansaldéclaration relative a la conception
de l'avenir par des prescriptions pouvant étre appfjuées. Ce processus devrait étre
axé sur les utilisateurs. Il définit ce qui devraitétre réalisé, sans porter sur les
modalités de réalisation. Lors de cette étape, ilmporte de définir également les
prescriptions non fonctionnelles, comme la disponilité de la solution (le systéme doit-
il étre disponible en permanence, la solution estie extensible, etc.) ;

b) Elaboration d’'un prototype: Un prototype devrait étre élaboré, puis
évalué par les utilisateurs, ce qui entrainera la me a jour ou la modification des
prescriptions fonctionnelles et opérationnelles. lest particulierement important que
les utilisateurs puissent se faire une idée des fdions qu'ils pourront utiliser, avant
gue ne débutent les travaux de développement ;

c) Conception technique: La conception technique ggmet de concrétiser
les prescriptions fonctionnelles et opérationnellesCes derniéres sont étoffées au
moyen d'un certain nombre d’éléments techniques. Lle prescriptions non
fonctionnelles sont un élément moteur important dyprocessus ;

d) Mise en ceuvre: La solution est élaborée sur lbase des prescriptions
fonctionnelles et opérationnelles et de la concepti technique ;

e) Essai de réception en usine: L'entité chargéeedla mise en ceuvre
démontre, en environnement simulé, que la mise enusge satisfait aux prescriptions
fonctionnelles et opérationnelles ;

f) Essai sur site: L'entité chargée de la mise emeuvre démontre que celle-ci
satisfait aux prescriptions fonctionnelles et opérionnelles et aux autres prescriptions
en environnement réel ;

Q) Formation: Les utilisateurs sont formés a l'utiisation des systémes mis
en ceuvre ;

h) Mise a I'essai du systeéme: L’entité chargée de mise en ceuvre démontre
gue la mise en ceuvre en temps réel se déroule shasrts pendant plusieurs jours ;

i) Documentation: Des documents sur le processusedmise en ceuvre
doivent étre fournis, ainsi qu'un manuel d'usage. ks informations nécessaires a
I'entretien des équipements et systémes installésng définies et planifiées.

6.3.2.2 Les éléments mentionnés plus haut composkda liste minimale des
étapes requises pour la planification et la réaligan de la mise en ceuvre d’'un projet
RIS. Différentes méthodes peuvent étre appliquéespr définir I'exécution du projet

(méthode de la cascade, méthode agile, etc.). Lathwde choisie dépend de I'entité
chargée de la mise en ceuvre, du type de projet, da facon de travailler de
I'organisation, etc. Mais il faut tenir compte du fit qu'une partie essentielle et
significative de la période de temps allouée au pet peut étre consacrée aux
prescriptions fonctionnelles et opérationnelles et I'élaboration d'un prototype.

L’expérience montre toutefois que ces éléments sdatclef de la réussite du projet.

6.4 Considérations de nature juridique

6.4.1 S’agissant du respect des directives relagiy aux services d’information
fluviale, la responsabilité est une question impodnte, qui ne peut étre tranchée qu’au
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cas par cas, conformément a la législation national Par conséquent, les autorités
chargées d’'un service d’information fluviale devraent tenir compte des répercussions
éventuelles d’'un accident de navigation, lorsqu’iest possible que des gestionnaires
d’un RIS puissent avoir commis une erreur dans I'egrcice de leurs fonctions.

6.4.2 Les considérations de nature juridique deviant au moins porter sur les
éléments suivants:

a) Définition des taches et responsabilités de Uigorité chargée des services
d’information fluviale ;

b) Dispositions régissant I'échange de données’achelle nationale et, s'il y
a lieu, & I'échelle internationale ;

c) Régles et réglementations relatives au stockades données, compte tenu
en particulier des réglementations sur la confiderilité.

6.4.3 Les considérations de nature juridique deviant étre énoncées au
préalable afin qu'il soit possible de déterminer le mesures pertinentes a prendre (par
exemple, modification de la législation relative atransport de marchandises par voie
navigable, élaboration et conclusion d’accords admistratifs).

6.5 Formation

6.5.1 Le bon fonctionnement des services d'inforntian fluviale dépend de la
compétence et du savoir-faire du personnel chargéedl’exécution des taches. Le
recrutement, la sélection et la formation du persomel sont indispensables pour
disposer d'un personnel qualifié et apte a assureta sécurité et I'efficacité des
opérations de transport. Ce personnel saura accorddéoute I'attention nécessaire aux
diverses taches inhérentes aux activités d’un secd d’'information fluviale.

6.5.2 La formation dépend des services RIS que tganisation souhaite mettre
en ceuvre et de I'organisation en place (s'agit-ilelservices nouveaux ou les RIS vont-
ils étre intégrés dans un systéme déja opérationntdl qu'un centre VTS ? Y a-t-il du
personnel formé aux VTS ? L'organisation a-t-elle dfini des procédures
opérationnelles ?).

6.5.3 Les recommandations suivantes peuvent étreéfthies concernant la
formation :

a) En premier lieu, I'organisation chargée de la nise en ceuvre des services
d’information fluviale doit déterminer les capacités requises du personnel, en fonction
des services RIS qui seront mis en ceuvre. Il s'agitonc de répondre a la question:
«Quelle formation s’avére nécessaire ?» ;

b) Puis, I'organisation devrait établir une matrice fondée sur les capacités
requises et sur les capacités du personnel dispotebqui pourraient étre prises en
compte pour satisfaire les besoins apres la formath nécessaire. Il s’agit donc de
répondre a la question: «Qui former ?», ce qui rewnt & se demander si I'organisation
est en mesure de mettre en ceuvre les services ddimhation fluviale au moyen du
personnel en place ou s'il convient de faire appél d’autres personnes ;

c) Les deux étapes susmentionnées permettent dBia un schéma
déterminant «Qui doit étre formé et dans quel domaie ?» ;

d) Il ne peut y avoir de formation sans environnerant propice. Cet élément
est crucial lors de la définition des prescriptiondonctionnelles et opérationnelles. La
mise en ceuvre des services d'information fluvialeedrait étre telle que la solution
fournie puisse fonctionner en mode simulé et que desituations vécues puissent étre
reproduites aux fins de la formation ;
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e) Comme l'indiquent les étapes susmentionnées, dbnvient de disposer
d’'un environnement distinct pour la formation. Il s’agit donc de répondre a la
guestion: «Ou effectuer la formation ?» ;

f) Compte tenu de I'évolution de I'environnement RS, il convient de
prévoir I'actualisation permanente des programmes d formation.

8 PROGEDURES DE NORMALISATON-DES RIS®

%8 | e chapitre 8 et ses annexes sont supprimés,ymilsgr contenu est repris dans le nouveau
chapitre 4.
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Annexe |
Normes ouvertes — Ensemble d'architectures axéssr le
service

Figure 1
Architectures axées sur le service

Pour les entrepris
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Les principales normes ouvertes recommandées pauodéle sont les suivantes:
¢ Protocole de transfert hypertexte (HTTP) — W3@ww3.org/Protocols/
* Protocole de transfert de fichier (FTP) — W3C:ww3.org/Protocols/rfc959/
« Langage hypertexte (HTML) — W3C: www.w3.0org/TR/HtmI32
« Feuilles de style en cascade (CSS) - W3C: wwwargBT R/REC-CSS1
* Langage de balisage extensible (XML) — W3C: ww@&.avg/XML/
» Langage de définition de schéma XML (XSD) — W3@w.w3.org/XML/Schema
« Transformations XSL (XSLT) - W3C: www.w3.org/TRiIk
* Langage de requéte XML (Xquery) — W3C: www.w3/aig/xquery/
* Langage de parcours XML (XPath) - W3C: www.w3/dig/xpath
* Protocole SOAP - W3C: www.w3.org/TR/soap/
* Langage de description de services Web (WSDL)3CWvww.w3.org/TR/wsdl
« Langage d'ontologie Web (OWL) - W3C: www.w3.or§/bwl-features
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Protocole UDDI — OASIS: www.uddi.org/pubs/uddi .RBn

Langage WSIL - IBM: www.ibm.com/developerworkbftary/specification/ws-
wsilspec/

Protocole WSRM - OASIS: www.oasis-open.org/coneis/tc_home.php?wg_
abbrev=wsrm

Protocole WS-TX - OASIS: www.oasis-open.org/comteds/tc_home.php?wg_
abbrev=ws-tx

Syntaxe et traitement de chiffrement XML — W3Gwvw.w3.0rg/TR/xmlenc-core/

Service de sécurité (SAML) - OASIS: www.oasisHopeg/committees/tc
home.php?wg_abbrev=security

Syntaxe et traitement des signatures XML — W3@waw3.org/TR/xmldsig-core/
WS-Policy — W3C: www.w3.org/Submission/WS-Policy/

WS-PolicyAssertions — OASIS: http://docs.oasigoprg/ws-rx/wsrmp/200702/
wsrmp-1.1-spec-0s-01.html

WS-SecurityPolicy — OASIS: http://docs.oasis-opeg/ws-sx/ws-securitypolicy/
200702

WS-PolicyAttachment — W3C: www.w3.0rg/SubmissMt8-Policy Attachment/

Langage BPEL pour services Web (BPEL4WS) — OASMuw.oasis-open.org/
committees/tc_home.php?wg_abbrev=wsbpel
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Annexe ||
Les catégories d'information des RIS (2 niveaux)
Catégorie d'information Détail de I'information
1% niveau | Z niveau T' niveau | 2° niveau

Relatives aux Informations [ Communiquer des données de routage de base

infrastructures relatives & | Communiquer des informations de navigation suhknal ou I'étendue d’eau navigable (y compris I
la voie navigablg ports)

0

Communiquer des informations sur les rives de la mavigable,
les limites du chenal, etc.
Communiquer des informations sur le profil bathyigée du
chenal
Communiquer des informations sur les plans d’eaunavigables
ou non relevées
Communiquer des informations sur les mouillagesiristallations
d’amarrage et les postes a quai
Communiquer des informations sur les bateaux dallagons
mouillant en permanence dans la voie navigable
Communiquer des informations météorologiques
Communiquer des informations météorologiques eriro
Communiquer des alertes météorologiques
Communiquer des informations sur les conditiongldee
actuelles
Communiquer des informations sur les conditiongldee prévues
Communiquer des informations sur le niveau d’eau
Communiquer le niveau d’eau actuel
Communiquer le niveau d’eau prévu
Communiquer des informations sur les débits dffect
Communiquer des informations sur les débits prévus
Communiquer des informations sur la plus faibleqgmdeur
relevée effective
Communiquer des informations sur la plus faibleqmdeur
relevée prévue
Communiquer des informations sur I'état des lysa
Communiquer des informations sur le régime détdéb
Communiquer des informations sur les obstaclessetdstrictions
Communiquer des informations sur les obstacleshiesalans le
chenal
Communiquer des informations sur les obstacles ¢eames dans
le chenal
Communiquer des informations sur les régles eendghts de navigation
Communiquer des informations sur les aides a laggation
(officielles)
Communiquer des informations sur la signalisation
Communiquer des informations sur les régles eemghts de
circulation
Communiquer des informations sur les mouillagesirstallations
d’amarrage et les postes a quai
Communiquer des informations sur les droits porasaét de
navigation et les redevances d'utilisation desasifuctures
Communiquer I'état actuel des signaux lumineux
Informations | Communiquer des informations sur la zone terrestre

terrestres Communiquer des informations sur les ports
Communiquer des informations sur la zone portuaire
Communiquer des informations sur la catégorie dgtmilations
portuaires
Communiquer des informations sur les horaires Wéeret de
départ au port
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Catégorie d'information

Détail de I'information

1% niveau | Z niveau T' niveau | 2° niveau
Communiquer des informations sur les terminaux
Communiquer des informations sur la catégoriesdminal
Communiquer des informations sur les grues etdempes d'acces
al'eau
Communiquer des informations sur les horaires Wéeret de
départ au terminal
Communiquer des informations sur les écluses
Communiquer des informations sur les travaux detroction et
les installations
Communiquer des informations sur les horairesdlsses
Communiquer I'état de fonctionnement des écluses
Communiquer des informations sur les ponts
Communiquer des informations sur les travaux destroction
Communiquer des informations sur les horairespdess mobiles
Communiquer I'état de fonctionnement des pontsile®b
Communiquer des informations sur les tirantsrd'ai
Relatives aux Données Communiquer des informations sur la position aéudds bateaux
bateaux dynamiques suf Communiquer des informations en temps réel suégatement des bateaux (vitesse de giration,
les bateaux | vélocité, route fond, vitesse fond, etc.)
Communiquer des informations sur les positionsisedes bateaux
Communiquer des informations sur les déplacemégenis des bateaux
Communiquer des événements déclencheurs reldtifp@sition des bateaux
Communiquer des notifications d’arrivée a des gofde passage
donnés de la voie navigable
Communiquer des notifications d’arrivée ou de dépates
endroits donnés de la voie navigable
Informations sul Communiquer des données permettant d’identifiebésaux (données minimales relatives a la cogu
la coque Communiquer des certificats de bateau
Communiquer des certificats locaux
Communiquer des attestations ADN de bateaux-@gern
Communiquer des attestations ADN de bateaux
a marchandises séches
Communiquer des certificats de jauge
Communiquer d’autres attestations
Relatives Informations | Communiquer le lieu d’origine du trajet
au trajet relatives au lieul Communiquer les lieux de déchargement intermédiaire

Communiquer les points de passage

Communiquer la destination du trajet

Communiquer la date et I'heure d’'arrivée prévues

Communiquer la date et I'heure d’arrivée demandées

Communiquer la date et I'heure d’arrivée effectives

Communiquer la date et I'heure de départ prévues

Communiquer la date et I'neure de départ effectives

Communiquer la date et I'heure de départ demandées

Informations
relatives au
bateau/convoi

Communiquer des données globales sur le convoi

Communiquer le type de convoi

Communiquer des informations sur les coques duaonv

Communiquer des informations sur les caractérigiqiu convoi
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Informations
relatives a la
cargaison

Communiquer le lieu d'origine des marchandiggs (

Communiquer la destination des marchandi§es (

Communiquer une description détaillée des marclsasdi

Communiquer des informations détaillées sur I'ekjgéir

Communiquer des informations détaillées sur leponnaire

Communiquer des informations détaillées sur leshzardises no
dangereuses

Communiquer des informations détaillées sur leshzardises
dangereuses

Communiquer le port de chargement

Communiquer la date et I'heure estimées de déjpdieu de
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Catégorie d'information Détail de I'information

1% niveau | Z niveau T' niveau | 2° niveau

chargement
Communiquer le port de déchargement
Communiquer la date et I'heure estimées d'arrivébeal de
déchargement
Communiquer des informations relatives a I'unité&cHargement
Communiquer le nombre de conteneurs a bord
Communiquer des informations sur le type de cantena bord
Informations | Communiquer le nombre de personnes (équipage,geEssatc.)
relatives aux | a bord
personnes a bordCommuniquer des renseignements détaillés sur tesmees
a bord
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