ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT “ CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/20/INF23
13. Januar 2012

Or. DEUTSCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE
BEFORDERUNG

VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF
BINNENWASSERSTRASSEN

BEIGEFUGTE VERORDNUNG (ADN)
(SICHERHEITSAUSSCHUSS)

(20. Tagung, Genf, 23. bis 27. Januar 2012)

Punkt 4 b) zur vorlaufigen Tagesordnung)

VORSCHLAGE FUR ANDERUNGEN DER DEM ADN BEIGEFUGTEN
VERORDNUNG:

Weitere Anderungsvorschlige

Diverse Anderungsvorschlage betreffend die bessere Beriicksichtigung und
Sicherstellung der Stabilitat von Binnentankschiffen zur Beférderung
gefahrlicher Giter vor dem Hintergrund der Havarie des TMS Waldhof
auf dem Rhein am 13. Januar 2011*

Eingereicht von der Schweiz

Einleitung

In drei von der deutschen Delegation organisierten Arbeitstreffen sind konkrete Anderungsvorschlige vor allem
zum Thema Stabilitdt formuliert und diskutiert worden, die sich ausdriicklich nur auf Beforderungen in
Tankschiffen beziehen. Zu diesen informell erarbeiteten Vorschldgen liegt das Dokument CCNR-
ZKR/ADN/WP.15/2012/14 vor, das von Deutschland eingereicht worden ist.

Verbesserungsbedarf in der Ausbildung der Schiffsbesatzung in Bezug auf die Stabilitat besteht nicht nur im
Bereich der Tankschifffahrt sondern auch bei der Beférderung von Gitern in Trockenguterschiffen. Verschieden
Unféalle mit Trockengiterschiffen in letzter Zeit stehen im Zusammenhang mit der Nichtbeachtung von
Stabilitdtsanforderungen. In  Ergdnzung der nur auf die Tankschifffahrt bezogenen neuen
Ausbildungsvorschriften, werden solche auch fiir die Besatzungen von Trockenguterschiffen vorgeschlagen.

Zudem haben wir zu verschiedenen Vorschlagen unsere Bemerkungen im Anderungsmodus direkt im Dokument
kenntlich gemacht.

Tankschiffe mit Mittellangsschott in den Ladetanks weisen einen hohen Sicherheitsstandard in Bezug auf die
Stabilitat und die Schiffsfestigkeit auf. Die Bauart stellt deutlich weniger hohe Anforderungen an die Beforderer
fur den sicheren Betrieb der Schiffe als bei Ladetanks ohne Mittelldngsschott. Bei mdglichen kinftigen
Regelungen zur Stabilitat misste dies verstarkt berlicksichtigt werden.

Auch mit der Einfllhrung von Ladungsrechner-Systemen an Bord von Tankschiffen ohne Mittelldngsschott,
besteht die Gefahr einer Fehlbedienung des Rechnerprogramms durch die Besatzung. Damit kann ein
gleichwertiger Sicherheitsstandard im Verhéltnis zu Tankschiffen mit Mittellangsschott nicht in allen Féllen
sichergestellt werden.

! Entsprechend dem Arbeitsprogramm des Binnenverkehrsausschusses fiir den Zeitraum 2010-2014

(ECE/TRANS/208, Par. 106; ECE/TRANS/2010/8, Tatigkeitsprogramm 02.7 b).
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Anderungsvorschldage aus Dokument CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/20/14 mit

Bemerkungen
A)  Anderung zur Sachkundigeneigenschaft des Schiffsfahrers - { peleted: verantwortlichen
1 Qualifikation des Bordpersonals
a) Anderung: 7.2.3.15 Sachkundiger an Bord
,,Bei der Beférderung von gefahrlichen Stoffen muss der Schiffsfiihrer zugleich ein Sachkundiger nach _ _ - { Deleted: hauptverantwortliche

Unterabschnitt 8.2.1.2 an-Berd sein. Zusatzlich muss dieser-Sachkundige- er

- bei der Beférderung von Stoffen, fiir die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalten 6 und 8 ein Tankschiff des
Typs N (Ladetankwandung nicht Auenhaut) vorgeschrieben ist, ein Sachkundiger nach Unterabschnitt
8.2.1.[x]

- bei der Beférderung von Stoffen, fur die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 6 ein Tankschiff des Typs G
vorgeschrieben ist, ein Sachkundiger nach Unterabschnitt 8.2.1.5, und

- bei der Beforderung von Stoffen, fiir die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 6 ein Tankschiff des Typs C
vorgeschrieben ist, ein Sachkundiger nach Unterabschnitt 8.2.1.7

sein.

Yo _ — — | Deleted: Bem.: Welches Mitglied der
Abweichend davon ist es bei der Beférderung geféhrlicher Giiter in Tankschubleichtern ausreichend, dass Schiffsbesatzung hauptverantwortlicher
derjenige, der fiir die Be- und Entladung und fiir die Ballastierung des Tankschubleichters die fse‘;':;ﬁf:”:;e;r:fj‘ gﬁ‘é‘gr'dBez‘E’rderer

. - o g [ ]
Verantwortung tragt, Gber die geforderte Sachkunde nach 8.2.1.2, 8.2.1.5 oder 8.2.1.7 verfiigt. dokumentieren. Erfolgt keine Festlequng,
so gilt die Anforderung fiir jeden
(Absatz 2 bleibt unveréndert) Schiffsfilhrer.{

aa) Anderung: 7.1.3.15 Sachkundiger an Bord

.Bei der Beférderung von gefahrlichen Stoffen muss der Schiffsfiihrer zugleich ein Sachkundiger nach
Unterabschnitt 8.2.1.2 an-Berd sein. Zusatzlich muss er
Sachkundiger nach Unterabschnitt 8.2.1.[x] sein,

In den bisherigen Qualifikationsanforderungen fur Schiffsfihrer, welche auch fur die Beladung des Schiffes
verantwortlich sind, werden Aspekte der Stabilitat bisher in sehr begrenztem Umfang beriicksichtigt. Das ADN
erweist sich als diejenige Vorschrift mit den detaillierteren Ausbildungsanforderungen, an die kurzfristig
angekniipft werden kann.

Die Kenntnisse Uber die Eigenschaften der beforderten Produkte, tiber die Ladevorgange und iber die
Stabilitatsanforderungen an Binnentankschiffe sollen systematisch bei der Person des Schiffsfiihrers
zusammengefilhrt werden.

mm/adn_wp15_ac2_20_inf23de
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b) Neu einfiigen: 1.6.1.X {Ubergangsvorschriften - Verschiedenes}

,,Die Vorschriften tUber den Sachkundigen an Bord gem&lR Absatz 7.2.3.15 kénnen noch bis zum
oder Verantwortliche fiir einen Schubleichter, die am 1. Januar 2015 im Besitz einer iiber dieses Datum
hinaus gultigen Sachkundebescheinigung nach der am 31. Dezember 2012 geltenden Fassung sind,
bleiben bis zum Ablauf der Gultigkeit ihrer Bescheinigung vom Kursteil ,,Stabilitat nach 8.2.1.[x]
befreit.**

Fir die Nachschulung des vorhandenen Bordpersonals muss eine angemessene Ubergangsfrist eingerdumt
werden (z.B. Streckung der Fehlzeiten an Bord).

Eine Ubergangsfrist erméglicht es auch den zustandigen Behorden der Vertragsparteien, sich auf Anpassungen
bei den angebotenen Schulungen und anschlieenden Priifungen einzustellen.

1) Erganzung der Bestimmungen dber die Ausbildung der Sachkundigen

*) Unverandert: 8.2.1.3 Sachkundige nach Unterabschnitt 8.2.1.2 miissen an einem Basiskurs teilnehmen.
(-.0)-
a) Einfligen nach 8.2.1.3: ,,8.2.1.[X]* {Allgemeine Vorschriften fir die Ausbildung der Sachkundigen}

,.Sachkundige fiir die Beforderung von Stoffen in Schiffen des Typs N (Ladetankwandung nicht
AuRenhaut) und in Trockengiterschiffen miissen an einem Aufbaukurs Stabilitat teilnehmen, in dem
mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.3 genannten Priifungsziele behandelt werden. Der Kurs muss im
Rahmen eines von der zustandigen Behorde anerkannten Lehrgangs erfolgen.®

Besondere Anforderungen an die Stabilitéat stellen sich bei allen Trockengiitereinhiillenschiffen und bei allen
Doppelhillenschiffen. Daher ist bereits fiir Sachkundige bzw. Schiffsfiihrer an Bord von_Trockengiiterschiffen
und Schiffen des Typs N-,,Doppelhille” (Ladetankwandung nicht AuRenhaut) Ladetankwandung nicht

ausschliellich Zusatzkenntnisse zur Stabilitdt umfassen, so dass sie mit einem neuen, fiir alle Schiffstypen
(Trockengterschiffe, N-Doppelhiille, G, C) anwendbaren Aufbaukurs vermittelt werden soll.

Die zusatzlichen Schulungsinhalte zu Fragen der Stabilitat von Binnentankschiffen lassen sich in den bisherigen,
sehr kompakten und zeitlich begrenzten Kursteilen ,.Trockengiiter- und Tankschifffahrt“ nicht mehr
unterbringen. Sie sollen daher in einem eigenstandigen Aufbaukurs vermittelt werden.

Dann misste allerdings auch in der Sachkundebescheinigung differenziert werden.
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b)

Andern: 8.2.1.4 {Allgemeine Vorschriften fiir die Ausbildung der Sachkundigen}

,.Jeweils nach fiinf Jahren muss der Sachkundige durch entsprechende Eintragungen der zustandigen
Behdrde oder einer von dieser Behdrde anerkannten Stelle in seiner Bescheinigung nachweisen kénnen,
dass er innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Gultigkeit seiner Bescheinigung mit Erfolg einen
Wiederholungskurs durchlaufen hat, der auf die in Absatz 8.2.2.3.1.1 und die in Absatz 8.2.2.3.1.2 oder
8.2.2.3.1.3 genannten Prifungszielen aufbaut und insbesondere Neuerungen enthélt. Fir Sachkundige
for die Beférderung von Stoffen in Trockengtterschiffen und in Schiffen des Typs N (Ladetankwandung
nicht AuBenhaut)miissen zusétzlich die in Absatz 8.2.2.3.3.3 genannten Priifungsziele abgedeckt
werden. Die neue Geltungsdauer beginnt mit dem Ablaufdatum der Bescheinigung, in den dbrigen
Féllen ab Datum des Teilnahmenachweises.“

Auch die besonderen Kenntnisse zur Stabilitat missen in den Wiederholungskursen regelmaRig aufgefrischt
werden, damit die Qualifikation des Sachkundigen dauerhaft erhalten bleibt.

c)

Andern: 8.2.1.5 {Allgemeine Vorschriften fiir die Ausbildung der Sachkundigen}

,,.achkundige flr die Beforderung von Gasen mussen an einem Aufbaukurs Gas teilnehmen, in dem
mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.1 genannten Prifungsziele behandelt werden, und an einem
Aufbaukurs Stabilitét, in dem mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.3 genannten Priifungsziele behandelt
werden, teilnehmen. BerKurs muss Die Kurse missen im Rahmen eines von durch die der zustandigen
Behdrde anerkannten Lehrgangen erfolgen. Nach erfolgter Schulung und eirer-mit Erfolg abgelegten
Prifungen Gber—dieBeférderung—von—Gasen zu den Aufbaukursen Gas und Stabilitdt sowie dem
Nachweis von mindestens einem Jahr Arbeit an Bord eines Typ G-Schiffs wird eine Bescheinigung
ausgestellt. Die Arbeit an Bord muss innerhalb von zwei Jahren vor oder spétestens innerhalb von zwei
Jahren nach der Fachpriifung durchgefiihrt werden.*

Besondere Anforderungen an die Stabilitét ergeben sich bei allen Doppelhiillenschiffen, insbesondere auch bei
Typ-G Schiffen. Besondere Kenntnisse missen daher bereits bei der erstmaligen Aufbau-Schulung fir die Arbeit
auf diesen Schiffen vermittelt werden.

Die zusétzlichen Schulungsinhalte zu Fragen der Stabilitét von Binnentankschiffen lassen sich in den bisherigen,
sehr kompakten und zeitlich begrenzten Kursteilen ,,Aufbau Gas* nicht mehr unterbringen. Sie sollen daher in
einem eigenstandigen Aufbaukurs vermittelt werden.

d)

Andern: 8.2.1.6 {Allgemeine Vorschriften fiir die Ausbildung der Sachkundigen}

,.Jeweils nach fiinf Jahren muss der Sachkundige fiir die Beférderung von Gasen durch entsprechende
Eintragungen der zustédndigen Behdrde oder einer von dieser Behdrde anerkannten Stelle in seiner
Bescheinigung nachweisen konnen, dass er:

- innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Gultigkeit seiner Bescheinigung mit Erfolg einen
Wiederholungskurs durchlaufen hat, der auf die in Absatz 8.2.2.3.3.1 und 8.2.2.3.3.3 genannten
Priifungsziele aufbaut und insbesondere Neuerungen enthélt, oder

- innerhalb der letzten zwei Jahre mindestens ein Jahr an Bord eines Tankschiffs des Typs G gearbeitet
hat.

Wurde der Wiederholungskurs innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Giltigkeit der

Bescheinigung durchlaufen, beginnt die neue Geltungsdauer mit dem Ablaufdatum der Bescheinigung,

in den Gbrigen Fallen ab Datum des Teilnahmenachweises.*

Auch die besonderen Kenntnisse zur Stabilitdt missen in den Wiederholungskursen regelmdRig aufgefrischt
werden, damit die Qualifikation des Sachkundigen dauerhaft erhalten bleibt.

Es konnte diskutiert werden, ob bei der ,,Arbeit an Bord*“ sichergestellt wird, dass systematisch vergleichbare
Kenntnisse vermittelt werden.
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e) Andern: 8.2.1.7 {Allgemeine Vorschriften fiir die Ausbildung der Sachkundigen}

,,»achkundige fir die Beférderung von Chemikalien mussen an einem Aufbaukurs Chemie teilnehmen,
in dem mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.2 genannten Prifungsziele behandelt werden_und an einem
Aufbaukurs Stabilitdt, in dem mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.3 genannten Priifungsziele behandelt
werden, teilnehmen. Ber—Kurs muss Die Kurse miissen muss im Rahmen eines von der durch die
zustandigen Behorde anerkannten Lehrgéngen erfolgen. Nach erfolgter Schulung und eirer mit Erfolg
abgelegten Prifungen iber—die—Beférderung—von—Chemikalien zu den Aufbaukursen Chemie und
Stabilitat sowie dem Nachweis von mindestens einem Jahr Arbeit an Bord eines Typ C-Schiffs wird eine
Bescheinigung ausgestellt. Die Arbeit an Bord muss innerhalb von zwei Jahren vor oder spatestens
innerhalb von zwei Jahren nach der Fachpriifung durchgefiihrt werden.*

Besondere Anforderungen an die Stabilitét ergeben sich bei allen Doppelhullenschiffen, insbesondere auch bei
Typ-C Schiffen. Besondere Kenntnisse mussen daher bereits bei der erstmaligen Aufbau-Schulung fiir die Arbeit
auf diesen Schiffen vermittelt werden.

Die zusatzlichen Schulungsinhalte zu Fragen der Stabilitat von Binnentankschiffen lassen sich in den bisherigen,

in einem eigensténdigen Aufbaukurs vermittelt werden.

f) Andern: 8.2.1.8 {Allgemeine Vorschriften fiir die Ausbildung der Sachkundigen}

,Jeweils nach fiunf Jahren muss der Sachkundige fiir die Beforderung von Chemikalien durch
entsprechende Eintragungen der zustédndigen Behdrde oder einer von dieser Behdrde anerkannten
Stelle in seiner Bescheinigung nachweisen kénnen, dass er:

- innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Gultigkeit seiner Bescheinigung mit Erfolg einen
Wiederholungskurs durchlaufen hat, der auf die in Absatz 8.2.2.3.3.2 und 8.2.2.3.3.3 genannten
Priifungsziele aufbaut und insbesondere Neuerungen enthélt, oder

- innerhalb der letzten zwei Jahre mindestens ein Jahr an Bord eines Tankschiffs des Typs C gearbeitet
hat.

Wurde der Wiederholungskurs innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Gultigkeit der
Bescheinigung durchlaufen, beginnt die neue Geltungsdauer mit dem Ablaufdatum der Bescheinigung,
in den Ubrigen Fallen ab Datum des Teilnahmenachweises.*

Auch die besonderen Kenntnisse zur Stabilitat missen in den Wiederholungskursen regelmaRig aufgefrischt
werden, damit die Qualifikation des Sachkundigen dauerhaft erhalten bleibt.

Es konnte diskutiert werden, ob bei der ,,Arbeit an Bord“ sichergestellt wird, dass systematisch vergleichbare
Kenntnisse vermittelt werden.

9) Ergénzen: 8.2.2.3.3 Aufbaukurse
~Aufbaukurs Stabilitat

Vorbildung: [Basiskurs und qgiltige ADN-Bescheinigung fir die  Beforderung in
Trockengiterschiffen, Tankschiffen oder Kombination aus Beférderung von
Trockengitern und Beforderung in Tankschiffen] [Giltige ADN-Bescheinigung
Trockenguterschiffe, Tankschiffe oder Kombination Trockenguter-/Tankschiffe]

Kenntnisse: | T 1

Befugnis: Qualifikation fur Trockengtterschiffe oder Tankschiffe, bei der Beférderung von
Stoffen, fur die ein Tankschiff des Typs N (Ladetankwandung nicht AuBenhaut), des
Typs C oder des Typs G vorgeschrieben ist

Ausbildung: [...]«
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Fir den neu eingefiigten Aufbaukurs Stabilitat missen Schulungsinhalte, Teilnahme-voraussetzungen und die
aus der Teilnahme resultierend Befugnis bestimmt werden, um die einheitliche und vergleichbare Ausgestaltung
bei allen Vertragsparteien zu gewéhrleisten.

Die Informelle Arbeitsgruppe Fragenkatalog des Sicherheitsausschusses wird gebeten, im Rahmen eines
Informellen Dokumentes einen geeigneten Text firr ,,Kenntnisse* und ,,Ausbildung* beizutragen.

h) Neu: 8.2.2.3.3.3

»[Der Aufbaukurs Stabilitdt muss mindestens folgende Lehrgegenstdnde umfassen (Kurs flir< - - - 4 Formatted: Indent: Left: 0.49",
Trockenguterschiffe und Kurs fiir Tankschiffe): First line: 0"
- Stabilitatsrelevante Kennwerte
- krdngende Momente
- Beispielrechnungen
- Leckstabilitat, Zwischenzustande und Endzustand der Flutung
- Einfluss freier Oberflachen
- Bewertung der Stabilitat auf Basis bestehender Stabilitatskriterien (Verordnungstext)
- Bewertung der Intaktstabilitat mit Hilfe der Hebelarmkurve
- Anwendung von Ladungsrechnern
- Verwenden von Ladungsrechner-Systemen]
Fir den neu eingefiigten Aufbaukurs Stabilitdt mussen Priifungsziele formuliert werden, um das gewinschte
Ausbildungsniveau zu erreichen und die einheitliche und vergleichbare Ausgestaltung bei allen Vertragsparteien
zu gewahrleisten.
i) Andern: 8.2.2.3.4 Wiederholungskurse
Wiederholungskurs Gas
,,Ausbildung: Gas Absatz 8.2.2.3.3.1 und Stabilitét 8.2.2.3.3.3*
Wiederholungskurs Chemie
L - { Deleted: |

',,Ausbildung: Chemie Absatz 8.2.2.3.3.1_und Stabilitét 8.2.2.3.3.3*

Die Voraussetzungen fir die Teilnahme an den Wiederholungskursen sind an die Erweiterung der erstmaligen
Schulungen anzupassen.
J) Ergéanzen: 8.2.2.4 Lehrplan fiir die Basis- und Aufbaukurse

Es sind mindestens folgende Zeitansatze zu Grunde zu legen:

LAufbaukurs Stabilitédt 8 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten**

Wie fir alle anderen Kursarten ist auch fir den neuen Aufbaukurs Stabilitat der zeitliche Umfang des
Unterrichtes festzulegen. Da bei den Schiffsfiihrern von einem gewissen Grundverstandnis zu Schiffbau und
Fahrtverhalten auszugehen ist, erscheint eine eintdgige Schulung zur Vermittlung der Zusammenhéange mit der
Ladung von gefahrlichen Gutern und der richtigen Arbeitsweisen ausreichend.
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k) Ergénzen: 8.2.2.5 Lehrplan fur die Wiederholungskurse

,,ES sind mindestens folgende Zeitansatze zu Grunde zu legen:

Wiederholungskurs zum Aufbaukurs Gas 10 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten
Wiederholungskurs zum Aufbaukurs Chemie 10 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten.

Ein Unterrichtstag darf hochstens 8 Unterrichtseinheiten, bei den Aufbaukursen hdchstens
10 Unterrichtseinheiten umfassen.

Zur Auffrischung der Kenntnisse aus dem Aufbaukurs Stabilitat erscheinen zwei Unterrichtseinheiten gerade
noch ausreichend. Diese rechtfertigen keinen eigenstandigen Wiederholungskurs. Daher soll es ermdéglicht
werden, den bereits etablierten Wiederholungskurs fur die notwendige Erweiterung des Lehrplans um zwei
Unterrichtseinheiten zu verlangern.

1) Neu einfuigen: 8.2.2.7.3 {Priifungen} Aufbaukurs Stabilitat

8.2.2.7.3
Aufbaukurs ,,Stabilitat*

8.22.7.3.1
Kandidaten, die [erfolgreich die Priifung fiir den ADN-Basiskurs absolviert] [an einem Basiskurs
Trockenguterschiffe, Tankschiffe oder Kombination teilgenommen] haben, dirfen sich fiir einen

Aufbaukurs ,,Stabilitat* anmelden, dem eine Priifung folgt. Die Prifung, erfolgt auf der Grundlage des
Fragenkatalogs des Verwaltungsausschusses.
1)  Anmerkung des Sekretariats: Der Fragenkatalog und die zusétzlichen Anweisungen fiir seine Verwendung sind auf
der Webseite des UNECE-Sekretariats erhéltlich (http://www.unece.org/trans/danger/danger.htm).

8.22.7.3.2

Der Kandidat hat bei der Priifung nachzuweisen, dass er, wie im Aufbaukurs vorgesehen, iiber die
Kenntnisse, das Verstandnis und die Fahigkeiten verfiigt, die fiir den Sachkundigen an Bord von Schiffen
erforderlich sind, um bei der Beladung und der Fahrt eine hinreichende Stabilitdt des Schiffes
sicherzustellen.

8.2.2.7.3.3

Hierzu erstellt der Verwaltungsausschuss einen Fragenkatalog, der die in Absatz 8.2.2.3.3.3 aufgefiihrten
Priifungsziele umfasst. Die bei der Priifung zu stellenden Fragen sind diesem Katalog zu entnehmen. Vor
der Priifung diirfen den Kandidaten die aus dem Fragenkatalog ausgewahlten Fragen nicht bekannt sein.

8.22.7.3.4

Die Prufung wird als schriftliche Prifung durchgefiihrt. Den Kandidaten sind jeweils 10 Multiple-Choice-
Fragen und eine Fallfrage zu stellen. Die Dauer der Priifung betragt insgesamt 40 Minuten.
Bei der Beurteilung ist die gesamte Priifung mit 15 Punkten zu bewerten, 10 Punkte fiir die Multiple-
Choice-Fragen (jede Frage ein Punkt) und 5 Punkte fiir die Fallfrage. Die Priifung ist bestanden, wenn
bei den Multiple-Choice-Fragen mindestens 7, bei der Fallfrage mindestens 3 und insgesamt mindestens
10 Punkte erreicht sind.

Bei dieser Prifung sind die Texte der Verordnungen und Fachliteratur als Hilfsmittel erlaubt.*
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Um eine aufmerksame Teilnahme am Aufbaukurs Stabilitat sicherzustellen, soll auch dieser mit einer kurzen
Prifung abgeschlossen werden. Fir diese Priifung gelten im Prinzip die gleichen Anforderungen wie fiir die
Aufbaukurse Gas und Chemie formuliert sind. Sie werden jedoch an den geringeren Schulungsumfang
angepasst. So beriicksichtigt kann wegen der fehlenden Breite der Priifungsziele auf eine Matrix verzichtet
werden. Die Priifungszeit berticksichtigt, dass bereits nach den Vorgaben fiir die anderen Aufbaukurse fiir eine
Frage rechnerisch 2 Minuten Bearbeitungszeit vorgesehen sind.

m) Andern: 8.6.2 Bescheinigung Uber die besonderen Kenntnisse des ADN gem&R Unterabschnitt
8.2.1.3,8.2.1.5 oder 8.2.1.7

aa) In der Uberschrift:
,,8.6.2 Bescheinigung tber die besonderen Kenntnisse des ADN gem&ll Unterabschnitt 8.1.2.x, 8.2.1.3,
8.2.1.5 oder 8.2.1.7*

bb)  Auf der Riickseite der Bescheinigung:
,,Der Inhaber dieser Bescheinigung verfligt tiber besondere Kenntnisse des ADN. Diese Bescheinigung ist
gultig fir die besonderen Kenntnisse des ADN gemaR:
8.2.1.3 (Trockengiiterschiffe)”
8.2.1.3 (Tankschiffe Typ N-Einhiille)?
8.2.1.X (Trockengiiterschiffe oder Tankschiffe Typs N (Ladetankwandung nicht AuBenhaut))”
8.2.1.57
8.2.1.77«

Der Erwerb der neu eingefiihrten besonderen Kenntnisse fiir Trockengitereinhillenschiffe und
Doppelhillenschiffe muss auch in der Sachkundebescheinigung ausgewiesen werden.

B) Anderungen in Bezug auf die dem Zulassungszeugnis beigefiigte ,,Stoffliste*

a) Andern: 1.16.1.2.5 {Form des Zulassungszeugnisses, Eintragungen}

,.Fur Tankschiffe muss das Zulassungszeugnis erganzt werden durch eine Liste der im Tankschiff zur
Beforderung zugelassenen gefahrlichen Guter, die von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft
zugestelt erstellt wird, die das Schiff klassifiziert hat (Schiffsstoffliste).,,
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Die Schiffsstoffliste ist von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft innerhalb der in 1.6.1.1
genannten Frist zu &ndern oder insgesamt zu widerrufen, wenn in ihr aufgefiihrte Giter aufgrund von
Anderungen dieser Verordnung oder aufgrund einer gednderten Klassifizierung nicht mehr in dem
Schiff beférdert werden diirfen.

Die anerkannte Klassifikationsgesellschaft tibermittelt der fiir die Erteilung des Zulassungszeugnisses
zustandigen Behb‘rde unverziiglich eine Ausfertigung der Schiffsstoffliste und unterrichtet sie
unverzuglich tGber Anderungen oder einen Widerruf.**

Die bisherigen Formulierungen geben Médglichkeit zur unterschiedlichen Interpretation der rechtlichen und
tatsachlichen Bedeutung der Stoffliste. Dies konnte zu einer unzureichenden Wirdigung dieses Dokumentes
fuhren, obwohl es auch wichtige Hinweise und Einschrankungen zur Sicherstellung der Stabilitat des Schiffes
bei bestimmen zu befordernden Produkten, deren relative Dichte von der Angabe im Zulassungszeugnis
abweicht, enthélt.

Der Austausch von ,,zugestellt” durch ,.erstellt* betrifft nur die deutsch Fassung und gleicht den Wortlaut an die
franzosische und englische Sprachfassung an. [Anfrage an das Sekretariat: entspricht die russische Fassung dem
englischen ,,drawn up by“?]

Als Bezeichnung wird zur klaren Unterscheidung von den ,,Stofflisten* der Tabellen A und ,,Schiffsstoffliste*
gewahlt.

An dieser Stelle ist aufgefallen, dass tber die Vorschriften verteilt wechselweise die Begriffe ,,Stoffe” und
,Guter®, im Franzdsischen ,,marchandises dangereuses“ und ,,matieres dangereuses* verwendet werden, obwohl
stets das gleiche, beforderte Produkt angesprochen wird.

Aktualisierung bei der Klassifikationsgesellschaft anzustoRen.
Die fiir die Zulassung des Schiffes zustdndige Behorde soll in die Lage versetzt werden, stets eine umfassende
Kenntnis Uber das Schiff zu haben, die z.B. im Falle von Havarien bei ihr abgerufen werden kann.

YAusfertigung” bedeutet, es soll sich nicht um eine blofRe fotomechanische Kopie handeln, sondern um eine
unterschriebene oder beglaubigte Zweitausfertigung mit Urkundencharakter.

b) Hinweis: Ob die Schiffsstoffliste auch in elektronischer Form werden kann oder sollte, kdnnte vom
Erfahrungsaustausch der Klassifikationsgesellschaften erdrtert werden. Dabei misste aber z.B.
sichergestellt werden, dass die Liste auch bei Stromausfall auf dem Schiff verfugbar sein muss.

c) Andern: 1.16.15.2 {Verzeichnis der Zulassungszeugnisse}

,.Die zustandigen Behdrden haben von jedem Zulassungszeugnis, das sie erteilt haben, sowie von der

zugehdrigen  Schiffsstoffliste _und von allen Anderungen, Widerrufen, Neuerteilungen, und
Ungultigkeitserklarungen dieser Dokumente eine Kepie Ausfertigung aufzubewahren. in-diese-tragen

Die firr die Zulassung des Schiffes zustandige Behdrde soll stets aktuell iber das Schiff informiert sein.
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Andern: 7.2.2.0.1 {Zugelassene Schiffe}

,,Die geféhrlichen Stoffe dirfen in Tankschiffen des Typs N, C oder G, die den Vorschriften des

Bem: Die im_jeweiligen Schiff zugelassenen Stoffe sind in dem der von der anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zu erstellenden Zeugnis Schiffsstoffliste aufgefiihrt benannt (siehe
Absatz 1.16.1.2.5).

Es wird klargestellt, dass die Schiffsstoffliste konstitutiven Charakter hat und im Zusammenwirken mit dem von
der zustandigen Behdrde ausgestellten Zulassungszeugnis festlegt, welche Stoffe (Produkte) in dem konkreten
Schiff befordert werden dirfen.

e)

Andern: 8.1.2.3 {Dokumente}

L,,Auller den nach Unterabschnitt 8.1.2.1 erforderlichen Dokumenten missen an Bord von Tankschiffen
folgende Urkunden/Dokumente zusatzlich an Bord mitgefiihrt werden:
a)-b) (unveréndert)
c) bei Schiffen, die den Bedingungen fiir die Lecksicherheit (sieche Unterabschnitt 9.3.1.15,
9.3.2.15 oder 9.3.3.15) entsprechen mussen,
- ein Lecksicherheitsplan
dw—tﬁalqstabmmsumeﬂagen einschlieRlich-allerderLeckrechung—zu-Grunde-liegenden
Intaktstabilitatstale in—einer—fir—den—Schiffstihrer—verstandhichen—Form;_das
Stabilitatshandbuch und ggf. die Genehmigung des Ladungsrechnersystems;
d)-f) (unverandert)
9) die in Absatz 1.16.1.2.5 vorgeschriebene Bescheinigung—tber—die—im-Sehiffzugelassenen
gefahrlichen-Stoffe Schiffsstoffliste;

h) - 0) (unverandert)*

Ubernahme der in den materiellen Anderungen eingefiihrten neuen Bezeichnungen fiir die Dokumente.
Die ,verstandliche Form*“ und die Inhalte der Stabilitatsunterlagen werden in die Beschreibung des
,»Stabilitdtshandbuches* in Teil 9 Ubernommen.

f)

Andern: 8.6.1.3 Muster des Zulassungszeugnisses ,, Tankschiffe*

,»15. Das Schiff ist zur Beforderung der in der Schiffsstoffliste nach 1.16.1.2.5 eingetragenen
geféhrlichern Guter zugelassen auf Grund

- eigener Untersuchung vom ¥ ............ (Datum)
- derBescheinigung des Untersuchungsberichts der anerkannten Klassifikationsgesellschaft ® (Name
der Klassifikationsgesellschaft) ... vom ....... (Datum)

- des Untersuchungsberichts der anerkannten Untersuchungsstelle (Name der Untersuchungsstelle) .....
vom ..... Datum)**
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fa) Andern: 8.6.1.1 Muster des Zulassungszeugnisses ., Trockengiiterschiffe*

8. Das Schiff ist zur Beférderung von geféhrlichen Giter zugelassen auf Grund
- eigener Untersuchung vom @............ (Datum)
- _des Untersuchungsherichts der _anerkannten _Klassifikationsgesellschaft ® (Name _der
Klassifikationsgesellschaft) ... vom ....... (Datum)
- des Untersuchungsberichts der anerkannten Untersuchungsstelle (Name der Untersuchungsstelle) .....
vom ..... Datum)*

Zusammenwirken mit dem von der zustandigen Behorde ausgestellten Zulassungszeugnis festlegt, welche Stoffe
(Produkte) in dem konkreten Schiff befordert werden durfen.

Das ADN sieht in Kapitel 1.16 (Verfahren fiir die Erteilung des Zulassungszeugnisses) neben der Behorde und
den anerkannten Klassifikationsgesellschaften jetzt auch die Tatigkeit von besonderen ,,Untersuchungsstellen‘
vor. Diese Mdglichkeit muss auch im Muster des Zulassungszeugnisses abgebildet werden.

) Andern: 9.3.X.0.1 Bauwerkstoffe

,,0) Alle Teile des Schiffes einschlieflich Einrichtung und Ausristung, welche mit der Ladung in
Beruihrung kommen kénnen, missen aus Werkstoffen bestehen, die weder durch die Ladung angegriffen
werden oder eine Zersetzung der Ladung verursachen, noch mit ihr schadliche oder gefahrliche
Verbindungen eingehen kdnnen. Falls dies bei der Klassifikation und Untersuchung des Schiffes nicht
abschlieBend gepriift werden konnte, ist ein entsprechender Vorbehalt in die Schiffsstoffliste nach
1.16.1.2.5 aufzunehmen.*

Da die Schiffsstoffliste die konkrete Aussage trifft, welche Stoffe im jeweiligen Schiff befordert werden diirfen,
muss sich in ihr auch die Erfilllung der Anforderungen an ,,Bauwerkstoffe* ausdriicklich widerspiegeln. Die
bisherige Praxis derartiger Vorbehalte erhélt jetzt eine rechtliche Basis.

h) Andern: 9.3.X.8.1 Klassifikation
Satz 3

,.Die Klassifikationsgesellschaft muss ein Zeugnis erteilen, mit dem sie bestatigt, dass das Schiff den
Vorschriften dieses Abschnitts entspricht (Klassifikationszeugnis).*

Satz 6

,,Die Klassifikationsgesellschaft muss eine Bescheinigung-ertetlen Schiffsstoffliste erstellen, in der die
im Tankschiff zur Beférderung zugelassenen gefahrllchen Guter vermerkt sind,—ftrderen-Beférderung
das-Sehiff-geeignetist (siehe aueh Absatz 1.16.1.2.5).*

Die bisherigen Bezeichnungen der Dokumente, die die Klassifikationsgesellschaften auszustellen, waren nicht
eindeutig. Neben dem Klassifikationszeugnis muss auch ein Untersuchungsbericht nach 1.16.3.1 erstellt werden.
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C) Anforderungen an die Stabilitit eines Tankschiffes

1) Umgang mit Ballastwasser

a) 7.2.3.20.1 {Ballastwasser}

,.Kofferddmme und Aufstellungsraume, welche isolierte Ladetanks enthalten, dirfen nicht mit Wasser
gefullt werden. Wallgange, Doppelbdden und Aufstellungsrdume, die keine isolierten Ladetanks
enthalten, diirfen mit Ballastwasser gefiillt werden, wenn

- dies in der Intaktstabilitatsberechnung und der Leckstabilitatsberechnung mitberiicksichtigt worden
ist,

as

- das Fullen in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 20 nicht verboten ist.

Ballastzellen dirfen nur voll geftllt oder leer sein. Sie miissen vor Abfahrt und taglich auf ihren __ - Deleted: Wenn das Wasser in den
Fillstand hin kontrolliert werden. Wahrend dem Laden- und Ldschen sowie wahrend der Fahrt sind Ballastzellen die Stabilitét des Schiffes

Ballastvorgange nicht erlaubt. geféhrden kann, dann miissen

Teilfullungen von Ballastzellen sind zuldssig, wenn diese mit im Steuerhaus ablesbaren fest installierten
Niveau-Anzeigegeraten ausgeristet sind oder bei Doppelhiillenschiffen mit Mittellangsschotten,,
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Der nachtragliche Einbau von Niveau-Anzeigegerdaten kann bei ansonsten unverandert weiterzubetreibenden
Schiffen auf technische Schwierigkeiten (z.B. Zuganglichkeit der Ballastzellen, Leitungsverlegung) stof3en.
Nachriistungen sollten nicht im laufenden Betrieb sondern erst anlasslich einer umfassenderen
Wiederholungsuntersuchung der Schiffe gefordert werden.

1) Umrechnung des Fiillungsgrades bei abweichenden Stoffdichten

a) Andern: 7.2.4.21.1 {Fiillen von Ladetanks}

,»Die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 11 aufgefihrten oder nach 7.2.4.21.3 umgerechneten
Fillungsgrade fiir den einzelnen Ladetank diirfen nicht iberschritten werden.*

Die bisherige Formulierung lasst abweichende Interpretationen zu, der Fillungsgrad konne sich auf das
Ladetankvolumen insgesamt beziehen. Spalte 11 der Tabelle C spricht jedoch ausdriicklich den einzelnen Tank
an.

b) Andern: 7.2.4.21.3 {Fiillen von Ladetanks}

,,Bei der Beforderung von Stoffen mit einer héheren als der im Zulassungszeugnis berlcksichtigten
relativen Dichte wird der maximal zuldssige Fillungsgrad der Ladetanks mit nachstehender Formel
bestimmt:

maximal zulassiger Fillungsgrad (%) = a * 100/b

a = relative Dichte laut Zulassungszeugnis;

b = relative Dichte des Stoffes.

Der in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 11 genannte Fillungsgrad darf jedoch nicht tiberschritten werden.

Bem.:  Bei der Befiillung der Ladetanks sind dariiber hinaus die Anforderungen an die Stabilitat, die
Léangsfestigkeit und die grote Einsenkung des Schiffes zu beachten.*

Durch die Formulierung wird klargestellt, dass sich die Umrechnungsformel auf einen geringeren, als in
Tabelle C Spalte 11 angegebenen Fillungsgrad des einzelnen Tanks und auf die bei der Angabe im
Zulassungszeugnis zugrunde gelegte Querfestigkeit der Ladetanks bezieht. Die erganzend vorzunehmenden
Uberlegungen werden ausformuliert und so nochmals betont.

1) Nachweis der Intaktstabilitat

a) Andern: 9.3.X.13.3 {Stabilitat}

,,Ausreichende Intaktstabilitadt muss fir alle Stadien des Be- und Entladens und fir den
Endbeladungszustand bei den relativen Dichten aller,in der Schiffsstoffliste nach 1.16.1.2.5 enthaltenen,
Stoffe nachgewiesen werden.
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Das Schiff muss fiir jeden Ladefall unter Beriicksichtigung tatséchlicher Tankfiillungen und
Schwimmlagen, die Intakt- und Leckstabilitatsanforderungen, gerfiillen.

[Zwischenzustande der Reise miissen ebenfalls beriicksichtigt werden.]

Die _ Stabilitatsunterlagen  mit  diesem, _Nachweis _und den durch _die _anerkannten
Klassifikationsgesellschaft, die das Schiff klassifiziert hat, genehmigten Ladeféllen sind in einem
Stabilitatshandbuch zusammenzufassen. Wenn nicht alle Ladefélle konkret berticksichtigt wurden, muss
zusatzlich ein von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft, die das Schiff klassifiziert hat,

genehmigtes Ladungsrechnersystem, das die Inhalte des Stabilitdtshandbuches abbildet, fest installiert

sein, -

allgemeine Beschreibung des Schiffs
. allgemelne Anordnungs- und Kapaznatsplane mit Angabe der zugewiesenen Nutzung

sofern signifikante  Trimmwinkel wé&hrend des normalen Betriebs des Schn‘fs
vorgesehen sind, sind Kurven bzw. Tabellen, die diesem Trimmbereich entsprechen,
beizufigen,

» Cross-Curves bzw. Tabellen fir die Stabilitat, berechnet auf der Grundlage ?'De,r,
freien Schwimmlage fir die Verdréngungs- und Trimmbereiche, die wéhrend des *
normalen Betriebs zu erwarten sind, mit Angabe der als schwimmend geltenden

volumen,
e [Echolot-Tabellen oder Kurven fiir den Fullstand von Tanks mit Angabe der

Kapaznaten des Massenschwerpunkts und Angaben zu freien Oberflachen fir jeden
Tank

o Leerschiffsdaten (Gewicht und Massenschwerpunkt) infolge eines Krangu 09,5\16@9'18,

oder einer Messung des Leergewichts in Kombination mit einer detaillierten *
Massenbilanz oder anderen annehmbaren MaBen

elndeutlger Hinweis auf das Schwesterschiff erforderlich und ist eine Kople des |

bestatlgten Krangungsversuchsberlchts fur dieses Schwesterschlff belzulegen

Posmonen an Bord (Masse und Massenschwerpunkt fir jede Position, freie \\\

Oberflachenmomente fir fliissige Ladungen)
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- GZ Werte und Kurve und
— Langshiegemomente und Querkréfte an Ablesepunkten,,

+ Informationen tber Offnungen (Lage, Art der Dichtung, Verschlussvorrichtungen),
Die Aussagefahigkeit und Belastbarkeit der Schiffstoffliste, wonach die dort aufgefuhrten Produkte nach allen
relevanten Aspekten, also auch im Hinblick auf die Erhaltung der Stabilitat, im jeweiligen Schiff befordert
werden kénnen, war bisher nicht klar genug beschrieben.
Andererseits war, wie die Praxis zeigte, bisher nicht ausreichend sichergestellt, dass die Stabilitatsunterlagen in
einer fir den Schiffsfihrer verstandlichen Form an Bord vorlagen.
Die Durchsicht und Auswertung eines bei umfangreicher Stoffliste ebenso umfangreichen Stabilitatshandbuches
wirde bei der im Einzelfall gebotenen zigigen Beladung des Schiffes nicht zu leisten sein. Auch fur die
Klassifikationsgesellschaften wiirde bei der Erstellung einiger Mehraufwand anfallen. Daher kann dem
Bordpersonal zur Arbeitserleichterung auch ein computergestiitztes Ladungsrechner-System zur Verfiigung
gestellt werden, das aber von der fiir die Schiffsstoffliste verantwortlichen Klassifikationsgesellschaft fiir das
konkrete Schiff abgenommen und genehmigt werden muss.

b) Hierzu erganzen: 1.2.1 Begriffsbestimmungen

Ladungsrechnersystem:

Fir eine einheitliche Auslegung in allen Vertragsparteien und bei allen an der Beforderung Beteiligten muss das
Jetzt erstmalig geforderte Ladungsrechnersystem definiert werden.

Uberlegungen zur Langsfestigkeit, Querfestigkeit und Einsinktiefe waren nicht Gegenstand der Abklarungen,zur | _ -

Stabilitat. Es konnte aber die Gelegenheit genutzt werden, durch den Ladungsrechner die Priifung dieser
Kriterien in einem Arbeitsgang zu ermdglichen.

c) hierzu ergénzen: 1.6.7.2.2 Allgemeine Ubergangsvorschriften fiir Tankschiffe

16.7.2.4
Absatz 9.3.X.13.3 kann noch bis zum 31. Dezember 2014 in der am 31. Dezember 2012 geltenden
Fassung angewandt werden.“

Die Anschaffung der Ladungsrechnersysteme fir alle in Frage kommenden Schiffe und die notwendige
Einweisung des Bordpersonals kann ohne unverhdltnisméaBigen Aufwand nicht innerhalb der allgemeinen
Ubergangsfrist bis 30 Juni 2013 sichergestellt werden.

*k*k
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