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Unification des prescriptions techniques et de sécurité
en navigation intérieure: Recommandations concer nant
les prescriptions techniques harmonisées a |’ échelle

eur opéenne applicables aux bateaux de navigation
intérieure (Résolution n° 61 révisée)

Compléments et modifications a apporter alaversion révisée

dela Résolution n° 61
Note du secr étariat

|. Mandat

1. Le Groupe de travail de I’ unification des prescriptions techniques et de sécurité en
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navigation intérieure (SC.3/WP.3), lors de ses quarante-deuxiéme et quarante-troisiéme
sessions, a examiné et approuvé plusieurs compléments et modifications a apporter
al’annexe de la Résolution n° 61 (ECE/TRANS/SC.3/172/Rev.1, Amend.1 et 2) proposés
par le Groupe d’experts volontaires et visant a poursuivre |’éaboration de cette annexe a
lalumiére des prescriptions de I'Union européenne et des commissions fluviaes
applicables aux bateaux de navigation intérieure (ECE/TRANS/SC.3/WP.3/84, par. 44
et ECE/TRANS/SC.3/WP.3/86, par. 31).

2. Le Groupe de travail des transports par voie navigable est invité a examiner et a
adopter |es propositions de compléments et de modifications a la Résolution n° 61 qui sont
présentés ci-aprés en tant que nouveaux amendements, avant |I’adoption d’une nouvelle
série d’amendements a cette méme Résolution. Les parties de texte qu’il est proposé de
supprimer sont barrées, et les parties a ajouter sont signalées en gras.

Merci de recycler@
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1. Section 2-7.3 «Données nécessaires a l’identification
d’un bateau»

3. Modifier la section 2-7.3 comme suit:

2-731 Pour tous les bateaux
1 Le numéro européen unique d’identification
2. Le nom du bateau
3. Letype de bateau, tel qu'il est défini al’article 1-2
4, Lalongueur hors tout
5. Lalargeur horstout
6. Letirant d eau, tel qu'il est défini al’article 1-2
7. L’ origine des données (le certificat de bateau)
8. Le port en lourd pour les bateaux destinés au transport de
marchandises
9. Le déplacement pour les bateaux autres que les bateaux

destinés au transport de marchandises

10. L’exploitant (le propriétaire ou son représentant), si possible en tenant
compte de la protection des données

11. L’autorité délivrant le certificat
12.  Lenuméro du certificat de bateau
13. Ladate d’'expiration du certificat de bateau

14.  Lecréateur de l’ensemble de données (pour les bases
électroniques de données)

15. LenuméoMMSI (Identitédu service mobile maritime)

2-7.3.2 Dans la mesure ou elles sont disponibles
1 Le numéro national
2. Le type de bateau, conformément aux normes internationales relatives

a la batellerie et aux wstemes électroniques de notification en navigation
intérieure (Résolution n° 60)

3. Simple ou double coque, conformément al’ ADN
4 Lahauteur, telle qu’elle est définie al’ article 1-2
5. Letonnage brut (pour navires de mer)

6 Le numéro OMI (pour navires de mer)

7 Lesignal d appel (pour navires de mer)

g fro MMSI (ldentitéd , il -

89. Le code ATIS (Systéme automatique didentification des
émetteurs)

910. Le type, le numéro, I’autorité de délivrance et la date d'expiration
d autres certificats.

2 GE.13-23705



ECE/TRANS/SC.3/2013/7

GE.13-23705

Section 10-1.4, «Chaines et cables»

4. Modifier le paragraphe 10-1.4.5 comme suit:

10-1.4.5 Les bateaux doivent étre équipés de trois cables d amarrage.
Leur longueur minimale en m doit étre la suivante:

* Premier céble: L + 20, mais pas plus de 100;
» Deuxieme céble: 2/3 du premier céble;

» Troisiéme céble: 1/3 du premier céble.

A bord des bateaux dont L est inférieur & 20 m, le troisiéme cable n’est pas
exigé.

Ces cables doivent avoir une charge minimale de rupture, R, calculée
selon lesformules suivantes:

LoBoT

pour L - B+ T jusqu’a 1000 m®: R, =60+ [kN];

LoBoT

pour L + B+ T supérieur 41000 m* R, =150+ [kN].

Pour les cables prescrits, une attestation établie conformément aune
norme internationale, telle que la norme 1SO 10474(1991), type 3.1, doit se
trouver abord.

Cescables peuvent étreremplacés par des cordages de méme longueur et
de méme charge minimale de rupture. La charge minimale de rupture de ces
cordages doit étre indiquée dans une attestation.

En ce qui concerne les bateaux congus pour naviguer dans les zones 1
et 2, I’ Administration peut prescrirel’application dela formule suivante:

Ry=0,15 N + 25 [kN]

ou N représentele numéro d’ équipement (voir le paragraphe 10-1.2.2).

Section 11-4, «Plat-bor d»

5. Modifier le paragraphe 11-4.2 comme suit:

11-4.2 Jusqu’ a une hauteur de 0,90 m au-dessus du plat-bord, la largeur libre
de celui-ci peut étre réduite jusgu’a 6,54-0,50 m a condition que la largeur libre
au-dessus, entre le bord extérieur de la coque et le bord intérieur de la cale, comport
au moins 0,65 m.-Bans-ce-€as; rgeurHbre-du-plat-bord-peut-&tre réduite 20,50
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V. Appendice 3, «Signalisation de sécuritéa utiliser
a bord des bateaux de navigation intérieure»

6. Ajouter un nouveau croquis, comme suit:

Croquis8

Port du gilet de sauvetage Couleur: bleu/blanc

V1. Nouvele section 3-6 «Autres dispositions»

7. Apreés la section 3-5, ajouter une nouvelle section 3-6 ainsi congue:

3-6.1 Artiele-3:03(H L'avant des bateaux doit ére construit de telle sorte que les
ancres ne dépassent ni complétement ni partiellement du bordé de-cbté-de carene.
Une administration de bassin peut accepter d’autres solutions en matiere de
rangement des ancreslevées s un degr é équivalent de securité a été démontré.
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