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Le texte ci-apres a été adopté par le Groupe de travail en matiére de roulement et
defreinage (GRRF) a sa soixante-quatorziéme session (ECE/TRANS/WP.29/GRRF/74,
par. 30). Il est basé sur le document ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2013/5. |l est soumis au
Forum mondial de I’ harmonisation des Reglements concernant les véhicules (WP.29) et au
Comité d’ administration (AC.1) pour examen.

* Conformément au programme de travail du Comité des trangports intérieurs pour la période 2010-2014
(ECE/TRANS/208, par. 106, et ECE/TRANS/2010/8, activité 02.4), le Forum mondial a pour mission
d éaborer, d’harmoniser et de mettre ajour les Réglements en vue d’ améliorer les caractéristiques
fonctionnelles des véhicules. Le présent document est soumis dans le cadre de ce mandat.
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Annexe 3, paragraphes2 et 3, modifier comme suit (y compris |’addition d’une ligne
aux tableaux):

«2. En cas de défaillance de la source d'énergie, |’ efficacité du frein de service
doit atteindre, au premier freinage, les valeurs indiquées dans le tableau
ci-dessous.

o Frein de service Force
Catégorie V (kmvh) M) (daN)
M, 100 6,43 0
M, et M5 60 50 0
i) 80 50 70
Nla, b
i) 100 6,43 S0
Nz et N3 60 5’0 0

@ Le demandeur doit choisir les valeurs appropriées (ligne i) ou ii)), ce choix étant
soumis al’ approbation du service technique.

® Pour information: Les valeurs mentionnées sur lalignei) correspondent aux
dispositions pertinentes du Réglement n° 13; celles de laligneii) correspondent aux
dispositions pertinentes du Réglement n° 13-H.

3. Aprés toute défaillance de I’ équipement de direction ou de I’ alimentation en
énergie, il doit étre possible, aprés huit actionnements a fond de la commande
du frein de service, d obtenir ala neuvieme fois une efficacité au moins égale
acelle prescrite pour le frein de secours (voir tableau ci-dessous).

Si le frein de secours alimenté par un réservoir d énergie est actionné au
moyen d' une commande distincte, il doit encore étre possible, aprés huit
actionnements a fond de la commande du frein de service, d'obtenir a la
neuvieme fois |’ efficacité résiduelle indiquée (voir tableau ci-dessous).

Efficacité du frein de secours et efficacité résiduelle

. Frein de secours Efficacité résiduelle
Catégorie V (knvh) M) M)
My 100 2,44 -
M, et M3 60 2,5 15
) 70 2,2 1,3
Nla, b
ii) 100 2,44 .
N> 50 2,2 1,3
N3 40 2,2 1,3

@ Le demandeur doit choisir les valeurs appropriées (ligne i) ou ii)), ce choix étant
soumis al’ approbation du service technique.

® Pour information: Les valeurs mentionnées sur lalignei) correspondent aux
dispositions pertinentes du Réglement n° 13; celles de laligneii) correspondent
aux dispositions pertinentes du Réglement n° 13-H».




