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Punkt 4 b) zur vorlaufigen Tagesordnung

Vorschlage fur Anderungen der dem ADN beigefiigten
Verordnung:

Weitere Anderungsvorschlage

Masterplan autonome Schutzsysteme

Gemeinsam eingereicht durch die Europdische Binnenschifffahrts Union
(EBU), ERSTU (European River Sea Transport Union) und die Européische
Schifferorganisation(ESQO):?

Autonome Schutzsysteme ohne Kennzeichnung

Einleitung

1.

Die Aktivitaten der Wasserschutzpolizei in einem Vertragsstaat haben zu der Feststellung gefihrt, dass auf
zahlreichen Tankschiffen autonome Schutzsysteme eingebaut sind, die nicht erkennen lassen, welchen
(Explosionsgruppen-)Untergruppen sie entsprechen.

Diese Erkenntnis weist auf ein Systemversagen hin.

Vom Prinzip des ADN her sollte es so sein, dass von den Klassifikationsgesellschaften bei der Erstellung
von Schiffs-Stofflisten nach 1.16.1.2.5 ein Abgleich erfolgt zwischen der an Bord vorhandenen Ausristung
und den Anforderungen der Ladeguter.

Wahrend es fiir elektrische Betriebsmittel eine solche Verkntpfung in 9.3.x.51.3 mit einer entsprechenden
Angabe im Muster des Zulassungszeugnisses (8.6.1.4 ADN Ziffer 9.) nebst Ubergangsfrist gibt, fehlt eine
eindeutige Vorgabe fiir die autonomen Schutzsysteme.

Aus diesem Grund ist nicht eindeutig, auf welche Grundlage sich die Klassifikationsgesellschaften bei der
Erstellung von Schiffsstofflisten und der Erteilung von Zulassungszeugnissen gestiitzt haben.
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Das Binnenschifffahrtsgewerbe vertritt die Auffassung, dass auch in dieser Frage im ADN eine eindeutige
rechtliche Grundlage geschaffen werden muss, die von einer Bauvorschrift (ber eine Angabe im
Zulassungszeugnis bis hin zu einer Ubergangsvorschrift reicht.

Die von der Informellen Arbeitsgruppe ,,Explosionsschutz® vorgelegten Ergebnisse decken die
vorgenannten Punkte weitgehend ab, aber nicht vollstandig. Das Gewerbe darum, neben den anstehenden
Beschlissen zur Umsetzung des Explosionsschutzkonzeptes notwendige ergdnzende MaBnahmen zu
ergreifen:

Vorschlag 1

5.

Die Verbdnde der Binnenschifffahrt bitten alle Vertragsstaaten des ADN darum, den betroffenen
Unternehmen im Wege einer multilateralen Vereinbarung eine Frist bis zur néchsten Erneuerung des
Zulassungszeugnisses nach dem 1. Januar 2017 zur Ausriistung ihrer Schiffe mit gekennzeichneten
autonomen Schutzsystemen einzuraumen.

Fur autonome Schutzsysteme, die vor dem 1. Januar 2001 eingebaut wurden, ist es ausreichend, die

entsprechende Prifbescheinigung der zustdndigen Behdrde (z.B. PTB) an Bord mitzufiihren. (siehe
Ubergangsvorschrift zu 1.2.1).

Autonome Schutzsysteme mit Kennzeichnung

Einleitung

6.

Ein Systemversagen kann man auch in Bezug auf gekennzeichnete autonome Schutzsysteme konstatieren.

Offensichtlich unterlagen die Klassifikationsgesellschaften bei der Erteilung von Schiffsstofflisten nach
1.16.1.2.5 nicht nur gewissen allgemeinen Unsicherheiten, sondern sie haben das Schutzniveau 11B3
bewusst dem von Spalte 16 Tabelle C fir elektrische Einrichtungen geforderten Niveau 1B gleichgesetzt.

Als gute Griinde mogen dafir gesprochen haben
« dass in der Seeschifffahrt das Schutzniveau 11B3 und

+ dass in der Binnenschifffahrt (nach transportiertem Transportvolumen) das Schutzniveau 11B3 fiir 97 %
aller Guter

flr ausreichend gehalten wird.
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Eine Bestandsaufnahme in der Binnentankerflotte hat ergeben, dass die Uberwéltigende Zahl vorhandener
autonomer Schutzsysteme — sofern diese tber eine Kennzeichnung verfiigen — dem Schutzniveau 11B3
entspricht. Wenn komplett auf I1B umgeristet werden mute, wiirde dies ca. 900 Schiffe betreffen. Das
Schutzniveau I1B ist heute nur fiir unbedeutendere Einsatzzwecke (z.B. auf Kofferddmmen) verfligbar.

Eine Marktversorgung mit autonomen Schutzsystemen fir alle Einsatzzwecke, die dem Niveau 1B
entsprechen, diirfte grundsatzlich auf Dauer kein Problem sein. Aus heutiger Sicht ist aber unklar, wie lange
die Entwicklung solcher Systeme sowie deren Zulassungsverfahren dauern und welche Zeiten fiir die
Herstellung und den Einbau der Systeme gebraucht wird. Dazu gehort auch die Frage, ob
Leitungsquerschnitte ausreichen oder ob gréfRere Umbauten am Schiff erforderlich sind.

Eine Zusammenarbeit zwischen Binnenschifffahrt und Landanlage ist dringend erforderlich. Die Lade-
/Loschrate muss bei verdnderten Normspaltweiten uberprift und angepasst werden. Derzeit ist noch keine
ausreichende Bereitschaft der Landanlagen fur eine solche Zusammenarbeit erkennbar.

In zwei Staaten hat das Binnenschifffahrtsgewerbe versucht, auch die Ausstattung der Landanlagen in
Erfahrung zu bringen. Bei dieser Recherche wurde bei keiner Landanlage eine 11B Ausstattung festgestellt,
obwohl dort selbstverstandlich auch Produkte umgeschlagen werden, fur die in Spalte 16 von Tabelle C
eine 11B Ausriistung verlangt wird. Der Zeitbedarf zur Klarung damit verbundener der Fragen ist unklar.

Bei einer Vielzahl von Gemischen —etwa 140 Zeileneintrage im ADN - wird aus Sicherheitsgriinden wegen
fehlender Daten das Schutzniveau 11B verlangt. Test und Nachprufungen durch Prifinstitute sind mdglich,
kosten jedoch Zeit. Bei Gemischen, deren Zusammensetzung sich immer wieder &ndern kann, ist es
praktisch unmdglich, immer neue Prufverfahren durchzufuhren.

Das Gewerbe wird sich mit der Einschrankung der Schiffsstofflisten beschéftigen. Da eine Begrenzung der
Schiffsstofflisten einen Verlust an Flexibilitat bedeuten kann, bittet das Gewerbe angesichts einer Vielzahl
von jetzt noch ungeklarten Fragen um Einrdumung einer angemessenen Frist, ehe Schiffsstofflisten als
letzte Mallnahmen angepasst werden.

Vorschlag 2

13.

Die Verbande der Binnenschifffahrt schlagen vor, die Ubergangsfrist, die fir das Schutzniveau fiir
elektrische Betriebsmittel gilt, zu Ubernehmen fur die Ausrlstung von Tankschiffen mit autonomen
Schutzsystemen nach den Anforderungen von Spalte 16 Tabelle C, und zwar

N.E.U ab dem 1. Januar 2017
Erneuerung des Zulassungszeugnisses nach dem 31. Dezember 2024.

3.23.1 Tabelle C: Explosionsgruppe/Untergruppe N.E.U. ab 1. Januar 2017,
Spalte (16) Erneuerung des Zulassungszeugnisses
fiir schiffs- und landseitige autonome nach dem 31. Dezember 2024
Schutzsysteme
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Begriindung

14.

Die vorliegende, duferst schwierige Gemengelage kann nur durch gemeinsames Handeln aller Beteiligten
aufgeldst und in eine rechtskonforme Situation Uberfiihrt werden. Dabei kann die Last der Malinahmen
nicht allein auf den Schultern der Binnenschifffahrt ruhen, deren Verantwortung fiir die bestehende
Situation gering ist. Notwendig ist, dass sich auch die Umschlagsanlagen an Land mit diesem Thema
beschaftigen und zusammen mit der Schifffahrt Konzepte und Strategien fiir den Umgang mit dieser
Situation entwickeln.

Wenn flr elektrische Betriebsmittel, die nach dem Schutzniveau I1B zu gestalten sind, eine Frist bis 2024

eingerdumt wird, dann sollte diese Frist auch bei den autonomen Schutzsystemen gelten, wenn fiir diese
das Niveau I1B gefordert wird.

*k*k
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