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Verbundene Dokumente:

Zu ergreifende MaRnahme:

Zusammenfassung
Analytische Das Dokument enthdlt eine Zusammenfassung der flnften Sitzung der
Zusammenfassung: informellen  Arbeitsgruppe ,,Entgasen von Ladetanks“. Die daraus

resultierenden Anderungen der dem ADN beigefiigten Verordnung sind in der
Anlage aufgefiihrt. Ein besonderes Augenmerk ist auf die Vorschriften fur das
Entgasen an Annahmestellen (Absatz 7.2.3.7.2) gerichtet.

Der Sicherheitsausschuss wird gebeten, die Anderungen in der Anlage
anzunehmen.

Informelles Dokument INF. 25 zur 25. Sitzung

ECE/TRANS/WP.15/AC.2/52 (Abs. 57-59)

Informelles Dokument INF. 19 zur 26. Sitzung

ECE/TRANS/WP.15/AC.2/54 (Abs. 62)

ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2015/29

1 Von der UN-ECE in Englisch, Franzésisch und Russisch unter dem Aktenzeichen ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2017/47 verteilt.
2 Entsprechend dem Arbeitsprogramm des Binnenverkehrsausschusses fiir 2016-2017 (ECE/TRANS/2016/28/Add.1 (9.3.)).
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ECE/TRANS/WP.15/AC.2/56 (Abs. 70-74)
ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2016/25
ECE/TRANS/WP.15/AC.2/58 (Abs. 73-74)
ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2016/49

Informelle Dokumente INF.8 und INF. 9 zur 29. Sitzung
ECE/TRANS/WP.15/AC.2/60 (Abs. 53-61)

Einleitung

1. Die informelle Arbeitsgruppe ,Entgasen von Ladetanks™ hielt vom 28. bis
30. Mérz 2017 am Sitz des Ministeriums fir Infrastruktur und Umwelt in Den Haag,
Niederlande, ihre fiinfte Sitzung ab. An der Sitzung nahmen Vertreter Belgiens,
Deutschlands, der Niederlande, Vertreter von EBU, ESO und CEFIC sowie Vertreter der
deutschen und niederléndischen Vollzugsbehorden teil.

2. In den vorherigen vier Sitzungen der informellen Arbeitsgruppe und in einer
Korrespondenzrunde hatten die Teilnehmer hauptséchlich die Anderungen des ADN zur
Verbesserung und Klarstellung der Vorschriften fiir das Entgasen von Ladetanks
ausgearbeitet und diskutiert. Diese Anderungen wurden in mehreren Sitzungen des ADN-
Sicherheitsausschusses beraten.

3. Wahrend der letzten Diskussion im August 2016 bat der Sicherheitsausschuss die
informelle Arbeitsgruppe, einen (berarbeiteten Vorschlag vorzulegen, der sdmtlichen
Bemerkungen des Sicherheitsausschusses Rechnung tragt. Die informelle Arbeitsgruppe
wurde insbesondere gebeten, in den Vorschriften die verschiedenen Entgasungsarten (in die
Atmosphére oder an Annahmestellen) zu prézisieren. Die niederl&ndische Delegation
ergriff daher wihrend der fiinften Sitzung der informellen Arbeitsgruppe ,,Entgasen von
Ladetanks“die Initiative zu einer intensiven Diskussion (ber diese Frage (neben anderen
Themen).

I. Toximeter

4. Das erste Thema auf der Tagesordnung waren die technischen Anforderungen an
Toximeter. Der Vertreter eines Lieferanten von Toximetern hielt einen kurzen Vortrag Uber
die Vor- und Nachteile der verschiedenen Arten von Toximetern (Toximeter, die R6hrchen
verwenden, oder Toximter basierend auf der Photo-lonisations-Detektions- (PID)
Technologie). Toximeter, die Rohrchen verwenden, sind fiir sehr spezielle Stoffe und
Gemische geeignet, allerdings sind fur einige Ladungen keine Roéhrchen erhaltlich. Das
PID-Toximeter eignet sich hervorragend fur die Messung von Reinstoffen, flr die Messung
von Gemischen ist es hingegen weniger geeignet. Die informelle Arbeitsgruppe beschloss,
in die Begriffsbestimmung fur Toximeter Verweise auf die anwendbaren Normen
aufzunehmen.

Il.  Zwischenféalle aufgrund unsachgemanR entgaster Ladetanks

5. Der Vertreter Deutschlands stellte zwei Falle vor, in denen unsachgemal entgaste
Ladetanks zu tédlichen Unféllen gefihrt hatten. Die informelle Arbeitsgruppe stellte fest,
dass einer dieser Unfélle hatte vermieden werden kdnnen, wenn die beteiligten Personen
die gesetzlichen Anforderungen erflllt hatten. Da die Ermittlungen zum zweiten Unfall
(Explosion in Duisburg im Marz 2016) von den deutschen Behdrden noch nicht
abgeschlossen waren, konnte die informelle Arbeitsgruppe Uber die Frage, ob die ADN-
Anforderungen in diesem Fall verletzt worden waren, noch nicht beraten. Allerdings
diskutierte die informelle Arbeitsgruppe Uber den Vorschlag, entleerte oder entladene
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Ladetanks vor den Arbeiten am Ladeplatz zu inertisieren. Die informelle Arbeitsgruppe
kam einstimmig zu dem Ergebnis, dass die Inertisierung von Ladetanks vor den Arbeiten
am Ladeplatz weniger sicher sei, als die Tanks vor Beginn der Arbeiten gasfrei zu machen.

6. In Zusammenhang mit diesen beiden Zwischenfallen flihrte die informelle
Arbeitsgruppe eine vorldufige Diskussion Uber die Mdglichkeit, leere Ladetanks durch
Waschen zu entgasen. Bei einigen Stoffen kdnnte dies eine geeignete Option sein. Die
Arbeitsgruppe ging ferner erneut der Frage nach, ob zwischen dem Tag der Ausstellung
einer Gasfreiheitshescheinigung und dem Tag, an dem die Arbeiten an Bord beginnen, eine
bestimmte Zeitspanne liegen sollte.

Entgasen an Annahmestellen

7. Drei Vertreter von Annahmestellen stellten zur Einflihrung in das Thema Entgasen
an Annahmestellen statt in die Atmosphére ihre technischen Systeme vor. Obgleich die
Systeme einige Ahnlichkeiten aufweisen, wurde deutlich, dass es fiir die Behandlung von
Gasen und Dampfen aus Ladetanks in den Annahmestellen eine Vielzahl technischer
Ldsungen gibt. Es wurde angemerkt, dass mit den drei vorgestellten technischen Systemen
ein begrenztes Spektrum gefahrlicher Giiter, hauptsachlich Kohlenwasserstoffe, behandelt
werden konne. Die informelle Arbeitsgruppe stellte fest, dass das ADN nur im Hinblick auf
die Sicherheit der Schnittstelle zwischen den Kunden der Annahmestellen und deren
Verbindung mit der Annahmestelle anwendbar ist. Das ADN sollte fir solche
Annahmestellen daher keine Umwelt- oder ATEX-Vorschriften u. dgl. festlegen.

8. In Bezug auf die Gasfreiheitsbescheinigung wurde bekréftigt, dass solche
Bescheinigungen gemal Absatz 7.2.3.7.6 ADN nur von Personen ausgestellt werden
diurfen, die hierfur von der zustdndigen Behorde zugelassen sind. Eine Annahmestelle
kdnnte eine solche Zulassung beantragen.

9. Die informelle Arbeitsgruppe stellte fest, dass zwischen dem Entgasen an
Annahmestellen in ein geschlossenes System und dem Entgasen an Annahmestellen unter
Ansaugen von AuBenluft in den Ladetank unterschieden werden kdnnte. Eine offene,
ungeschutzte Verbindung zwischen Aulenbereich und Ladetank sollte unter allen
Umsténden vermieden werden.

10.  Die informelle Arbeitsgruppe beschloss daher, wenn wahrend des Entgasens an
einer Annahmestelle eine Offnung zum Ansaugen von Luft in das System dient, ein fest
eingebautes oder bewegliches, federbelastetes Niederdruckventil an dieser Offnung
vorzuschreiben, falls Explosionsschutz erforderlich ist, zusammen mit einer geeigneten
Flammendurchschlagsicherung. Das zu entgasende Schiff darf flr diesen Vorgang nicht das
reguldre Unterdruckventil nutzen, da diese Sicherheitsvorrichtung wéhrend des normalen
Betriebs nicht verwendet werden darf. Falls das Niederdruckventil fest auf dem Schiff
eingebaut ist, sollte es mit einem Blindflansch oder einem Lamellenpaket geschlossen
werden, wenn das Schiff nicht gerade an einer Annahmestelle entgast wird, um zu
verhindern, dass das regulére Unterdruckventil seinen Nutzen einbift.

11.  Die informelle Arbeitsgruppe beschloss zudem, Zusatzanderungen und Folge-
&nderungen vorzuschlagen, um die Sicherheit beim Entgasen von Ladetanks an
Annahmestellen zu gewdahrleisten. Unter anderem werden eine kurze Prifliste fiir das
Entgasen an Annahmstellen sowie Erdungsanforderungen und die Maoglichkeit zur
Unterbrechung des Entgasungsvorgangs vorgeschlagen.

Schlussfolgerung

12. Der ADN-Sicherheitsausschuss wird gebeten, die Vorschldge in der Anlage zu
prufen und die aus seiner Sicht notwendigen MalRnahmen zu ergreifen.

Seite 3
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Anlage

Anderungsvorschlage zum ADN 2017
Gestrichener Text ist durchgestrichen GestrichenerText-ist-durchgestrichen, neuer Text

fettgedruckt und unterstrichen

1.2.1 Begriffsbestimmungen

1.2.1 Ladetank (gasfrei): Ladetank, der nach dem Entladen keine Restladung und keine
messbare Konzentration gefahrlicher Gase und Dampfe enthalt.

1.2.1 Entgasen: Ein Vorgang zur Senkung der Konzentration gefahrlicher Gase und
Dampfe in _entladenen oder leeren Ladetanks durch Freisetzung in die
Atmosphare oder duch Abgabe an Annahmestellen.

1.2.1 Explosionsbereich: Der unter bestimmten Testbedingungen ermittelte Bereich
der Konzentration einer brennbaren Substanz oder eines Substanzgemischs in
der Luft, in dem eine Explosion auftreten kann, bzw. der unter bestimmten
Testbedingungen ermittelte Bereich der Konzentration einer brennbaren
Substanz oder eines Substanzgemischs gemischt mit Luft/Inertgas, in dem eine
Explosion auftreten kann.

121 Untere  Explosionsgrenze (UEG): Die niedrigste Konzentration im
Explosionsbereich, bei der eine Explosion auftreten kann.

1.2.1 UEG: siehe Untere Explosionsgrenze

121 Toximeter Ein tragbares (ortsbewegliches) Gerdt, mit dem jede bedeutsame

Konzentration von aus—der—tadung—herrihrenden giftigen Gasen und Dampfen
gemessen werden kann. Das Gerat muss den Normen EN 45544-1:2015, EN
45544-2:2015, EN 45544-3:2015 und EN 45544-4:2016 oder der Norm ISO
17621:2015 entsprechen.

Wird dieses Gerat in_explosionsgefdahrdeten Bereichen verwendet, muss es
zusatzlich fur die Verwendung in dem jeweiligen Bereich geeignet sein und es
muss_nachgewiesen sein, dass es den anwendbaren Anforderungen entspricht
(z. B. Konformitatsbewertungsverfahren nach Richtlinie 2014/34/EG® oder
ECE/Trade/391* oder mindestens gleichwertig).

Das Gerét muss so beschaffen sein, dass auch Messungen mdglich sind, ohne die zu
prifenden Rdume zu betreten.

1.2.1 UEL: siehe Obere Explosionsgrenze

1.2.1 Obere Explosionsgrenze (UEL): Die hochste Konzentration im Explosionsbereich,
in der eine Explosion auftreten kann.

1.4 Sicherheitspflichten der Beteiligten
14221 (..)

k) vor dem Entgasen von leeren oder entladenen Ladetanks und Lade-
und Loschleitungen eines Tankschiffs an einer Annahmestelle seinen Teil
der Prifliste nach Absatz 7.2.3.7.2.2 auszufillen.

® Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften Nr. L 23 vom 26. Februar 2014, S. 309.
* A Common Regulatory Framework for Equipment Used in Environments with an Explosive Atmosphere, United
Nations 2011.
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Annahmestellenbetreiber

Der Annahmestellenbetreiber hat im Rahmen des Abschnitts 1.4.1 insbesondere

1.8.5
1.85.1

7.13

7.13.13

7.1.3.1.54

7.1.3.1.45

a) vor dem Entgasen von leeren oder entladenen Ladetanks und Lade- und
Loschleitungen eines Tankschiffs _an _einer Annahmestelle seinen Teil der
Prifliste nach Absatz 7.2.3.7.2.2 auszufullen.

b) sicherzustellen, dass, soweit geméaR Absatz 7.2.3.7.2.3 erforderlich, in der
Leitung der Annahmestelle, die an das zu entgasende Schiff angeschlossen ist,
eine_Flammendurchschlagsicherung vorhanden ist, welche das Schiff gegen
Detonation und Flammendurchschlag von der Annahmestelle aus schiitzt.

1.8.3 Sicherheitsberater

1.8.3.1 Jedes Unternehmen, dessen Tétigkeit die Beforderung gefahrlicher
Guter auf  Binnenwasserstralen oder das mit dieser Beforderung
zusammenhangende Verpacken, Beladen, Befiillen oder Entladen umfasst, muss
einen oder mehrere Sicherheitsberater, nachstehend
,»Gefahrgutbeauftragter™ genannt, fiir die Beforderung gefahrlicher Giiter benennen,
deren Aufgabe darin besteht, die Risiken verhiiten zu helfen, die sich aus solchen
Tétigkeiten fir Personen, Sachen und die Umwelt ergeben.

Bem: Diese Verpflichtung gilt nicht fir Annahmestellenbetreiber.

Meldungen von Ereignissen mit geféhrlichen Giitern

Ereignet sich beim Beladen, beim Befiillen, bei der Beforderung oder beim Entladen
gefahrlicher Guter oder wahrend des Entgasens von Tankschiffen auf dem Gebiet
einer Vertragspartei ein schwerer Unfall oder Zwischenfall, so hat jeweils der
Verlader, Befiller, Beforderer, eder Empfanger oder Betreiber der Annahmestelle
sicherzustellen, dass der zustdndigen Behdrde der betreffenden Vertragspartei
spatestens ein Monat nach dem Ereignis ein Bericht gem&R dem in Unterabschnitt
1.8.5.4 vorgeschriebenen Muster vorgelegt wird.

Allgemeine Betriebsvorschriften

Die Absatze 7.1.3.1.3 bis 7.1.3.1.7 durch folgenden Wortlaut ersetzen:

Wenn vor dem Betreten der Laderdume, Wallgénge oder Doppelboden die aus der
Ladung herriihrende GaskKonzentration von _Gasen und Dimpfen oder der
Sauerstoffgehalt gemessen werden muss, miissen diese Messergebnisse schriftlich
festgehalten werden. Die Messung darf nur von einem in Abschnitt 8.2.1.2
genannten Sachverstéandigen,Persenen durchgefiihrt werden, weleheder mit einem
fiir den zu beforderten Stoff geeigneten Atemschutzgerit ausgeriistet sindist.

Die zu priifenden Rdume diirfen zur Messung nicht betreten werden.

Beforderung von gefahrlichen Gitern in loser Schittung oder unverpackt

Bevor Personen Laderdume betreten, muss bei Beférderung von geféhrlichen Gitern
in loser Schuttung oder unverpackt, fir die EX und/oder TOX in Kapitel 3.2 Tabelle
A Spalte (9) eingetragen ist, die Konzentration von aus der Ladung
herrihrenden brennbaren oder giftigen Gasen und Ddmpfen Gaskenzentration
in diesen Laderdumen und in den benachbarten Laderdumen gemessen werden.

Bei Beforderung von gefahrlichen Gutern in loser Schuttung oder unverpackt ist das
Betreten der Laderdume sowie das Betreten der Wallgédnge und Doppelbdden nur
zugelassen, wenn:

Seite 5
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— die_Konzentration von aus der Ladung herriihrenden entziindbaren Gasen

und Dampfen im Laderaum, Wallgang oder Doppelboden unter 10 % der UEG
liegt, die Konzentration von aus der Ladung herriihrenden giftigen Gasen und
Dampfen unter den nationalen Expositionsgrenzwerten liegt _und der
Sauerstoffanteil zwischen 20 und 23,5 Vol.-% betragt,

oder

— die_Konzentration von aus der Ladung herriihrenden entziindbaren Gasen
und Dampfen unter 10 % der UEG liegt und die Person, welche den Raum betritt,
ein umluftunabhéngiges Atemschutzgerdt und andere erforderliche Schutz- und
Rettungsausriistungen tragt sowie durch eine Leine gesichert ist. Das Betreten dieser
Réume darf nur unter Aufsicht einer zweiten Person geschehen, fur welche die
gleiche Ausriistung bereitgelegt ist. Zwei zusatzliche Personen, die im Notfall Hilfe
leisten kdnnen, missen sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.

In__Abweichung zu Unterabschnitt 1.1.4.6 gehen strengere nationale
Vorschriften Uiber das Betreten von Laderdumen den Bestimmungen des ADN
vor.

7.1.3.1.46 Beforderung in Versandsticken

Bevor Personen Laderdume betreten, muss bei Beférderung von geféhrlichen Giitern
der Klassen 2, 3, 4.3, 5.2, 6.1 und 8, fur die EX und/oder TOX in Kapitel 3.2 Tabelle
A Spalte (9) eingetragen ist, bei Verdacht auf Beschadigung von Versandstiicken die
GaskKonzentration von aus der Ladung herrihrenden entziindbaren und/oder
giftigen Gasen und Dampfen in diesen Laderdumen gemessen werden.

7.1.3.1.67  Bei Beforderung von gefahrlichen Gitern der Klassen 2, 3, 4.3, 5.2, 6.1 und 8 ist das
Betreten der Laderdume bei einem Schadensverdacht sowie das Betreten der
Wallgénge und Doppelbdden nur zugelassen, wenn:

— die Konzentration von aus der Ladung herriihrenden entziindbaren Gasen
und Dampfen im Laderaum, Wallgang oder Doppelboden unter 10 % der UEG
liegt, die Konzentration von aus der Ladung herriihrenden giftigen Gasen und
Dampfen _unter den nationalen Expositionsqgrenzwerten liegt und der
Sauerstoffanteil zwischen 20 und 23.5 Vol.-% betragt,

oder

— die Konzentration von aus der Ladung herrihrenden entziindbaren Gasen
und Dampfen im Laderaum unter 10 % der UEG liegt und die Person, welche
den Raum betritt, ein umluftunabhéngiges Atemschutzgerat und andere erforderliche
Schutz- und Rettungsausriistungen tragt sowie durch eine Leine gesichert ist. Das
Betreten dieser Rdume darf nur unter Aufsicht einer zweiten Person geschehen, fiir
welche die gleiche Ausriistung bereitgelegt ist. Zwei zusétzliche Personen, die im
Notfall Hilfe leisten kénnen, miissen sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.

In__Abweichung zu Unterabschnitt 1.1.4.6 gehen strengere nationale
Vorschriften Uiber das Betreten von Laderdumen den Bestimmungen des ADN
VOor.

7.X.3.16 Alle  Messungen an_Bord missen von einem _Sachkundigen gemaf
Unterabschnitt 8.2.1.2 durchgefihrt werden, sofern in der dem ADN
beigefligten Verordnung nichts anderes vorgeschrieben ist. Die Messergebnisse
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miussen in dem Priifbuch gemaR Unterabschnitt 8.2.1.2 Buchstabe q) schriftlich

festgehalten werden.

7.X.3.167 - 7.X.3.19 (bleibt offen)

7.14

7.14.12.2

7.1.6
7.1.6.12

7.1.6.16
Ladung

Zusatzliche Vorschriften fur das Laden, Beférdern, Léschen und sonstige
Handhaben der Ladung

Auf Schiffen, welche nur gefahrliche Giter in Containern in offenen
Laderdumen befordern, brauchen die Ventilatoren nicht eingebaut zu sein, sie
missen aber an Bord mitgefiihrt werden. Bei Verdacht auf Beschadigung der
Container oder bei Verdacht, dass der Inhalt sich innerhalb der Container
freigesetzt hat, miussen die Laderdume so geliiftet werden, dass bei aus der
Ladung herrihrenden entziindbaren Gasen und _Dampfen die

Gaskonzentration unter 10 % der UEG unteren-Explosionsgrenze-liegt oder
bei aus der Ladung herrihrenden giftigen Gasen und eder Dampfen die

Laderdume—frei-von jederbedeutsament<onzentration unter_den national

anerkannten Expositionsgrenzwerten liegt sind.

Zusétzliche Anforderungen
Liftung

Die folgenden zusatzlichen Anforderungen missen erflllt werden, wenn sie
in Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte (10) erwéhnt werden:

VEOQ1: Laderdume, die diese Stoffe enthalten, missen mit der vollen Leistung
der Ventilatoren geliftet werden, wenn nach Messung festgestellt wird, dass
die GaskKonzentration an von aus der Ladung herriihrenden entziindbaren
Gasen und. Dampfen 10 % derunteren-Explosionsgrenze der UEG (bersteigt.
Diese Messung ist sofort nach dem Beladen durchzufiinren. ZurUberwachung
muss-die Eine KontrollmMessung muss hach einer Stunde wiederholt werden.
Diese Messergebnisse miissen schriftlich festgehalten werden.

VEO02: Laderdume, die diese Stoffe enthalten, miissen mit der vollen Leistung
der Ventilatoren geliftet werden, wenn nach Messung festgestellt wird, dass
die Laderdume nicht frei von aus der Ladung herriihrenden giftigen Gasen und
Dampfen sind. Diese Messung ist sofort nach dem Beladen durchzufiihren.

§ ie Eine KontrollmMessung_muss nach einer Stunde
wiederholt werden. Diese Messergebnisse missen schriftlich festgehalten
werden. Abweichend davon missen auf Schiffen, welche geféhrliche Giiter nur
in Containern in offenen Laderdumen beftrdern, diese Laderdume nur dann mit
der vollen Leistung der Ventilatoren gellftet werden, wenn ein Verdacht
besteht, dass sie nicht frei von aus der Ladung herriihrenden giftigen Gasen
und Dampfen sind. Vor dem L&schen muss der Entlader tber den Verdacht
informiert werden.

VEO03: Raume, wie Laderdume, Wohnungen und Maschinenrdume, die an
einem Laderaum angrenzen, der diese Stoffe enthalt, mussen geliiftet werden.
Die Laderdume, die diese Stoffe enthalten haben, miissen nach dem Ld&schen
zwangsbelUftet werden. Nach dem Bellften muss die GaskKonzentration von
aus der Ladung herrithrenden entziindbaren oder giftigen Gasen und
Dampfen in diesen Laderdumen gemessen werden. Diese Messergebnisse
mussen schriftlich festgehalten werden.

VEO4: Werden Druckgaspackungen gemdafR Sondervorschrift 327 des
Kapitels 3.3 fiir Wiederaufarbeitungs-oder Entsorgungszwecke befordert,
sind die Sondervorschriften VEO1 und VEO2 anwendbar.

MaRnahmen wahrend des Ladens, Beforderns, Loschens und Handhabens der
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Die folgenden zusatzlichen Anforderungen miissen erfillt werden, wenn sie
in Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte (11) erwahnt werden:

INO1: Nach dem Laden und Loschen dieser Stoffe in loser Schittung oder
unverpackt und vor dem Verlassen der Umschlagstelle muss vom Verlader
Absender oder vom Entlader Empfanger oder von einem Sachkundigen
nach Unterabschnitt 8.2.1.2 in den Wohnungen, Maschinenrdumen und
angrenzenden Laderdumen die GaskKonzentration von aus der Ladung
herriihrenden entziindbaren Gasen und Dampfen mit einem Gasspirgerat
gemessen werden. Die Messergebnisse _mussen schriftlich festgehalten
werden.

Bevor Personen die Laderdume betreten und vor dem Lodschen muss die
GaskKonzentration von aus der Ladung herrihrenden entziindbaren
Gasen und Dampfen vom Empfanger Entlader der Ladung oder von einem
Sachkundigen nach Unterabschnitt 8.2.1.2 gemessen werden. Die
Messergebnisse miissen schriftlich festgehalten werden.

Der Laderaum darf erst betreten und mit dem Ldschen erst begonnen werden,
wenn die GaskKonzentration von aus der Ladung herrihrenden
entzindbaren Gasen und Dampfen im freien Luftraum Uber der Ladung

unter 50 % der UEG unteren-Explosionsgrenze liegt.

Werden Liegt in diesen Rdumen die Konzentration von aus der Ladung
herrihrenden entziindbaren Gasen und Dampfen nicht unter 50 % der
UEG, bedeutsame—Gaskonzentrationen—festgestellt; miissen durch den
Absender Verlader, den Entlader oder den Schiffsfihrer Empfanger die
fur die Sicherheit notwendigen SofortmafRnahmen getroffen werden.

INO2: Wenn ein Laderaum diese Stoffe in loser Schiittung oder unverpackt
enthdlt, muss in allen anderen Rdumen des Schiffes, die von der Besatzung
betreten werden, die GaskKonzentration von aus der Ladung
herriihrenden giftigen Gasen und Dampfen mindestens einmal in acht
Stunden mit einem Toximeter gemessen werden. Die Messergebnisse mussen
schriftlich festgehalten werden.

(..)

7.2.3 Allgemeine Betriebsvorschriften

72314 Wenn vor dem Betreten der Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter
Deck, Kofferddmme, Wallgénge, Doppelbdden oder Aufstellungsrdume die
GaskKonzentration_von aus der Ladung herrihrenden entziindbaren
oder giftigen Gasen und D&mpfen oder der Sauerstoffgehalt gemessen
werden muss, miissen diese Messergebnisse schriftlich festgehalten werden.
Die Messung darf nur von einen in Abschnitt 8.2.1.2 genannten

Sachverstandigen,Persenen durchgefihrt werden, derwelehe mit einem fur
den zu beférdernden Stoff geeigneten Atemfilter ausgeristet istsiag.

Die zu prifenden R&ume dirfen zur Messung nicht betreten werden.

7.2.3.15 Bevor Personen Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck,
Kofferddmme, Wallgédnge, Doppelbdden, und Aufstellungsrdume oder
andere geschlossene Rdume betreten, muss:

a) wenn das Schiff geféhrliche Stoffe der Klasse 2, 3, 4.1, 6.1, 8 oder 9
befordert, fur die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (18) ein Gasspurgeréat
gefordert wird, mit Hilfe dieses Gerates festgestellt sein, dass die
GaskKonzentration von _aus _der Ladung herrihrenden entziindbaren
Gasen und Dampfen in diesen Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdumen unter
Deck, Kofferddmmen, Wallgédngen, Doppelbdden oder Aufstellungsrdumen
50 % der UEG unteren—Explosionsgrenze—der—Ladung nicht (bersteigt. In
Pumpenrdumen unter Deck darf dies mit Hilfe der fest eingebauten
Gasspiranlage festgestellt werden;
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b) wenn das Schiff gefdhrliche Stoffe der Klasse 2, 3, 4.1, 6.1, 8 oder 9
befordert, fur die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (18) ein Toximeter gefordert
wird, mit Hilfe dieses Gerates festgestellt sein, dass in diesen Ladetanks,
Restetanks, Pumpenrdumen unter Deck, Kofferddmmen, Wallgangen,
Doppelbdden oder Aufstellungsrdumen keine bedeutsame Konzentration von
aus der Ladung herriithrenden giftigen Gasen und Dampfen enthalten ist,
welche die national anerkannten Expositionsgrenzwerte tiberschreitet.

In_Abweichung zu Unterabschnitt 1.1.4.6 gehen strengere nationale
Vorschriften iber das Betreten von Laderdumen den Bestimmungen des
ADN vor.

Das Betreten leerer Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck,
Kofferddmme, Wallgénge, Doppelbdden, und Aufstellungsrdume oder
anderer geschlossener Raume ist nur zugelassen, wenn:
Kei ” | Kei o |
e die  Konzentration von aus der Ladung herriihrenden
entziindbaren Gasen und Dampfen in Ladetanks, Restetanks,
Pumpenrdaumen unter Deck, Kofferdammen, Wallgéngen,
Doppelbéden, Aufstellungsrdumen oder anderen geschlossenen
Raumen unter 10 % UEG liegt, die Konzentration von aus der
Ladung herrihrenden giftigen Gasen und Dampfen unter den
nationalen Expositionsgrenzwerten liegt und der
Sauerstoffanteil zwischen 20% und 23,5 Vol.-% betragt,

- die _Konzentration von aus der Ladung herrihrenden
entziindbaren Gasen und Dampfen in Ladetanks, Restetanks,
Pumpenrdumen unter Deck, Kofferddmmen, Wallgangen,
Doppelbéden, Aufstellungsrdumen oder anderen geschlossenen
Raumen unter 10 % UEG liegt und die Person, welche den Raum
betritt, ein umluftunabhéngiges Atemschutzgerdt und andere
erforderliche Schutz- und Rettungsausriistung tréagt sowie durch eine
Leine gesichert ist. Das Betreten dieser R&ume darf nur unter Aufsicht
einer zweiten Person erfolgen, fur welche die gleiche Ausriistung
bereitgelegt ist. Zwei zusatzliche Personen, die im Notfall Hilfe
leisten kdnnen, missen sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.
Falls eine Rettungswinde angebracht ist, genligt eine zusétzliche
Person.

In Notféllen oder bei mechanischen Problemen darf der Tank bei
einer aus der Ladung herrihrenden Gaskonzentration von 10 %
bis 50% der UEG betreten werden. Das verwendete
Atemschutzgerat (umluftunabhéngig) muss so beschaffen sein,
dass Funkenbildung vermieden wird.

In_Abweichung zu Unterabschnitt 1.1.4.6 gehen strengere
nationale Vorschriften lber das Betreten von Ladetanks den
Bestimmungen des ADN vor.

Entgasen entladener oder leerer Ladetanks und Lade- und Lschleitungen

Das Entgasen entladener oder leerer Ladetanks und Lade- und
Ldschleitungen in die Atmosphére_oder an Annahmestellen ist unter den
nachfolgenden Bedingungen nur dann gestattet, wenn und soweit es
aufgrund anderer internationaler—oder—nationaler Rechtsvorschriften nicht
verboten ist.

Entgasen von entladenen oder leeren Ladetanks und Lade- und

Loschleitungen in die Atmosphéare

Seite 9
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7.2.3.7.1.1 Entladene oder leere Ladetanks, die gefahrliche Stoffe:

- der Klasse 2 oder der Klasse 3 mit einem Klassifizierungscode in Kapitel

3.2 Tabelle C Spalte (3b), der den Buchstaben ,,T* enthilt,

- der Klasse 6.1 oder

- der Klasse 8 mit Verpackungsgruppe |

enthalten haben, dirfen entweder nur durch sachkundige—Persenen—einen
Sachkundigen geméaR Unterabschnitt 8.2.1.2 eder—nur—durch—von—der

zustandigen-Behérde-zugelassene-Firmen-entgast werden. Das-Entgasen Dies

darf nur an von der zustandigen Behdrde zugelassenen Stellen erfolgen.

7.2.3.7.1.23 Wenn das Entgasen von Ladetanks, die die in Absatz 7.2.3.7.1.1 genannten
gefahrlichen Stoffe enthalten haben, an den von der zustdndigen Behérde
bezeichneten-oder fiir diesen Zweck zugelassenen Stellen nicht méglich ist,
kann ein Entgasen wahrend der Fahrt erfolgen, wenn;

- die in im_ersten Absatz von 7.2.3.7.1.32 genannten Bedingungen
eingehalten werden, wobei jedoch in dem ausgeblasenen Gemisch die
Konzentration von aus der Ladung herriihrenden entziindbaren
Gasen und Dampfen Preduktkenzentration an der Austrittsstelle nicht
mehr als 10 % der UEG unteren-Explosionsgrenze betragen darf;

- ihe—Gefdhrdung—der die Besatzung ausgesehlossen—ist nicht einer

Konzentration von Gasen und D&mpfen ausgesetzt ist, welche die

national anerkannten Expositionsgrenzwerte tberschreitet;

(..)

7.2.3.7.1.32 Entladene oder leere Ladetanks, die andere als die in Absatz 7.2.3.7.1.1
genannten gefahrlichen Stoffe enthalten haben, dirfen bei einer aus der
Ladung herriihrenden Gaskonzentration von 10 % der UEG oder mehr
wéhrend der Fahrt oder an von der zustandigen Behorde zugelassenen Stellen
mittels geeigneter Liftungseinrichtungen bei geschlossenen
Tanklukendeckeln und  Abfihrung der  Gas/Luftgemische  durch
dauerbrandsichere ~ Flammendurchschlagsicherungen  entgast ~ werden
(Explosionsgruppe / Untergruppe gemal 3.2.3.2 Tabelle C, Spalte (16)).

HmnormalenBetrieb—muss aAn der Austrittsstelle des Gas-/Luftgemisches
muss dessen Produktkonzentration weniger als 50 % der UEG unteren
Explosionsgrenze betragen. Geeignete Ldiftungseinrichtungen bei der
saugenden Entgasung dirfen nur mit einer unmittelbar auf der Saugseite des
Ventilators vorgeschalteten Flammendurchschlagsicherung betrieben werden
(Explosionsgruppe / Untergruppe gemaf 3.2.3.2 Tabelle C, Spalte (16)).
Die Gaskonzentration ist bei blasendem oder saugendem Betrieb der
Liftungseinrichtungen wéhrend der ersten zwei Stunden nach Beginn des
Entgasens stindlich von einem Sachkundigen nach Absatz 8.2.1.2 7:2.3-15 zu
messen. Die Messergebnisse mussen schriftlich festgehalten werden.

Im Bereich von Schleusen einschlielich ihrer Vorhafen, unter Bricken
oder in dicht besiedelten Gebieten ist das Entgasen verboten.

Entladene oder leere Ladetanks, die andere als die in Absatz 7.2.3.7.1.1
genannten gefahrlichen Stoffe enthalten haben, diirfen bei einer aus der
Ladung herriihrenden Konzentration von Gasen und Dampfen unter
10 % der UEG entgast werden und es dirfen auch zuséatzliche
Tankoffnungen gedffnet werden, solange die Besatzung nicht einer
Konzentration von Gasen und Dampfen ausgesetzt ist, welche die
national anerkannten Expositionsgrenzwerte uberschreitet. Es besteht
auch keine Pflicht zur Verwendung einer Flammendurchschlag-

sicherung.
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Im Bereich von Schleusen einschlieBlich ihrer VVorhafen, unter Briicken
oder in dicht besiedelten Gebieten ist das Entgasen verboten.

Der Entgasungsvorgang muss wahrend eines Gewitters und, wenn infolge
unginstiger Windverhaltnisse auBerhalb des Bereichs der Ladung vor der
Wohnung, dem Steuerhaus oder Betriebsrdaumen mit geféhrlichen
GaskKonzentrationen an entziindbaren oder giftigen Gasen und Dampfen
zu rechnen ist, unterbrochen werden. Der kritische Zustand ist erreicht,
sobald durch Messung mittels tragbaren Messgerates Konzentrationen von
aus der Ladung herriihrenden entziindbaren Gasen und Dampfen von

mehr als 20 % der UEG unteren-Explosionsgrenze oder von giftigen Gasen

und Dampfen, welche die national anerkannten Expositionsgrenzwerte

Uberschreiten, in diesen Bereichen nachgewiesen worden sind.

Wenn nach dem Entgasen der Ladetanks mit Hilfe der in Kapitel 3.2 Tabelle
C Spalte (18) genannten Gerate festgestellt wird, dass weder die
Konzentration an brennbaren Gasen und Dampfen innerhalb der Ladetanks
tber 20 % der UEG unteren-Explosionsgrenze liegt noch eine bedeutsame
Konzentration an giftigen Gasen und Dampfen feststellbar ist,_welche die
national anerkannten Expositionsgrenzwerte Uberschreitet, darf die
Bezeichnung nach Absatz 7.2.5.0.1 Kapitel-3.2Tabelle-C-Spalte {19} auf
Anordnung des wem Schiffsfiihrers weggenommen werden. Die
Messergebnisse mussen schriftlich festgehalten werden.

Vor der Durchfiihrung von Arbeiten, die mit Gefahren gemal Abschnitt 8.3.5
verbunden sein konnen, sind alle die Ladetanks und die im Bereich der
Ladung befindlichen Rohrleitungen zu—reinigen—und zu entgasen. Dies Das
Ergebnis—des—Entgasens—ist in einer am_Tag des Beginns der Arbeiten
gultigen Gasfreiheitsbescheinigung festzuhalten. Die Gasfreiheit darf nur
durch eine Person festgestellt und bescheinigt werden, die hierflr von der
zustandigen Behorde zugelassen ist.

Etngasen von leeren oder entladenen Ladetanks und Lade- und

723721

Loschleitungen an Annahmestellen

Leere oder entladene Ladetanks dirfen nur von einem Sachkundigen

71.23.7.2.2

gemall Unterabschnitt 8.2.1.2 entgast werden. Wenn es nach
internationalem oder nationalem Recht vorgeschrieben ist, darf dies nur
an den von der zustandigen Behdrde genehmigten Stellen geschehen. Das
Entgasen _an_einer _mobilen Annahmestelle wahrend der Fahrt des
Schiffes ist verboten. Das Entgasen _an einer _mobilen Annahmestelle,
wahrend ein anderes Schiff an derselben Stelle entgast wird, ist verboten.
Das Entgasen an einer bordeigenen mobilen Annahmestelle ist verboten.

Vor Beginn_des Entgasungsvorgangs muss das zu entgasende Schiff

7.23.7.2.3

geerdet werden. Der Schiffsfilhrer des zu entgasenden Schiffes oder ein
von ihm beauftragter Sachkundiger nach Unterabschnitt 8.2.1.2 und der
Betreiber der Annahmestelle miussen eine Prifliste_ gemal Abschnitt
8.6.4 ADN ausgefullt und unterzeichnet haben.

Die Prufliste ist mindestens in _einer fir den Schiffsfuhrer oder
Sachkundigen und einer fiir den Betreiber der Annahmestelle
verstéandlichen Sprache zu drucken.

Konnen nicht alle zutreffenden Fragen mit ,.JA“ beantwortet werden, ist
das Entgasen an_einer Annahmestelle nur mit Zustimmung der
zustandigen Behdrde gestattet.

Das Entgasen an__Annahmestellen kann durch die Lade- und

Loschleitung oder die Gasabfuhrleitung erfolgen, um die Gase und
Dampfe aus den Ladetanks zu entfernen, wobei die jeweils andere
Leitung dazu dient, eine Uberschreitung des héchstzuldssigen Uber- oder
Unterdrucks der Ladetanks zu verhindern.
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Die Leitungen miissen Teil eines geschlossenen Systems sein oder, wenn
sie dazu dienen, eine Uberschreitung des héchstzulissigen Unterdrucks
in_den Ladetanks zu verhindern, mit einem fest eingebauten oder
beweglichen, federbelasteten Niederdruckventil, mit Flammendurch-
schlagsicherung (Explosionsgruppe / -untergruppe nach Unterabschnitt
3.2.3.2 Tabelle C, Spalte (16)) versehen sein, falls Explosionsschutz
erforderlich ist (Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C, Spalte (17)). Das
Niederdruckventil muss so_eingebaut sein, dass das Unterdruckventil
unter _normalen Betriebsbedingungen nicht betatigt wird. Ein fest
eingebautes Ventil oder die Offnung, an die ein bewegliches Ventil
angeschlossen ist, muss _mit _einem Blindflansch geschlossen bleiben,
wenn das Schiff nicht gerade an einer Annahmestelle entgast wird.

Alle zwischen dem zu entgasenden Schiff und der Annahmestelle
angeschlossenen Leitungen missen mit einer geeigneten Flammendurch-
schlagsicherung (Explosionsgruppe / -untergruppe nach Unterabschnitt
3.2.3.2 Tabelle C, Spalte (16)) versehen sein, falls Explosionsschutz
erforderlich ist (Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C, Spalte (17)).

7.2.3.7.2.4 Der Entgasungsvorgang muss durch Schalter, die an zwei Stellen auf
dem Schiff (vorn und hinten) und an zwei Stellen an der Annahmestelle
(direkt am Zugang zum Schiff und an der Stelle, von der aus die
Annahmestelle betrieben wird) unterbrochen werden konnen. Die
Unterbrechung des Entgasungsvorgangs muss durch ein Schnellschluss-
ventil erfolgen, das sich direkt in der Verbindungsleitung zwischen dem
zu__entgasenden Schiff und der Annahmestelle befindet. Das
Unterbrechungssystem muss im Ruhestromprinzip arbeiten und kann in
das ESD-System der in Absatz 9.3.X.21.5 vorgeschriebenen Ladepumpen
und Uberfillsicherungen integriert werden.
Wahrend eines Gewitters muss der Entgasungsvorgang unterbrochen
werden.

7.2.3.7.2.5 Wenn nach dem Entgasen der Ladetanks mit Hilfe der in Kapitel 3.2
Tabelle C Spalte (18) genannten Geréte festgestellt wird, dass weder die
Konzentration _an brennbaren Gasen innerhalb der Ladetanks tber
20 % der UEG liegt noch eine Konzentration an giftigen Gasen und
Dampfen  feststellbar __ist, welche die national _anerkannten
Expositionsgrenzwerte Uberschreitet, darf die Bezeichnung nach Kapitel
3.2 Tabelle C Spalte (19) auf Anordnung des Schiffsfihrers
weggenommen _ werden. Die  Messergebnisse _miissen _schriftlich
festgehalten werden.

7.2.3.7.2.6  Vor der Durchfiihrung von Arbeiten, die mit Gefahren gemafl Abschnitt
8.3.5 verbunden sein kénnen, sind alle Ladetanks und die im Bereich der
Ladung befindlichen Rohrleitungen zu entgasen. Dies ist in einer am Tag
des Beginns __der _Arbeiten  qgultigen _ Gasfreiheitsbescheinigung
festzuhalten. Die Gasfreiheit darf nur durch Personen festgestellt und
bescheinigt werden, die hierfiir von der zustdndigen Behdérde zugelassen
sind.

7.2.3.12.2  Die Liftung von Pumpenraumen muss
- mindestens 30 Minuten vor dem Betreten sowie wahrend des

gesamten Aufenthaltes,

- wahrend des Ladens, Léschens und Entgasens und
- nach dem Ansprechen der Gasspiranlage
in Betrieb sein.

7.2.4 Zusatzliche Vorschriften fiir das Laden, Beférdern, Léschen und sonstige
Handhaben der Ladung

7.24.2.2 Das Anlegen Festmachen und die Ubernahme von 6l- und fetthaltigen
Schiffsbetriebsabfallen darf weder wéhrend des Ladens und Léschens von
Stoffen, bei denen nach Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (17) Explosionsschutz
erforderlich ist, noch wéahrend des Entgasens von Tankschiffen erfolgen. Dies
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gilt nicht fur Bilgenentdlungsboote, sofern die Explosionsschutz-
bestimmungen fir das geféhrliche Gut eingehalten werden.

Das Anlegen Festmachen und die Ubergabe von Schiffsbetriebsstoffen darf
weder wahrend des Ladens und Léschens von Stoffen, bei denen nach Kapitel
3.2 Tabelle C Spalte (17) Explosionsschutz erforderlich ist, noch wéhrend des
Entgasens von Tankschiffen erfolgen. Dies gilt nicht fiir Bunkerboote, sofern
die Explosionsschutzbestimmungen fiir das gefahrliche Gut eingehalten
werden.

Tanksehiffe dirfen nur an den von der zustandigen Behorde fiir diesen Zweck
bezeichneten oder zugelassenen Stellen beladen; oder geldscht ederentgast
werden.

(..)

Entgasen von UN 1203 Benzin oder Ottokraftstoff: Ort und Anlage oder
Entgasungsstrecke, Datum und Zeit.

(..)

Die Entgasung der Ladetanks und der Lade- und Lschleitungen muss gemaR
Unterabschnitt 7.2.3.7 erfolgen.

Absperrarmaturen der Lade- und Léschleitungen sowie der Rohrleitungen der
Nachlenzsysteme missen, ausgenommen wahrend des Ladens, Ldschens,
Nachlenzens, Reinigens oder Ent-gasens, geschlossen bleiben.

Wenn ein Tankschiff den Anforderungen nach Absatz 9.3.2.22.5 d) oder
9.3.3.22.5 d) entspricht, missen die einzelnen Ladetanks bei der Befdrderung
abgesperrt und wahrend des Be- und Entladens sowie des Entgasens gedffnet
sein.

Wahrend des Ladens, Ldschens und Entgasens missen alle Zugange und
Offnungen von R&umen, welche von Deck zugéanglich sind, und alle
Offnungen von Raumen ins Freie geschlossen sein.

(..)

Nach dem Laden, Loschen und Entgasen missen die von Deck aus
zuganglichen Raume geliftet werden.

(bleibt offen) Abschlussvorrichtungen-derLade-—und-Laschleitungen-dirfen

Zusatzliche Vorschriften fiir den Verkehr der Schiffe

Schiffe, welche die in Kapitel 3.2 Tabelle C aufgefiihrten Stoffe beftrdern,
missen die in der Spalte (19) angegebene Anzahl blauer Kegel oder blauer
Lichter gemaR CEVNI fihren. Wenn auf Grund der beférderten Ladung
keine blauen Kegel/Lichter erforderlich sind, aber die Konzentration an
brennbaren oder giftigen Gasen und Dampfen innerhalb der Ladetanks, uber
20 % der UEG der letzten Ladung, fiur welche diese Kennzeichnung
notwendig war, unteren—Explosionsgrenze liegt__oder die national
anerkannten Expositionsgrenzwerte tberschreitet, wird die Anzahl der
blauen Kegel oder blauen Lichter von der letzten bezeichnungspflichtigen
Ladung bestimmt.

Besondere Ausriistung
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8.15.1 (..)

TOX: Ein fir_die aktuelle und vorhergehende Ladung geeignetes
Toximeter sowie Zubehérteile und eine Gebrauchsanweisung fiir dieses

Gerdt;
(...)
8.1.6 Prifung und Untersuchung der Ausriistung
8.1.6.4 Die in Unterabschnitt 8.1.5.1 vorgeschriebenen Messgerate miissen vor jedem

Gebrauch  entsprechend ihrer  Betriebsanweisung vom  Benutzer
Sachkundigen gepriift werden.

8.2.2 Besondere Vorschriften fiir die Schulung der Sachkundigen

8.2.2.3.1.3  Der Tankschiffsteil des Basiskurses muss mindestens folgende Priifungsziele
umfassen:
(...)

Behandlung der Ladetanks und angrenzenden Raume;

- Entgasen in_the Atmosphdre und an Annahmestellen, Reinigen und
Instandhalten,

- (...)
8.2.2.3.3.1 Der Aufbaukurs ,,Gas* muss mindestens folgende Priifungsziele umfassen:
(...)

Praxis:

(..)

- Gasfreiheitsbescheinigungen und zugelassene Arbeiten
(..)

8.2.2.3.3.2 Der Aufbaukurs ,,Chemie* muss mindestens folgende Priifungsziele umfassen:

(..)

Praxis:
- Reinigen der Ladetanks, wie z. B. Entgasen, Waschen, Restladung und
Restebehélter

(..)

- Gasfreiheitsbescheinigungen und zugelassene Arbeiten

(..)
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8.6  Dokumente
8.6.4 {gestrichen) Prifliste Entgasen an Annahmestellen

Prifliste ADN

liber die Beachtung von Sicherheitsvorschriften, die Umsetzung von notwendigen MaRnahmen fir das Entgasen an
Annahmestellen

— Angaben zum Schiff

.................................................. Amtliche Schiffsnummer...........................

(Schiffstyp)

— Angaben zur Annahmestelle

(Annahmestelle) (Ort)
(Datum) (Uhrzeit)
Gemall CDNI zugelassene Annahmestelle O Ja O Nein

— Angaben zur zu entgasenden Ladung laut Beférderungspapier

Offizielle Benennung fiir die UN-Nummer oder Gefahren* Verpackungsgruppe

Menge m®
g Beforderung** Stoffnummer | ...............

*  Gefahren die in Spalte (5) der Tabelle C aufgefihrt werden, sofern zutreffend (laut
Beforderungspapier gemal Absatz 5.4.1.1.2 c).

** Die gemal Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (2) bestimmte offizielle Benennung des Stoffes flr die
Beforderung und, sofern zutreffend, erganzt durch die technische Benennung in Klammern.

mm_ba/adn_wp15_ac2_2017_47de



CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2017/47

Seite 16
2
Entgasungsrate
Offizielle Benennung ~ Ladetank vereinbarte Entgasungsrate
Nr. Rate
m*/h

Fragen an den Schiffsfiihrer oder an die von ihm beauftragte Person an Bord und an die verantwortliche
Person der Annahmestelle.

Mit dem Entgasen darf erst begonnen werden, wenn alle nachfolgenden Fragen der Priifliste mit ,,X* angekreuzt,
d.h. mit JA beantwortet sind und die Liste von beiden Personen unterschrieben ist.

Nicht zutreffende Fragen sind zu streichen.

Konnen nicht alle zutreffenden Fragen mit JA beantwortet werden, ist das Entgasen nur mit Zustimmung der
zustandigen Behdrde gestattet.

“ Die gemaR Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (2) bestimmte offizielle Benennung des Stoffes fiir die Beforderung und,
sofern zutreffend, erganzt durch die technische Benennung in Klammern.

3
Schiff | Annahme-
stelle
1. Ist das Schiff den ortlichen Verhaltnissen entsprechend gut festgemacht? 0 —
2. Befinden sich die Entgasungsleitungen zwischen Schiff und Annahmestelle in
gutem Zustand? - 0
Sind sie richtig angeschlossen und sind in den Leitungen zwischen Schiff und
Annahmestelle geeignete Flammendurchschlagsicherungen vorhanden? 0] 0
3. Sind alle unbenutzten Anschliisse der Lade-/Ldschleitungen und der @) 0
Gasabfuhrleitung einwandfrei blindgeflanscht?
4, Ist fir die gesamte Dauer des Entgasens eine stetige und zweckméaRige @) 0
Uberwachung sichergestellt?
5. Ist die Verstandigung zwischen Schiff und Annahmestelle sichergestellt? 0 0
6.1 Ist durch die Entsorgungsstelle sichergestellt, dass der Druck an der - o*
Ubergabestelle den Offnungsdruck des Hochgeschwindigkeitsventils nicht
iibersteigt (Druck an der Ubergabestelle in __kPa)?
6.2 Ist die Zuluftoffnung Teil eines geschlossenen Systems oder mit einem - o~
federbelasteten Niederdruckventil versehen?
6.3 Ist, falls nach Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (17) Explosionsschutz erforderlich - 0
ist, durch die Annahmestelle sichergestellt, dass ihre Leitungen so ausgefiihrt
sind, dass das Schiff gegen Detonation und Flammendurchschlag von der
Annahmestelle aus geschitzt wird?
7. Sind die MaB3nahmen hinsichtlich ,,Not-Stop*“ und ,,Alarm* bekannt? (0] (0]

“Gilt nicht, wenn die Luftstréme durch Unterdruck erzeugt werden.
™ Gilt nur, wenn die Luftstréme durch Unterdruck erzeugt werden.
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Sch

4
iff Annahme-
stelle

Kontrolle der wichtigsten Betriebsvorschriften:;

— Sind die vorgeschriebenen Feuerldscheinrichtungen und -geréte
betriebsfahig?

— Sind alle Ventile und Absperrorgane auf richtige Stellung kontrolliert?

— Istein generelles Rauchverbot angeordnet?

— Sind die Heizgerate mit offener Flamme auller Betrieb?

— Sind die Radargerate spannungsfrei gemacht?

— Sind alle elektrischen Einrichtungen mit roter Kennzeichnung
abgeschaltet?
— Sind alle Fenster und Tren geschlossen?

O O O0OO0OO0o

o O

O OO

9.1

9.2

Ist der Ausgangsdruck der bordeigenen Leitungen auf den zulassigen
Betriebsdruck der Annahmestelle abgestimmt (Vereinbarter Druck __kPa)?
Ist der Ausgangsdruck der annahmestellenseitigen Leitungen auf den
zuléssigen Betriebsdruck der Bordanlage abgestimmt (Vereinbarter Druck

__kPa)?

10.

Sind die Tankluken, Sicht-, Peil- und Probeentnahmedffnungen der
Ladetanks geschlossen oder gegebenenfalls durch in gutem Zustand
befindliche Flammendurchschlagsicherungen gesichert?

Gepruft, ausgefillt und unterzeichnet

fir das Schiff: fir die Annahmestelle:

(Unterschrift) (Unterschrift)
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Erklarung

Frage 1

Unter ,,gut festgemacht* wird verstanden, dass das Schiff derartig an der Landungsbriicke
bzw. an der Annahmestelle befestigt ist, dass es ohne (ibergebuhrliche Einwirkung Dritter
in keiner Richtung eine Bewegung ausfilhren kann, die den Entgasungsvorgang behindern
konnte. Dabei ist den an dieser Ortlichkeit gegebenen bzw. voraussehbaren
Wasserspiegelschwankungen und Besonderheiten Rechnung zu tragen.

Frage 2

Fur die Schlauchleitungen missen giltige Priifbescheinigungen an Bord vorhanden sein.
Das Material der Leitungen muss den vorgesehenen Raten widerstehen kénnen und zum
Entgasen geeignet sein. Die Leitungen zwischen Schiff und Annahmestelle mussen so
angebracht sein, dass sie durch die Ublichen Schiffsbewegungen wéhrend des
Entgasungsvorgangs sowie infolge Wasserspiegel&nderungen nicht beschédigt werden
kdénnen.

Frage 4:

Das Entgasen muss an Bord und an der Annahmestelle derart beaufsichtigt werden, dass im
Bereich der Leitungen zwischen Schiff und Annahmestelle auftretende Gefahren sofort
erkannt werden konnen. Wenn die Uberwachung mit technischen Hilfsmitteln ausgefiihrt
wird, muss zwischen der Annahmestelle und dem Schiff vereinbart werden, in welcher
Weise die Uberwachung gesichert ist.

Frage 5:

Fir einen sicheren Entgasungsvorgang ist eine gute Verstandigung zwischen Schiff und
Land erforderlich. Zu diesem Zweck dirfen Telefon- und Funkgerdte nur verwendet
werden, wenn sie explosionsgeschitzt und in Reichweite der Aufsichtsperson angeordnet
sind.

Frage 7:

Vor Beginn des Entgasungsvorgangs mussen sich der Vertreter der Annahmestelle und der
Schiffsfuhrer oder die von ihm beauftragte Person an Bord (ber die anzuwendenden
Verfahren einigen. Den besonderen Eigenschaften der zu entgasenden Stoffe ist Rechnung
zu tragen.

9.3 Bauvorschriften fur Tankschiffe

9.3.X.11.3 (...)

(c)  Alle Raume im Bereich der Ladung missen gelliftet werden kénnen. Es muss
gepriift werden kénnen, ob sie gasfrei sind.

9.3.X.61 Ventil zun Entgasen an Annahmestellen

Die fir das Luftabsaugen bestimmte Leitung muss mit einem fest
eingebauten oder beweglichen, federbelasteten Niederdruckventil, das
wahrend des Entgasens an Annahmestellen benutzt wird, versehen sein.
Wenn die Schiffsstofflliste nach Absatz 1.16.1.2.5 Stoffe enthalt, fir die
nach Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C Spalte (17) Explosionsschutz
erforderlich _ist, muss dieses Ventil mit einer deflagrationssicheren
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Flammendurchschlagsicherung versehen sein. Wenn das Schiff nicht an
einer _Annahmestelle _entgast wird, muss das Ventil mit einem
Blindflansch _geschlossen werden. Das Niederdruckventil muss so
eingebaut sein, dass das Unterdruckventil unter sonst normalen
Betriebsbedingungen nicht betéatigt wird.

Bem. Die Entgasungsvorgange fallen unter die normalen Betriebsbedingungen.

9.3.X.612 - 9.3.X.70 (bleibt offen)

9.3.2424

9.3.3424

Wenn die Ladungsheizungsanlage beim Laden, Léschen oder Entgasen bei
einer aus der Ladung herrithrenden Konzentration von 10 % der UEG
oder_mehr benutzt werden muss, muss der Betriebsraum, in dem diese
Anlage aufgestellt ist, den Vorschriften des Absatzes 9.3.2.52.3 vollstandig
entsprechen. Dies gilt nicht fur die Ansaugéffnungen des Liftungssystems.

(..)

Wenn die Ladungsheizungsanlage beim Laden, Léschen oder Entgasen bei
einer aus der Ladung herrithrenden Konzentration von 10 % der UEG
oder_mehr benutzt werden muss, muss der Betriebsraum, in dem diese
Anlage aufgestellt ist, den Vorschriften des Absatzes 9.3.3.52.3 vollstandig
entsprechen. Dies gilt nicht fur die Ansaugéffnungen des Liftungssystems.

(..)

*k*k
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