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DB's position on individual items
of the provisional agenda for the 17th meeting of the GEURL
In Geneva from 9 to 11 July 2018

Il. Annotations

5. Monitor the finalization of necessary documents ...
Under this item, it is noted among other things

B that the virtual test Germany — Poland — Belarus — Russia in May 2017
found that the CIM/SMGS consignment note can be adapted to the re-
quirements of the URL and that the other existing documents (consist list,
container list etc.) can continue be used;

B that it was decided in the 16th meeting of the GEURL (1 — 3 November
2017) "that a number of matters should be resolved and reflected in the
draft of the consignment note and that work should be done in coopera-
tion between railway undertakings".

DB is of the view that the specified work by the CIT and OSID in cooperation
with the rail companies wanting to run pilot transports can be completed
within a short space of time. The relevant customs authorities should also
be informed and involved.

6. Monitor the performance of a substantial number of real pi-
lot tests ...

Here it is noted,

e that a virtual pilot transport was organised by DB AG in May 2017 and
that representatives of the Iranian and Turkish railways discussed two
possible pilot transports during the 16th meeting of the GEURL;
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e that no actual pilot transports have yet taken place.

DB is willing to prepare and implement pilot transports with other rail compa-
nies. Such pilot transports could take place in Germany if the rail companies
and customers involved agree that such transports should be on a contractual
basis and that any issues arising are resolved by common consent between the
parties. DB anticipates that it will be able to work with other rail companies and
their partners on this contractual basis.

7. Draft a document...

DB supports the efforts to add institutional provisions to the URL so that it can

be passed as a legally binding regulation, particularly as an mternatlonal inter-
governmental agreement.

8. Discuss other relevant issues ...

DB can envisage the URL, similarly to the CIM and SMGS or the OSJD's rail con-
vention currently taking shape, receiving the following additions:

e Uniform rules concerning the carriage of dangerous goods
e Uniform rules concerning the use of freight wagons/rail vehicles.

The experience gathered so far with Appendix E to COTIF (Uniform Rules con-
cerning the Contract of Use of Infrastructure in International Rail Traffic) make
it inadvisable, in DB's view, to add regulations on the use of rail infrastructure
to the URL. This is because the rail infrastructure involved is nationally operat-
ed and infrastructure use by rail companies comprehensively regulated. Infra-
structure is subject to national law, which is shaped by public law and, in EU
countries, determined by European law. The URL, however, will not affect pub-
lic law provisions (Article 4 URL).

If the CUl is intended, in the COTIF framework, to standardise liability between
rail companies and infrastructure managers, this has not yet succeeded, as na-
tional ideas about liability are very different. A major aim of the CUI is to gov-
ern the recourse of rail companies against infrastructure managers. However,
this objective could be handled more simply within the URL itself if the URL ac-
quires the force of law as an international body of rules and regulations: in such
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case, a further article could be inserted after Article 33 of the URL stipulating
that the rail company may take recourse against the infrastructure manager
when it is obliged to compensate its customers for losses due to damage or de-
lay for which the infrastructure manager is responsible. This would render su-
perfluous a dedicated infrastructure liability law.
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Position der DB zu einzelnen Punkten
der Provisional Agenda fiir die 17. Sitzung der GEURL
vom 9. bis 11. Juli 2018 in Genf

Il. Annotations

5. Monitor the finalization of necessary documents ...
Unter diesem Punkt ist unter anderem festgehalten,

B dass bei dem virtuellen Test DE — PL— Belarus — RU im Mai 2017 festge-
stellt wurde, dass der CIM/SMGS-Frachtbrief den Erfordernissen des URL
angepasst werden kann und dass die bisher verwendeten sonstigen Do-
kumente (Wagenliste, Containerliste etc.) weiter verwendet werden
konnen;

B dass in der 16. Sitzung der GEURL (1. — 3. 11. 2017) festgestellt wurde,
_that a number of matters should be resolved and reflected in the draft
of the consignment note and that work should be done in cooperation
between railway undertakings.”

Die DB ist der Auffassung, dass die genannten Arbeiten von CIT und OSJD in
Zusammenarbeit mit den Eisenbahnen, die Pilotverkehre durchfiihren wol-
len, innerhalb kurzer Zeit erledigt werden kdnnen. AuRerdem sind die betei- -
ligten Zollbehdrden zu informieren und einzubinden.

6. Monitor the performance of a substantial number of real pi-
lot tests ... ‘

Hier ist festgehalten,
e dass ein virtueller Pilotverkehr von der DB AG im Mai 2017 organisiert

worden ist und dass Vertreter der iranischen und der tiirkischen Bahn
anlisslich der 16. Sitzung der GEURL tiber zwei mogliche Pilotverkehre
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gesprochen haben;

e dass bisher keine tatsachlichen Pilotverkehre stattgefunden haben.

Die DB ist bereit, mit anderen Eisenbahnen tatsichliche Pilotverkehre vorzube-
reiten und durchzufiihren. In Deutschland kénnen derartige Pilotverkehre un-
ternommen werden, wenn sich die beteiligten Eisenbahnen und Kunden dar-
tiber einig sind, dass derartige Verkehre auf einer vertraglichen Grundlage
durchgefiihrt und aufkommende Fragen zwischen den Beteiligten einvernehm-
lich gekldrt werden. Die DB geht davon aus, dass sie auf dieser vertraglichen
Grundlage auch mit anderen Eisenbahnen und deren Kunden zusammen arbei-
ten kann.

7. Draft a document...

Die DB unterstiitzt die Bemiihungen, das URL um institutionelle Bestimmungen
zu erganzen, damit es als verbindliches rechtliches Regelwerk, insbesondere als
internationales zwischenstaatliches Ubereinkommen, verabschiedet werden
kann. | "

8. Discuss other relevant issues ...

Die DB kann sich vorstellen, dass das URL, dhnlich wie CIM und SMGS oder die
in der Entstehung befindliche Eisenbahn-Konvention der 0SID, ergénzt wird um

e Einheitliche Rechtsvorschriften (iber die Beférderung gefihrlicher Giiter,

e Einheitliche Rechtsvorschriften tiber die Verwendung von Giiterwagen
bzw. die Verwendung von Eisenbahnfahrzeugen.

Die Erfahrungen, die bisher bei der Anwendung des Anhangs E des COTIF (Ein-
heitliche Rechtsvorschriften fiir den Vertrag tiber die Nutzung der Infrastruktur
im internationalen Eisenbahnverkehr) gemacht wurden, lassen es aus Sicht der
DB nicht ratsam erscheinen, dass URL auch um Vorschriften iiber die Nutzung
der Eisenbahninfrastruktur zu erganzen. Denn die beteiligten Eisenbahninfra-
strukturen werden national betrieben und die Infrastrukturnutzungen der Ei-
senbahnunternehmen sind umfassend reguliert. Sie unterliegen dem jeweiligen
nationalen Recht, das &ffentlich-rechtlich gepréagt und in den EU-Staaten vom



europédischen Recht vorgegeben ist. Vorschriften des 6ffentlichen Rechts blei-
ben vom URL aber unberiihrt (Artikel 4 URL).

Soweit die CUI im Rahmen des COTIF die Haftung zwischen Eisenbahnunter-
nehmen und Infrastrukturbetreibern vereinheitlichen soll, ist dies bisher nicht
gelungen, da die nationalen Haftungsvorstellungen sehr unterschiedlich sind.
Ein wesentliches Anliegen der CUI ist die Regelung des Riickgriffs von Eisen-
bahnunternehmen gegeniiber Infrastrukturbetreibern. Dieses Anliegen ldsst
sich aber einfacher im URL selbst regeln, wenn das URL als internationales Vor-
schriftenwerk Gesetzeskraft erlangt: Dann kann nach Artikel 33 URL ein weite-
rer Artikel eingefiigt werden, der vorschreibt, dass das Eisenbahnunternehmen
gegeniiber dem Infrastrukturbetreiber Riickgriff nehmen kann, wenn das Ei-
senbahnunternehmen seine Kunden fiir Giiter- oder Verspatungsschaden ent-
schadigen muss, die der Infrastrukturbetreiber zu verantworten hat. — Ein eige-
nes Infrastrukturhaftungsrecht ist dann tiberflussig.
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Mo3uuma DB no oTAeAbHbIM NYHKTaM
npegBapuTeNbHOM NoBECTKU aHA 17-i ceccum Mpynnbi aKc-
neprtos no EXII
c 9 no 11 uiona 2018 r. B XeHeBe

Il. 0630p pe3ynbTaTos

5. KoHTposb fopaboTKM He0bX0aMMbBIX JOKYMEHTOB ...
B 3TOM MYHKTE, CpeAn NpoYero, ykasaHo,

B yTO NpY NPOBeAEHUN BUPTYasIbHOM NPobHOM NnepeBo3kn epmaHua -
Monblua - Benopyccus - Poccus B mae 2017 r. 6b110 OTMEUEHO, 4TO
HaknagHaa LMM/CMIC moxeT 6bITb U3MeHEeHa C y4eToM notpebHocTen
EXXIT n uto npumeHasLwmneca oo cwx'nop npouune AOKYMEHTbI (HaTypHbIi
JINCT noe3aa, nepeyeHb KOHTEMHePOB U T.M.) MOTYT UCMO/Ib30BATLCA U
Bnpeab;

B 47O Ha 16-11 ceccuu Mpynnbl akecnepTos no EXM (1-3.11.2017 r.) 6bi10 OT-
medeHo, {uTo psAn BOMPOCOB NOANEKUT PELUEHUIO U OTPANKEHUIO B
npe/BapuUTeNIbHOM BapWaHTe TPAHCMOPTHOM HaKNaAHOW 1 YTOo 3Ta pabo-
Ta 6yeT NPOBOAUTLCA B COTPYAHUYECTBE MEKAY HKeNe3HOA0POXHbIMK
npeanpuUATUAMMY .

DB cuuTaer, 4To yKasaHHble paboTbl MOryT ObITb MPOBeAEHbI U 3aKOHYEHbI B
camoe 6amKaiwee Bpema LT n OCHK/ B coTpyaHMYECTBE C Xele3HbIMU
[,0pOramMu, Bbipa3uBLLIMMM KeaHue yyacTua B NpobHbIX nepesoskax. lo-
MVUMO 3TOTO HEeOBXOAMMO NOCTaBUTb B M3BECTHOCTb U BOB/EYb B paboTy
y4acTByloLMe TAMOMKEHHbIE OPraHbl. '

6. MOHUTOPUHI NpOBeaeHUs CyLLEeCTBEHHOro KO/IYecTsa pe-
a/bHbIX MPOOGHbLIX NepPeBo3oK ...
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o aTOMY NYHKTY CneayeTt oTMeTUTb,

e 410 B Mae 2017 rofa KomnaHueit DB AG 6bina npoBeaeHa npobHas
MEPEBO3Ka N YTO NPeACTaBUTE/IN MPAHCKOM U TYPELLKOM Kele3HbIX
AOPOT ynomaHynun Ha 16-m 3acegaHumn GEURL BO3MOXHOCTb npose-
AEHUA ABYX NPODBHbIX NEPEBO30K;

® 4TO paKTMYeCKMe NPOBHbIE NEPEBO3KM A0 CUX MOP HE NPOBELEHDI.

DB BbipakaeT roToBHOCTb NOArOTOBUTH W MPOBECTY BMECTE C APYTUMM SKENe3-
HbIMY loporamu pakTuyeckue npobHbie nepeso3Kkun. Takue NpobHbie nepesos-
K1 MOTYT BbITb NpoBe/ieHbl B [epMaHnm, eCv yYaCTBYIOLLME B HUX Kele3Hble
AOPOTU 1 3aKa34YMKM COMAYTCA BO MHEHUM O TOM, YTO NOA06HbIE NePeBO3KM
6ysyT NpoBOAMTLCA Ha AOrOBOPHOM OCHOBE U YTO BO3HUKAIOLLME BOMPOCHI
y4acTBYIOLLMX CTOPOH ByAyT paspelaTbcs NyTemM ZOCTUMHKEHUA cornacusa, DB
CHUTAET BO3SMOXHbIM COTPYAHUYECTBO C APYIMMM Kee3HbIMU JOPOraMu 1 ux
3aKa34yMKamM Ha TaKoW JOroBOPHOM OCHOBE.

7. Pa3paboTka npoeKTa fOKYMEeHTa ...

DB nopaep:kusaet ycunua no sratoueHuto 8 EXXIM 4ononHuTeNbHbIX UHCTUTY-
LMOHANbHbIX MONOXKEHWIA, 6iarofaps YeMy OHO MOXKET BbITb YTBEPKAEHO KaK
06s3aTe/IbHbIN K UCMOIHEHUIO CBOJ, NPaBOBbIX HOPM, UMEIOLLMIA CTaTyC MeX-
AYHaPOAHOW MeKrocyapCcTBEHHO 4OrOBOPEHHOCTH.

8. O6cy»cAeHMe NPOUUX BasKHbIX BONPOCOB ...

DB ponyckaert, uto B EXM no aHanorum ¢ UMM u CMIC, unu 8 Haxo4ALLyrCca B
CTaguu pa3paboTKM KOHBEHLMIO O ¥Kee3HbIX poporax OCH[, 6yayT BHeceHb!
[JOMOJIHEHUA, Kacatolmneca

® €1MHbIX NPABOBbIX HOPM B OTHOLLUEHUU NMEPEBO3KU ONACHbIX rPy30B.,

® €4UHbIX MPaBOBbIX HOPM B OTHOLLUEHWUU UCMOJIb30BaHUA rPy308BbIX Baro-
HOB 1 € ANHULL, XKeNe3HOO40POXKHOro NO4BUXHOIo COCTaBa.

Vicxoaa M3 HaKoMNEHHOTO MO HACTOsLLEE BPEMA OMbITa MPUMEHEHUS Mpuno-
*eHusa E koHseHumMn KOTU® (EamHble npasuna K 4orosopy 06 1crnosib3oBaHum
MHGPACTPYKTYPbI B MEXAYHAPOLHOM eNe3HOA0POKHOM coobuieHnun), DB
CYMTaeT HellesiecoobpasHbim BKIOYeHUe B EXKIT A0NOAHUTEIbHBIX MOMOMKEHMIA
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06 MUCMO/Ib30BaHMM KeNe3HO40POXKHOM MHOPACTPYKTYpbl. [leno B TOM, YTO
YYaCTBYHOLLME }KeNe3HOA0POKHbIe MHPPACTPYKTYPbI SKCMyaTUPYIOTCA HA
HOYUOHAIbHOM YPOBHE, @ BOMPOCHI UCMO/Ib30BaHUA eNe3HOA0POKHbIX UH-
PpacTpyKTyp NpesnpuUaTUAMU KeNe3HOL0POMKHOIO TpaHenopTa Bceobbemio-
LWMM 06pa30M OTParKeHbl B peryimpytowmx gokymeHTax. OHM noAnagatot nos
[eCcTBME COOTBETCTBYOLWWLErO HALMOHA/IbHOro 3aKOHOA4ATe/IbCTBA, MUMEKOLLErO
ny6nuwa—npaeoeoL7 XapaKTep 1 onupatolLerocs B ctpaHax-yieHax EC Ha eB-
poneiickoe 3akoHoaaTesibcTBo. A EXKI He pacripocTpaHAaeTcs Ha NONoXKeHUA

~ nybaunyHoro npasa (cratba 4 EXM).

XoTsa CUI B pamkax KOTUD ctpemuTca yHUPULMPOBATb OTHOLIEHUA OTBET-
CTBEHHOCTU MeXKay NpeanpuaTUAMU Kele3HOLOPOXKHOro TpaHCnopTa U UH-
bpPaCTPyKTYPHbIMU NPeANPUATUAMM, NO HACTOALLEe BPEMA 3TOrO AOCTUTHYTb
He y/aNoCb, MOCKO/bKY HaLMOHaIbHble NpeacTaBieHus 0b OTBETCTBEHHOCTH
CNULIKOM pa3nunyHbl. BaxkHaa 3agadva CUl 3akntoyaetca B peryiMpoBaHuu Bo-
MPOCOB perpeccHbix TpeboBaHUN NPeanpPUATUIA KeNe3HO40POMXKHOIO TPaHC-
nopTa MHGPACTPYKTYPHbLIM NpeanpuAaTUAm. B TO XKe Bpems, 3TOT BOMPOC MOXeET
6bITb JOBOJILHO MPOCTO yperynuposaH B camom EXM, ecnu EXIM npuobpetert
cuny Memp,yHapop,Horo CBOJA 3aKOHOAATE/IbHbIX HOPM: B 3TOM C/ly4ae B COOT-
BEeTCTBMM co cTaTbeit 33 EXKI B HEro moxeT 6bITb BKAOUYEHA A0NO/HUTE/IbHAA
CTaTbA, B KOTOPOW NpeanucbiBaeTcA, YTO NpeanpuaThe Kele3HOA0POXKHOro
TPAHCMOPTa MOXeT NPeabABUTb MHd)paCprKTypHomy npeanpuAaTUIO perpecc-
Hoe TpeboBaHue, ec/in NpeanpUATUE }KesIe3HOLOPOKHOTO TPAaHCMopTa A0/HKHO
BO3MECTUTb CBOMM K/IMEeHTaM yiep6 oT MOBPEeXAEHUA UNN HecobatoaeHNs
CPOKOB [OCTaBKM rpy3a, BOSHUKLLIWIA NO BUHE MHPPACTPYKTYPHOrO Npeanpua-
TMA. — B 3TOM Ccydae oTnagaeTt HeobXoAMMOCTb Han4mMA cobCTBEHHOro Npaga,
PerynpytoLLero OTBETCTBEHHOCTb MHGPACTPYKTYPHbIX NPeAnpUATUNA.



