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DB's  position  on individual  items

of  the  provisional  agenda  for  the  17th  meeting  of  the  GEURL

In Geneva  from  9 to  II  July  2018

II. Annotations

5. Monitor  the  finalization  of necessary  documents

Under  this  item,  it is noted  among  other  things

N that  the  virtual  test  Germany  -  Poland  -  Belarus  -  Russia in May  2017

found that the CIM/SMGS consignment note can be adapted to the re-
quirements  of  the  URL and that  the  other  existing  documents  (consist  list,

container  list  etc.)  can continue  be used;

ffi that  it was decided  in the  16th  meeting  of  the  GEURL (1 -  3 November

2017)  ','that  a number  of  matters  s-hould  be resolved  and reflected  in the

draft  of  the  consignment  note  and that  work  should  be done  in coopera-

tion  between  railway  undertakings".

DB is of  the  view  that  the  specified  work  by the  CIT and OSJD in cooperation

with  the  rail companies  wanting  to run pilot  transports  can be completed

within  a short  space  of  time.  The relevant  customs  authorities  should  also

be informed  and involved.

6.  Monitor  the  performance  of  a substantial  number  of  real  pi-

lot  tests...

Here  it is noted,

*  that  a virtual  pilot  transport  was  organised  by DB AG in May  2017  and

that  representatives  of  the  Iranian  and  Turkish  railways  discussed  two

possible  pilot  transports  during  the  16th  meeting  of  the  GEURL;



*  that  no actual  pilot  transports  have  yet  taken  place.

DB is willing  to prepare  and implement  pilot  transports  with  other  rail compa-

nies.  Such pilot  transports  could  take  place  in Germany  if the  rail companies

and customers  involved  agree  that  such transports  should  be on a contractua1

basis  and that  any  issues  arising  are resolved  by common  consent  between  the

parties.  DB anticipates  that  it will  be able  to  work  with  other  rail companies  and

their  partners  on this  contractual  basis,

7.  Draft  a document

DB supports  the  efforts  to  add institutional  provisions  to  the  URL so that  it can

be passed  as a legally  binding  regulation,  particularly  as an international  inter-

governmental  agreement.

8.  Discuss  other  relevant  issues

DB can envisage  the  URL, similarly  to the  CIM and SMGS or  the  OSJD's,rail  con-

vention  currently  taking  shape,  receiving  the  following  additions:

* Uniform  rules  concerning  the  carriage  of  dangerous  goods

* Uniform  rules concerning  the use of freight  wagons/rail  vehicles.

The experience  gathered  so far  with  Appendix  E to COTIF (Uniform  Rules con-

cerning  the  Contract  of  Use of  Infrastructure  in International  Rail Traffic)  make

it inadvisable,  in DB's  view,  to add regulations  on the  use ofrail  infrastructure

to  the  URL. This is because  the  rail infrastructure  involved  is nationally  operat-

ed and infrastructure  use by rail  companies  comprehensively  regulated.  Infra-

structure  is subject  to national  law,  which  is shaped  by public  law  and,  in EU

countries,  determined  by European  law.  The URL, however,  will  not  affect  pub-

lic law  provisions  (Article  4 URL).

If the  CUI is intended,  in the  COTIF framework,  to standardise  liability  between

rail companies  and  infrastructure  managers,  this  has not  yet  succeeded,  as na-

tional  ideas  about  liability  are very  different.  A major  aim  of  the  C"Ul is to gov-

ern the  recourse  of  rail  companies  against  infrastructure  managers.  However,

this  objective  could  be handled  more  simply  within  the  URL itself  if the  URL ac-

quires  the  force  of  law  as an international  body  of  rules  and regulations:  in such
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case,  a further  article  could  be inserted  after  Article  33 of  the  URL stipulating
that  the  rail  company  may  take  recourse  against  the  infrastructure  manager

when  it is obliged  to  compensate  its customers  for  losses  due  to  damage  or de-

lay for which the infrastructure  manager is responsible. This would render su-
perfluous  a dedicated  infrastructure  liability  law.
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[UUI
Position  der  DB zu einzelnen  Punkten

der  Provisional  Agenda  fur  die  17.  Sitzung  der  GEURL

vom  9. bis  11.  Juli  2018  in Genf

II. Annotati-ons

5.  Monitor  the  finalization  of  necessary  documents

Unter  diesem  Punkt  ist unter  anderem  festgehalten,

ffi dass bei dem  virtuellen  Test  DE -  PL =  Belarus  -  RU im Mai  2017  festge-

stellt  wurde,  dass der CIM/SMGS-Frachtbrief  den Erfordernissen  des URL
angepasst  werden  kann  und  dass die bisher  verwendeten  sonstigen  Do-

kumente  (Wagenliste,  Containerl.iste  etc.)  weiter  verwendet  werden

k5nnen;

N dass in der  16.  Sitzung  der  GEURL (1. -  3. 11.  2017)  festgestellt  wurde,

,,that  a number  of  matters  should  be resolved  and reflected  in the  draft

of  the  consignment  note  and that  work  should  be done  in cooperation

between  railway  undertakings."

Die DB ist der  Auffassung,  dass  die genannten  Arbeiten  von  CIT -und OSJD in

Zusammenarbeit  mit  den  Eisenbahnen,'  die Pilotverkehre  durchfijhren  wol-

len, innerhalb  kurzer  Zeit  erledigt  werden  k6nnen.  Au!3erdem  sind die betei-

ligten  Zollbeh6rden  zu informieren  und  einzubinden.

6. Monitor  the  performance  of  a substantial  number  of real  pi-

lot  tests...

Hier  ist festgehalten,

*  dass ein virtueller  Pilotverkehr  von der  DB AG im Mai  2017  organisiert

worden  ist und  dass Vertreter  der  iranischen  und  der tOrkischen Bahn
anl5sslich  der  16.  Sitzung  der  GEURL uber zwei  m6gliche  Pilotverkehre



gesprochen  haben;

*  dass bisher  keine  tats5chlichen  Pilotverkehre  stattgefunden  haben.

Die DB ist bereit,  mit  anderen  Eisenbahnen  tats5cmiche  Pilotverkehre  vorzube-

reiten  und durctizufijhren.  In Deutschland  k6nnen  derartige  Pilotverkehre  un-

ternommen  werden,  wenn  sich die beteiligten  Eisenbahnen  und Kunden  dar-

Ober einig  sind,  dass derartige  Verkehre  auf  einer  vertraglichen  Grundlage

durchgefijhrt  und auf.kommende  Fragen  zwischen  den Beteiligten  einvernehm-

lich  gekl5rt  werden.  Die DB geht  davon  aus, dass sie auf  dieser  vertraglichen

Grundlage  auch  mit  anderen  Eisenbahnen  und  deren  Kunden  zusammen  arbei-

ten  kann.

7.  Draft  a document...

Die DB unterstOtzt  die Bermjhungen,  das URL um institutionelle  Bestjmmungen

zu erg5nzen,  damit  es als verbindliches  rechtliches  Regelwerk,  insbesondere  als

im:ernationales  zwischenstaatliches  Obereinkommen,  verabschiedet  werden

kann.

8.  Discuss  other  relevant  issues

Die DB kann  sich vorstellen,  dass das URL, 5hnlich  wie  CIM und SMGS oder  die

in der  Entstehung  befindlich.e  Eisenbahn-Konvention  der  OSJD, erg5nzt  wird  um

* Einheitliche  Rechtsvorschriften  Ober  die Bef6rderung  gef5hrlicher  GOter,

* Einheitliche  Rechtsvorschriften  Ober  die  Verwendung  von  GOterwagen

bzw.  die Verwendung  von  Eisenbahnfahrzeugen.

Die Erfahrungen,  die bisher  bei der  Anwendung  des Anhangs  E des COTIF (Ein-

heitliche  Rechtsvorschriften  fijr  den  Vertrag.Ober  die Nutzung  der  Infrastruktur

im internationalen  Eisenbahnverkehr)  gemacht  wurden,  lassen  es aus Sicht  der

DB nicht  ratsam  erscheinen,  dass URL auch  um Vorschriften  Ober  die Nutzung

der  Eisenbahninfrastruktur  zu erg5nzen.  Denn  die beteiligten  Eisenbahninfra-

strukturen  werden  national  betrieben  und  die  lnfrastrukturnutzungen  der  Ei-

senbahnunternehmen  sind umfassend  reguliert.  Sie unterliegen  dem  jeweiligen

nationalen Recht, das 6ffentlich-rechtlich  gepr5gt und in den EU-Staaten vom
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europ5ischen  Recht  vorgegeben  ist, Vorschriften  des 5ffentlichen  Rechts  blei-

ben  vom  URL aber  unberOhrt  (Artikel4  URL).

Soweit  die CUI im Rahmen  des COTIF die Haftung  zwrschen Eisenbahnunter-

nehmen  und Infrastrukturbetreibern  vereinheitlichen  soll, ist dies  bisher  nicht

gelungen,  da die' nationalen  Haftungsvorstellungen  sehr  unterschiedlich  sind.

Ein wesentliches  Anliegen  der  CUI ist die Regelung  des Rjckgriffs  von Eisen-

bahnunternehmen  gegeriaber  Infrastrukturbetreibern.  Dieses  Anliegen  15sst

sich aber  einfacher  im URL selbst  regeln,  we'nn  das URL als internationales  Vor-

schrifte'nwerk  Gesetzeskraft  erlangt:  Dann  kann  nach  Artikel  33 URL ein weite-

rer  Artikel  eingefijgt  werden,  der  vorschreibt,  dass das Eisenbahnunternehmen

gegenOber  dem  lnfrastrukturbetreiber  ROckgriff  nehmen  kann,  wenn  das Ei-

senbahnunternehmen  seine  Kunden  fijr  GOter-  oder  Versp5tungssch5den  ent-

sch5digen  muss,  die der  lnfrastrukturbetreiber  zu verantworten  hat.  -  Ein eige-

nes lnfrastrukturhaftungsrecht  ist dann  OberflOssig.
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noam4xg  DB no or4enbsbiu  nytmaram

npe,qsapxarenbsoR  nosecargs AH$l 17-? ceccmi rpynnbi  axc-
neparos  no E)4(n

c 9 no  11  mansi20l8  r. s %ehese

II. 0630P  peaynbraros

5. Kohrponb  ,opa6oargu  heo6xo4xmbix  ,oxyuemos

B 3TOM  nyhsre,  cpe,qx  npoqero,  yxa:iaho,

ffl !TO  npx  npose,qemix  sxpryanbho?  npo6so7  nepesoasx  repxahxg  -

nonbuia  - 6enopyccxg  - POCC1451 B uae  2017  r. 6bino  orueqeho,  LITO

hahha,qhah  L114M/CMrC uoxer  6brrb xaueheha  c yqerou  norpe6hocreR
E%n y LITO npxuehgsiuxecq  40  cxx'nop npoqxe ,a,oxyvembi (haryphbiR
/IHCT  noea,qa,  nepeqehb  homeRhepos  u r.n.)  uoryr  xcnonbaosarbcg  H

Bnpe,[lb;

N !TO  ha 16-R  ceccxn  rpynnbi  axcnepros  no  E)+(n (1-3.11.2017  r.) 6bino  OT-

ra 6y,qer  nposo,qxrbcg  B corpy,qtwiec'rse  iviex,qy  xeneat-io,qopo*hbiux

DB cqxraer,  qro  yxaaamibiepa6orbi  xoryr  6brrb  npose,ehbi  H :iahohqehbi  s

camoe 6mixaNiuee  apexs !l/IT  v OCffl,[3 s corpy,qhxqecrse  c xene:ihbiux
,a,oporaux,  sbipaaxsaixux  xenahxe  yqacrxh  s npo6hbix  nepeso:ihax.  no-
uxxo  aroro  heo6xo,n,xuo  nocrasxrb  B uasecmocrb  u soaneqb  s pa6ory

'{'laCTB/K)Lu,l/le  TaMO%eHHble  OpraHbl.

6. Momiaropm-ir  npose4emig  cyu4ec'neem-ioro  homa-iecrsa  pe-

anbsbix  npo6sbix  nepesoaog



(Ul
no :arouy  nyhxB  cne,qyer orxe'rurb,

@ LITO s xae  2017  ro,qa  soivinatmex  DB AG 6bina  npose,qeha  npo6hah

nepeBO3Ka  H 'ITO npe,[lCTaBl4Te/11/1 I/lpaHCKOl/1 H T7peLj,KOM %e/1e3HblX
,qopor  ynornshynu  ha 16-M  :iace,qamm  GEURL  soauoxhocrb  npose-

*  LITO (II)axrxqecsxe  npo6hbie  nepesoaxx  po cxx nop he npose,qehbi.

DB sbipaxaer  roroshocrb  no,qrorosnrb  u nposecrx  suecre  c ,qpyrxvx  xenea-

hbiux  ,qopo.raux  $asrxqechxe  npo6hbie  nepesoahx.  Tasxe npo6hbie  nepesoa-
y ivioryr  6brrb  npose,n,ehbi  B repiviat-imi,  ecmi  yqacrsyxiu,xe  s Hl/IX  xene:*ibie

,qoporx  h aahaaqxhx  coR4yrcn  BO ivu-iemoi O TOM, LITO no,qo6hbie  nepesoahx
6yA\/T nposo,xrbch  ha 4orosopsoR  ochoae u LITO soahxhaoiu,ne  sonpocbi
yqacrsytoiu,xx  cropoh  6'VA'VT pa:ipeiuarbch  nyreu  4ocrxmemig  corhacxg,  DB

3aKa3'H4KaMl4  Ha TaKOH ,f)OrOBOpHOH  OCHOBe.

7. Paapa6orxa npoexra 4oxymesya...
DB no4,qepxxsaer  ycxmis:i no shmotiehmo  s E%n ,qonommrgnbt-ibix  xhcrxry-
u,xohanbsbix  nonoxehuM,  (5riaro,n,aps  qeiviy  OHO  voger  6brrb  yrsepx,qeho  hah
o6qaarenbhbiR  K xcnom-iehxx  ceo,q  npasosbix  hopivi,  xivieyiu,xP  cragc  iviex-

,!)'{HapO,a,Ha? Me%rOC/,qapCTBeHHOR ,[40rOBOpeHHOCTH0

8.  06cym,qemie  npotmx  saxsbix  sonpocos

,[10nO/1HeHH51,  KaCaK)113,l/leCR

* e,[11/lHblX npaBOBblX  HOpM  B OTHOLueHl/It/l  nepeBO3KH  OnaCHblX  rp'{30B,

* e,!41/lHblX npaBOBblX  HOpM,B  OTHOLLleHHl/l HCnO/1b30BaHl45'l  rp730BblX  BarO-
HOB 14 e,!l,XHI/Ill,  %e/1e3HO,[l0p0%HOr0  nO,qBH%HOrO  COCTaBa.

emis:i  E xohsehu,xx  KOTX$  (E,qm-ibie  npasxha  K ,qorosopy  o6  xcnonbaosahiai
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o6 xcnonbaosahtoi  xene:iho,qopoxhoR  ta-i4ipacrpyhrypbi.  J3,erio s TOM, LITO

yqacrsyyu4xe  xene:iho,qopoxhbie  mi$pacrpyhgpbi  axcnnyarxpyxrch  ha

HaL4uOHaflbHOM  7pOBHe,  a BOnpOCbl HCnO/lb30BaHl/151 %e/le3HC)q0p0%HblX  XH-

$pacrpyhHp  npe,qnpxhrxgxx  xeneaho,qopoxhoro  rpahcnopra  sceo6beumo-

u4xx  o6paaoivi orpaxehbi  s perymipyxiu,xx  ,qohyuemax,  Ohx  no,qna,qay:r  no,q

,e?CTBHe  COOTBeTCTB/K)LLlerO HalJ,HOHa/1bHOrO  3aKOHO,!)aT(p/ibCTBa, l/1MeK)Lu,era

ny6nuqt-i'o-npaeoeoi:i  xapatcrep  u ormpaxui,eroch  s crpahax-t-uiehax  EC ha es-

poneAcsoe  aahohO,qarenbcrso.  A tJn3-ie  pacnpocrpahsercs  ha nonoxehxg

ny(5rixt-nioro  npasa  (crarbh  4 E)'Kn).

Xorh CUI s pausax KOTM$ crpeuxrcq  yhx$xu,xposarb  orhouieh;g  orser-
CTBeHHOCTl/l Me%,[l\/  npe,[lnpH51THRMl/1 %e/1e3HO,[l0p0%HOrO  TpaHCnOpTa  H HH-

he y,qanocb,  nocsonbhy  hau,xohanbhbie  npe,qcraanehxs  o6 orsercrsem-iocr

npocos  perpecchbix  rpe6osahxR  npe,qnpxsmin  xene:*io,opomhoro  rpahc-

nopra  m-i$pacrpysHphbiu  npe,qnpxsrxsu.  B TO xe speuq,  3TOT sonpoc  ivioxer
6brrb  ,qosohbho  npocro  yperymiposah  s cauou  E%n, ecnx  E)-Kn npxo6perer

Cl/I/1\/ Me%,[1,\/HapO,a,HOrO CBO,[la 3aKOHO,[laTe/1bHblX  HOpM: B :)TOM C/'n/'lae  B COOT-

sercrsmi  co crarbeR  33 E)+(n B hero  uoxer  6brrb  sxmot-ieha  ,qonomixrenbha

CTaTh51,  B KOTOpOl/l  npe,nl4CblBaeTC51,  'ITO  npe,[1,npX5lTHe')Ke/1e3HO,0p0%HOr0

TpaHCnOpTa  MO%eT npe,[lbRBHTo  HHq)paCTp7KT'}pHOM%/  npe,[lnpl451THK)  perpeCC-

hoe  rpe6osamie,  ecmi  npe,qnpxsrxe  xeneaho,qopoxhoro  rpahcnopra  ,onxho

rxs.  -  B 3TOM  cnyqae  orna,qaer  heo6xo,qnuocrb  hamiqxs  co6crsemioro  npasa,

per7/114p\/K)Lu,era  OTBeTCTBeHHOCTb HHq)paCTp'%/KT%/pHblX npe,[lnpHFITH
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