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— Allgemeine Verteilung

FOR DIE RHEINSCHIFFFAHRT 7. Juni 2019

— Or. DEUTSCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRAREN
(ADN) BEIGEFUGTE VERORDNUNG (SICHERHEITSAUSSCHUSS)
(35. Tagung, Genf, 26.-30. August 2019)

Punkt 4 b) zur vorlaufigen Tagesordnung

Vorschlage fiir Anderungen der dem ADN beigefiigten Verordnung:
weitere Vorschlage

Korrekturen zum ADN 2019

Eingereicht von Osterreich:2

A Einleitung zur Korrektur in 1.6.7.2.2.2

1. Die Ubergangsbestimmung zu 7.2.2.19.4 in 1.6.7.2.2.2 enthilt in der Spalte ,Frist und
Nebenbestimmungen® eine Aufzidhlung der an Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen, die fiir die
Fortbewegung in einem Schubverband oder bei gekuppelten Schiffen verwendet werden, einzuhaltenden
Abschnitte, Unterabschnitte und Abséatze.

2. Fur neue Schiffe befinden sich diese Bestimmungen in 7.2.2.19.3.

3. 7.2.2.19.4 enthalt Bestimmungen, welche Anlagen und Gerdte auf den anderen Schiffen der
Zusammenstellung wéhrend des Ladens und Léschens an Deck betrieben werden dirfen.

4, Die Bestimmungen fur in Betrieb befindliche Schiffe wurden daher der falschen Zeile in
1.6.7.2.2.2 zugeordnet.

Vorschlag

5. In der Tabelle in 1.6.7.2.2.2 wird der fiir die Zeile 7.2.2.19.4 in der Spalte ,Frist und
Nebenbestimmungen* enthaltene Text ab ,,An Bord von in Betrieb befindlichen Schiffen miissen bis dahin
folgende Vorschriften eingehalten werden:* in die Zeile 7.2.2.19.3 verschoben.

1 Von der UN-ECE in Englisch, Franzésisch und Russisch unter dem Aktenzeichen ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2019/18 verteilt.
2 Entsprechend dem Arbeitsprogramm des Binnenverkehrsausschusses fiir 2018-2019 (ECE/TRANS/2018/21/Add.1, (9.3.)).
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Auswirkungen und Umsetzbarkeit

6. Die inhaltlichen Anforderungen fiir in Betrieb befindliche Schiffe werden nicht gedndert, sie
werden nur der korrekten Zeile zugeordnet.

B. Einleitung zur Korrektur in 7.2.3.1.5

7. Gemal 7.2.3.1.5 muss mit Hilfe des Gasspurgeréats festgestellt sein, dass die Konzentration von
aus der Ladung herriihrenden entziindbaren Gasen und Ddmpfen 50 % der UEG nicht iibersteigt, ,,bevor
Personen Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck, Kofferddmme, Wallgénge, Doppelbdden,
Aufstellungsrdume oder andere geschlossene Rdume betreten®.

8. GemaR 7.2.3.1.6 ist das Betreten leerer Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck,
Kofferddmme, Wallgénge, Doppelbdden, Aufstellungsrdume oder anderer geschlossener Rdume nur
zugelassen, wenn die Konzentration von aus der Ladung herriihrenden entziindbaren Gasen und Ddmpfen
unter 10 % UEG liegt.

9. Es stellt sich die Frage, warum die Konzentration ,,vor dem Betreten” 50 % der UEG nicht
Ubersteigen darf, wenn das Betreten selbst nur gestattet ist, wenn 10 % der UEG nicht Uberstiegen werden.

10. Ein Vergleich mit den Bestimmungen fiir Trockengiterschiffe zeigt, dass dort die erste
Bestimmung in 7.1.3.1.4 nur die Verpflichtung enthélt, dass vor dem Betreten gemessen werden muss, und
die zweite Bestimmung in 7.1.3.1.5 in Ubereinstimmung mit 7.2.3.1.6 die konkreten zuléssigen
Gaskonzentrationen enthélt.

11. Bei den in 7.2.3.1.5 angefilhrten Grenzwerten diirfte es sich daher um einen Ubertragungsfehler
aus dem ADN 2017 handeln. 7.2.3.1.5 sollte inhaltlich an 7.1.3.1.4 angepasst werden.

Vorschlag
7.2.3.1.5 wird wie folgt geandert:

»~Bevor Personen Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck, Kofferddmme, Wallgénge,
Doppelbdden, Aufstellungsrdume oder andere geschlossene Raume betreten, muss bei Beférderung von
geféahrlichen Stoffen der Klassen 2, 3, 4.1, 6.1, 8 oder 9, fur die EX und/oder TOX in Unterabschnitt 3.2.3.2
Tabelle C Spalte (18) eingetragen ist, die Konzentration von aus der Ladung herriihrenden entziindbaren
und/oder giftigen Gasen und Dampfen in diesen Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdumen unter Deck,
Kofferddmmen, Wallgangen, Doppelbdden oder Aufstellungsraumen gemessen werden. .

Auswirkungen und Umsetzbarkeit

12. Das Sicherheitsniveau wird nicht gesenkt, da nur die weniger strengen Grenzwerte nicht mehr
angefiihrt werden. In der Praxis entstehen keine Anderungen, da auch unter Beriicksichtigung der derzeit
bestehenden Bestimmungen wahrscheinlich nur einmal vor dem Betreten der Raume gemessen wird.

mm/adn_wp15_ac2_2019_18de
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C. Einleitung zur Korrektur in 7.2.4.16.4

13. 7.2.4.16.4 wurde unverandert aus friheren Fassungen des ADN (ibernommen:

,»Wenn das Schiff mit einem Querschott gemal Absatz 9.3.1.25.3, 9.3.2.25.3 oder 9.3.3.25.3 versehen ist,
miissen die Tiiren in diesem Schott wahrend des Ladens oder Loschens geschlossen sein. .

14. Da der Inhalt von 9.3.x.25.3 im ADN 2019 gestrichen wurde, geht der Verweis nun ins Leere.
15. Der Text von 9.3.x.25.3 in der Fassung 2017 lautete:

,Der in den Absitzen 9.3.x.25.1 ¢) und 9.3.x.25.2 e) genannte Abstand kann auf 3 m verringert werden,
wenn am Ende des Bereichs der Ladung ein Querschott gemal Absatz 9.3.x.10.2 vorhanden ist. Die
Durchgangsdéffnungen miissen in diesem Fall mit Tiren versehen sein. Folgender Hinweis muss auf diesen
Tiren angebracht sein:

Wahrend des Ladens oder Léschens
nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfihrers 6ffnen.
Sofort wieder schliefien.*.
Der Text von 9.3.x.10.2 lautete:

»l---] Dies ist nicht erforderlich, wenn die dem Bereich der Ladung zugewandte Wand der
Aufbauten von Bordwand zu Bordwand durchgezogen und lediglich mit Durchgangséffnungen
versehen ist, wobei die Siille dieser Offnungen eine Héhe von mindestens 0,50 m iiber Deck haben.
Die Hohe dieser Wand muss mindestens 2 m betragen. [...]*.

16. Da Schiffe mit diesem Querschott bzw. dieser Wand weiterhin betrieben werden dirfen und das
SchlieRen der Offnungen wahrend des Ladens und Ldschens wesentlich fiir den Explosionsschutz auf
diesen in Betrieb befindlichen Schiffen ist, sollte die Bestimmung in 7.2.4.16.4 nicht gestrichen werden,
sondern die Formulierung angepasst werden.

Vorschlag

Den Text von 7.2.4.16.4 durch folgenden Text ersetzen:

,.Wenn das Schiff am Ende des Bereichs der Ladung mit einer von Bordwand zu Bordwand durchgezogenen
Wand (Querschott) gemall Absatz 9.3.1.10.2, 9.3.2.10.2 oder 9.3.3.10.2 der bis zum 31. Dezember 2018

geltenden Fassung des ADN versehen ist, mussen deren Tlren wéhrend des Ladens oder Ldschens
geschlossen sein.*.

Auswirkungen und Umsetzbarkeit
17. Die Anderung stellt fiir in Betrieb befindliche Schiffe die bis Ende 2018 geltende
Betriebsvorschrift wieder her. Auf in Betrieb befindlichen Schiffen sind keine Anderungen erforderlich.
Wenn ein Schiff baulich an die Bestimmungen des neuen Explosionsschutzkonzeptes angepasst wird, ist
die Bestimmung automatisch nicht mehr anwendbar.
D. Einleitung zur Korrektur in 8.2.1.3
18. 8.1.2.1f) lautet:
»f) die in Unterabschnitt 8.1.6.1 vorgeschriebene Bescheinigung Uber die Prifung der
Feuerldschschlduche und die in Unterabschnitt 8.1.6.3 vorgeschriebene Bescheinigung uber die

Priifung der besonderen Ausriistung;®.
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19.  8.1.2.31) lautet:

»f) die in Unterabschnitt 8.1.6.3 vorgeschriebenen Bescheinigungen (ber die Prufung der
besonderen Ausriistung, der Gasspiiranlagen und der Sauerstoffmessanlage;*.

20. Die in Unterabschnitt 8.1.6.3 vorgeschriebenen Bescheinigungen (ber die Priifung der besonderen
Ausristung wird daher sowohl in 8.1.2.1 (fiir alle Schiffe) als auch in 8.1.2.3 (fur Tankschiffe) angefiihrt.

Da 8.1.2.3 nur die Dokumente enthalten sollte, die auRer den nach Unterabschnitt 8.1.2.1 erforderlichen
Dokumenten an Bord von Tankschiffen zusatzlich mitgefiihrt werden missen, ist 8.1.2.3 f) anzupassen.

Vorschlag
8.1.2.3 f) wird wie folgt gefasst:

,»f) die in Unterabschnitt 8.1.6.3 vorgeschriebenen Bescheinigungen tiber die Priifung der Gasspiiranlagen
und der Sauerstoffmessanlage;".

Auswirkungen

21, Die Anderung hat keine Auswirkungen auf die an Bord mitzufiihrenden Dokumente. Es wird nur
eine Doppelung gestrichen.

*k*%k
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