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PROJET DE MANUEL DE L'ATP

Document établi par le secrétariat

1.  Suitealaréunion tenue a Roskilde sur le projet de Manuedl de I’ ATP, le secrétariat a
consolidé une nouvelle version du projet de manuel en tenant compte des résultats de cette
réunion.

2. Afindefaire ladifférence entre le texte de I' ATP, les notes explicatives et les
commentaires, le groupe de travail a recommandé de prendre le méme systéme que celui du
Manuel TIR a savoir présenter dans |’ ordre le texte de I’ ATP suivie des notes explicatives, puis
des observations.

Letexte de I’ ATP doit étre en gras, les mots explicatives en fonte normale et les
observations en italique.

Les observations suivies par une référence au document qui est al’ origine de leur adoption
(voir rapport du groupe de travail dans le document TRANS/WP.11/2001/2).

3.  Desnotes explicatives et des observations sont placées a la suite des dispositions
de I'Accord auxquelles elles se rapportent.

4.  Lesnotes explicatives ne modifient pas les dispositions de I'Accord ni de ses annexes,
mais se bornent a préciser leur contenu, leur signification et leur portée.
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5.  Lesnotes explicatives constituent un moyen d'appliquer les dispositions de I'Accord et
de ses annexes, en vue de tenir compte de I'évolution de I'état de latechnique et de la situation
économique. Dans certains cas, €lles décrivent des pratiques recommandées.

6. Lesobservations figurant dans le Manuel de I'ATP ne sont pas juridiquement
contraignantes pour les Parties contractantes. Cependant, elles sont importantes

pour I'interprétation, I'harmonisation et |'application de I'Accord, dans la mesure ou
elles correspondent al'avis du Groupe de travail du transport des denrées périssables
de la Commission économique pour |'Europe de 'ONU (CEE-ONU).
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ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTSINTERNATIONAUX
DE DENREES PERISSABLES ET AUX ENGINS SPECIAUX
A UTILISER POUR CES TRANSPORTS (ATP)

LESPARTIES CONTRACTANTES,

DESIREUSES d'améliorer les conditions de conservation de la qualité des denr ées
périssables au coursdeleurstransports, notamment au cour s des échanges inter nationaux,

CONSIDERANT que I'amélioration de ces conditions de conservation est de nature
a développer le commer ce des denr ées périssables,

SONT CONVENUES de ce qui suit :
Chapitre |
ENGINS DE TRANSPORT SPECIAUX

Article premier

En ce qui concerne letransport international des denrées périssables, ne peuvent étre
désignés comme engins " isothermes’, "réfrigérants’, " frigorifiques" ou " calorifiques' que
lesengins qui satisfont aux définitions et nor mes Cénoncées a I'annexel du présent Accord.

Article2

L es Parties contractantes prendront les dispositions nécessair es pour que la
conformité aux normes des engins mentionnés a l'article premier du présent Accord soit
contr 6lée et vérifiée conformément aux dispositions des appendices 1, 2, 3 et 4 del'annexe 1
du présent Accord. Chaque Partie contractante reconnaitra la validité[] des attestations de
conformitél] délivrées, conformément ai paragraphe 4 del'appendice 1 del'annexe 1du
présent Accord, par |'autorité] compétente d'une autre Partie contractante. Chaque Partie
contractante pourra reconnaitre la validitél des attestations de confor mité délivr ées, en
respectant les conditions prévues aux appendices 1 et 2 del'annexe 1 du présent Accord,
par |'autorité compétente d'un Etat qui n'est pas Partie contractante.

Notes explicatives :

i) A lademande d'une Partie contractante, la validité de I'agrément de la chambre d'essais
doit étre indiquée. Les stations d'essais visées a l'appendice 1 de I'annexe 1 ne sont pas
nécessairement celles d'un pays partie al'ATP.

ii)  Chague Partie contractante assume |la responsabilité pour son pays. Si des Parties
contractantes délivrent |'attestation, elles prennent la responsabilité a leur charge.

iil) Lesproces-verbaux d'essai, conformément al’ appendice 2 de |’ annexe 1 ne sont pas des
attestations les Parties contractantes aI'ATP doivent reconnaitre ces procés-verbaux
fournis par des stations d'essais situées sur le territoire d'autres pays parties al'’ATP et
approuvés par 'autorité compétente de ces pays.



TRANS/WP.11/2001/3
page 4

Observations :

0.2-1 Ladédivrance d'une attestation de conformité par les autorités compétentes sur la base de
proces-verbaux d'essai est mentionnée au paragraphe 4 de I'appendice 1 de I'annexe 1, maisil
n'est pas indiqué que ces proces-verbaux doivent étre délivrés par une station d'essais du pays
d'immatriculation del'engin.

0.2-2 Pour éviter desrépétitions d'essais, il a été convenu que chaque pays devrait reconnaitre
les stations d'essais étrangéres agréées par |les autorités compétentes des pays concer nés.

(Voir TRANS/GE.15/19, par. 29 et 30)
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Chapitrell

UTILISATION DESENGINS DE TRANSPORT SPECIAUX
POUR LESTRANSPORTSINTERNATIONAUX
DE CERTAINES DENREES PERISSABLES

Article3

1. Lesprescriptions mentionnéesal'article 4 du présent Accord sappliquent a tout
transport, pour compte d'autrui ou pour compte propre, effectué exclusivement - sous
réser ve des dispositions du paragraphe 2 du présent article - soit par chemin defer, soit
par route, soit par une combinaison des deux,

- de denr ées surgelées et congel ées,

- de denrées mentionnées a I'annexe 3 du présent Accord, méme s elles ne sont
ni sur gelées ni congel ées,

lorsquelelieu de chargement de la mar chandise ou de I'engin qui la contient, sur véhicule
ferroviaireou routier, et lelieu ou la marchandise, ou I'engin qui la contient, est déchar gé[]
d'untel véhicule, setrouvent dans deux Etats différents et lorsque le lieu de déchar gement
de la marchandise est situé sur leterritoire d'une Partie contractante.

Dansle cas de transports comprenant un ou plusieurstrajets maritimes autres que
ceux visés au paragraphe 2 du présent article, chaque parcoursterrestre doit étre
considéréisolément.

2. Lesdispositions du paragraphe 1 du présent article s appliquent Clégalement aux
trajets maritimes de moins de 150 km, a condition que les mar chandises soient acheminées
danslesengins utilisés pour le parcoursou les parcoursterrestres, sanstransbor dement de
la marchandise, et que cestrajets précédent ou suivent un ou plusieurs des transports
terrestresvisésau paragraphe 1 du présent article, ou soient effectués entre deux de ces
transports.

3. Nonobstant les dispositions des paragraphes 1 et 2du présent article, les Parties
contractantes pourront ne pas soumettre aux dispositionsdel'article 4 du présent Accord
le transport des denrées qui ne sont pas destinées a la consommation humaine.

Observations :

0.3-1 Sauf dansle cas destrajets maritimesvisés a l'article 3, paragraphe 2, le transport
terre/mer/terre, avec ou sans rechargement des marchandises a la fin du ou des trajets
maritimes, ne doit pas étre soumis aux dispositions de I'Accord si les opérations de transport
terrestre en question n'ont pas en elles-mémes un caractere international .

(TRANS/'348-TRANSWP.11/174, par. 13)
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Article4

1.  Pour letransport des denrées périssables désignées aux annexes 2 et 3 du preésent
Accord, il doit &ére utilise desenginsmentionnésal'article premier du présent Accord, sauf si
lestempératures prévisibles pendant toute la durée du transport rendent cette obligation
manifestement inutile pour le maintien des conditions de tempér atur e fixées aux annexes 2
et 3du présent Accord. Le choix et I'utilisation de cet équipement devront étretels

gu'il soit possible de respecter les conditions de tempér atur e fixées dans ces annexes
pendant toute la durée du transport. En outre, toutes dispositions utiles doivent étre prises
en ce qui concerne, notamment, la températur e des denrée au moment du chargement et
les opération de glacage, de reglacage en cours de route ou autres opérations nécessair es.
Les dispositions du présent paragraphe ne s appliquent, toutefois, que pour autant qu'elles
ne sont pasincompatibles avec les engagements inter nationaux relatifs aux transports
internationaux, qui découlent pour les Parties contractantes de conventions en vigueur lors
del'entrée en vigueur du présent Accord ou de conventions qui leur seront substituées.

2. Si, au coursd'un transport soumis aux prescriptions du présent Accord, les
prescriptions imposées par le paragraphe 1 du présent article n'ont pas été respectées,

a) nul nepourrasur leterritoired'une Partie contractante disposer des denrées
apres exécution du transport, a moins que les autorités compétentes de cette Partie
contractante n'aient jugé compatible avec les exigences de |'hygiéne publique d'en donner
['autorisation et a moins que les conditions éventuellement fixées par ces autorités, en
accordant |'autorisation, soient obser vées;

b) toute Partie contractante pourra, en raison des exigences de |'hygiéne publique
ou de la prophylaxie des animaux et pour autant que cela n'est pasincompatible avec les
autres engagementsinternationaux vises a la derniere phrase du paragraphe 1 du présent
article, interdirel'entrée des denrées sur son territoire ou la subordonner aux conditions
gu'ellefixera.

3. Lerespect desprescriptions du paragraphe 1 du présent article n'incombe aux
transporteurs pour compte d'autrui que dansla mesure ou ils auraient accepté de procurer
ou de fournir des prestations destinées a assurer ce respect et ou ledit respect serait lie[ia
I'exécution de ces prestations. Si d'autres per sonnes, physiques ou morales, ont acceptéll de
procurer ou de fournir des prestations destinées a assurer lerespect des prescriptions du
présent Accord, il leur incombe d'assurer cerespect danslamesureou il est liéa
I'exécution des prestations qu'elles ont accepté de procurer ou de fournir.

4.  Au coursdestransports soumis aux prescriptions du présent Accord et dont lelieu
de chargement est situé sur leterritoire d'une Partie contractante, le respect des
prescriptions du paragraphe 1 du présent articleincombe, sous réserve des dispositions du
paragraphe 3 du présent article,

- dansle casd'un transport pour compte d'autrui, a la per sonne, physique ou
morale, qui est |'expéditeur d'apresle document detransport ou, en |'absence
d'un document de transport, a la personne, physique ou morale, ayant conclu le
contrat de transport avec le transporteur;

- dansles autres cas, a la personne, physique ou morale, qui effectue le transport.
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Chapitrelll
DISPOSITIONSDIVERSES

Articleb

Les dispositions du présent Accord ne sappliquent pas aux transportsterrestres
effectués au moyen de conteneurs classés en tant que maritimes a caractéristiques
ther miques, sanstransbordement de la marchandise, a condition que ces transports soient
précédés ou suivisd'un transport maritime autre que I'un de ceux visés au paragraphe 2
de I'article 3 du présent Accord.

Observations:

0.5-1 Letransport terrestre par conteneur, précédé ou suivi d'un ou plusieurs trajets maritimes
autres que ceux visés a l'article 3, paragraphe 2, ne doit pas étre soumis aux dispositions de
I'Accord.

Article 6

1. Chaque Partie contractante prendra toutes mesures appropriées pour faire assurer le
respect des dispositions du présent Accord. Les administrations compétentes des Parties
contractantes se tiendront infor mées des mesures générales prises a cet effet.

2. Si une Partie contractante constate une infraction commise par une personne résidant
aur leterritoire d'une autre Partie contractante ou lui inflige une sanction, I'administration
de lapremiére Partieinformeral'administration deI'autre Partie de I'infraction constatée
et de la sanction prise.

Article7

L es Parties contractantes conservent le droit de convenir par accords bilatéraux
ou multilatéraux, que des dispositions applicables aussi bien aux engins spéciaux
gu'aux tempér atures auxquelles certaines denr ées doivent étre maintenues pendant le
transport pourraient étre plus sévéres que celles prévues au présent Accord, en raison,
notamment, de conditions climatiques particuliéres. Ces dispositions ne seront applicables
gu'aux transportsinternationaux effectués entre les Parties contractantes qui aur ont
conclu les accords bilatéraux ou multilatéraux visés au présent article. Ces accor ds seront
communiqués au Secr étaire général del'Organisation des Nations Unies qui les
communiquera aux Parties contractantes au présent Accord non signataires de ces accor ds.

Article 8

L 'inobservation des prescriptions du présent Accord n'affecte ni I'existence ni la
validité des contrats conclus en vue de |'exécution du transport.
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ChapitrelV
DISPOSITIONS FINALES
Article9

1.  LesEtatsmembresdela Commission économique pour |'Europe et les Etats
admis ala Commission a titre consultatif conformément au paragraphe 8 du mandat
de cette Commission peuvent devenir Parties contractantes au présent Accord,

a) enlesdgnant,
b) enleratifiant aprésl'avoir signé sousréserve deratification, ou
c) enyadhérant.

2. LesEtatssusceptiblesde participer a certainstravaux dela Commission économique
pour I'Europe en application du paragraphe 11 du mandat de cette Commission peuvent
devenir Parties contractantes au présent Accord en y adhérant apr és son entrée en vigueur.

3. Leprésent Accord seraouvert alasignaturejusgu'au 31 mai 1971 inclus. Aprés cette
date, il seraouvert al'adhésion.

4. Laratification ou I'adhésion sera effectuée par le dép6t d'un instrument auprés
du Secrétaire général del'Organisation des Nations Unies.

Notes explicatives :

0.9-1 Signature sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation

En cas de signature sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation, la signature
n'éablit pas le consentement a étre lié. Toutefois, elle constitue un moyen d'authentification et
exprime la volonté de |'Etat signataire de poursuivre le processus de conclusion de traité. La
sgnature qualifie I'Etat signataire pour ratifier, accepter ouapprouver le traité. Elle crée
également une obligation de sabstenir, de bonne foi, de poser des actes qui priveraient le traité
de son objet et de son but.

[Art. 10 et 18 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
0.9-2 Ratification

Laratification est I'acte international par lequel un Etat indique son consentement a étre lié
par un traité s les Parties ont |'intention d'exprimer leur consentement par un tel acte. Dans le cas
de traités bilatéraux, laratification seffectue habituellement par |'échange des instruments requis,
tandis que dans le cas des traités multilatéraux, la procédure habituelle est que le dépositaire
recueille les ratifications de tous |es Etats, entenart toutes les Parties au courant de la situation.
L'institution de la ratification donne aux Etats le délai nécessaire pour demander |'approbation
nécessaire du traité au niveau national et adopter |es dispositions |€gislatives nécessaires pour
donner effet a ce traité sur le plan national.

[Art. 21) b), 14 1) et 16 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
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0.9-3 Adhésion

L'adhésion est I'acte par lequel un Etat accepte I'offre ou la possibilité de devenir partie &
un traité déja négocié et signé par d'autres Etats. Elle ale méme effet juridique que laratification.
L'adhésion se produit habituellement apres I'entrée en vigueur dutraité.

[Art. 2 1) b) et 15 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
Article 10

1. Tout Etat pourra, au moment oul il signera le présent Accord sansréserve de
ratification ou lors du dépét de son instrument de ratification ou d'adhésion ou a tout
moment ultérieur, déclarer, par notification adressée au Secréaire générale de
I'Organisation des Nations Uniesque I'Accord ne s applique pas aux transports effectués
sur tous sesterritoires situés hors d'Europe ou sur I'un quelconque d'entre eux. Si cette
notification est faite aprés|'entrée envigueur del'Accord pour I'Etat adressant la
notification, I'Accord cessera d'étre applicable aux transportssur leou lesterritoires
désignés dans la notification quatre-vingt-dix jours apres la date a laquelle le Secr étaire
général aurarecu cette notification. L es nouvelles Parties contractantes qui adherent a
I'ATP a partir du 30 avril 1999 et qui font application du paragraphe 1 du présent article
ne pourront pas émettre d'objection aux projets d'amendements selon la procédur e prévue
par le paragraphe 2 del'article 18.

2. Tout Etat qui aura fait unedéclaration conformément au paragraphe 1 du présent
article pourra atoute date ultérieure, par notification adressée au Secr étaire général,
déclarer que ' Accord sera applicable aux transports sur un territoire désigné dansla
notification faite conformément au paragraphe 1 du présent article et I'Accord deviendra
applicable aux transports sur ledit territoire cent quatre-vingt jours apres la date de
réception de cette notification par le Secrétaire général.

Notes explicatives :

0.10-1 Notification

Le mot "notification" désigne une formalité par laguelle un Etat ou une organisation
internationale communigue certains faits ou événements revétant une importance juridique. On a
de plus en plus recours a la notification pour exprimer un consentement définitif. Au lieu d'opter
pour |'échange de documents ou pour le dépét, |es Etats peuvent se borner a notifier leur
consentement al'autre partie ou au dépositaire. Cependant, tous les autres actes et instruments
relatifs alavie d'un traité peuvent également appeler des notifications.

[Art. 16 c), 78, etc., de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
0.10-2 Déclarations

Il arrive que les Etats fassent des "déclarations’ concernant la fagon dont ils comprennent
une question ou I'interpretation d'une disposition particuliere. Au contraire des réserves, les
déclarations se bornent a clarifier la position de I'Etat et n‘ont pas pour but d'exclure ou de
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modifier I'effet juridique d'un traité. Habituellement, les déclarations sont faites lors du dépbt de
I'instrument correspondant ou lors de la signature.

Article 11

1. Leprésent Accord entreraen vigueur un an aprés que cing des Etats mentionnés au
paragraphe 1 de son article 9 I'auront signé sansréserve deratification ou auront déposé
leur instrument de ratification ou d'adhésion.

2. Pour chaque Etat qui leratifiera ou y adhérera aprés que cing Etats I'auront signé
sansréserve deratification ou auront déposé leur instrument deratification ou d'adhésion,
le présent Accord entreraen vigueur un anapresle dépbt del'instrument deratification
ou d'adhésion dudit Etat.

Article 12

1. Chagque Partie contractante pourra dénoncer le présent Accord par notification
adr essée au Secr étaire général de I'Organisation des Nations Unies.

2. Ladénonciation prendra effet quinze mois apresla date a laquelle le Secrétaire
général en auraregu notification.

Article 13

L e présent Accord cessera de produire ses effets si, apres son entrée en vigueur, le
nombr e des Parties contractantes est inférieur a cing pendant une période quelconque de
douze mois consecutifs.

Article 14

1. Tout Etat pourra, lorsqu'il signera le présent Accord sansréserve de ratification ou
lors du dépét de son instrument de ratification ou d'adhésion ou a tout moment ultérieur,
déclarer, par notification adressée au Secr étaire général de l'Organisation des

Nations Unies, que le présent Accord sera applicable a tout ou partie desterritoiresqu'il
représente sur le plan international. Le présent Accord sera applicable au territoire ou aux
territoires mentionnés dans la notification a dater du quatre-vingt-dixieme jour apres
réception de cette notification par le Secrétaire général ou, s acejour I'Accord n'est pas
encore entré en vigueur, a dater de son entrée en vigueur.

2. Tout Etat qui aura fait, conformément au paragraphe 1 du présent article, une
déclaration ayant pour effet derendrele présent Accord applicableaun territoire qu'il
représente sur le plan international pourra, conformément a son article 12, dénoncer le
présent Accord en ce qui concerne ledit territoire.

Article 15

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes, touchant
I'inter prétation ou I'application du présent Accord, sera, autant que possible, réglé par voie
de négociation entre les Partiesen litige.
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2. Tout différend qui n'aura pas été réglé par voie de négociation sera soumis a
I'arbitrage si I'une quelconque des Parties contractantes en litige le demande et sera, en
conséquence, renvoyé a un ou plusieursarbitres choisis d'un commun accord par

les Parties en litige. Si, danslestrois moisa dater dela demande d'arbitrage, les Parties en
litige n'arrivent pasa sentendre sur le choix d'un arbitre ou des arbitres, I'une quelconque
de ces Parties pourra demander au Secrétaire général de l'Organisation des Nations Unies
de désigner un arbitre unique devant lequel le différend sera renvoyé pour décision.

3. Lasentencedel'arbitreou des arbitres désignés conformément au paragraphe
précédent sera obligatoire pour les Parties contractantesen litige.

Article 16

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera ou ratifierale présent Accord ou y
adhérera, déclarer qu'il ne se considére paslié par les paragraphes2 et 3del'article 15du
preésent Accord. Lesautres Parties contractantes ne seront pas liées par ces paragraphes
enverstoute Partie contractante qui aura formulé unetelle réserve.

2.  Toute Partie contractante qui aura formulé uneréserve conformément au
paragraphe 1 du présent article pourra atout moment lever cette réserve par une
notification adr essée au Secr étaire général de |'Organisation des Nations Unies.

3. Al'exception delaréserve prévue au paragraphe 1 du présent article, aucune réserve
au preésent Accord ne sera admise.

Notes explicatives :

0.16-1 Résarve

Une réserve est une déclaration faite par un Etat par laguelle celui-ci entend exclure ou
modifier I'effet juridique de certaines dispositions du traité dans leur application & cet Etat. Une
réserve permet a un Etat d'accepter un traité multilatéral dans son ensemble en |ui donnant la
possibilité de ne pas appliquer certaines dispositions auxguelles il ne souhaite pas se conformer.
Des réserves peuvent étre émises lorsqu'un Etat signe, ratifie, accepte ou approuve un traité ou y
adhére. Les réserves ne peuvent étre incompatibles avec I'objet et le but du traité. En outre, un
traité peut interdire les réserves ou n'en autoriser que certaines.

[Art. 2 1) d) et 19 & 23 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
Article 17

1. Apresqueleprésent Accord aura éé misen vigueur pendant trois ans, toute Partie
contractante pourra, par notification adressée au Secrétaire général de l'Organisation
des Nations Unies, demander la convocation d'une conférence a |'effet de réviser le
présent Accord. L e Secrétaire géenéral notifiera cette demande a toutes les Parties
contractantes et convoquer a une conférence derévision si, dans un délai de quatre moisa
dater dela notification adressée par lui, letiers au moins des Parties contractantes lui
signifient leur assentiment a cette demande.
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2. Si une conférence est convoquée conformément au paragraphe 1 du présent article,
le Secrétaire général en aviseratoutesles Parties contractantes et lesinvitera a présenter,
dansun délai detrois mais, les propositions qu'elles souhaiteraient voir examiner par la
conférence. Le Secrétaire général communiquera a toutes les parties contractantes|'ordre
du jour provisoire dela conférence, ainsi que le texte de ces propositions, trois mois au
moins avant la date d'ouverture de la conférence.

3. Le Secrétairegenéral invitera atoute conférence convoquée conformément au
présent article tous les Etats visés au paragraphe 1 del'article 9 du présent Accord ains
gue les Etats devenus Parties contractantes en application du paragraphe 2 dudit article 9.

Note explicative :

0.17-1 Révision

Le mot "révision” a fondamentalement e méme sens que le mot "amendement”.
Cependant, certains traités prévoient une révision d'une portée plus vaste qu'un amendement
(art. 109 de la Charte des Nations Unies). Dans ce cas, le terme "révision” désigne une
adaptation d'ensemble du traité a une évolution de la situation, tandis que le mot "amendement"
ne désigne qu'une modification de certaines dispositions.

Article 18

1. Toute Partie contractante pourra proposer un ou plusieurs amendements au présent
Accord. Letexte detout projet d'amendement sera communiqué au Secr étaire général de
I'Organisation des Nations Unies, qui le communiquera atoutes les Parties contractantes et
le portera & la connaissance des autr es Etats visés au paragraphe 1 del'article 9 du présent
Accord.

L e Secr étaire général pourra également proposer des amendements au présent
Accord ou a sesannexes qui lui auront é&é communiqués par le Groupe detravail du
transport des denr ées périssables du Comité destransportsintérieursdela Commission
économique pour I'Europe.

2. Dansun dédlai de six moisa compter de la date de la communication par le Secrétaire
général du projet d'amendement, toute Partie contractante peut faire connaitre au
Secrétaire général :

a) Soit qu'élle a une objection al'amendement proposg,

b)  Soit que, bien qu'ele ait I'intention d'accepter le projet, les conditions
nécessair es a cette acceptation ne se trouvent pas encor e remplies dans son pays.

3. Tant qu'une Partie contractante qui a adressé la communication prévue ci-dessus au
paragraphe 2 b) du présent article n'aura pas notifié au Secrétaire général son acceptation,
elle pourra, pendant un délai de neuf mois a partir de I'expiration du délai de six mois
prévu pour la communication, présenter une objection a I'amendement proposé.
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4.  Siuneobjection est formulée au projet d'amendement dans les conditions prévues
aux paragraphes2 et 3 du présent article, I'amendement sera considér é comme n'ayant pas
€té accepté et sera sans effet.

5. S aucuneobjection n'a été formulée au projet d'amendement dans les conditions
prévues aux paragraphes 2 et 3 du présent article, I'amendement sera réputé acceptéala
date suivante :

a) Lorsgue aucune Partie contractante n'a adr essé de communication en
application du paragraphe 2 b) du présent article, al'expiration du délai de six mois vise
au paragraphe 2 du présent article,

b) Lorsque au moinsune Partie contractante a adressé une communication en
application du paragraphe 2 b) du présent article, a la plus rapprochée des deux dates
suivantes:

- date a laquelle toutes les Parties contractantes ayant adressé unetelle
communication auront notifié au Secrétaire général leur acceptation du projet,
cette date étant toutefoisreportée a I'expiration du délai de six moisvisé au
paragraphe 2 du présent article si toutes les acceptations étaient notifiées
antérieurement a cette expiration,

- expiration du délai de neuf mois visé au paragraphe 3 du présent article.

6. Tout amendement réputé accepté entrera en vigueur six mois aprésla date a laquelle
il aura été réputé accepté.

7. LeSecrétairegénéral adresserale plustot possible a toutes les Parties contractantes
une notification pour leur faire savoir si une objection a éé formulée contre le projet
d'amendement conformément au paragraphe 2 a) du présent article et s une ou plusieurs
Parties contractantes lui ont adressé une communication conformément au paragraphe 2
b) du présent article. Dans le cas ou une ou plusieurs Parties contractantes auront adr essé
unetelle communication, il notifiera ultérieurement a toutesles Parties contractantessi la
ou les Parties contractantes qui ont adressé une telle communication élévent une objection
contre le projet d'amendement ou |'acceptent.

8.  Indépendamment de la procédure d'amendement prévue aux paragraphesla6 du
présent article, lesannexes et appendices du présent Accord peuvent étre notifiés par
accord entre les administrations compétentes de toutes les Parties contractantes. S
I'administration d'une Partie contractante a déclar € que son droit national I'oblige a
subordonner son accord al'obtention d'une autorisation spéciale a cet effet ou a
["approbation d'un organe légidatif, le consentement de la Partie contractante en cause ala
modification de |I'annexe ne sera considér é comme donné qu'au moment ou cette Partie
contractante aura déclar € au Secrétaire général que les autorisations ou les approbations
requises ont été obtenues. L'accord entre les administrations compétentes pourra prévoir
gue, pendant une période transitoir e, les anciennes annexes rester ont en vigueur, en tout ou
en partie, simultanément avec les nouvelles annexes. L e Secr étaire général fixera la date
d'entrée en vigueur des nouveaux textesrésultant de telles modifications.



TRANS/WP.11/2001/3
page 14

Notes explicatives :

0.18-1 Amendement

Le terme "amendement” désigne la modification officielle de dispositions d'un traité
touchant toutes les parties a ce dernier. Ces modifications doivent seffectuer selon les mémes
formalités que celles qui ont accompagné la conclusion initiale du traité. De nombreux traités
multilatéraux énoncent des dispositions spécifiques concernant I'adoption d'amendements. En
I"absence de telles dispositions, |es amendements doivent obtenir le consentement de toutes les
parties.

[Art. 40 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
0.18-2 Correction des erreurs

Si, aprés I'authentification du texte, |es Etats signataires et |es Etats contractants constatent
d'un commun accord que ce texte contient une erreur, il est possible de la corriger par I'un des
moyens suivants : paraphe du texte corrigé du traité, établissement d'un instrument ou échange
d'instruments contenant la correction ou établissement d'un texte corrigé de I'ensemble du traité
suivant la procédure utilisée pour le texte originaire. Sil existe un dépositaire, celui-ci doit
communiquer |es corrections proposées a tous les Etats signataires et contractants. Selon la
pratique en vigueur a l'Organisation des Nations Unies, le Secrétaire général, en saqualité de
dépositaire, informe toutes les parties a un traité des erreurs et des propositions de correction. Si,
al'expiration d'un délai approprié, aucune objection n'a été faite par les Etats signataires et
contractants, le dépositaire leur communique un proces-verbal de rectification et fait apporter les
corrections voulues au(x) texte(s) faisant foi.

[Art. 79 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
Article 19

Outrelesnaotifications prévues aux articles 17 et 18 du présent Accord, le Secrétaire
général del'Organisation des Nations Unies notifiera aux Etats visés au paragraphe 1 de
I'article 9 du présent Accord, ainsi qu'aux Etats devenus Parties contractantes en
application du paragraphe 2 del'article 9 du présent Accord :

a) Lessignatures, ratifications et adhésionsen vertu del'article 9,

b) Lesdatesauxquellesle présent Accord entrera en vigueur conformément
al'article 11,

c) Lesdénonciationsen vertu del'article 12,
d) L'abrogation du présent Accord conformément al'article 13,
e) Lesnotificationsregues conformément aux articles 10 et 14,

f)  Lesdéclarations et notifications regues conformément aux paragraphes1 et 2 de
['article 16,
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g) L'entréeen vigueur detout amendement conformément al'article 18.
Article 20

Aprésle 31 mai 1971, I'original du présent Accord sera déposeé aupr és du Secr étaire
général del'Organisation des Nations Unies, qui en transmettra des copies certifiées
confor mes & chacun des Etats visés aux paragraphes 1 et 2 del'article 9 du présent Accord.

EN FOI DE QUOI, les soussignés a ce diment autorises, ont signé le présent Accord.

FAIT a Geneve, le premier septembre mil neuf cent soixante-dix, en un seul
exemplair e enlangues anglaise, francgaise et russe, lestroistextes faisant également foi.
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Annexel

DEFINITIONS ET NORMES DES ENGINS SPECIAUX*
POUR LE TRANSPORT DES DENREES PERISSABLES

l. Engin isotherme. Engin dont la caisse® est construite avec des paroisisolantes, y
comprislesportes, le plancher et la toiture permettant de limiter les échanges de
chaleur entrel'intérieur et I'extérieur dela caisse detelle facon que le coefficient
global de transmission thermique (coefficient K) puisse faire entrer I'engin dans|'une
des deux catégories suivantes:

Engin isother me normal - caractérisé par un coefficient K égal ou
inférieur 20,70 W/n? K

In

Engin isotherme renforcé
caractérisé par - un coefficient K égal ou inférieur & 0,40 W/m?.K

IR

- desparoisayant au moins 45 mm d'épaisseur
guand il Sagit d'enginsde transport d'une
largeur supérieurea 2,50 m.

Toutefois, cette deuxieme condition n'est pasrequise pour les enginsde transport
concus avant la date d'entrée en vigueur de cet amendement ® et construits avant cette
date ou pendant la période de trois ans qui suit cette date.

La définition du coefficient K et la méthode utilisée pour le mesurer sont données a
I'appendice 2 de la présente annexe.

2.  Engin réfrigérant. Engin isotherme qui, a I'aide d'une sour ce de froid (glace
hydrique, avec ou sans addition de sel; plaques eutectiques; glace car bonique, avec ou
sansréglage de sublimation; gaz liquéfiés, avec ou sans réglage d'évapor ation, etc.)
autre qu'un équipement mécanique ou a " absor ption" , permet d'abaisser la
températureal'intérieur delacaissevide et de I'y maintenir ensuite pour une
tempér atur e extérieure moyenne de + 30 °C,

a +7°C aupluspour laclasse A,
a -10°C au pluspour laclasse B,

a -20°C au pluspour laclasse C, et

1 Wagons, camions, remor ques, semi-remor ques, conteneurs et autres engins analogues.

2 Dansle cas d'engins-citernes, |'expression " caisse” désigne, dans la présente définition,
laciterne elle-méme.

% Ladated'entrée en vigueur de cet amendement est le 15 mai 1991.
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a 0°C aupluspour laclasse D

en utilisant des agents frigorigenes et desaménagements appropriés. Cet engin doit
comporter un ou plusieurs compartiments, récipients ou réservoirs réservés a I'agent
frigorigene. Ces équipements doivent :

pouvoir étre chargésou rechargésdel'extérieur, et

avoir une capacité conforme aux dispositions du paragraphe 34 de I'appendice 2
de I'annexe 1.

L e coefficient K desenginsdes classes B et C doit obligatoirement étre égal ou
inférieur 20,40 W/nf K.

Engin frigorifigue. Engin isotherme muni d'un dispositif de production de froid
individuel, ou collectif pour plusieursengins detransport (groupe mécanique a
compression, machine a " absorption", etc.) qui permet, par une température
moyenne extérieurede + 30 °C, d'abaisser latempérature al'intérieur de la caisse
vide et del'y maintenir ensuite de maniére per manente de la facon suivante::

Pour lesclasses A, B et C atoute valeur pratiqguement constante vouluet;,
conformément aux normes définies ci-aprés pour lestrois classes:

Classe A. Engin frigorifigue muni d'un dispositif de production defroid tel que
ti puisse érechois entre+ 12 °C et 0 °C inclus.

ClasseB. Engin frigorifique muni d'un dispositif de production de froid tel que
ti puisse érechois entre+ 12 °C et - 10 °C inclus.

Classe C. Engin frigorifigue muni d'un dispositif de production de froid tel que
ti puisse érechois entre+ 12 °C et — 20 °C inclus.

Pour lesclasses D, E et F a unevaleur fixe pratiquement constantet;,
conformément aux normes définies ci-aprés pour lestroisclasses:

ClasseD. Engin frigorifique muni d'un dispositif de production de froid tel que
t; soit égal ou inférieur a0 °C.

Classe E. Engin frigorifique muni d'un dispositif de production de froid tel que
t soit égal ou inférieur a - 10 °C.

Classe F. Engin frigorifigue muni d'un dispositif de production de froid tel que
t; soit égal ou inférieur a—20 °C. Le coefficient K desenginsdesclassesB, C,E et F
doit étre obligatoirement égal ou inférieur & 0,40 W/n?.K.
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4.

Engin calorifigue. Engin isotherme muni d'un dispositif de production de chaleur qui
permet d'élever latempératureal'intérieur dela caissevide et de la maintenir
ensuite pendant 12 heures au moins sans r éapprovisionnement, a une valeur
pratiguement constante et pasinférieurea+ 12 °C, la température moyenne
extérieure dela caisse étant celle indiquée ci-aprés pour les deux classes:

Classe A. Engin calorifique, pour une température moyenne extérieurede- 10 °C, et
ClasseB. Engin calorifique, pour unetempérature moyenne extérieure de- 20 °C.

L e coefficient K des enginsdela classe B doit étre obligatoirement égal ou inférieur
20,40 W/nf K.

Dispositionstransitoires. Pendant une période detroisans, a partir del'entréeen
vigueur du présent Accord, conformément aux dispositions du paragraphe 1 de son
article 11, le coefficient global de transmission ther mique (coefficient K) pourra, en ce
qui concerneles engins déja en service a cette date, étre égal ou inférieur a:

0,90 W/n?.K pour lesenginsisothermesdela catégorie Iy, lesengins
réfrigérants delaclasse A, touslesenginsfrigorifiques et lesengins calorifiques
delaclasse A; et

0,60 W/n?.K pour lesenginsréfrigérantsdesclassesB et C et lesengins
calorifiquesdela classeB.

Deplus, apresla période de troisansindiquée au premier alinéa du présent
paragraphe et jusqu'a ce que I'engin soit finalement retiré du service, le coefficient K
desenginsfrigorifiques en question desclasses B, C, E et F pourran'étre qu'égal ou
inférieur 40,70 W/m? K.

Toutefois, les presentes dispositionstransitoires ne sauraient faire obstacle a
["application de réglementations plus strictes qui seraient prises par certains Etats
pour lesenginsimmatriculés sur leur propreterritoire.
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Annexel, Appendicel

DISPOSITIONSRELATIVES AU CONTR@L E DE LA CONFORM ITE AUX NORMES
DESENGINSISOTHERMES, REFRIGERANTS, FRIGORIFIQUES OU
CALORIFIQUES

l. L e contréle de la conformité aux normes prescrites dans la présente annexe aura
lieu:

a) avant lamiseen servicedel'engin;
b) périodiguement au moinstouslessix ans; et
c) chaquefoisque cette autoritélerequiert.

Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 29 et 49 del'appendice 2 de la présente
annexe, le contréle aura lieu dans une station d'essais désignée ou agr éée par
['autorité compétente du pays danslequel I'engin est immatriculé ou enregistré, a
moins que, s agissant du contrdle visé a l'alinéa a) ci-dessus, il n'ait dé§ja été effectué
sur I'engin lui-méme ou sur son prototype dans une station d'essais désignée ou

agr éée par |'autoritél] compétente du pays danslequel I'engin a &éfabriqué.

2. a) L'agrément desengins neufsconstruits en série d'aprésun type déterminé
pourra intervenir par |I'essai d'un engin de cetype. Si I'engin soumis a l'essai
satisfait aux conditions prescrites pour la classe a laquelleil est présumé
appartenir, le procés-verbal sera considéré comme un certificat d'agrément de
type. Ce certificat cessera d'étre valable au bout d'une période de six ans.

Observations concernant le paragraphe 2 a) :

1.  Unprocesverbal d' essai est valable six ans a compter de la date de finalisation de I’ essai.
La limite de validité des procés-verbaux peut étre mentionnée en mois et année.
(TRANS/'WP.11/2000/10 et TRANS/WP.11/2001/2)

b) L'autorité compétente prendra des mesures pour vérifier que la production des
autres engins est confor me au type agr éé. A cette fin, elle pourra procéder a des
vérifications par I'essai d'engins d'échantillons pris au hasard dansla série de
production.

c) Unengin neseraconsidéré comme appartenant au mémetype quel'engin
soumisal'essai que sl satisfait aux conditions minimales suivantes :

i)  sil sagit d'enginsisothermes, I'engin deréférence pouvant étreun engin
isotherme, réfrigérant, frigorifique ou calorifique;

la construction est comparable et, en particulier;
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i)

iv)

I'isolant et la technique d'isolation sont identiques;

I'épaisseur del'isolant ne sera pasinférieure a celle des engins de
r éférence;
les équipementsintérieurs sont identiques ou simplifiés,

le nombre des portes et celui destrappesou autres ouvertures sont égaux
ou inférieurs; et

la surfaceintérieure de la caisse ne differe pasde+ 20 %;

sil sagit d'enginsréfrigérants, I'engin de référence devant étre un engin
réfrigérant;

les conditions mentionnées eni) ci-dessus sont satisfaites;
les équipements de ventilation intérieur e sont compar ables;
la source defroid est identique; et
laréserve defroid par unité de surface intérieure est supérieure ou égale;
sil sagit d'enginsfrigorifiques, auquel cas!'engin deréférence sera:
a) soit un engin frigorifique,
- les conditions mentionnées eni) ci-dessus sont satisfaites; et

- la puissancefrigorifique utile del'équipement frigorifique, par
unité de surface intérieure, au méme régime de température,
est supérieureou égale;

b)  soit un engin isotherme prévu pour ére muni ultérieurement d'un
équipement frigorifique et complet a tous égards mais dont
I"équipement frigorifique aura été enlevé et dont I'ouverture aura été
obstruée lors de la mesure du coefficient K, par un panneau
étroitement ajusté de la méme épaisseur totale et constitué du méme
type d'isolant que celui qui aura été posé sur la paroi avant :

- les conditions mentionnées eni) ci-dessus sont satisfaites et

- la puissance frigorifique utile de |'équipement de production de
froid monté sur une caisse de référence de type isotherme,
est conforme a la définition du paragraphe 41 del'appendice 2
dela présente annexe.

sil sagit d'engins calorifiques, I'engin de référence pouvant étre un engin
Isotherme ou un engin calorifique,

- les conditions mentionnées eni) ci-dessus sont satisfaites;
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- la sour ce de chaleur est identique; et

- la puissance de |'équipement de chauffage par unité de surface
intérieureest supérieureou égale.

d) Aucoursdelapériodedesix ans, si la série des enginsreprésente plusde
100 unités, I'autorité compétente déterminera le pour centage d'essais a
effectuer.

Observations concernant le paragraphe 2 d) :

Ce paragraphe énonce ce qui est souvent appeléla“régledu 1 %", qui a trait aux
nouveaux essais de caisses fabriquées en série. 1l stipule gu'au-dela d'une production de
100 unités, I'autorité compétente détermine le pourcentage d'essais a effectuer. |1 peut sagir de
1 % ou d'un pourcentage quel conque. L'autorité compétente est I'autorité qui délivre
|""attestation" ATP reproduite dans I'appendice 3, A. del'annexe 1. Lorsqu'elle détermine le
pour centage d'unités devant faire I'objet d'essais, |'autorité compétente peut tenir compte des
procédures et des systémes d'assurance qualité des fabricants.

Le contrdle pourrait consister en une vérification en tunnel du coefficient K comme
indiqué au paragraphe 26, mais pourrait aussi consister a controler que le fabricant continue de
produire de la méme facon et avec les mémes matériaux que lors de I'essai initial. La validité
serait ains de six ans a partir de l'essai initial, avec de fréguentes vérifications, a décider par
['autorité compétente. L'expression "série des engins' serait alors justifiée.

(TRANS/WP.11/1999/1 et TRANSWP.11/2000/4)

3. Lesméthodes et procéduresa utiliser pour le contrdéle de la conformité des engins aux
normes sont données a |'appendice 2 de la pr ésente annexe.

4. Uneattestation de confor mité aux normes sera délivr ée par |I'autorité compétente du
pays danslequel I'engin doit éreimmatriculé ou enregistré sur une formule
conforme au modele reproduit a l'appendice 3 de la présente annexe.

Si I'engin est transféré dans un autre pays qui est partie contractanteal'ATP, il sera
accompagné des documents ci-apres, afin que I'autorité compétente du pays dans
lequel il seraimmatriculé ou enregistré délivre une attestation ATP.

a) danstouslescas, le proces-verbal d'essai del'engin lui-mémeou, s'il s agit
d'un engin fabriqué en série, del'engin deréférence;

b) danstouslescas!'attestation ATP délivrée par I'autorité compétentedu
pays de fabrication ou, sl sagit d'enginsen service, |'autorité compétente
du paysd'immatriculation. Cette attestation sera traitée comme une
attestation provisoire, si nécessaire, valable pour trois mois;
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c) sil sagit d'un engin fabriqué en série, la fiche des spécifications
techniques de I'engin pour lequel il y alieu d'éablir I'attestation; ces
spécifications devront porter sur les mémes éléments que les pages
descriptivesrelatives a I'engin qui figurent dans le procés-verbal d'essai.

Observations relatives au paragraphe 4 c) :

S lemodéle de certificat ATP est bien défini dans e texte de ce paragraphe, les
dossiers de demande d’ agrément different selon les pays. 1l serait donc intéressant de proposer
un format de documents unique pour tous les pays contractants. Ce formulaire sera au moins
rédigé en anglais, ou en frangais ou en russe.

(TRANS/'WP.11/2000/10 et TRANS'WP.11/2001/2)

Si I'engin transféré avait dg a été misen service, il peut fairel'objet d'un examen
visuel pour vérifier sa conformité avant que I'autorité compétente du pays dans
lequel il doit é&reimmatriculé ou enregistré délivre une attestation de confor mité.

L 'attestation ou une photocopie, certifiée conforme, de celle-ci seraabord del'engin
au coursdu transport et sera présentée a toute réquisition des agents chargésdu
controéle. Toutefois, si la plaque d'attestation reproduite a I'appendice 3 de la présente
annexe est apposée sur I'engin elle sera acceptée au mémetitre qu'une attestation
ATP. Cette plague sera déposée des que |I'engin cessera d'étre confor me aux nor mes
prescritesdansla présente annexe. Si un engin ne peut pas étre désigné comme
faisant partie d'une catégorie ou d'une classe qu'en application des dispositions
transitoires visées au paragraphe 5 de la présente annexe, |'attestation ne sera valable
que pour la période prévue dans ces dispositions transitoires.

5.  Desmarquesd'identification et indications seront apposées sur lesengins,
conformément aux dispositions de |'appendice 4 de |la pr ésente annexe. Elles seront
supprimées des que I'engin cessera d'étre conforme aux normes fixées a la présente
annexe.

6. Lescaissesisothermesdesenginsdetransport "isothermes', "réfrigérants’,
"frigorifiques' ou " calorifiques' et leur dispositif thermique doivent é&re munies

chacune, de maniére per manente, par les soinsdu constructeur, des marques
d'identification comportant lesindications minimales ci-apreés :

pays du constructeur ou lettres utilisées en circulation routiéreinternationale;
nom ou raison sociale du constructeur;

type-modéle (chiffres et/ou lettres)

numéro dansla série; et

mois et année de fabrication.
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Annexel, Appendice 2

METHODESET PROCEDURESA UTILISER POUR LA MESURE ET LE

CONTROLE DE L'ISOTHERMIE ET DE L'EFFICACITE DESDISPOSITIFSDE

REFROIDISSEMENT OU DE CHAUFFAGE DES ENGINS SPECIAUX POUR LE
TRANSPORT DES DENREES PERISSABLES

DEFINITIONSET GENERALITES

Coefficient K. Le coefficient global de transmission ther mique (coefficient K) qui
caractérisel'isothermie des engins est défini par la relation suivante :

- W
SxDq

ou W est la puissance thermique dépensée a l'intérieur de la caisse de surface
moyenne S nécessaire pour maintenir en régime per manent |'écart en valeur
absolue Aé entre lestempératures moyennesintérieure § et extérieure &, lorsquela
température moyenne extérieure & est constante.

L a surface moyenne S de la caisse est la moyenne géométrique de la surfaceintérieure
S et delasurfaceextérieure Scdela caisse

S=4/Sx&

La détermination desdeux surfaces S et S est faite en tenant compte des singularités
destructuredela caisse ou desirrégularités de la surface, tellesqu'arrondis,

décr ochements pour passage desroues, etc,, et il est fait mention de ces singularités
ou irrégularités alarubrique appropriée du proces-verbal d'essai prévu ci-apres,
toutefois, si la caisse comporte un revétement du type téle ondulée, la surface a
considérer est la surface droite de ce revétement et non la surface développée.

Dansle cas des caisses par allélépipédiques, la température moyenneintérieure dela
caisse () est la moyenne arithmétique destempératures mesuréesa lO cm des parois
aux 12 points suivants :

a) aux huit anglesintérieursdela caisse; et

b) au centredesquatrefacesintérieuresdela caisse qui ont la plus grande
surface.

Si laformedela caisse n'est pas parallélépipédique, la répartition des 12 points de
mesur e est faite au mieux, compte tenu de la forme de la caisse.

Dans e cas de caisses par allélépipédiques la tempér atur e moyenne extérieure dela
caisse (&) est la moyenne arithmétique destempératures mesurées a 10 cm des parois
aux 12 pointssuivants:
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a) aux huit angles extérieurs de la caisse;

b) au centredesquatre facesextérieuresdela caisse qui ont la plusgrande
surface.

Si laformedela caisen'est pas paralléépipédique la répartition des 12 points de
mesur e est faite au mieux, compte tenu de la forme de la caisse.

5. Latempérature moyenne des parois de la caisse est la moyenne arithmétique dela
température moyenne extérieure de la caisseet de la température moyenne intérieure
delacaisse:

q +q
2

6. Lestempératures moyennesextérieure et intérieure dela caisse pendant une période
constante d'au moins 12 heur es ne subissent pas de fluctuations supérieuresa 0,3 °C
et, pendant les six heures précédentes, de fluctuations supérieuresa 1,0 °C.

Lavariation de la puissance ther mique mesur ée pendant deux périodes d'au moins
trois heures, séparées par une période d'au moins six heures, au début et alafin dela
période constante, doit éreinférieurea 3 %.

Lesvaleurs moyennes delatempérature et dela puissance ther mique pendant les six
derniéres heures au moins de la période constante servent au calcul du coefficient K.

L'écart entrelestempératures moyennesintérieure et extérieure au début et alafin
dela période de calcul d'au moins six heures n'excéde pas 0,2 °C.

B. [ISOTHERMIE DESENGINS

M odes opér atoires pour mesurer le coefficient K

a) Enginsautres guelesciternes destinées aux transports deliguides alimentaires

7. Lecontréledel'isothermie de ces engins sera effectuée en r égime per manent soit par
la méthode de refroidissement intérieur, soit par la méthode de chauffage intérieur.
Dansles deux cas, |'engin sera placé, vide de tout char gement, dans une chambre
isotherme.

8. Quédleque soit la méthode utilisée, la température moyenne de la chambre isotherme
sera maintenue pendant toute la durée del'essai, uniforme et constantea + 0,5 °C
prés, a un niveau tel quel'écart detempérature existant entrel'intérieur del'engin et
la chambreisotherme soit de 25 °C + 2 °C, la tempér atur e moyenne des parois de la
caisse étant maintenuea + 20 °C + 0,5 °C.
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Pendant une période d'un an aprés|'entrée en vigueur” du présent amendement, les
stations d'essais officiellement reconnues peuvent corriger au moyen du calcul la
valeur mesur ée du coefficient K et la faire correspondre a une température moyenne
des paroisdela caisse de + 20 °C.

Lorsdeladétermination du coefficient global de transmission ther mique (coefficient
K) par la méthode de refroidissement intérieur, la température de rosée dans
I'atmospher e de la chambr e isother me sera maintenue & + 25 °C avec un écart de +
2 °C. Pendant I'essai, tant par la méthode de refroidissement intérieur que par la
méthode de chauffage intérieur, I'atmosphere de la chambre sera brassé
continuellement de maniere que la vitesse de passage de I'air, a |0 cm des parois, soit
maintenue entrel et 2 m/s.

L orsque la méthode de refroidissement intérieur sera utilisée, un ou plusieurs
échangeur s de chaleur seront placésal'intérieur dela caisse. La surface de ces
échangeursdevra étretelle que lorsqu'ils seront parcourus par un fluide dont la
températuren'est pasinférieurea 0°C ", la température moyenneintérieure dela
caisseresterainférieurea+ 10 °C quand le régime per manent aura été établi.

L orsque la méthode de chauffage sera utilisée, on emploiera des dispositifs de
chauffage électrique (résistance, etc.). L es échangeurs de chaleur ou les dispositifs de
chauffage électri que seront équipés d'un dispositif de soufflage d'air d'un débit
suffisant, pour obtenir 40 a 70 chargesd'air par heure en rapport avec le volume a
vide de la caisse faisant |'objet del'essai et la répartition del'air autour detoutesles
surfacesintérieures de la caisse faisant I'objet de |'essai sera suffisante pour que
I"écart maximum entre les températur es de deux quelconques des 12 points indiqués
au paragraphe 3 du présent appendice n'excéde pas 3 °C quand le régime per manent
aura été éabli.

Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre le rayonnement, seront
placésal'intérieur et al'extérieur dela caisse aux pointsindiqués aux
paragraphes 3et 4 du présent appendice.

L es appareilsde production et de distribution du froid ou de la chaleur, de mesure de
la puissance frigorifique ou calorifique échangée et de |'équivalent calorifique des
ventilateurs de brassage del'air seront misen marche. Les pertesen lignedu cable
électrique comprisentrel'instrument de mesure de |'apport de chaleur et la caisse en
doivent étre mesurées ou estimées par calcul et doivent étre soustraites de la
mesure de I'apport total de chaleur.

Lorsque le régime permanent aura été établi, |I'écart maximal entrelestempératures
aux pointsle pluschaud et le plusfroid a |'extérieur dela caisse ne devra pas excéder
2°C.

" Ladate d'entrée en vigueur du présent amendement est le 22 février 1996.
" Afin d'éviter les phénomeénes de givrage.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

L estempératures moyennes extérieure et intérieur e de la caisse seront mesur ées
chacune a un rythme qui ne doit pas éreinférieur a quatre déterminations par
heure.

L'essai se poursuivra auss longtemps qu'il est nécessaire afin de sassurer dela
permanence du régime (voir par. 6 du présent appendice). Si toutes les

déter minations ne sont pas automatiques et enregistr ées, I'essai devra, en vue de
vérifier la permanence du régime et d'effectuer les mesures définitives, étre prolongé
pendant une période de huit heur es consécutives.

b)  Engins citernes destinés aux transports de liguides alimentair es

L a méthode exposée ci-apres ne s applique qu'aux engins-citernes, a un ou plusieurs
compartiments, destinés uniguement aux transports de liquides alimentairestels que
le lait. Chaque compartiment de ces citernes comporte au moinsun trou d'homme et
une tubulure de vidange; lorsqu'il y a plusieurs compartiments, ilssont sépar és les
uns des autres par des cloisons verticales non isolées.

L e contr6le sera effectué en régime permanent par la méthode du chauffage intérieur
delaciterne, placée vide de tout chargement dans une chambre isother me.

Pendant toute la durée de|'essai, la température moyenne de la chambre isotherme
devra étre maintenue uniforme et constantea + 0,5 °C présa un niveau tel quel'écart
detempératureentrel'intérieur del'équipement et la chambr e isother me ne soit pas
inférieurea 25 °C £ 2 °C, latempérature moyenne des parois de |la caisse étant
maintenuea + 20 °C + 0,5 °C.

Pendant une période d'un an aprés|'entrée en vigueur du présent amendement, les
stations d'essais officiellement reconnues peuvent corriger au moyen du calcul la
valeur mesurée du coefficient K et la faire correspondre a une température moyenne
desparoisdela caisse de + 20 °C.

L'atmosphére de la chambre sera brassée continuellement de maniére que la vitesse
de passagedel'air, a 10 cm des parois, soit maintenue entrel et 2 m/s.

Un échangeur de chaleur sera placéal'intérieur dela citerne. Si celle-ci comporte
plusieurs compartiments, un échangeur de chaleur sera placé dans chaque
compartiment. Ces échangeurs comporteront desrésistances électriques et un
ventilateur d'un débit suffisant pour que I'écart de température entre les
températures maximale et minimale a I'intérieur de chacun des compartiments
n'excede pas 3 °C lorsque le régime permanent aura été établi. Si la citerne comporte
plusieurs compartiments, la température moyenne du compartiment le plus froid ne
devra pas différer de plusde 2 °C de la température moyenne du compartiment le
plus chaud, les températur es étant mesur ées comme indiqué au par agraphe 2| du
présent appendice.

" Ladate d'entrée en vigueur de cet amendement est e 22 février 1996.
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Des dispositifs détecteurs de la températur e, protégés contre le rayonnement, seront
placésal'intérieur et al'extérieur delaciterne a 10 cm des parois dela fagon
suivante :

a) Silaciternenecomportequ'un seul compartiment, les mesures seferont en
12 points au minimum, a savoir :

les quatre extrémités de deux diamétres rectangulaires, I'un horizontal, I'autre
vertical, a proximité de chacun des deux fonds;

les quatr e extr émités de deux diamétresrectangulaires, inclinés a 45° sur
I'horizontale, dansle plan axial dela citerne.

b) Silaciterne comporte plusieurs compartiments, la répartition sera la suivante :
pour chacun des deux compartiments d'extr émité, au minimum :

les extrémités d'un diametre horizontal a proximité du fond et les extrémités
d'un diametre vertical a proximité de la cloison mitoyenne;

et pour chacun des autres compartiments, au minimum :

les extrémités d'un diametreincliné a 45° sur I'horizontale dans le voisinage de
I'une des cloisons et les extrémités d'un diamétr e per pendiculaire au précédent
et a proximité del'autre cloison.

L atempérature moyenneintérieure et latempérature moyenne extérieure, pour la
citerne, seront la moyenne arithmétique de toutes les déter minations faites
respectivement al'intérieur et al'extérieur. Pour lesciternesa plusieurs
compartiments, latempérature moyenne intérieur e de chague compartiment serala
moyenne arithmétique des déterminations relatives au compartiment, ces
déterminations étant au minimum de quatre.

L esappareils de chauffage et de brassage del'air, de mesure de la puissance
thermique échangée et del'équivalent calorifique des ventilateurs de brassage de I'air
seront misen service.

Lorsgue lerégime permanent aura été éabli, I'écart maximal entre les températures
aux pointsle pluschaud et le plusfroid al'extérieur dela citerne nedevra pas
excéder 2 °C.

Lestempératures moyennes extérieure et intérieure de la citer ne seront mesur ées
chacune a un rythme qui ne devra pas ére inférieur a quatre déterminations par
heure.
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25. L'essai sepoursuivraauss longtempsqu'il est nécessair e afin de sSassurer dela

permanence du régime (voir par. 6 du présent appendice). Si toutes les

déter minations ne sont pas automatiques et enregistr ées, I'essai devra, en vue de
vé&ifier la permanence du régime et d'effectuer les mesures définitives, étre prolongé
pendant une période de huit heur es consécutives.

c) Dispositions communes a tous lestypes d'enginsisother mes

i)  Véification du coefficient K

26. Quand I'objectif des essaisest non pas de déterminer le coefficient K mais simplement
devérifier si ce coefficient est inférieur a une certaine limite, les essais effectués dans
les conditions indiquées dans les par agraphes 7 a 25 du présent appendice pourront
étrearrétésdeés qu'il résultera des mesures d€ja effectuées que le coefficient K
satisfait aux conditions voulues.

i)  Précision des mesures du coefficient K

27. Lesstationsd'essaisdevront étre pourvues del'équipement et desinstruments
nécessaires pour que le coefficient K soit déterminé avec une erreur maximale de
mesure de+ 10 % quand on utilise la méthode de refroidissement intérieur et £ 5%
guand on utilise la méthode de chauffage intérieur.

Observations:

A.  Lesmodifications du coefficient K au cours de la durée d'exploitation des caisses
isother mes dépendent des facteurs suivants:

a) Nature du matériau isolant;

b)  Nature des couches de revétement (métal ou plastique renforcé par de la fibre de verre);

c) Fabrication dela caisse,

d) Nombre de portes et de trappes autorise pour les essais d'homologation;

€e) Conditionsdutilisation (transport de produits frais ou de produits congel és ou surgelés)

(Voir TRANS'GE.11/R.117/Add.2)

B.1. Lesexemplesdes erreurs normalement prises en compte par les stations d'essais

concernent la température, la puissance absorbée et 1a surface de la caisse.

La méthode de calcul de l'erreur appliguée habituellement peut étre celle de I'erreur
globale admissible |
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ou celle de I'erreur maximale 1 L

ou:

b)

DA  DW De
+ + 2 %
A W e -e

e I

a=

A est la surface moyenne de la caisse (moyenne géométrique des surfaces des parois
intérieure et extérieure)

W est la puissance thermique dissipée a l'intérieur de la caisse, 2. et 2; sont
respectivement les températures extérieure et intérieure de la caisse faisant I'objet
del'essai.

Dans des conditions normales d'essai, on peut mesurer A a moinsde + 1 %. Cependant,
il existe des casou il est impossible d'atteindre cette précision.

L'erreur sur W n'excéde pas + 1 %, bien que certaines stations d'essais utilisent
un matériel conduisant & une erreur supérieure.

La température est normalement mesur ée avec une précision absolue de + 0,1 °C.
La mesure de |a différence de température (2¢ - 2;) del'ordre de 20 °C est donc faite avec
uneerreur de 2 x (+ 0,5 %), soit + 1 %.

L'erreur globale admissible est donc de 1 e 4/0,0003 =+ 0,017, soit + 1,7 %. L'erreur
meximaleest del =+3%.

D'autres erreurs, dont on n'a pas tenu compte, peuvent avoir une certaine influence sur la
valeur exacte du coefficient K. Ces erreurs sont les suivantes :

Lesimprécisions "latentes’, dues a des variations admissibles de la température intérieure
et extérieure et fonction de I'inertie thermique des parois de I'engin, de la température et
du temps;

Leserreursdues ala variation de la vitesse d'air a la couche limite et a son influence sur
la résistance thermique.

S lesvitesses intérieure et extérieure sont égales, I'erreur possible serait d'environ 2,5 %,
entre 1 et 2 mVs, pour un coefficient K moyen de 0,4 Wm?K. Pour un coefficient K

de 0,7 Wm?K, cette erreur atteindrait présde 5 %. Enfin, Sil existe d'importants ponts
thermiques, I'influence de la vitesse et de la direction de |'air devient plus nette.
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4.  Enfin, enraison del'erreur sur I'estimation de la surface de la caisse, erreur qui, dansla
pratique, est difficilement chiffrable lorsgu'il sagit d'engins non normalisés (cette
estimation faisant intervenir des facteurs d'appréciation de nature subjective), on pourrait
envisager de déterminer I'erreur de mesure de K comme étant |'erreur sur la mesure de la
puissance globale échangée par degré d'écart de température :

W
qe- qi

=K.A

(voir TRANS'GE.11/R.122/Add.1)

iii) Proces-verbaux d'essais

28. Chague essai d'engin donneralieu al'établissement d'un procés-ver bal composél]
d'une Partie 1, conforme au modele No | A ou | B ci-apreés, et d'une Partie 2, conforme
au modele No 2 A ou 2 B ci-apres.

Contr6le del'isother mie des engins en service

29. Pour lecontrdledel'isothermie de chaque engin en service visé aux points b) et ¢) du
paragraphe | de |'appendice | de la présente annexe, les autorités compétentes
pourront :

soit appliquer les méthodes décrites aux paragraphes 7 a 27 du présent
appendice;

soit désigner des experts chargésd'appreécier |'aptitude del'engin a étre
maintenu dans|'une ou |'autre des catégories d'engins isother mes. Ces experts
tiendront compte des données suivantes et fonderont leurs conclusions sur les
basesindiquées ci-aprés:

a) Examen général del'engin

Cet examen sera effectué en procédant a unevisite del'engin en vue de déter miner
dansl'ordresuivant :

i) laconception générale del'enveloppe isolante;
i)  lemodederéalisation del'isolation;

iii) lanatureet |'éat des parois;

iv) |'éat de conservation de |'enceinte isotherme;

v)  |'épaisseur desparois,
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et defairetoutes observations relatives aux possibilitésisothermiques del'engin.

A cet effet, les experts pourront faire procéder a des démontages partielset sefaire
communiquer tous documents nécessaires a leur examen (plans, proces-ver baux
d'essais, notices descriptives, factures, etc.).

b) Examen del'éanchété al'air (ne sapplique pasaux engins-citer nes)

Le contréle sefera par un observateur enfermé a l'intérieur del'engin, lequel sera
placeé dans une zone fortement éclair ée. Toute méthode donnant des résultats plus
précispourra étre utilisée.

c) Décisions

i)  Silesconclusions concernant I'état général de la caisse sont
favorables, I'engin pourra étre maintenu en service comme isotherme, dans sa
catégorie d'origine, pour une nouvelle période d'une durée maximale detrois
ans. Si les conclusions du ou des experts sont défavor ables, I'engin ne pourra
étre maintenu enservice que sil subit, avec succes, les essais en station décrits
aux paragraphes 7 a 27 du présent appendice; il pourraalors étre maintenu en
service pendant une nouvelle période de six ans.

i) Sl sSagit d'engins construits en série d'apresun type déterminé,
satisfaisant aux dispositions du paragraphe 2 del'appendice 1 de la présente
annexe et appartenant a un méme propriétaire, on pourra procéder, outre a
I'examen de chaque engin, a la mesure du coefficient K de 1 % au moinsdu
nombr e de ces engins, en se conformant pour cette mesure aux dispositions des
paragraphes 7 a 27 du présent appendice. Si lesrésultats des examens et des
mesur es sont favor ables, tous ces engins pour ront étre maintenus en service
comme isothermes, dans leur catégorie d'origine, pour une nouvelle période de
six ans.

Observations:

Il existe des différences d'inter prétation entre les pays en ce qui concerne la question de
savoir s I'objet de la réhomologation est de déterminer si la structure isotherme se situe
au-dessous du coefficient K indiqué dans I'annexe 1 (0,4 et 0,7) ou si I'excédent de capacité
(regle du facteur 1,75) vise a tenir compte d'une détérioration du coefficient K.

Certains pays considérent que 0,40 est la valeur maximale du coefficient K pour les
classes B, C, E et F également lors de la réhomologation, tandis que d'autres estiment que, lors
de cette derniere, il doit étre satisfait aux dispositions des paragraphes 29 et 49.

L'ATP n'énonce pas de dispositions concernant la période de réhomologation si la
délivrance de |'attestation n'a pas lieu a I'issue de six ou de neuf annéesmaisa l'issuede 6 + n
ou 9 + nannées, ou "n" indique la période de dépassement (en années). Au sein du groupe, les

opinions étaient partagées, comme cela ressort du questionnaire.

(Voir TRANS'WP.11/2001/2)
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30.

31

32.

33.

d) Procés-verbaux d'essais

Chaque essai d'engin par un expert donnera lieu a I'établissement d'un procés-verbal
composé d'une Partie 1, conforme au modéle No 1 A ci-apreés, et d'une Partie 2,
conforme au modele No 3 ci-apr és.

Dispositions tr ansitoir es applicables aux engins neufs

Pendant quatre ans, a partir dela date d'entrée en vigueur du preésent Accord
conformément aux dispositions du paragraphe 1 de son article 11, si, enraison de
I'insuffisance des stations d'essais, il n'est pas possible de mesurer le coefficient K des
engins en utilisant les méthodes décrites aux paragraphes 7 a 27 du présent
appendice, la confor mité des engins isother mes neufs aux normes prescritesala
présente annexe pourra étre contr 6lée en appliquant les dispositions du

par agr aphe 29, complétée par une évaluation de I'isothermie qui sera fondée sur la
considération suivante :

le matériau isolant des élémentsimportants (parois latérales, plancher, toit,
trappes, portes, etc.) del'engin devra avoir une épaisseur sensiblement uniforme et
supérieure, enmetres, au chiffre obtenu en divisant le coefficient de conductibilité
thermique de ce matériau en milieu humide par le coefficient K exigé pour la
catégorie danslaquelle I'admission de I'engin est demandée.

EFFICACITE DESDISPOSITIFSTHERMIQUES DESENGINS

M odes opér atoires pour déterminer |'efficacité des dispositifs ther miques des engins

La détermination de I'efficacité des dispositifs ther miques des engins ser a effectuée
conformément aux méthodes décrites dans les paragraphes 32 a 47 du présent
appendice.

Enginsréfrigérants

L'engin, vide de tout char gement, sera placé dans une chambre isotherme dont la
température moyenne sera maintenue uniforme et constantea + 30 °C,a+ 0,5°C
preés. L'atmosphere de la chambre, maintenue humide en réglant la température de
rostea+25°C,a+ 2°C pres, sera brassee commeil est indiqué au paragraphe 9du
présent appendice.

Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre le rayonnement, seront
placésal'intérieur et al'extérieur dela caisse aux pointsindiqués aux paragraphes 3
et 4 du présent appendice.
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a) Pour lesenginsautres que ceux a plagues eutectiques fixes et a systeme de
gaz liquéfié, le poids maximal d'agent frigorigéne indiqué par le constructeur ou
pouvant étre effectivement mis en place nor malement sera char gé aux emplacements
prévus quand la température moyenneintérieure de la caisse aura atteint la
température moyenne extérieure de la caisse (+ 30 °C). Les portes, trappes et
ouvertures diver ses seront fermées et les dispositifs de ventilation intérieure de
I'engin (Sil en existe) seront mis en marche a leur régime maximal. En outre, pour les
engins neufs, sera mis en service dans la caisse un dispositif de chauffage d'une
puissance égale a 35 % de celle qui est échangée en régime permanent atraversles
parois quand la température prévue pour la classe présumée de I'engin est atteinte.
Aucun rechargement d'agent frigorigéne ne sera effectué en cours d'essai.

b)  Pour lesenginsa plaques eutectiques fixes, |'essai comportera une phase
préalable de gel de la solution eutectique. A cet effet, quand la tempér ature moyenne
intérieure dela caisse et la température des plagues auront atteint la température
moyenne extérieure (+ 30 °C), aprésfermeture des portes et portillons, le dispositif de
refroidissement des plaques sera mis en fonctionnement pour une durée de 18 heures
consécutives. Si le dispositif de refroidissement des plaques comporte une machine a
mar che cyclique, la dur ée totale de fonctionnement de ce dispositif sera de 24 heures.
Sitét I'arré du dispositif de refroidissement, sera mis en service dans la caisse, pour
les engins neufs, un dispositif de chauffage d'une puissance égale a 35 % de cdlle qui
est échangée en régime per manent a traversles parois quand la température prévue
pour la classe présumée del'engin est atteinte. Aucune opération deregel dela
solution ne sera effectuée au cours del'essai.

c) Pour lesengins munis d'un systeme utilisant le gaz liquéfié, la procédure
d'essai suivante sera observée: lorsque latempérature moyenneintérieure dela
caisse aura atteint la température moyenne extérieure (+°30 °C), les récipients
destinés a recevoir le gaz liquéfié sont remplis au niveau prescrit par le constructeur.
Ensuite, les portes, trappes et ouvertures diver ses seront fermées comme en service
normal et les dispositifs de ventilation intérieure del'engin (il en existe) misen
marche a leur régime maximal. Le thermostat sera réglé a une température au plus
inférieure dedeux degrés a la température limite de la classe présumée de l'engin.
Ensuite, on procédera au refroidissement de la caisse tout en remplacant
simultanément le gaz liquéfié consommé. Ce remplacement s effectuera pendant le
plus court des deux délais suivarts :

soit le temps séparant le début du refroidissement du moment ou la température
prévue pour la classe présumée del'engin est obtenue pour la premiérefois;

soit une durée de trois heures comptée depuis le début du refroidissement.

Passé ce délai, aucun rechargement des récipients précités ne sera plus effectué
en coursd'essai.
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35.

36.

37.

38.

39.

41.

Pour les engins neufs, quand la température de la classe est obtenue, il est misen
service dans la caisse un dispositif de chauffage d'une puissance égale a 35 % de celle
qui est échangée en régime permanent atraverslesparois.

L estempératures moyennes extérieure et intérieure de la caisse seront déter minées
chacune toutes les 30 minutes au moins.

L "essai sera poursuivi pendant 12 heures apresle moment ou la température
moyenne intérieure de la caisse aura atteint la limite inférieure fixée pour la classe
présuméedel'engin (A=+7°C; B=-10°C; C=-20°C; D=0°C), ou, pour les
engins a plaques eutectiques fixes, aprés|'arrét du dispositif de refroidissement.
L'essai sera satisfaisant si, pendant cette durée de 12 heures, la température moyenne
intérieure de la caisse ne dépasse pas cette limiteinférieure.

Enqginsfrigorifiques

L 'essai sera effectué dans les conditions mentionnées aux paragraphes 32 et 33 du
présent appendice.

Quand la température moyenne intérieure de la caisse aura atteint la température
extérieure (+ 30 °C), lesportes, trappes et ouvertures diverses seront fermeéeset le
dispositif de production de froid, ains que les dispositifs de ventilation intérieure (Sl
en existe) seront mis en marche a leur régime maximal. En outre, pour les engins
neufs sera mis en service dansla caisse un dispositif de chauffage d'une puissance
égale a 35 % de celle qui est échangée en régime permanent a traversles parois
guand la température prévue pour la classe présumée del'engin est atteinte.

L estempératures moyennes extérieure et intérieure de la caisse seront déter minées
chacunetoutes les 30 minutes au moins.

L 'essai sera poursuivi pendant 12 heures apres le moment ou la température
moyenneintérieure dela caisse aura atteint :

soit la limite inférieur e fixée pour la classe présumée del'engin sil sagit des
classesA,BouC(A=0°C;B=-10°C; C=-20°C);

soit au moins la limite supérieure fixée pour la classe présumée del'engin s'il
sagit desclassesD,EouF (D=0°C; E=-10°C; F=-20°C). L'essai sera
satisfaisant s le dispositif de production de froid est apte a maintenir pendant ces
12 heureslerégime de températur e prévue, compte non tenu, le cas échéant, des
périodes de dégivrage automatique du frigorigene.

Si le dispositif de production de froid, avec tous ses accessoir es, a subi isolément a la
satisfaction del'autorité compétente, un de détermination de sa puissance
frigorifique utile aux températures de référence prévues, I'engin de transport pourra
étre reconnu comme frigorifique, sans aucun d'efficacité, si la puissance
frigorifique utile du dispositif est supérieure aux déper ditions thermiques en régime
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permanent atraversles parois pour la classe considérée, multipliée par le
facteur 1,75.

Notes explicatives :

i)

La disposition prévoyant un facteur de majoration de 1,75 pour estimer |a puissance
frigorifique du groupe ainstaller sur une caisse sapplique, que la caisse ait été ou non
équipée d'un groupe lors de la mesure du coefficient K. Si, lors de I'essai d'isothermie,
lacaisse n'était pas équipée d'un groupe, il convient de sassurer que le coefficient K de
cette caisse, équipée d'un groupe, ne dépasse pas 0,4 W/n? °C, pour tenir compte des
variations qui pourraient apparaitre avec des engins de longueurs et de types différents.

(Voir TRANS/GE.11/R.103 et TRANS/WP.11/2001/2)

42.

46.

47.

Si la machine frigorifigue est remplacée par une machine d'un type différent,
['autorité compétente pourra :

a) soit demander quel'engin subisse les déter minations ou les contr éles prévus
aux paragraphes 37 a 40;

b) soit Sassurer quela puissance frigorifique utile de la nouvelle machine est,
alatempérature prévue pour laclasse del'engin, égale ou supérieure acelle
de la machine remplacée;

Cc) soit sassurer quela puissance frigorifique utile de la nouvelle machine satisfait
aux dispositions du paragraphe 41.

Engins calorifigues

L'engin, vide de tout char gement, sera placé dans une chambr e isother me dont
la température sera maintenue uniforme et constante a un niveau aussi bas que
possible. L'atmosphere dela chambre sera brassée commeil est indiqué au
paragraphe 9 du présent appendice.

Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre le rayonnement, seront
placésal'intérieur et al'extérieur dela caisse aux pointsindiqués aux paragraphes 3
et 4 du présent appendice.

Lesportes, trappes et ouvertures diver ses seront fermées et I'équipement de
production de chaleur, ainsi que (il en existe) les dispositifs de ventilation intérieure,
seront mis en marche a leur régime maximal.

L estempératures moyennes extérieure et intérieure de la caisse seront déter minées
chacunetoutesles 30 minutes au moins.

L 'essai sera poursuivi pendant |2 heures aprés le moment ou la différence entre
latempérature moyenneintérieure de la caisse et la température moyenne extérieure
aura atteint la valeur correspondant aux conditions fixées pour la classe présumée de
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I'engin majorée de 35 % pour lesenginsneufs. L'essai sera satisfaisant si le dispositif
de production de la chaleur est apte a maintenir pendant ces 12 heures la différence
detempérature prévue.

Procés-verbaux d'essais

48. Chaqueessai d'engin donneralieu al'éablissement d'un proces-verbal composé
d'une Partie 1, conforme au modele No 1 A ou 1 B ci-apres (si celan’'a pasdéa éeée
fait au titre du paragraphe 28), et d'une Partie 3, conforme aux modeles Nos 4 A, 4 B,
4C,50u6 ci-apres.

Note explicative :

Pour ce type de matériau isolant, il convient de mentionner notamment |'agent d'expansion.

Contr6le de |'efficacité des dispositifs ther miques des engins en service

49. Pour le controle de I'efficacité du dispositif thermique de chaque engin réfrigérant,
frigorifique et calorifique en service visél] aux pointsb) et ¢) du paragraphel de
I'appendice | de la présente annexe, les autorités compétentes pourront :

soit appliquer les méthodes décrites aux paragraphes 32 a 47 du présent
appendice;

soit désigner des experts chargésd'appliquer les dispositions suivantes :

a) Enginsréfrigérants autres que les engins a accumulateur s eutectigues fixes

On vé&rifieraquelatempératureintérieure del'engin, vide de tout chargement,
préalablement amenée a la températur e extérieure peut étre amenée alatempérature
limite de laclasse del'engin, prévue a la présente annexe et é&re maintenue
au-dessous de cette température, pendant

12Dq

uneduréetellequet3 HDq étant I'écart entre +30 °C et cette température
limite,

Dg étant I'écart entrela température moyenne extérieure pendant |'essai et ladite
températurelimite, latempérature extérieure n'étant pasinférieurea +15°C. Si les
résultats sont favorables, les engins pourront étre maintenus en service comme
réfrigérants, dansleur classe d'origine, pour une nouvelle période d'une durée
maximale de trois ans.

b) Enginsfrigorifigues

On vé&rifieraque, lorsque latempérature extérieure n'est pasinférieurea +15 °C,
latempératureintérieure del'engin vide de tout chargement qui est préalablement
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amené a latempérature extérieure, peut ére amenée dans un délai maximum de
6 heures:

pour lesclasses A, B ou C, alatempérature minimale de la classe del'engin
prévue ala présente annexe;

pour lesclasses D, E ou F, alatempérature limite de la classe de I'engin prévue
alaprésente annexe.

Si lesrésultats sont favor ables, les engins pourront étre maintenus en service comme
frigorifiques, dansleur classe d'origine, pour une nouvelle période d'une durée
maximale detrois ans.

c) Enginscalorifigues

On vérifieraquel'écart entrelatempératureintérieure del'engin et la température
extérieure qui déterminela classe a laquelle I'engin appartient, prévu a la présente
annexe (22 °C pour laclasse A et 32 °C pour la classe B) peut étre atteint et
maintenu pendant 12 heures au moins. Si lesrésultats sont favorables, les engins
pourront étre maintenus en service comme calorifiques, dansleur classed'origine,
pour une nouvelle période d'une durée maximale detrois ans.

d) Dispositions communes aux enginsréfrigérants, frigorifiques et
calorifiques

i)  Silesrésultats sont défavorables, les enginsréfrigérants,
frigorifiques ou calorifiques ne pourront étre maintenus en service dansleur
classed'origine que s'ils subissent avec succes les essais en station décrits aux
paragraphes 32 a 47 du présent appendice; ils pourront alors ére maintenus en
service, dansleur classe d'origine, pour une nouvelle période de six ans.

i)  Sil sagit d'enginsréfrigérants, frigorifiques ou calorifiques
construitsenséried'aprés un type déterminé satisfaisant aux dispositions du
paragraphe 2 de I'appendice | de la présente annexe et appartenant a un méme
propriétaire, outre I'examen des dispositifs thermiques de chaque engin, en vue
de sassurer que leur état général est apparemment satisfaisant, la
détermination de I'efficacité des dispositifs de refr oidissement ou de chauffage
pourra étre effectuée en station d'apres les dispositions des par agraphes 32 a 47
du présent appendice sur | % au moins du nombre de cesengins. Si lesrésultats
de cesexamenset s cette détermination sont favor ables, tous ces engins
pourront ére maintenusen service, dansleur classed'origine, pour une
nouvelle période de 6 ans.

Note explicative concernant le paragraphe 49 d)

L es Parties contractantes peuvent appliquer les dispositions de ce paragraphe en vue d'étre
en mesure d'appliquer la procédure simplifiée décrite dans ce paragraphe.
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50.

51

52.

e) Procés-verbaux d'essais

Chaque essai d'engin par un expert donnera lieu a I'établissement d'un proces-verbal
composé d'une Partie 1, conforme au modéle No 1 A ci-aprés (si celan'a pasdéga
étéfait au titre du paragraphe 29 d)), et d'une Partie 3, conforme aux modéles Nos 7,
8ou9ci-apres.

Dispositions transitoir es applicables aux engins neufs

Pendant quatre ans a partir dela date de I'entrée en vigueur du présent Accord,
conformément aux dispositions du paragraphe 1 de son article 11, si enraison

de I'insuffisance des stations d'essais, il n'est pas possible de déterminer |'efficacité
des dispositifs thermiques des engins en utilisant les méthodes décrites aux
paragraphes 32 a 47 du présent appendice, la confor mité aux nor mes des engins neufs
réfrigérants, frigorifiques ou calorifiques, pourra étre vérifiée en appliquant les
dispositions du paragraphe 49 du présent appendice.

MODE OPERATOIRE POUR MESURER LA PUISSANCE FRIGORIFIQUE
UTILE W, D'UN GROUPE DONT L'EVAPORATEUR N'EST PAS GIVRE

A chaque équilibre ther mique, cette puissance est égale & la somme du flux
thermique U .Dq traversant les parois du caisson calorimétrique ou del'engin de
transport sur lequel le groupe frigorifique est monté et de la puissance thermique
mesur ée W; qui est dégagée a l'intérieur de la caisse par le dispositif ventilé de
chauffage éectrique :

We =W - U.Dq

Legroupefrigorifique est monté soit sur un caisson calorimétrique, soit sur un engin
de transport.

Dans chaque cas, le coefficient global detransmission thermique est mesuré

a une température moyenne unique de parois avant |'essai de détermination

de la puissance frigorifique. Il est procédé a une correction arithmétique de

cette isothermie, se basant sur I'expérience des stations d'essais, pour tenir compte
des températur es moyennes de parois a chaque équilibre thermique, lors de la mesure
de la puissancefrigorifique.

Il est préférable d'utiliser un caisson calorimétrique éalonné pour obtenir le
maximum de précision.
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Pour les méthodes et les modes opératoires, I'on se reportera aux dispositions
des paragraphes 1 a 15 ci-dessus. Toutefois, il suffira de mesurer U directement,
lavaleur de ce coefficient étant définie par la relation suivante :

ou W estlapuissancethermique (en Watt) dégagée par le dispositif ventilé
de chauffage interne;

Dgm est la différence entre la température moyenneintérieure q; et la
température moyenne extérieure qc;

U est lapuissancethermique par degréd'écart entrelatempérature d'air
intérieure et extérieure du caisson calorimétrique ou del'engin de
transport lorsquele groupe frigorifique est misen place.

L e caisson calorimétrique ou I'engin detransport sont placés dans

une chambre isotherme. Si |'on utilise un caisson calorimétrique, U.Dgq ne doit pas
représenter plusde 35 % du flux thermique total W,. La caisse calorimétrique ou de
transport doit ére un engin isotherme renforcé.

Observations concernant |le paragraphe 52 :

Le facteur U d'un caisson calorimétrique est en général mesuré sans que le groupe

frigorifique soit en place dans|'ouverture. Dans le cas d'un engin de transport, le facteur U peut
étre mesuré avec ou sans groupe frigorifique monté sur la caisse isotherme; en |'absence d'un
groupe frigorifique, un panneau isolant est monté a I'ouverture.

(Voir TRANS'GE.11/R.127)

53.

L a méthode suivante peut éventuellement étre utilisée tant pour les besoins de
référence que pour les essais d'engins construits en série. || Sagit ici de mesurer la
puissance frigorifique en multipliant le débit-masse du liquide frigorigene (m) par la
différence d'enthalpie entrela vapeur frigorigene sortant del'engin (hy) et leliquide a
son entréedans I'engin (h).

Pour obtenir la puissance frigorifique utile, il faut encore déduire la puissance
thermique produite par lesventilateurs brassant I'air intérieur (Ws). 11 est difficile de
déterminer W si les ventilateurs brassant I'air intérieur sont actionnés par un moteur
extérieur; en pareil cas, la méthode de I'enthalpie n'est pas recommandée. L orsque les
ventilateur s sont actionnés par des moteurs éectriques situésal'intérieur del'engin,
le mesurage de la puissance électrique est assuré par des appareils appropriés ayant
une précison de = 3%.
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L e bilan thermique est indiqué par larelation:

Wo = (ho - hi) m - W
Des méthodes appropriées sont décrites danslesnormes1SO 971, BS 3122, DIN,
NEN, etc. Un dispositif de chauffage électrique est placéal'intérieur del'engin pour

assurer un équilibrethermique.

54. |nstruments de mesure a utiliser

Les stations d'essais devront disposer de matériels et d'instruments de mesur e pour
déterminer le coefficient U avec une précision de+ 5 %. Lestransfertsthermiques
dusaux fuitesd'air ne devraient pas excéder 5% destransfertsthermiquestotaux au
traversdes parois du caisson calorimétrique ou del'engin de transport. Le débit de
fluide frigorigene sera déterminé avec une précision de+ 5 %. L a puissance
frigorifique utile sera déter minée avec une précision de + 10 %.

Lesinstruments équipant le caisson calorimétrique ou I'engin de transport seront
conformes aux dispositions des paragraphes 3 et 4 ci-dessus. On mesurera :

a) Lestempératuresd'air : au moins 4 détecteurs, disposés de fagon
uniforme, a l'entrée del'évaporateur;

au moins 4 détecteurs, disposés de fagon
uniforme, ala sortie del'évaporateur;

au moins 4 détecteurs, disposés de fagon
uniforme, al'entrée du condenseur;

Les détecteurs de température seront protégés
contrele rayonnement.

b) Lesconsommationsd'énergie: Lesinstrumentsdoivent permettre de mesurer
la consommation électrique et/ou de combustible
du groupefrigorifique.

c) Lesvitessesderotation: L esinstruments doivent permettre de mesurer
lavitesse de rotation des compresseursou
des ventilateurs, ou bien de déduire ces vitesses
par calcul dansle cas ou un mesurage direct est
impossible.

d Lespressons: Des manomeétres de haute précision (+ 1 %)
seront raccor dés au condenseur, al'évaporateur
et al'aspiration lorsquel'évaporateur est muni
d'un régulateur de pression.



55.

56.

e)

TRANSWP.11/2001/3

page 41
Annexe 1

La quantité de chaleur : Dissipée par lesdispositifs de chauffage intérieur,
composés der ésistances éectriques ventilées,
dont la densité de flux thermique n'est pas
supérieure a 1 watt/cn? et dont la protection est
assurée par une enveloppe a faible pouvoir
émissif.

Conditionsdel'essai

i)

i)

A I'extérieur du caisson calorimétrique ou del'engin detransport : la
températurede I'air al'entrée du condenseur sera maintenuea 30 °C + 0,5 °C.

A I'intérieur du caisson calorimétrique ou deI'engin de transport (a I'entrée de
['air dans|'unité de refroidissement) : pour trois niveaux de température
comprisentre -25 °C et +12 °C, selon les performances du dispositif de
production de froid, dont I'un & la température de classe minimum demandée
par le constructeur avec une tolérancede+ 1 °C.

L estempératures moyennes intérieur es seront maintenues avec une tolérance de

+ 0,5 °C. La puissance thermique dépensée al'intérieur du caisson calorimétrique ou
del'engin de transport sera maintenue a une valeur constante avec une tolérance de
+ 1% lors du mesurage de la puissance frigorifique.

Quand un groupe frigorifique est preésenté, pour essai, le fabricant doit fournir :

une documentation descriptive du groupe;

une documentation technique qui indique les valeurs des paramétres les plus
importants au bon fonctionnement du groupe et spécifiant leur plage
admissible,

les caractéristiques de la série du matériel essayé;

une déclaration indiquant la source d'énergie qui sera utilisée pour le groupe
thermique pendant I'essai.

M ode opér atoir e

L 'essai comporte deux parties principales, une phase derefroidissement puisle
mesur age de la puissance frigorifique utile a trois niveaux de températur e cr oissants.

a)

b)

Phase derefroidissement : latempératureinitiale du caisson calorimétrique

ou de I'engin detransport ne doit pas subir de fluctuationsde £ 3 °C par

rapport a latempérature ambiante prescrite, puiselle doit étre abaissée a -25 °C
(ou a la classe de température minimale).

Mesure de la puissance frigorifique utile a chaque niveau de température
intérieure.
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57.

58.

Un premier est effectué, pendant au moins quatre heures a chaque niveau
de température, en régime thermostaté (du groupe), pour stabiliser les échanges
de chaleur entrel'intérieur et I'extérieur dela caisse.

Un second est effectué en fonctionnement non thermostaté pour déterminer le
régime maximal du groupe frigorifique au cours duquel la puissance thermique
constante dépensée dans le dispositif de chauffage intérieur permet de maintenir en
équilibre chaque niveau de températureintérieure prescrit dansle paragraphe 55.

Ce second essai ne doit pas durer moins de quatre heures.

Avant de passer a un niveau de température différent un dégivrage manuel doit étre
effectué.

Si le groupe frigorifique peut étre alimenté par différentes sources d'énergie, I'essai
doit étrerépété avec chacuned'elles.

Si le compresseur frigorifique est entrainé par le déplacement du véhicule, I'essai sera
effectué aux vitesses minimale et nominale de rotation du compresseur indiquée par
le constructeur.

Si le compresseur frigorifique est entrainé par le déplacement du véhicule, |'essai sera
effectué a la vitesse nominale du compresseur indiquée par le constructeur.

L'on procede de la méme fagon en cas d'application de la méthode de I'enthalpie
décrite au paragraphe 53 mais on mesure en plus la puissance ther mique dégagée
par les ventilateurs de |'évaporateur a chaque niveau de température.

Précautions a prendre

Ces mesures de puissance frigorifique utile sont effectuées lors du fonctionnement
nonthermostaté du groupe frigorifique, en conséquence :

Sil existe un systeme de dérivation des gaz chauds, il faut veiller a ce qu'il ne
fonctionne paslorsdel'essai.

L orsgu'une régulation automatique du groupe peut faire appel au délestage de
cylindres du compresseur (pour adapter la puissance frigorifique du groupe aux
possibilités du moteur d'entrainement de celui-ci), |I'essai seraréalisé en
précisant le nombre de cylindres en service pour chaque niveau de température.

Controle
Il conviendra de vérifier en indiquant le mode opératoire sur le procesverbal d'essai :

i)  quelesdispositifs de dégivrage et derégulation thermostatique ne présentent
pas de défaut de fonctionnement,
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i) queledébit d'air brassé est celui spécifié par le constructeur,

Si I'on se propose de mesurer le débit d'air d'un groupe frigorifique, il faut
utiliser des méthodes capables de mesurer le débit global. Il est conseillé de
reprendrel'une des normes existantes en la matiere, a savoir : BS 848, 1SO
5801, AMCA 210-85, DIN 24163, NFE 36101, NF X10.102, DIN 4796

i) quelefluidefrigorigene utilisé pour |'essai est bien celui qui est spécifié par
le constructeur.

La puissancefrigorifique définie dansle cadredel'ATP, est cellerelativeala
températur e inter ne moyenne déter minée au moyen de sondestelles que celles
décrites au paragraphe 3 ci-dessus et non celle déterminée par les sondes situées a
I'entrée et ala sortie del'évaporateur.

Procés-ver bal d'essai

Un proces-verbal du type approprié serarédigé conformément au modéle No 10
ci-dessous.
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MODELE Nol A
Procés-verbal d'essai

établi conformément aux dispositions de I'Accord relatif aux transports internationaux de
denrées périssables et aux engins spéciaux a utiliser pour cestransports (ATP)

Proces-verbal d'essal NO ....ovveeveeeeeieeeeeeeeeeee.

Partiel

Spécifications de I'engin (engins autres que les citer nes destinées aux transports de liquides
alimentaires)

Station expérimentale agr ééefexpert’ :

Nom :

Type del'engin présenté’ :
Marque: ......ccoenen. Numéro d'immatriculation : ............ Numérodesérie: ...
Datedela premier@miSe 8N SENVICE | ..ottt

3 kg Chargeutile®: ............. kg

Tare
Caisse:
Marque et type : ..cccveeeeeereeeere e Numéro d'identification : .......cccceeevvvevereenne.
CONSLIUITE PAI & .ttt b et st b e b s b bt s bt e bt nbesa e e neese e e e e e e ens
Appartenant & 0U EXPIOITEE PA & .....ooceiireiererieerie et st
PrESENTEE PAI ..ottt et e et e e e st e e e e s re et e e ae e reeaeenreereereereaneens
D= 10= o [N ool 0= 1 U o o] o RS SR

Dimensions principales:

al'extérieur : longueur : ......... m, largeur : ......... m, hauteur : ....... m
al'intérieur : longueur : ......... m, largeur : ......... m, hauteur : ....... m
Surface totaledu plancher dela CaiSSe: ... m?
Volumeintérieur total utilisable dela CaiSSe: .....ccceiverivinie i m*

Surfacetotaleintérieuredes paroisdelacaiSSE S @ ..ococvvvveveveereccee s m?
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MODELE Nol A (suite)
Surfacetotale extérieuredesparoisdelacaiSse Se i .oovvvveeeeeeeieeriere e m?
SUrface MOYENNE: S =S XS ettt m?
Spécifications des parois de la caisse’ :
I U= OSSR
[ = T o = PSP
e 0TS oL g =S
Particularités de structure dela caisse’ :
Nombre, ES POITES . et re
emplacements desvoletsd'aération : .........cccoeceieeieccie e
et dimensions -
desorificesdechargement deglace: ...
Dispositifs accessoires :
Coefficient K =
................................................................................................................... W/nmPK

! Rayer les mentionsinutiles (des experts uniquement pour le casou |'essai est effectuél]
conformément aux paragraphes 29 ou 49 del'appendice 2 del'annexe | del'ATP).

2 Wagon, camion, remor que, Semi-remor que, conteneur, etc.
% Préciser |'origine de cesinformations.

* Nature et épaisseur des matériaux constituant les parois dela caisse, del'intérieur vers
I'extérieur, mode de construction, etc.

> Sil existe desirrégularités de surface, indiquer le mode de calcul adoptél pour
déterminer S et S..

®Barresa viandes, ventilateur s flettners, etc.
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MODELE Nol B

Procés-verbal d'essai

établi conformément aux dispositions de I'Accord relatif aux transports inter nationaux de
denrées périssables et aux engins spéciaux a utiliser pour cestransports (ATP)

Proces-verbal d'essal NO ....ovveeveeeeeieeeeeeeeeeee.

Partiel

Spécifications des engins-citer nes destinés aux transports de liquides alimentair es

Station expérimentale agr éée/expert’ :

Typedeciterne présenté :
Marque: ............... Numéro d'immatriculation : .............. Numérodesérie: ...
Datedela premier@miSe 8N SEIVICE ...t
e, kg Chargeutile®: ............ kg
Citerne:
Marque et type : ..cocveeeveeeeeeeeee e Numéro d'identification : .......ccccevrvervreenen.
CONSLIUITE PAI ettt bbb bbbt bt et e e e e e b et e nb e e bt nreene e e
Appartenant & 0U EXPlOITER PA & .....ooieiririeereeee ettt b e
PrESENTEE PAI : ...eeceiceeee ettt e et e e e b e et e e ae e reeteeaeeereereeaeeaaeereeneenreas
Date de 1@ CONSLIUCTION & ..oueiuieiieieieieieie et sa et e sbe e
Dimensions principales:
al'extérieur : longueur du cylindre: ...... m, grandaxe: ... m, petitaxe: ..... m

al'intérieur : longueur du cylindre: ... m, . grand axe: ...... m, petitaxe: ..... m
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MODELE No | B (suite)

VOlUME INEEI QUL ULHTISADIE 1 oo, m°

Volume intérieur de chaque compartiment : ... m>

SurfacetotaleintérieuredelacCiterNe S ... m?
Surface intérieur e de chague compartiment Sy ............. v S2 e ) eerreeeeneene m?

Surfacetotale exXteriaUr € de 1A CItEI NE So i oottt e e e e e e e e m?

Surfacemoyennedelaciterne: S =4S XS .o, m?
Spécifications des parois A€ 1a GItErNE® © ..ot
Particularités de Structur@ de la GItErNE® : ...ttt

Nombre, dimensions et description destrousd'hOmme: .......cccoovevieeiiece e

DK o L0 IS A} B (e oS o ] == S

! Rayer les mentionsinutiles (des experts uniquement pour le cas ol |'essai est effectué
conformément aux paragraphes 29 ou 49 del'appendice 2 del'annexel del'ATP).

2 Wagon, camion, remor que, Semi-remor que, conteneur, etc.
3 Préciser I'origine de cesinformations.

* Nature et épaisseur des matériaux constituant les parois dela citerne, del'intérieur
vers |'extérieur, mode de construction, etc.

® S'il existe desirrégularités de surface, indiquer le mode de calcul adopté pour
déterminer S et S..
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MODELE No2 A
Partie 2

Mesure du coefficient global de transmission thermique des engins autres que les citernes
destinées aux transports de liquides alimentair es confor mément aux paragraphes7 a 15
de I'appendice 2 del'annexe | del'ATP

M éthode expérimentale utilisée pour I'essai : refroidissement intérieur/chauffage intérieur?

Dateet heuredefermeturedesporteset orificesdel'engin ...,
Moyennes obtenuessur ............... heur es de fonctionnement en r égime per manent
(o [T - W heur es)
a) Température moyenne extérieure dela caisse: Oc=......... °C +.e. K
b) Température moyenneintérieure dela caisse: 0i=.... °C o K
c) Ecart moyen detempératureréalise: ) O = ....cococvvoerreeseeresseeeene s, K
Hétérogénéité maximale de température:
A EXLETEUN AEIA CAISSE : ..iiiiciiceeeeeee et sa et e ne e K
A'INTErIEUr dEIACAISSE: .uiiieeeeceeee et sreenas K
Température moyenne des paroisdela caisse: 4 ;qi T e ——————— °C
Température de fonctionnement de I'échangeur frigorifique? : ........oovveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeenne, °C
Point derosée de I'atmosphere a I'extérieur de
la caisse pendant la durée du régime permanent?: ...........ccccccoeeeeuenee. °C F o, K
DUr € tOtaAl@ AEI"ESSAI : .viviieiiieiieiieie ettt sttt et e be st be b neene e h
Durée du régime PErMEANENT & ...ttt se et s e e b b e s h
Puissance dépensee dans €S 6ChangeUrS: Wi ..o iecie e W

Puissance absorbée par lesventilateurs: Wa ....oooveiiieciice e W
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MODELE No2 A (suite)

Coefficient global de transmission thermique calculé par laformule:

Essai par refroidissement intérieur! : K = Wi~ W
S.Dq
. . - +
Essai par chauffage intérieur!: K = WitWa
S.Dq

.................................................... %

(A neremplir ques I'engin n'est pas équipé de dispositifs thermiques :)

Comptetenu desrésultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme a I'appendice 3 del'annexel del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification IN/IR™.

Toutefois, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type, au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 del'ATP, ne sera possible que durant une
période maximale detroisans, C'est-a-dire jusqu'au ........cccceeeereereeseeniessennnnns

! Biffer laformule qui n'a pas été utilisée.
2 Aindiquer uniquement pour |'essai par refroidissement intérieur.

3 Lorsque la caisse n'est pas de forme parallélépipédique, indiquer la répartition des points
de mesure destempératures extérieure et intérieure de la caisse.
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MODELE No2B

Partie 2

Mesure du coefficient global de transmission ther mique des engins-citer nes destinés aux
transports de liquides alimentair es conformément aux paragraphes 16 a 25 de |'appendice
2de l'annexe1del'ATP

M éthode expérimentale utilisée pour I'essai :  chauffageintérieur

Dateet heuredelafermeturedesorificesdel"engin : ..o

Moyennes obtenuessur ............... heur es de fonctionne ment en régime per manent
(o [J A heur es)

a) Température moyenneextérieuredelaciterne: ©0e=.............. °C v K

b) Température moyenneintérieuredelaciterne:

q = B S G e °C oo K
a S,

c) Ecart moyen detemp@atureréalise: ) & ...oocoocvoeeeveecseeieseeeeeeee s K
Hétérogénéité maximale detempérature :

A'INLErTEUr delaCITEINE ..ot K

al'intérieur de chagque compPartiment @ .........cccooeeieii e s e K

Al'EXtErTEUr e A CILEINE . .ot s sbenre s K
Température moyenne des paroiSde laCiterNe: ... °C
DUrée globale de " ESSAI : .....ocueeiecie e r e e ens h
Durée du régime PEFMANENT © ........coviiieieciee sttt re s e s a e e e e sre s e e sesneensesneennens h
Puissance dépensée par 1€S €ChangeurS: Wi e W
Puissance absorbée par lesventilateurs: Wa ....ooooeiieieecece et W

Coefficient global de transmission thermique calculé par la formule:

K = WitW,

S.Dq
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MODELE No 2 B (suite)
Erreur maximale de mesure correspondant al'essai effectUé: ........ccooeoviieieneneieneineens %

OIS VAIONST & oo e e e e e et e et e et e e e e e e e et et e s e s e s et et et et et e s eseses et es et er e s et et erererereranas

(A neremplir quesi I'engin n'est pas équipé de dispositifs thermiques :)

Compte tenu desrésultats des essais susmentionnés, |I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme a |'appendice 3 del'annexel del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification IN/IR?.

Toutefois, I'utilisation de ce proceés-verbal comme certificat d'agrément type, au sens du
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 de|'ATP, ne sera possible que durant une

période maximale detroisans, c'est-a-dire jusqu'au ........cccceeeeeeeieeeeesreeieeenens
Fait @ oo Leresponsabledesessais:
L B s e r e s e e s re e ane e aaes

! Lorsquelaciterne n'est pas de forme paralléépipédique, indiquer la répartition des
points de mesure destempératures extérieure et intérieure dela caisse.

2 Biffer la mention inutile.
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MODELE No 3
Partie 2

Controéle del'isother mie des engins en service effectué sur leterrain par les experts
conformément au paragraphe 29 de l'appendice 2 del'annexe 1 del'ATP

L'essai sest effectué sur la base du proces-verbal No: ............... endatedu: ....ccccoevrierienenn ,
émispar I'expert dela station expérimentale agréée (Nom, adresse) : ......cccceeeeveeereeciieeieesnnns

Etat relevélorsdu controle:

I 1 USRS
e T ISy F= 0= =SS
= 0TS 1 o] 1= =SS
[ F= o T PSSP

P OIS B OF 110G & oo

Orificesdevidange d'eau de NEtOYAgE : ......ccovviiiiiieeiie e reas
Controle de I"&anChEtE e I'AIT & .....ceceeieeceeeeeeee et

Coefficient K del'engin a I'éat neuf (indiqué dans le procés-ver bal
Ol = I o1 R= o= o 1= 010 NPT W/mPK

O VAl OIS © oo et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e nnnnnnnns

Compte tenu desrésultats des contr 6les susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen
d'une attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 deI'ATP, et valable pour une
durée maximale de trois ans, I'engin portant la marque d'identification IN/IR™.

Fait Q. oo Leresponsable desessais:

! Biffer lamention inutile.
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MODELE No4A

Partie 3

Détermination de |'efficacité des dispositifs de refroidissement des enginsréfrigérants

a glace hydrique ou a glace carbonique par une station expérimentale agr éée
conformément aux paragraphes 32 a 36, a l'exception de 34 b) et 34 c), de I'appendice 2 de
['annexe 1 del'ATP

Dispositif de refroidissement :

Description du dispositif de refroidiSSEment & ..o
N F= =X o [ Lo o) T = 1= SN
Charge nominale defrigorigeneindiquée par le constructeur : .........cccoevvveeveeeenenne. kg
Charge effective de frigorigene pour I'€SSal : .......cccceeeevieeiieseese e kg

Fonctionnement de maniéer e autonome/non autonome/r accor dé
auneingallation centrale®

Dispositif de refroidissement amovible/non amovible?

CONSITUCTEUL ..ttt ettt et s e s e e et e e e ae e e e e e s be e s aneeaae e saneenneeeneeeabeenneeenneeneas
TYPE E NUMEI O 0B SEI MBS . .ttt et re et e s et e sneesreeeesreenneennens
ANNEE Ae FaDIICALION & ..o e benneas

Dispositif de chargement (description, emplacement; joindre un croquis s
TS0 T =) TSSO

Dispositifs de ventilation intérieure:

Description (nombred'apparels, C.) & oo
Puissance des ventilateur S EleCtIiQUES . ......ooviieeiice et e w
DD I 1.vvveiieieeseessesess s m*/h
Dimensions des gaines: section transversale: ........... m?,  longueur : ... .......... m

Ecran dereprise d'air; description*

! Rubrique a supprimer si elle est sans objet.
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MODELE No 4 A (suite)

DispositifsSd'autOMALICILE : ........cooiieeeeee ettt eens

Températures moyennes au début del'essai :

AINLEITOUN & s PC o K
AEXEETOUN & oo PC F o K
point deroséedelachambred'essai : ..o C s K
Puissance de chauffage iNtEriQUI : .........oovcii e e w
Date et heuredefermeturedesporteset orificesdel'engin : ...

Relevé destempératures moyennesintérieure et extérieure de la caisse et/ou courbe
représentant |'évolution de cestempératures en fonction du temps::

Compte tenu desrésultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme a I'appendice 3 del'annexe 1 deI'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : .........c.cceecvveenieeiinnienieeienens

Toutefois, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 de|'ATP ne sera possible que durant une
période maximale detroisans, C'eSt-a-dir € JUSQU AU : ....ceevveeceereerieseeseeseesee e eee e eeesseessesneens
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MODELE No 4B

Partie 3

Détermination de I'efficacité des dispositifs de refroidissement des enginsréfrigérants a
plaques eutectiques par une station expérimentale agr éée confor mément aux paragraphes
32 a 36, al'exception de 34 a) et 34 c), del'appendice 2 del'annexe 1 del'ATP

Dispositif de refroidissement :

D= ot ] o] A o] o RO S SR PP
Naturedela solution GULECLIGUE : .....cc.eceiieeeceeceee ettt re e
Charge nominale de solution eutectique indiquée par le constructeur : .................... kg

Chaleur latente a latempérature de
congélation annoncée par le constructeur : ........ccoceeeveenen. kJ/kg - R °C

Dispositif de refroidissement amovible/non amovible!

Fonctionnant de maniér e autonome/non autonome/r accor dé a une installation
centralet

L0001 1 [ = 1 | TP PR
TYPEEL NUMEN 0 U8 SEIIES & .ottt ettt b e s
ANNEE Ae FaDIICALION & ..o e benneas
Plaques eutectiques : Marque: ....ccoooeveveiereneeene TYPE: e

Dimensions, nombre, emplacement des plaques,
écartement par rapport aux parois (joiNdre CroquIs) & .....ccccveveverereereereeiesesese e seeseeseenas

Réserve defroid totale annoncée par le constructeur
pour latempérature de congélation de: .......cccccceevvvveiiennnne kJ - AR °C

Dispositifs de ventilation intérieure (Sil y alieu) :

D= ot ] o] A o] o R USSP PP PP PR

Dispositifs d"aUtOMALICITE : ......c.ccueeieeiececeeee e nre s

! Rubrique & supprimer si elle est sans objet.
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Machinefrigorifique (Sil y alieu) :

Marque: ....cccocvveenriee e TYPE: oo NO: e
g o F=Te =0 = 0 S
Compresseur : Marque: ... TYPE: e
Mode d entralNEMENT & .......ooiiei ettt b e e b b ne e
N F =X o [V Lo o AT (= = SRRSO
CONAENSEUL ..ttt b et b et h e e e st b e e et eb e R e e e st e b e e e en e nrenens

Puissance frigorifique indiquée par le constructeur pour latempérature de
congéation annoncée et pour unetempérature extérieurede+30°C : .....cccovevenenee. W

.Dispositifsd'automaticité :
MarqUE : ..o e TYPE i
DEGIVIage (STl Y @1IBU) & oottt nneens
TREIMOSLAL © ..ot b et r e r et r e n e n e e r e nr e
Pressostat BP ;... e

(eSO 1 = R o | TR

Dispositifs accessoires:

Dispositif de chauffage électrique desjoints

de porte: puissance par metrelinéaire derésistance: ......ccocvveveveieeieneseeeeneene W/m
Longueur liN€aire derESIStANCE : ......coviiiieece et m

Températures moyennes au début del'essai :

ATTNEENTBUN & e PC K
A'EXEErTOUN & o PC  F K

point deroséedelachambred'essai : ..........ceeuueeee. C o K
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Puissance de chauffage iNtEriQUr : ........cooiieei e w
Date et heuredefermeturedesporteset orificesdel'engin : ......ccccveevicevecce e,
Durée d'accumulation de froid : ... e h

Relevé destempératur es moyennesintérieure et extérieure de la caisse
et/ou courbereprésentant I'évolution de cestempératures en fonction du temps:

Comptetenu desrésultats des essais susmentionnés, |I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : .........c.ccocevvrierieieninnienieennnne

Toutefois, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 de|'ATP ne sera possible que durant une
période maximale detroisans, C'est-a-dir€ JUSQU AU & ....cceeeveeeeiueeiieseeerieseesiesee e see e
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MODELE No4C
Partie 3

Détermination de ' efficacité] des dispositifs de refroidissement des enginsréfrigérants a gaz
liquéfiés par une station expérimentale agr éée conformément aux paragraphes 32 a 36,
al'exception de 34 a) et 34 b), del'appendice 2 del'annexe 1 del'ATP

Dispositif de refroidissement :

D1 ot ] o] A o] o RO S T S PP P PP

Fonctionnant de maniére autonome/non autonome/r accordé a une installation
centrale!

Dispositif de refroidissement amovible/non amovible!

CONSLTUCTEUL ..ttt ettt et b e s ae e et e e s ae e e e e e sb e e s mneese e saeeemneesneesaneenneeenneanneas
TYPE E NUMEI O U8 SEI TS . .uiiiieieeite ettt te e te et et s esae e e s teentesreenseeneenneannens
ANNEE Ae TADITCALION © ..ot nne s
NAtUr € AU frigOrIgONE & ..ottt e

Charge nominale defrigorigene indiquée
PAI 1€ CONSLIUCTEUT & ..ttt sttt bbbt enes kg

Charge effective de frigorigene pour I"€SSal : .......ccccvereierenenniesese e kg
DTS e gl o) g Ie [N g= = Yo ] SRS
Dispositif de chargement (description, emplacement) @ ......ccoooeveeeieccece e,

Dispositifs de ventilation intérieure :

Description (NOMBIE, BLC. ) i e e esnne e
Puissance des ventilateur S EleCtI iQUES . ......ccviieeieeie e W
DEDIL & ovooveeiieciesesise ettt m/h
Dimensionsdesgaines: section transversale: ................ m?,  longueur : ............ m
DispositifsS A" aUtOMALICITE : ......ccueeiecieeecece e et e b e e re e e sreenesneesreennas

1 Biffer la mention inutile.
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MODELE No 4 C (suite)
Températures moyennes au début de |I'essai :
AINLEITEUN & e PC ot K
AI"EXLEITOUN & i PC e K
point deroséedelachambred'essai : ........ccoceeevenee. PC ot o K
Puissance de chauffage iNtErTBUN : ........occeeiieeceese et ne e W

Dateet heuredefermeturedesporteset orificesdel'engin: .....oooe e,

Relevé des températures moyennesintérieure et extérieure dela caisse
et/ou courbereprésentant I'évolution de cestempératures en fonction du temps:

Compte tenu desrésultats des essais susmentionnés, |I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : .........ccccoeceveereriinninnieniennns

Toutefois, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 de|'ATP ne sera possible que durant une

période maximale detroisans, C'eSt-a-Air€ JUSQU AU : ....ccoereeeruerererieneeerieseeesie e seeeseeseenens
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MODELE No5
Partie 3

Déter mination de ' efficacitél] des dispositifs de refroidissement des enginsfrigorifiques par
une station expérimentale agr éée conformément aux paragraphes 37 a 40 de I'appendice 2
del'annexe 1del'ATP

Machinesfrigorifiques:

Fonctionnant de maniére autonome/non autonome/r accor dées
auneinstallation centrale?

M achines frigorifiques amovibles/non amovibles!

CONSLTUCTEUL ..ttt s e e et e e s ae e e s e e s se e s mne e ame e sareeaneeaneeenneenneesnneeneas
TYPEE NUMEN O UE SEIIES & ettt sttt se st e e e s seenens
ANNEE AE FADIICALION ..ot st eneeneas
Nature du frigorigene et Charge : ... e

Puissance frigorifique utile indiquée par le constructeur pour une
température extérieurede + 30 °C et pour unetempératureintérieurede:

0 PR T PP PRPOP w
= 00 L e w
2 O e TSP PP PPRPRPPRRPROIN W

MaArQUE © ..o TYPE
M ode d'entrainement : dectrique/thermiquefhydraulique!

1SS o 11 o] 1 S
Marque: .....cccceeeuenne Type: e Puissance: ........... KW ........... - IO t/mn
CoNdeNSEUr €t VAP0 ALEUT : ....cceeieeeieeieeeesteeieseesteeeesseeseseesseeseesseesseeseesseeeesseensesnesssennees
Moteur du/des ventilateurs: Marque: .....cccooeveieeieeieennn TYPE: oo
Nombre: .......cccecvvenene. Puissance: .......ccoeeennne. KW A e t/mn

! Biffer la mention inutile.



TRANSWP.11/2001/3

page 61
Annexe 1
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Dispositifs de ventilation intérieure:
Description (nombre d'appar€ils, ELC.) & ..o
Puissance des ventilateur S EleCtriQUES . ......ooviieeiice et w
DD © ovvooieoeieseeses st m*/h
Dimensions des gaines: section transversale: ............. m?,  longueur : ............. m
Dispositifs d'automaticité :
MarQUE : ..o TYPE L
DEGIVIage (STl Y @1TBU) & coeeeeeee ettt r e na e e nnennes
TREIMOSLAL & ..t b e bbb s et et e e e b et et e s be st e nrenre e
Pressostal BP : ...ttt ae e b ae e e e ne e e en
PressoStal HP & ... s
D= (< g [0 (= U USSP
U 4 = USSP ORR PR
Températures moyennes au début de |'essai :
ATNEEITEUN T e PC ot K
AI"EXLEITOUN & i PC F o K
point deroséedelachambred'essai : .......c.ccccoevennee °C d o K
Puissance de chauffage iNt@riQUr : ........cooiiiei e w

Date et heuredefermeturedesporteset orificesdel'engin: ......ccccceevveevecce e,

Relevé des températures moyennesintérieure et extérieure dela caisse
et/ou courbereprésentant |'évolution de ces températures en fonction du temps:
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MODELE No 5 (suite)

Temps écoulé entre le début del'essai et le moment ou la température moyenne
al'intérieur dela caisse atteint [atempératur @ Preserite: .o ecece e h

OB VA ONIS & e e e e e e e

Comptetenu desrésultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 de|'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : .........ccccceovvievinievecieceenne

Toutefois, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 de|'ATP ne sera possible que durant une
période maximale detroisans, C'est-a-dir € JUSQU QU : ....ceevveeeeiieeiieieesieeeeseesee et eee e
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MODELE No 6
Partie 3

Déter mination de ' efficacité] des dispositifs de chauffage des engins calorifiques par une
station expérimentale agr éée conformément aux paragraphes 43 a 47 del'appendice 2 de
['annexe 1 del'ATP

Dispositif de chauffage :
D1 o 11 o] o S

Fonctionnant de maniére autonome/non autonome/
raccordé a uneinstallation centralet

Dispositif de chauffage amovible/non amovible!

L7001 1 (i = 1 | PP PR PSPPSR
TYPE EL NUMEN O U8 SEITES © ..eiiieeisie et eee st e e te et e s te e e s re e te et e sneeseeneesreennenneens
ANNEE Ae TaDIICALION © ..o bbb nneas
g o] oo 0 T o S
Surface globale d'échange de Chaleur : .........cooeivieiecceseee e m?
Puissance utile indiquée par [€ CONSLFUCLEUN : .......c.cocveiierie e kw
Dispositifs de ventilation intérieure :
Description (nombre d'appar@ils, €C. ) & ..o
Puissance des ventilateur SEIECIIIQUES . ......cooveeierierieeee et w
DEDIL © cvvvvveerieiieisee sttt m/h
Dimensionsdesgaines:  section transversale: ................ m?, longueur : .......... m
Températures moyennes au début de |'essai :
ALTNTENTEUN & e PC o, K
AI"EXEENTOUN T oo PC F o K

Date et heuredefermeturedesporteset orificesdel' engin @ ..o
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MODELE No 6 (suite)

Relevé des températures moyennesintérieure et extérieure dela caisse
et/ou courbereprésentant I'évolution de cestempératures en fonction du temps:

Temps écoulé entre le début de I'essai et le moment ou la température
moyenne a l'intérieur dela caisse a atteint latempeérature prescrite: ......coceceveevceervveerennne h

L e cas échéant, indiquer la puissance calorifique moyenne
pour maintenir durant |'essai |'écart de température prescrite?
entrel'intérieur et I'extérieur dela CaiSSE: ... w

Observations:

Compte tenu desrésultats des essais susmentionnés, |I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 de|'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : ...........cccccevevierienieninsieciennnns

Toutefois, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) de|'appendice 1 del'annexe 1 deI'ATP ne sera possible que durant une

période maximale detroisans, C'est-a-dir € JUSQU QU : ...cceevveeeeiieeieeseesieeeesreesie e see e sreesne e
= T - Leresponsable desessais:
L B e eeeeeeeee e e e e e r e e e e re e e e e e reeaneeeree e

! Biffer la mention inutile.

2 Augmenté de 35 % pour les engins neufs.



TRANSWP.11/2001/3

page 65
Annexe 1

MODELE No 7

Partie 3

Controéle deI'efficacitél] des dispositifs de refroidissement des enginsréfrigérants en service,
effectué sur leterrain par des experts conformément au paragraphe 49 a) del'appendice 2
del'annexe 1del'ATP

Le contrdle a été effectué sur la base du procés-verbal No ................ endatedu: ................ ,

emis par la station expérimentale agréée/l'expert (NOmM, adreSse) & ....cccveceeveeeeeseereeeeseeree s

Dispositif derefroidissement :

D= ot ] o] A o] o TSSO
CONSITUCTEUL .ot b e s e e e e s e s re et e sneenb e e e e sneennennnens
TYPE EL NUMEN O U8 SENTES & .ttt sttt sttt bbb e e b et
ANNEE e faDIICALION & ..o e
NALUF € AU FIrIgOMTGENE © .ottt ettt sn e s e
Charge nominale de frigorigéneindiquée par 1€ CoNStrUCteur : ........c.ccceeeveierereeenens kg
Charge effective de frigorigene pour 1'@SS5al : .......ccoceveerirerrienene s kg

Dispositif de chargement (description, emplacement) : ........ccoceerinininnineneeeeeeee

Dispositifs de ventilation intérieure:

Description (nombre d'appareils, €C.) & ..o
Puissance des ventilateur S EleCtriQUES . ......ocuiieeiicie et e w
DD & ovooierrieseese ettt m/h
Dimensionsdes gaines: section transversale: ................. m?, longueur : ........... m
Etat du dispositif de refroidissement et des appar eils de vertilation : ............ccoveeeeveenne.
TempératureintériaUre atte@iNte: .......ccceeieceece et °C

POUr UNetemperature eXtEriEUrE UE : ..iviiiieeece e °C
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MODELE No 7 (suite)

Températureal'intérieur del'engin avant la mise en route
du dispositif de production defroid :

...................................................................................................................................................... °C
Tempstotal de fonctionnement du groupe de production defroid : ........cccoceveeevieverienenene h
Temps écoulé entre le début del'essai et le moment ou latempérature
moyenne a l'intérieur dela caisse a atteint latempérature prescrite .......ccccevveeeveeceeceeennene, h
Controle du fonctionnement du thermMOStat : .......ccoovriiiireneee e
Pour lesenginsréfrigérants a plaques eutectiques::

Dur ée de fonctionnement du groupe de production

defroid assurant la congélation de la solution eutectique: ........cccoveeeeeecieceieeceenene h

Durée de maintien de la températured'air intérieur

1o Q=] BT = o [0 o T 01U ] 1= S h

Observations:

Comptetenu desrésultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme a I'appendice 3 del'annexe 1 de|'ATP, et valable pour une durée
maximale de trois ans, I'engin portant la marque d'identification :
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MODELE No 8
Partie 3

Controéle de|'efficacité des dispositifs de refr oidissement des enginsfrigorifiques en service,

effectuésur leterrain par les experts conformément au paragraphe 49 b) de |'appendice 2
del'annexe1del'ATP

Le contrdle a été effectué sur la base du proces-verbal No .................. endatedu ...................
émis par la station expérimentale agrééel/l'expert (NOM, adreSSe) : ....cccvevveeerereseseseseeseeseenns
Machinesfrigorifiques:
CONSLTUCTEUL ..tttk e e bt s ae e et e e e ae e e s e e sse e e aseese e saeeenbeeeneeenbeenneeenneeneas
TYPEEE NUMEN O U8 SEIIES .ottt sttt s seeneas
ANNEE Ae TaDIICALION © ..o bbb nneas
1o T o] o] o SR

Puissance frigorifique utile indiquée par le constructeur pour une
température extérieure de + 30 °C et unetempératureintérieurede:

Nature du frigorigene et Charge : ..o e kg
Dispositifs de ventilation intérieure:
Description (nombred'appar€ls, €C. ) & oo e
Puissance des ventilateur SEIECIIQUES : ......ovciiirieiieeree e w
D o | RS STRSSSPR m°/h
2

Dimensions des gaines: section transversale: ............. m*, longueur : ............ m

Etat de la machine frigorifique et des dispositifs
de Ventilation INTEITEUINE . ..ottt sb et
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MODELE No 8 (suite)

Température iNtErieUrE attOiNte ! ......cooco e s °C
Pour unetempératur e eXtEriEUr € A . .....cvcveieeeeieee e °C
et une duréedefonctionnement relative de: .......ccooeeeeeeceiere s %
DUrée defonCtioNNEMENT & ..ot r e ens h

Controle du fonctionnement du therMOSEaL @ ........cccoverirenireee e

(@01 = V7= 11 0] 0 1S SRS

Compte tenu desrésultats des essais susmentionnés, |I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme a l'appendice 3del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale detrois ans, I'engin portant la marque d'identification : ...........cccccevevvivnieriniecieennne
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MODELE No 9
Partie 3

Controle de|'efficacité des dispositifs de chauffage des engins calorifiques en service,
effectué sur leterrain par les experts conformément au paragraphe 49 c¢) de I'appendice 2
del'annexe1del'ATP

Le contrdle a été effectué sur la base du proces-verbal No .................. en datedu................... ,

émispar la station expérimentale agrééefl'expert (NOM, adresse) : .......cccveeevreereneeneserennenens

Mode de chauffage :
1= o ] o 0] o PSSP
CONSITUCTEUL .ot b e s r e e b e n e s e b e nenan e
TYPE E NUMEI O 0B SEITES & ittt ettt st e s be e e s beeneesreenresneesseennens
ANNEE A faDIICALION & ...
] 0] = o= 0 T o PP SPROI
Surface globale d'échange de Chaleur : ... m?
Puissance utile indiquée par 1€ CONSITUCLEUN : .........ccoveiueeiieciececeeee e kW

Dispositifs de ventilation intérieure:

Description (nombre d'appar€ils, 61C. ) & ..o s
Puissance des ventilateur S EleCtriQUES . ......ooviiieieeie e W
D o SR P m/h
Dimensionsdesgaines: section transversale: ................. m?, longueur : ........... m
Etat du dispositif de chauffage et des appareils de ventilation iNtérieure: .........cocoeevvveereeneee.
TempératureiNtErieUr@ atleiNte: .....cccveceee e es °C
Pour unetempérature eXtEriQUr € de : .....coviii e °C

et uneduréedefonctionnement relative de : ....eeeeeeeee e %
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MODELE No 9 (suite)
DU 0 A FON G ONNMEIMIENT & oeeeeeeeeeeeee ettt et e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeaeessssssaeseseerereseesesesensnaaaes h
Controle du fonctionNEMENT AU ther MOSLAL & ..eoeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e aeeeeeeeaeeeaaan

(@] 015 S AV 1A T 0] 1SS TR

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agr & au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 de|'ATP, et valable pour une durée
maximale detrois ans, I'engin portant la marque d'identification : ..........cccoceeveevenieiieeieseenn,
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MODELE No 10
PROCES-VERBAL D'ESSAI

établi conformément aux dispositions de |'accord relatif aux
transportsinter nationaux de denr ées périssables et aux
engins spéciaux a utiliser pour cestransports (ATP)

Proces-verbal NO. ......ooveeieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeae

Déter mination de la puissance frigorifique utile d'un groupe frigorifique confor mément
aux paragraphes51 459 del'appendice 2 del'annexe 1 del'ATP.

Station expérimentale agr éée :

N0 12

a) Specificationstechniques du groupe

Date de construction : .......cccceeeeveeveeeeseeeeene MarqUE . .oveeeeeeeeeee et
TYPE L s Nodanslasérietype: ....cccocooeveinerennnns
Genre' :

Autonome/non autonome
Amovible/fixe
M onobloc/éléments assemblés

Description :

Compresseur : Marque: ... TYPE oo
Nombredecylindres: .......cccoceeenee. Cylindrée: ...,
Vitesse nominale derotation @ .........ccocceveneneenenee s t/min

M ode d'entrainement? : Moteur électrique, moteur thermique autonome,
moteur du véhicule, déplacement du véhicule
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MODELE No 10 (suite)

Moteur d'entrainement du compresseur®: 2 :

Electrique: Marque: ..ccooceeeeeeeeseeee e LY
Puissance: ............ KW  pour unevitessederotation de: .......... t/mn
Tension d'alimentation : ............. \Y, Fréguence: .....ccooverenne. Hz
Thermique: Marque: ...cooeeeeeveeie e eee e TYPE: e
Nombredecylindres: ........ccccceeuee. Cylindrée: .....cccooevveveieceen
Puissance: ............ KW pour unevitessederotation de: ........... t/mn
(@22 T o 18] =1 1 | TSR
Hydrauliguee Marque: ....ccoeeeveeveceeseece e TYPE: e
ENLrainement & ..ot e
Alternateur: Marque: ..o TYPE o
Vitesse de rotation:
nominale donnée par 1€ CONSEIUCLEUN : .......ooovrerieiereneeere e t/mn
minimale donnée par 1€ CONSIIUCLEUT © .....c.ccveceeveeie e t/mn

[ Lo (R Yo o g T = o[- SRS
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MODELE No 10 (suite)

Echangeurs Condenseur Evapor ateur

Marque-Type

Nombre de nappes

Pas des ailettes (mm)?

Tube: nature et diamétre (mm)?

Surface d'échange (n?)?

Surface frontale (m?)

Nombre

Nombre de pales

Diameétre (mm)

Puissance nominale (watt)? 3

IVENTILATEURS

Débit total nominal (m*/h)?
sousunepression de.......... Pa

M ode d'entrainement

Détenteur : Marque: ..cccoceveeeeeeseeee e 1Y/ Koo (= 1= RN

DR oo IS LN o (SN0 = o Th = T L= TSSOV

DispoSitif d"AULOMALICITE © .....oeeeieeeeee e sttt
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RESULTATSDESMESURESET PERFORMANCES FRIGORIFIQUES
(Température moyenne del'air au condenseur ...... °C)
Vitesse derotation Puissance | Débit masse | Enthalpiedu | Enthalpiedu | Puissance | Consommation| Températu Température Puissance
de du fluide fluide fluide absorbée | d'électricitéet | remoyenne intérieure frigorifique
chauffage | frigorigene |frigorigénea|frigorigenea| parles |decombustiblelautour dela utile
% “p 0 intérieur 4 I'entréedans| lasortiede |ventilateurs caisse §
;1) % % ventilé I"évapor ateur [ I'évapor ateur du 2 g ®
S = 8 4 4 frigorifére § 5
= < 5 * S |5:2E
83 | 85 | 83, =83
t/min | t/min | t/min w kg/sec J/kg J/kg W W ou I/h °C °C °C W
o | | e e i | i | i s
B |eererermnens [rerererrrerens [errnnnnns [ frrr [ e [ [cee [ [ o [
=
e
o
4
()
<
£
£
=
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M éthode d'essai et résultats

Méthode d'essai’ : par bilan thermique/ par la méthode de la différence d'enthalpie,

Dans un caisson calorimétrique de surface moyenne =.........cccccoceeveveeieneeseseeneesneens m?
Valeur mesurée du coefficient U du caisson avec
[€ groUPE EN PIACE . ... W/°C,
alatempérature moyennedeparoi : ...... °C.

Dans un engin de transport
Valeur mesurée du coefficient U del'engin de transport équipél
(o (U0 011 o1 W/°C,

M éthode employée pour la correction du coefficient U de la caisse en fonction dela
température moyenne de paroi de celle-ci :

Erreurs maximales de déter mination :

du COEfICIENt U A 18 CAISSE.......eiiiiieieeee ettt n s
delapuissance frigorifiqUe AU GIrOUPE.......coeiieierierierie sttt ettt

Controles:
Régulateur detempérature:

exactitude de consigne..........cccccceeeeeveevneenen. °C
différenti€......cccoevieceieeeeeeee e °C

Fonctionnement du dispositif de dégivrage® :
satisfaisant / non satisfaisant

Débit d'air au soufflage de |'évaporateur :

ValeUr MESUM€L.......ccceeceeeeeieceeee e e m3/h
SOUSUNEPressioN de ......ocveeveevieesieecreesienas Pa

Existence d'une possibilité[] de production de chaleur a |'évaporateur pour des
consignes du thermostat comprisesentre0 °C et +12 °C*: Oui / Non
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(o) IO 01 = 7= (0] 1TSS

Fait a..ccooveeeeeeeeceeeee Leresponsable des essais

'Rayer les mentionsinutiles.
2\/aleur indiquée par le constructeur.
3 e cas Déchéant.

“Uniquement pour la méthode par différence d'enthalpie.
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Annexel, Appendice 3

A. Moddedelaformuled'attestation de conformité del'engin
prescrite au paragraphe 4 del'appendicel del'annexe 1

FORMULE D'ATTESTATION POUR LESENGINSISOTHERMES, REFRIGERANTS,
FRIGORIFIQUES OU CALORIFI QUESAFFECTE}S AUX TRANSPORTS
TERRESTRESINTERNATIONAUX DE DENREES PERISSABLES

ENGIN
ISOTHERME REFRIGERANT | FRIGORIFIQUE | CALORIFIQUE | °

ATTESTATION?

délivrée conformément a |' Accord relatif aux transports
internationaux de denr ées périssables et aux engins
spéciaux a utiliser pour cestransports (ATP)

Autorite délivrant I'afteStation .........ccveriiirinires e
L EINIGINT oottt e et e et eeeeneee e e ee et e s e e et eneeeeeneeeeeneer et e e et en e
Numéro d'identification ................ AONNELT PAF ..o
Appartenant & 0u EXPlOITE PAI ......cccvveeieriereeere et neenne e
= Y= o= | SR
ESt FECONNU COMME™ ..ottt
6.1 avecdispositif(s) thermique(s) :

6.1.1 autonome;

OUTAWN T

6.1.2 non autonome; )
6.1.3 amovible: ) °
6.1.4 non amovible )

! Signe distinctif du pays utiliséCen circulation routiéreinternationale.

2 Laformule d'attestation doit &treimprimée danslalangue du pays qui la délivre et en
anglais, en francgais ou en russe; les différentes rubriques doivent ére numérotées
conformément au modéle ci-dessus.

% Indiquer le type (wagon, camion, remor que, semi-remorque, conteneur, etc.); dansle cas
d'engins-citer nes destinés aux transports de liquides alimentair es, ajouter lemot " citerne” .
* Inscrire une ou plusieur s des dénominations figurant & |'appendice 4 de la présente
annexe ainsi que la ou lesmarques d'identification correspondantes.

® Biffer lesmentionsinutiles.

® Lenuméro (lettres, chiffres, etc.) indiquant I'autoritél qui addivrél |'attestation e la
référence del'équipement.
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7.

Base de ddlivrance del'attestation

7.1

1.2

Cette attestation est délivrée sur la base:

7.1.1 del'essai del'engin; )
7.1.2 dela conformité[& un engin deréférence; )
7.1.3 d'un contrdle périodique; )y 1
7.1.4 dedispositionstransitoires. )

Lorsgue I'attestation est délivrée sur la base d'un essai ou par référencea un
engin de méme type ayant subi un essai, indiquer :

A R = X LA 0 =S USSR
7.2.21anaturedeS ESSAIS 2 ...
7.2.3 leou lesnuméros du ou des proces-VerbauX ........ccccvvceveereeceseesesce e,
7.2.4 lavaleur du COEffICIENT K ......coiiieiiieeee e

7.2.5 lapuissance frigorifique utile®ala
température extérieure de 30 °C

et alatempératureintérieurede ..... °C e W
" " S °C e w
" " L °C e wW
Cette attestation est valable JUSQU AU ........cocoiiiiriiiieeeeeee e
8.1 Sousréserve:
8.1.1 quela caisse isother me (et, le cas Oéchéant,
I'équipement thermique) soit maintenue en bon état d'entretien;
8.1.2 qu'aucune modification importante ne soit apportée aux dispositifs
thermiques; et
8.1.3 quesi le dispositif thermique est remplacél], le dispositif de remplacement
ait une puissance frigorifique [égale ou supérieure a celle du dispositif
remplacé.
Faita: ..o, 10, L e

(L'Autorité compétente)

! Biffer lesmentionsinutiles.

2 Par exemple: isother mie ou efficacitéd] desdispositifsthermiques.

% Dans le cas ol les puissances ont [1é&é] mesurées selon les dispositions du paragraphe42 de
I"appendice 2 de la présente annexe.
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Observation concernant le point 8:

Le remplacement de certains composants du dispositif thermique au cours de la vie d'un
engin ne constitue pas une modification importante, é&ant donné que le remplacement de
composants ne réduit pas les performances du dispositif. De tels remplacements sont effectués de
temps en temps dans la plupart des engins en service.

B. Plague d'attestation de conformitéJa |l'engin prévu au paragraphe 4
del'appendicel del'annexel

[.  Cetteplague d'attestation doit ére fixée al'engin de maniéere permanente et en un
endroit bien visible, a cotél] des autres plaques d'agrément qui ont & émises a desfins
officielles. Cette plaque, conforme au modéle reproduit ci-dessous, doit se présenter sousla
forme d'une plaque rectangulaire, résistante a la corrosion et a l'incendie d'au moins

160 mm x 100 mm. Lesinformations suivantes doivent étreinscrites sur la plaque de
maniérelisible et indélébile, au moins en anglais ou en francaisou en russe :

a) "ATP" enlettreslatines, suiviesde" AGREE POUR LE TRANSPORT DES
DENREES PERISSABLES',

b) "AGREMENT", suivi du signedistinctif (utilisé en circulation routiére
internationale) de'Etat dans lequel I'agrément a été accor dé et d'un numéro (chiffres,
lettres, etc.) deréférence del'agrément,

c) "ENGIN", suivi du numéro individuel permettant d'identifier I'engin considéré
(il peut sagir du numéro de fabrication),

d "MARQUE ATP", suiviedelamarqued'identification prescrite al'appendice 4
del'annexel, correspondant alaclasse et ala catégorie del'engin,

e) "VALABLE JUSQU'AU", suivi dela date (mois et année) a laquelle expire
I'agrément de I'exemplaire unique del'engin considéréld. S I'agrément est renouveléa la
suited'un test ou d'un contréle la date d'expiration suivante peut étre ajoutée sur la méme
ligne.

2. Leslettres” ATP" ains que cellesde la marque d'identification doivent avoir 20 mm
de hauteur environ. Lesautreslettreset chiffres ne doivent pasavoir moinsde 5 mm de
hauteur .
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Annexel, Appendice 4

MARQUESD'IDENTIFICATION A APPOSER SUR LESENGINS SPECIAUX

Les marques d'identification prescrites au paragraphe 5 de I'appendice | dela
présente annexe sont formées par deslettres majuscules en caractereslatins de couleur
bleu foncélsur fond blanc; la hauteur deslettresdoit ére de 100 mm au moins. Elles sont
lessuivantes:

Engin Marque d'identification
Engin isother me normal IN
Engin isotherme renforcé IR
Engin réfrigérant normal de classe A RNAD
Engin réfrigérant renforcé de classe A RRA
Engin réfrigérant renforcé de classe B RRB
Engin réfrigérant renforcé de classe C RRC
Engin réfrigérant normal de classe D RND
Engin réfrigérant renforcé de classe D RRD
Engin frigorifique normal de classe A FNA
Engin frigorifique renforcé de classe A FRA
Engin frigorifique normal de classe B FNB?!
Engin frigorifique renforcé de classe B FRB
Engin frigorifique normal de classe C FNC?
Engin frigorifique renforcé de classe C FRC
Engin frigorifiqgue normal de classe D FND
Engin frigorifique renforcé de classe D FRD
Engin frigorifigue normal de classe E FNE!
Engin frigorifique renforcé de classe E FRE

1 Voir dispositionstransitoires au paragraphe 5 de la présente annexe.
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Engin frigorifiqgue normal de classe F
Engin frigorifique renforcé de classe F
Engin calorifique normal de classe A
Engin calorifique renforcé de classe A

Engin calorifique renfor cé de classe B

Si I'engin est doté de dispositifs thermiques amovibles ou non autonomes, la ou les
mar ques d'identification seront complétées par lalettre X.

Outrelesmarquesd'identification indiquées ci-dessus, on indiquera au-dessous de la
ou des marques d'identification la date d'expiration de validité de I'attestation délivrée
pour I'engin (mois, année) qui figurealarubrique 8 de la section A del'appendice 3 dela

présente annexe.

Modéle:
RNA 5 =
5-1974 1974 =

mois(mai) ) d'expiration de
année ) lavalidité de|'attestation

FNF!
FRF

CNA
CRA

CRB
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Annexe 2

CHOIX DE L'EQUIPEMENT ET DES CONDITIONS DE TEM PERAT,URE
POUR LE TRANSPORT DES DENREES SURGELEESET CONGELEES

1.  Pour letransport des denrées surgelées et congelées suivantes, I'engin detransport
doit é&re chois et utilisé de telle maniere que pendant le transport latempérature la plus
élevée des denrées en tout point de la cargaison ne dépasse pas la température indiquée.

L'engin utilisé pour letransport de denrées surgelées, sauf s'il sagit de matériel
ferroviaire, sera équipé du dispositif visé aI'appendice 1 dela présente annexe. S'il
convient toutefois de vérifier latempérature des denrées, cette opération sera effectuée
conformément a la procédure énoncée a I'appendice 2 de la présente annexe.

2. Latempératuredesdenréesdoit donc sesituer en tout point dela cargaison ala
valeur indiquée ou au-dessous de celle-ci pendant le chargement, letransport et le
déchar gement.

3. Sil est nécessaire d'ouvrir les portesdel'engin, par exemple pour effectuer des
inspections, il est primordial de sassurer que les denrées ne sont pas exposees a des
procédures ou des conditions contraires aux objectifs de cette annexe ni a cellesde la
Convention internationale sur I"harmonisation des contrdles des mar chandises aux
frontiéres.

4.  Pendant certaines opérationstelles que le dégivrage del'évaporateur d'un engin
frigorifique, une breve élévation de la température en surface du produit peut étre tolérée
dans une partie de la cargaison, par exemple prés del'évaporateur, a condition qu'elle ne
dépasse pas de 3 °C la températur e indiquée ci-dessous.

CreMES GIACEES.......ccee ettt e st et et e s e e e aeetesraesreeaeeneenrens -20°C

Poissons, produits prépar és a base de poisson, mollusques et crustacés
congelés ou surgelés et toutes autres denrées surgeles........ooveereneneneennn -18°C

Toutes denrées congelées (a I'exception du DeUrre) ......ccceeeeveceeceesieennene, -12°C
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Denr ées sur gelées et denr ées congel ées mentionnées ci-dessous destinées a un
traitement ultérieur immédiat & destination' :

Beurre
Jusdefruits concentrés.

Observations concernant I'annexe 2:

1. Encequi concernel'ATP, la qualité initiale des denrées alimentaires congel ées avant le
transport n'entre pas en ligne de compte. L'objet de I'ATP est de réduire autant que possible la
détérioration au cours du transport en raison de mauvaises pratiques de transport. Un matériel
agree ATP afait I'objet d'essais qui ont montré qu'il répondait a certains critéres. L'objet de
I'annexe 2 est d'énoncer des regles générales concer nant | es températures maximal es auxquelles
les denr ées alimentaires congel ées doivent étre transportées. Les températures indiquées
régissent le type de matériel de transport a utiliser et les réglages de thermostat.

(Voir TRANS/GE.11/R.123)

! Pour les denrées surgelées et congelées mentionnées qui sont destinées & un traitement
ultérieur immédiat a destination, I'on pourrait admettre une élévation lente de leur
température au coursdu transport afin qu'elles arrivent a destination a une température
qui ne soit pas supérieure a celle demandée par |'expéditeur et indiquée par lecontrat de
transport. Cette température ne devra pas dépasser la température maximale autorisée
pour la méme denrée a l'éat réfrigéré, mentionnée al'annexe 3. Le document de transport
doit mentionner le nom des denrées, s elles sont surgelées ou congelées et le fait qu'elles
sont destinées a un traitement ultérieur immédiat a destination. Le transport doit étre
effectué avec un matériel agréé ATP, sans utiliser de dispositif thermique pour augmenter
latempérature des denr ées.
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Annexe 2, Appendice 1

CONTROLE DE LA TEM PERATQRE AMBIANTE POUR LE TRANSPORT
DES DENREESPERISSABLES SURGELEES

L'engin de transport doit étre équipé d'un appareil d'enregistrement approprié pour
contréler, aintervalles fréquents et réguliers, la température ambiante a laquelle sont
soumises les denr ées sur gelées destinées a la consommation humaine.

Les appareils de mesure doivent étre approuvés par les autorités compétentes du pays
danslequel le moyen de transport est immatriculé.

Lesrelevés detempérature obtenus doivent étre datés et conservés par |'exploitant
pendant une année au moins, sinon plus, selon la nature des denr ées.

Toutefois, en ce qui concernelesenginsdetransport en serviceala datedel'entréeen
vigueur du présent appendice!, les dispositions énoncées ci-dessus seront progressivement
applicables dans un délai detroisans a compter de cette date.

Observations concernant I’ appendice 1 de |’ annexe 2:

1. L'objet du contréle est de permettre a I'exploitant de sassurer que laréfrigération et le
systeme de répartition d'air fonctionnent correctement; il Sagit de la premiere étape du
processus de contréle. En conséquence, la mesure de la température et la présentation des
données obtenues grace aux appareilsindiqués facilitent le contréle qui a lieu a la fin du
transport ou méme au cours de celui-ci. Elles facilitent le controle de la température et peuvent
fournir un moyen de défense si un différend commercial ou juridique vient a surgir.

2. Il convient d'utiliser des capteurs fixes branchés a un enregistreur a deux canaux pour la
mesure de la température de I'air (voir TRANS'WP.11/R.10), car cela est considéré comme
I'option la plus pratique, bien que de petits systemes d'enregistrement de données puissent étre
utilisés a la place de chaque capteur. Les endroits du véhicule ou les mesures doivent étre
effectuées sont indiqués dans la figure 1. La comparaison de la température de retour d'air
mesurée a la prised'air de I'évaporateur avec la température de I'air quittant I'évaporateur
donne plus d'informations que la seule mesure de la température de retour d'air. S la
température de I'air qui quitte I'évaporateur est mesurée plus pres de l'arriere du véhicule, on
obtient uneindication sur la distribution de |'air froid. L'espacement des palettes ou des caisses
détermine sil y a une distribution uniforme et efficace de I'air froid dans le chargement. En
conséquence, I'écart entre les deux températures de I'air peut indiquer si une "mise en
court-circuit" se produit ou si le refroidissement préalable de la charge pendant le chargement a
été insuffisant ou si des anomalies de fonctionnement se sont produites pendant e transport.

! Ladate d'entrée en vigueur de cet appendice est le 13 février 1996.
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3. L'enregistrement des données peut se faire mécaniquement (au moyen d'un enregistreur
graphique) ou éectroniquement, ce qui permet d'obtenir une trace continue ou intermittente du
moment du chargement a celui du déchargement. L'intervalle entre chaque mesure de
température dépend de la durée du transport. Ainsi, pour les transports dont la durée est
comprise entre moins de huit heures et moins de cing jours, un intervalle maximum d'une heure
pourrait étre utilise. En outre, les différentes charges et |es différentes livraisons devraient
apparaitre clairement sur |'enregistrement.

(voir TRANS/'WP.11/R.21)
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Annexe 2, Appendice 2

PROCEDURE CONCERNANT LE SONDAGE ET LA MESURE DES
TEMPERATURES POUR LE TRANSPORT DE DENREES PERISSABLES
REFRIGEREES,

CONGELEESET SURGELEES

A. GENERALITES

1. L'inspection et la mesure destempératures stipulées aux annexes 2 et 3 doivent étre
effectuées de telle maniére que les denr ées ne soient pas exposées a des conditions nuisibles
aleur consommation sans danger ou a leur qualité. 11 conviendrait de procéder a ces
opérations en milieu réfrigéré, en ne causant qu'un minimum de retard et de perturbation
dansletransport.

2. Lesopérationsd'inspection et de mesure visées au paragraphe 1 doivent étre
effectuées de préférence au lieu de chargement et de déchargement. Il n'est pas
normalement indiqué d'y procéder durant letransport, sauf en cas de doute sérieux
concer nant la conformité aux températures stipulées aux annexes 2 et 3.

3. Lorsquecelaest possible, il conviendrait, aux fins desinspections, de tenir compte des
informations fournies par les appareils de contrdle de la température en cours deroute
avant de choisir leslots de denrées périssables qui doivent fairel'objet de sondages et de
mesur es. Des mesures de contr6le ne seront justifiées que sil y a desraisons de douter du
fonctionnement des appareils durant le transport.

4. Lorsguedeslotsdedenréesont été choisis, il conviendrait d'utiliser en premier lieu
une méthode de mesur e non destructive (entre les caisses ou les colis). |1 y aurait lieu de
recourir a des mesures destructives uniquement lor sque lesrésultats des mesures non
destructives ne sont pas confor mes aux tempér atur es stipulées aux annexes 2 ou 3 (compte
tenu destolérances applicables). L orsque des colis ou les caisses ont é&é ouverts aux fins
d'ingpection mais qu'aucun contrble n'a ééentrepris, il convient delesrefermer en
indiquant I'heure, ladate et lelieu del'inspection et d'y apposer le cachet officiel de
['autorité chargée de I'inspection.

B. SONDAGE

5. Lestypesdecolischoisisaux fins de mesure de latempérature doivent étretels que
leur température est représentative du point le plus chaud de la car gaison.

6. Lorsqu'il est nécessairede procéder a des sondages durant le transport pendant que
la cargaison est char gée, deux sondages devraient étre effectués en haut et en basdela
cargaison présdel'ouverture de chaque battant de porte.

7.  Lorsqu'il est procédé a des sondages au cours du déchargement de la car gaison,
guatre sondages devr aient étre effectués a l'un quelconque des emplacements suivants :

- Haut et bas de la cargaison presdel'ouverture de chaque battant de porte;
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- Anglessupérieursarrieredela cargaison (soit lesemplacementsles plus
éloignés du groupe deréfrigération);

- Centredela cargaison;

- Centredela surface antérieure de la cargaison (soit I'emplacement le plus
proche du groupe der éfrigération);

- Anglessupérieurset inférieursdela surface antérieure de la cargaison (soit les
emplacementsles plus proches de la bouchedereprised'air du groupede
réfrigération).

8. Danslecasdesdenréesréfrigéréesdécritesal annexe 3, il conviendrait également
d'effectuer des sondages a I'emplacement le plusfroid, pour vérifier qu'il n'y a paseu
congéation en coursdetransport.

C. MESURE DE LA TEMPERATURE DES DENREES PERISSABLES

9. Avant deprocéder au relevé, il conviendra derefroidir la sonde, de maniere que sa
température soit aussi proche que possible de celle du produit.

l. Denréesréfrigér ées

10. Mesures non destructives. La mesure entre les caisses ou les colis devra étre effectuée
al'aide d'une sonde a téte plate offrant un bon contact a la surface, a masse thermique
faible et & conductivité thermique élevée. 11 conviendra d'insérer la sonde entre les caisses
ou lescolis, detelle sorte que la pression per mette un bon contact thermique et a
suffisamment de profondeur pour minimiser les erreurs de conductivité.

11. Mesuresdestructives. Il conviendra d'utiliser une sonde a tigerigide, robuste et
effilée, faite d'un matériau facile a nettoyer et a désinfecter. La sonde devrait étre insérée
au centredu colis et latempérature devrait étrerelevéelorsqu'elle atteint une valeur
stable.

1. Denréescongelées et surgelées

12. Mesures non destructives. [dentiques au paragraphe 10 ci-dessus.

13. Mesuresdestructives. L es sondes ther miques ne sont pas congcues pour étre insérées
dans les denr ées congelées. 11 convient donc de faire un trou dans le produit danslequel la
sonde sera insérée. A cette fin, on utilisera un instrument de pénétration préalablement
refroidi, c'est-a-dire un instrument métallique effilé tel qu'un pic a glace, une perceuse a
main ou unetariere. Letrou doit é&red'un diamétretel quela sonde soit étroitement
enserrée. La profondeur alaquelle la sonde serainsérée dépendra du type de produit :

i) L orsgue les dimensions du produit le permettent, il convient d'insérer la sonde a
une profondeur de 2,5 cm a partir dela surface du produit;
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Lorsquel'opération visée ci-dessus n'est pas possible en raison de la dimension
du produit, la sonde devrait étreinsérée a partir de la surface a une profondeur
équivalant au minimum atrois ou quatre fois son diamétre;

Lorsgu'il n'est pas possible ou pratique de faire un trou dans certaines denr ées
en raison de leur dimension ou de leur composition (par exemple dansle cas de
légumes coupés en dés), il conviendrait de déterminer latempératureintérieure
du colisen insérant au centre de celui-ci une sonde a tige effilée afin de mesurer
latempérature au contact de la marchandise.

Apresavoir insérélasonde, il conviendrait derelever latempératurelorsqu'elle a atteint
unevaleur stable.

D.

14.

E.

SPECIFICATIONS GENERALESPOUR LE SYSTEME DE MESURE

L e systéme de mesur e (sondes et relevés) utilisé pour déterminer la températur e doit
répondre aux spécifications suivantes:

)

vii)

Letempsderéponse devrait étre équivalent a 90 % del'écart entrele premier
et ledernier relevé dans un intervalle de trois minutes,

" Le systéme devrait avoir une précision de+ 0,5 °C dans la gamme de mesure
située entre- 20 °C et + 30 °C;

" la précision de la mesure ne doit pasvarier de plusde 0,3 °C durant
I'opération dans|'intervalle de température ambiante compris entre - 20 °C et
+ 30 °C;

Larésolution de |'appareil doit érede0,1 °C;
" Laprécision du systéme doit étre contrdlée aintervallesréguliers;

L e systéme doit étre accompagné d'un certificat d'étalonnage valide provenant
d'uneinstitution agr éée;

L es éléments électriques du systéme devraient étre protégés contre la
condensation due a I'humidité;

viii) Lesystémedevrait érerobuste et résister aux chocs.

TOLERANCESAUTORISEES POUR LA MESURE DE LA TEMPERATURE

15. Certainestolérances devraient étre appliquées pour I'interprétation des mesures de
température :

" Laprocédure a suivre sera définie.
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i) Opérations — Dans le cas de denr ées congel ées et surgelées, une bréve remonteée
de température pouvant aller jusqu'a 3 °C, qui est tolérée aux termes de
['annexe 2, est permise pour la température superficielle des denr ées;

i)  Méhodologie — Une mesure non destructive peut donner lieu a un écart de 2 °C
au maximum entrelatempératurerelevée et latempérature véritable du
produit, compte tenu en particulier del'éaisseur du carton del'emballage.
Cettetolérance ne s'applique pas aux mesures destructives.

Observations concernant |'appendice 2 de l'annexe 2 :

Mesure de la tempér ature des produits

1. L'enregistrement dela température de I'air n'indique pas la température des produits.
Cependant, il donne la fourchette des températures de I'air au cours du transport, ce qui devrait
indiquer si les produits sont restés a la bonne température. La vérification de la température des
produits n'est nécessaire que si les enregistrementsindiquent desirrégularités et cette
vérification devrait étre réalisée a la fin du transport ou dans des conditions contrélées. Pour
faciliter le contrdle, il faudrait d'abord procéder a une mesure non destructive de la température
des produits (entre les caisses ou dans les produits) avant de procéder éventuellement a une
mesure destructive. |l faudrait déterminer les endroits du chargement dont la température est la
plus élevée, de facon a effectuer des mesures sur un nombre aussi peu élevé que possible
d'échantillons.

Mesures non destructives

2. Unemesure de la température des produits peut étre obtenue de fagon relativement rapide
si I'on place un capteur plat entre les caisses ou les cartons de denrées alimentaires. Cela revét
une importance particuliere pour la mesure des températures de denrées alimentaires congel ées,
étant donné gue les essais destructifs prennent beaucoup de temps. Méme s'il y a un bon contact
thermique, I'écart entre la température mesurée et la température réelle des denrées peut
atteindrejusgu'a 2 °C. S les mesures sont effectuées entre les parois €paisses de caisses
extérieures contenant des denrées alimentaires, |'écart peut étre plus élevé. S les mesures
doivent étre effectuées alors que le véhicule est encore chargé, la mesure de la température des
échantillons doit sefaire a I'arriére des véhicules. Lesfigures2 et 3 montrent le choix de
positions stipulées dans la directive 92/2/CEE. Lorsque les mesures sont effectuées, les portes
doivent étre ouvertes aussi peu que possible. S les températures dépassent de plus de 2 °C celles
indiquées dans les annexes 2 ou 3, soit une méthode destructive est utilisee, soit une caisse
extérieure est ouverte soigneusement pour permettre une mesure entre les colisa l'intérieur dela
caisse. || faut veiller a ne pas endommager les cartons intérieurs, apresla mesure, ces derniers
doivent étre refermés hermétiquement et il est nécessaire d'y apposer une marque indiquant
gu'un contréle officiel a eu lieu.
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3. Lorsgue cela est possible, les mesures doivent étre effectuées pendant |e déchargement,
pour qu'elles puissent avoir lieu dans I'entrepét. Les caisses doivent étre identifiées et marquées
au cours du déchargement. Le choix des échantillons est quelque peu arbitraire, éant donné que
la distribution des températures peut varier en fonction de la conception du véhicule et méme
d'un transport a un autre; ce choix doit étre laissé a la discrétion de la personne chargée du
controle. Lesfigures 4 et 5 indiquent les positions prévues dans la directive 92/2/CEE,
respectivement, au moins quatre échantillons devant étre prélevés.

Mesur es destr uctives de |a température des produits

Aliments réfrigérés

4. S une mesure destructive de la température doit étre effectuée, elle porte normalement sur
un échantillon prélevé aux mémes endroits que pour les mesures non destructives.

La température est mesurée apres|'insertion d'un capteur préalablement refroidi, qui est logé
dans unetigerigide et effilée (sonde), au centre des aliments; il convient d'attendre que la
température indiquée se stabilise. Aprées chaque utilisation, il convient de nettoyer et de refroidir
la sonde avant d'autres mesures.

Aliments congel és

5.  Lessondes de mesure de la température ne sont généralement pas congues de facon a
pouvoir pénétrer dans un produit congelé; en conséquence, il est nécessaire de faire un trou
dans le produit pour permettre I'insertion de la sonde. Comme cette opération prend du temps,
elle doit étre effectuée dans un milieu réfrigéreé et ne porter que sur le nombre minimum
d'échantillons qui découle du processus sélectif de contréle et de mesure non destructive.

6. Tant l'instrument utilisé pour faire le trou (pic a glace, foreuse ou tariére) que le capteur
doivent étre refroidis préalablement de facon a ce que leur température soit aussi proche que
possible de la température estimée du produit. Le trou doit étre d'un diamétre tel que la sonde
soit étroitement enserrée. La profondeur a laquelle la sonde est insérée dépend du type de
produit :

Lorsque les dimensions du produit le permettent, il convient d'insérer la sonde a une
profondeur de 2,5 cm a partir de la surface du produit;

Lorsgue cela n'est pas possible en raison des dimensions du produit, |a sonde doit étre
insérée a partir de la surface a une profondeur équivalant au minimum atrois ou quatre fois son
diamétre.

Il n'est pas possible de faire un trou dans certaines denrées en raison de leurs dimensions
ou de leur composition, par exemple dans |e cas de |égumes coupés en dés. Dans ce cas, il
convient de déterminer |a température intérieure du colis en insérant au centre de celui-ci une
sonde a tige effilée afin de mesurer la température au contact de la marchandise.

(Voir TRANSWP.11/R.21)
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Annexe 3

CONDITIONSDE TEM PERATURE POUR LE TRANSPORT DE CERTAINES
DENREES QUI NE SONT NI SURGELEESNI CONGELEES

Pendant letransport, lestempératures des denr ées en cause ne doivent pas étre plus
élevées que cellesindiquées ci-dessous :

Abats rouges +3°C3

Beurre +6°C

Gibier +4°C

Lait en citerne (cru ou pasteurisé)

destiné a la consommation immédiate +4°C3

Lait industriel +6°C?

Produitslaitiers (yaourts, kéfirs,

créme et fromagefrais) +4°C3*

Poisson, mollusques et crustacés® doivent toujours étre emballés
dans dela glace fondante

Produits prépar és & base de viande? +6°C

Viande (abats rouges exceptés) +7°C

Volailles et lapins +4°C

[S'il convient toutefois de vérifier latempérature des denr ées, cette opération sera effectuée
conformément a la procédure énoncée a I'appendice 2 del'annexe 2 du présent Accord.]

! Autre que le poisson fumé, séché ou salé ou vivant, les mollusques vivants et les crustacés
vivants.

2 A I'exclusion des produits stabilisés par salaison, fumage, séchage ou stérilisation.
3En principe, la duréedestransports ne doit pas excéder 48 heures.

4 L'expression " fromagefrais' sentend de fromages non affinés (dont la maturation n'est
pas achevée) préts a étre consommés peu de temps apres leur production et qui ont une
dur ée de conservation limitée.

" Cet amendement entre crochets est entré en vigueur le 14 novembre 1996; il est relatif au
projet del'annexe 3 (voir C.N. 156.1996.TREATIES-2).



