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Par agraphe 5.1.5.1., nmodifier come suit

5.1.5.1.

Tout véhicul e équi pé d' un ordi nateur de contrdle des ém ssions doit
étre nuni de fonctions enpéchant toute nodification, sauf avec

| "autorisation du constructeur. Le constructeur doit autoriser des
nodi fi cations uni quenment |orsque ces derni éres sont nécessaires au
di agnostic, a |l'entretien, a |I'inspection, a la mse en conformté
ou a la réparation du véhicule. Tous |les codes ou paranetres

d' expl oitation reprogranmabl es doivent résister aux mani pul ati ons
et offrir un niveau de protection au noins égal aux dispositions de
la norme | SO DI S 15031-7, datée d’ octobre 1998 (SAE J2186 dat ée

d’ octobre 1996), pour autant que |’ échange de données sur la
sécurité est réalisé en utilisant |les protocoles et |e connecteur
de diagnostic décrits au paragraphe 6.5. de |’ annexe 11

appendice 1. Toutes les puces a nménoire anovi bl es doivent étre
noul ées, encastrées dans un boitier scellé ou protégées par des

al gorithmes, et ne doivent pas pouvoir étre renplacées sans outils
et procédures spéciaux.”

Par agraphe 5.1.5.5., nmodifier come suit

“5.1.5.5.

Les constructeurs qui utilisent des ordinateurs a codes

i nformati ques programmuabl es, (par exenple du type EEPROM (nénoire
norte programmuabl e ef facabl e él ectriquenent) doivent enpécher toute
reprogranmation illicite. Ils adoptent des techni ques évol uées de
protection contre |les manipul ati ons et des fonctions de protection
contre |’ écriture qui rendent indispensable accés électronique a un
ordinateur hors site géré par |le constructeur. Les autorités
autoriseront |es nméthodes offrant un niveau de protection adéquat
contre | es mani pul ations.”

Paragraphe 11.1.5.1., nodifier come suit (y conpris les trois renvois de bas

de page relatifs)

“11.1.5.1.

Les véhicules de la catégorie M et N, équi pés de noteurs a

al  umage conmandé, seront nunis de systénes de diagnostic

embar qués, tels que spécifiés au paragraphe 3.1. de |'annexe 11 de
ce Réglement, aux dates données au paragraphe 11.1.2.

Les véhicul es des autres catégories devront satisfaire aux
exi gences OBD comre suit

(a) a partir du 1°¢ janvier 2003 pour |es nouveaux types et
du 1° janvier 2004 pour tous |les types, pour |les véhicules de
|l a catégorie M équi pés de noteur a allunage par conpression,
autres que ceux destinés au transport de plus de 6 passagers y
conpris le conducteur ou |l es véhicul es ayant une masse
maxi mal e supérieure a 2 500 kg; */

(b) pour les véhicules de la catégorie M (non visés par le
par agraphe (a) ci-dessus) et les véhicules de la catégorie N,
(classe 1), équipés de noteurs a allumage par conpression,
a partir du 1° janvier 2005 pour |es nouveaux types et du
1e" janvi er 2006 pour tous les types; **/
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(c) pour les véhicules de la catégorie N, (classes Il et I11),
équi pés de moteurs a allunage par conpression, a partir
du 1°" janvier 2006 pour |es nouveaux types et du
1e" janvier 2007 pour tous les types; ***/

*/ Un systene de di agnostic enbarqué équi pant un véhicule entrant en service
avant le 1¢ janvier 2004 et équipé d un noteur a allunmage par conpression,
devra satisfaire aux dispositions des paragraphes 6.5.3. a 6.5.3.5. de

| "annexe 11, appendice 1

**/ Un systéeme de di agnostic enbarqué équi pant un véhicul e honol ogué avant |e
1e" janvier 2005 et équipé d' un noteur a allunmmge par conpression, devra
satisfaire aux dispositions des paragraphes 6.5.3. a 6.5.3.5. de |'annexe 11
appendi ce 1.

el | Un systene de di agnostic enbarqué équi pant un véhi cul e honol ogué
avant le 1¢ janvier 2006 et équipé d un noteur a allunmage par conpression,
devra satisfaire aux dispositions des paragraphes 6.5.3. a 6.5.3.5. de

| "annexe 11, appendice 1.”

Par agraphe 11.1.5.2., nodifier come suit (Francais seul enent)

“11.1.5. 2. Les véhicul es appartenant a d’ autres catégories ou les
véhi cul es des catégories M et N, non couverts par les
par agr aphes ci-dessus peuvent étre équi pés d'un systéne de
di agnostic enbarqué. Dans ce cas, ils seront soum s aux
di spositions OBD prévues dans ce Regl enment anmendé par
la série 05 d' anendenents.”
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Annexe 7, appendice 2, le tableau intitulé “Profil des tenpératures diurnes
anbi antes pour 1’ étal onnage de |’ enceinte et |1’'essai d émi ssion diurne”,
nodi fier comre suit (le tableau intitulé “Profil alternatif des tenpératures

di urnes anbiantes ..... " n est pas affecté)
Profil alternatif des
Profil des tenpératures diurnes anbi antes t enmpératures di urnes anbi antes
pour |'étalonnage de |'enceinte et |'essali pour |'étal onnage de |'enceinte
d' émi ssions di urne conforménent a |' appendice 1
paragraphes 1.2 et 2.3.9
Tenps (heures) Tenpér at ure Tenps Tenpér at ure
Et al onnage Essai (°G) (heures) (°G)
13 0/ 24 20,0 0 35,6
14 1 20, 2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28, 2
20 7 29, 8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/ 0 11 35,0 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32,0 14 22,6
4 15 30,0 15 22,2
5 16 28, 4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26, 8
8 19 24,0 19 29,6
9 20 23,0 20 31,9
10 21 22,0 21 33,9
11 22 20, 8 22 35,1
12 23 20, 2 23 35,4
24 35,6
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Annexe 11,

Ajouter |es nouveaux paragraphes 2.19. et 2.20., lire

“2.19. “Informations de réparation”, toutes les infornmati ons nécessaires
au diagnostic, a |l'entretien, au contrdle, a la révision
périodique ou a la réparation du véhicule et mses a la
di sposition de ses revendeurs/garages agréés par |le constructeur
Ces informations incluent, au besoin, |les manuels d entretien, les
i nstructions techniques, |les recommandations rel atives au
di agnostic (par exenple: valeurs ninimles et naximles théoriques
pour |les mesures), les plans de nontage, |e numéro
d identification de |’ étalonnage par logiciel applicable a un type
de véhicule, les instructions pour |les cas individuels et
spéci aux, les informations conmuni quées sur les outils et les
appareils, les informations sur le contr6le des données, et les
données d’ essai et de contrdle bidirectionnelles. Le constructeur
n' est pas tenu de fournir les informations qui font |’ objet de
droits de propriété intellectuelle ou constituent un savoir-faire
spécifique des fabricants et/ou des fabricants de |’ équi pement
d origine (OEM; dans ce cas, les informations techniques
nécessaires ne sont pas refusées de facon abusive.

2. 20. “Défaut” : dans |l e donmmi ne des systenes OBD équi pant |es

Par agr aphe 3.

véhicules, le fait qu’ au maxi num deux conposants ou systenes

sépar és pl acés sous surveillance présentent de mani ére tenporaire
ou permanente des caractéristiques de fonctionnement qui di m nuent
| a capacité de surveillance du systeme OBD ou qui ne respectent
pas toutes |les autres exigences détaill ées requises en natiere de
systéme OBD. Les véhicul es peuvent étre réceptionnés,
immatricul és et vendus avec de tels défauts, confornénment aux

di spositions du paragraphe 4. de | a présente annexe.”

1.1., modifier comre suit

3.1.1.

Par agr aphe 3.

L' accés au systene OBD requis pour |'inspection, |le diagnostic,
|"entretien ou la réparation du véhicule doit étre illimté et
normel i sé. Tous les codes d'erreurs |iés aux ém ssions doivent
étre confornes au paragraphe 6.5.3.4. de |’ appendice 1 de la
presente annexe.”

2.2.2., nodifier conme suit

“3.2.2. 2.

Par agr aphe 3.

Si un constructeur peut dénontrer a |’ autorité que |la détection de
pour cent ages plus élevés de ratés d' allunmge n’ est toujours pas
réalisable ou qu une raté d allumage ne peut étre distinguée d’ un
autre phénonene (par exenple routes difficiles, passages de
vitesse, période suivant la mse en nmarche du moteur, etc.), le
systene de surveillance peut étre désactivé lorsque de telles
condi tions sont réunies.”

3.2. et le tableau, nodifier comme suit
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“3.3.2. Le systene OBD indique |a défaillance d' un conposant ou d'un
systene relatif aux émi ssions |orsque cette défaillance entraine
une augnentation des ém ssions supérieure aux valeurs limtes
i ndi quées ci -dessous:
Mese de référence PrjVesecemonaycgViasse totale [Mesed'oxyydest Masse de
(kg) de carbone (CO)dhydrocartirey d'azote jarticulesPV
L, (9/km) [THOL(g/km)l  (NO,) L, (9/km)
L, (g/km)
Catégorie|classe essenceldiesel pssencediesellessenogdiesel| diesel (1)
M (2) - Toutes 3,20 320 | 040 |040| 0,60 | 1,20 0,18
I Pr <1305 3,20 320 | 040 |040| 0,60 | 1,20 0,18
N (3) ] 1305<Pr#1760| 5,80 4,00 | 050 |050 | 0,70 | 1,60 0,23
11 1760 < Pr 7,30 480 | 060 |]060] 0,80 | 1,90 0,28
(a) Pour |l es noteurs a allunage par conpression
(b) Sauf | es véhicules dont |a nasse nmaximal e est supérieure
a 2 500 kg.
(c) Et les véhicules de la catégorie Mvisés par la note (2).”

Par agraphe 3.3.3.1., nmodifier come suit

“3.3.3. 1.

La réduction d efficacité du convertisseur catal ytique, en ce qu
concerne | es ém ssions d’ hydrocarbures uni quenent. Les
constructeurs peuvent prévoir un dispositif de surveillance

uni quenent pour |le catal yseur en anont ou en conbi nai son avec |e
catal yseur en aval. Un catal yseur ou un assenbl age de

catal yseurs est réputé dysfonctionner |orsque | es ém ssions

d’ hydrocarbures dépassent |la valeur limte visée dans |le tableau
du paragraphe 3. 3. 2;

Par agraphe 3.3.3.5., nmodifier come suit

“3.3.3.5.

Sauf s'ils font |’ objet d un autre node de surveillance, tous |es
autres conposants du groupe propul seur relatifs aux énissions et
connectés a un ordinateur, y conpris |les capteurs pernettant de
renplir les fonctions de surveillance, doivent faire |'objet

d’ une surveillance de la continuité du circuit;”

Par agraphe 3.3.4.5., nmodifier come suit

“3.3.4.5.

Sauf s'ils font |’ objet d un autre node de surveillance, tous |es
autres conposants du groupe propul seur relatifs aux énissions et
connectés a un ordinateur doivent faire |'objet d une
surveillance de la continuité du circuit;”

Par agraphe 3.6.1., nodifier come suit

“3.6.1.

La di stance parcourue par |e véhicule pendant |'activation du M
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est disponible a tout nmonent par le port sériel sur la connection
standard. 2/

2/ Cette exigence ne s applique a partir du 1¢ janvier 2003 qu’ aux nouveaux
types de véhicules nmunis d un systene électronique d enregistrenent de |la
vitesse dans un ordinateur de bord. Elle s’ appliquera a tous |es nouveaux
types de véhicules ms en service au 1°¢ janvier 2005.”

Par agraphe 3.7.1., nodifier come suit

“3.7. 1. S'il n'y a plus de ratés a un niveau tel qu'ils risquent
d’ endonmager | e catal yseur (selon |les spécifications du
constructeur) ou si les conditions de régine et de charge du
not eur ont été ranenées a un niveau ou les ratés ne risquent plus
d’ endonmager | e catalyseur, e M peut étre bascul é sur | e node
d’ activation correspondant au prem er cycle de conduite au cours
duquel le niveau de ratés a été détecté, et replacé sur |e node
d’ activation normal pendant |es cycles de conduite suivants. S
le M est ranené au node d’ activation précédant, |es codes
d erreurs et les tranes fixes correspondants peuvent étre

suppri ngs.”

Al outer les nouveaux paragraphes 4. a4 4.6., lire

“4, DI SPOSI TI ONS RELATI VES A LA RECEPTI ON DES SYSTEMES DE DI AGNOSTI C
EMBARQUES

4.1. Un constructeur peut déposer aupres de |’ autorité conpétente une

denmande de réception pour un systéme OBD présentant un ou
pl usi eurs défauts qui ne lui pernettent pas de répondre aux
exi gences spécifiques de |a présente annexe

4. 2. L' autorité chargée de la réception exanm ne |la demande et décide
si le respect des exigences de |la présente annexe est possible ou
s'il ne peut étre raisonnabl enent envi sagé

L' autorité prend en conpte les informations du constructeur

not anment en ce qui concerne la faisabilité technique, les délais
d’ adaptation et les cycles de production, y conpris

| "introduction et le retrait progressifs de noteurs ou de
véhicules, ainsi que la mse a niveau des logiciels, de nmaniéere a
voir si le systeme OBD pourra respecter |les dispositions du
présent Reglement et si le constructeur a effectué des efforts
convai ncants pour se conformer au présent Reglenent.

4.2.1. L'autorité rejettera toute denande de certification d un systéene
déf ectueux si la fonction de surveillance prescrite fait
total ement déf aut.
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L'autorité rejettera toute denande de certification d un systéene
déf ectueux si les valeurs linmtes visées au paragraphe 3.3.2. ne
sont pas respect ées.

L' autorité examnera en priorité |les défauts par rapport aux
paragraphes 3.3.3.1., 3.3.3.2. et 3.3.3.3. de |a présente annexe
pour | es moteurs a allunage commandé et par rapport aux
paragraphes 3.3.4.1., 3.3.4.2. et 3.3.4.3. de |a présente annexe
pour | es moteurs a allunage par conpression

Aucun défaut ne sera adm s avant ou au nonent de la réception
s'il concerne | es exigence du paragraphe 6.5. du |’ appendice 1 de
| a présente annexe, a |'exception du paragraphe 6.5. 3. 4.

Dur ée de |l a période pendant laquelle | es défauts sont adm s

Un déf aut peut subsister pendant une période de deux ans aprés |la
date de réception du type de véhicule, sauf s'il peut étre prouvé
qu' il faudrait apporter des nodifications inportantes a la
construction du véhicule et allonger le délai d adaptation au-
del a de deux ans pour corriger |le défaut. Dans ce cas, |e défaut
peut étre maintenu pendant une période n' excédant pas trois ans.

Un constructeur peut demander que |’ autorité ayant procédé a la
réception d origine accepte rétrospectivenent |la présence d un
défaut |orsque celui-ci est découvert aprés la réception

d origine. Dans ce cas, |le défaut peut subsister pendant une
péri ode de deux ans aprés |la date de notification a | autorité
conpétente en mati ére de réception, sauf s'il peut étre prouvé
qu' il faudrait apporter des nodifications inportantes a la
construction du véhicule et allonger le délai au-dela de deux ans
pour corriger le défaut. Dans ce cas, |le défaut peut étre
mai nt enu pendant une période n’ excédant pas trois ans.

L'autorité notifie sa décision d accepter une demande de
certification d un systéne défectueux aux autres Parties a
| " Accord de 1958 appliquant |le présent Reglenent.”

Annexe 11, appendice 1

Par agr aphe 1.

nmodi fier come suit

Lorsque | e véhicule est soum s a un essai alors qu'il est équipé
du conposant ou dispositif défectueux, |e systene OBD est
approuvé si le M est activé. Le systéme OBD est égal enent
approuvé si le M est activé au-dessous des valeurs linites
fixées pour |1'0BD.”

Par agraphe 2.1.2., nodifier come suit

“2.1.2.

précondi ti onnenent du véhicule avec sinulation d' un
dysfoncti onnement | ors du préconditionnenent visé au
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par agraphe 6.2.1. ou 6.2.2. du présent appendice,”

Par agraphe 6.3.1.5., nmodifier come suit

“6.3.1.5.

Déconnexi on él ectrique du dispositif électronique de contrdle de
purge par évaporation (si le véhicule en est équipé). |l n’est
pas nécessaire d effectuer |’ essai de type | pour ce node de
défaillance particulier.”

Par agraphe 6.5.1.2., nmodifier come suit

Les signaux sont fournis en unités nornmlisées sur |a base des
spécifications données au paragraphe 6.5.3 du présent appendice
Les signaux effectifs sont clairement identifiés, séparénent des
si gnaux de val eurs par défaut ou des signaux de node dégradé.”

Al out er | e nouveau paragraphe 6.5.1.5., lire

“6.5.1.5.

Par agraphes 6.

A partir du 1° janvier 2003 pour |es nouveaux types et du

1er janvi er 2005 pour tous les types de véhicules ms en
circulation, e numéro d identification du logiciel d étal onnage
est communi qué par |’'intermédiaire du port sériel sur le
connecteur de liaison de données normalisé.”

5.3.1. a4 6.5.3.6., nodifier comme suit

“6.5.3. 1.

6.5.3. 2.

L' une des nornes suivantes, avec les restrictions indiquées, doit
étre utilisée pour la liaison de données de |’ ordinateur de bord
a un ordi nateur externe

| SO 9141-2 “Véhicules routiers - Systénes de diagnostic -
Partie 2 : Caractéristiques CARB de |’ échange de données
nunmeéri ques”

| SO FDI' S 11519-4 “Véhicul es routiers - Communi cation en série de
données a basse vitesse - Partie 4 : Interface de réseaux de
conmuni cati on de données de classe B (SAE J 1850)”. Les nessages
relatifs aux émi ssions utilisent le controle de redondance
cyclique (CRC) et I'en-téte a trois octets, mais n utilisent pas
| a séparation interoctets ni le total de contréle

| SO FDI' S 14230 - Partie 4 “Véhicules routiers - Systenes de
di agnostic - Protocol e Keyword 2000"

| SO WD 15765 - 4 “Road vehicles - Diagnostic systens -

Di agnostics on CAN . Part 4: Requirenents for em ssion-rel ated
systens” (Véhicules routiers - Systénmes de diagnostic sur CAN -
Partie 4 : caractéristiques des systenes concernant |es

ém ssi ons) .

L' appareillage d' essai et les outils de diagnostic nécessaires
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6.5.3.3.

6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.3.6.

pour conmuni quer avec | e systéene OBD doivent au noins respecter
| es spécifications fonctionnelles données dans | a nornme

| SO DI'S 15031-4, datée du juin 1998 (SAE J1978, datée du
février 1998).

Les données de diagnostic de base (spécifiées au

par agr aphe 6.5.1. du présent appendice) et les informations de
contrdl e bidirectionnel sont fournies selon e format et en
utilisant les unités prévus dans la norne |1SO DI S 15031-5, datée
d’ octobre 1998 (SAE J1979, datée de septenbre 1997) et sont
accessi bles au noyen d’un outil de diagnostic respectant |es
prescriptions de la norne 1SO DI'S 15031-4, datée de juin 1998
(SAE J1978, datée de février 1998).

Lorsqu’ une erreur est enregistrée, le constructeur doit
|"identifier en utilisant un code d erreur approprié conpatible
avec ceux figurant au paragraphe 6.3. de |la norne

| SO DI'S 15031-6, datée d' octobre 1998 (SAE J2012, datée de
juillet 1996) concernant |es “Powertrain system di agnostic
trouble codes” (codes d erreur PO). Si cette identification est
i npossible, le constructeur peut utiliser des codes d anonalie de
di agnosti c confornménent aux paragraphes 5.3. et 5.6. de |la norne
| SO DI'S 15031-6, datée d’ octobre 1998 (SAE J2012, datée du
juillet 1996 (codes d' erreur P1l). L’accés aux codes d' erreur est
possible par le biais d un appareill age de diagnostic nornalisé
aux dispositions du paragraphe 6.5.3.2

La note figurant au paragraphe 6.3. de la nornme | SO 15031-6
(SAE J2012, datée de juillet 1996) située inmédi atenent avant |a
liste des codes d' erreur du méne point n’est pas applicable

L'interface de connexion entre le véhicule et |le banc de

di agnostic doit étre standardi sée et respecter toutes |les
spécifications de la norme | SO DI'S 15031-3, datée de

décenbre 1998 (SAE J1962, datée de février 1998). L’ enpl acenent
choisi pour |le nontage doit étre approuvé par |’ autorité chargée
de la réception : il doit étre facilenent accessi ble au personne
de service, mais il doit étre protégé contre |l es domuages

occasi onnés invol ontairement dans des conditions normal es

d utilisation.

Le constructeur doit égal enent rendre accessibles |es

i nformati ons techni ques nécessaires a la réparation ou a

| "entretien des véhicules, le cas échéant a titre onéreux, a
noi ns que ces infornmations ne soient couvertes par un droit de
propri été intellectuelle ou ne constituent un savoir-faire
secret, substantiel et identifié, dans ce cas, |les informations
techni ques nécessaires ne doivent pas étre refusées de facgon
abusi ve.

Toutes | es personnes dont |la profession est de réparer

d entretenir, de dépanner, d'inspecter ou de tester les

véhi cul es, de fabriquer ou de vendre des piéeces de rechange ou
des accessoires, des outils de diagnostic et des équi penents
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d’ essai, sont habilitées a accéder a ces informations.”




