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Communication du Bureau central du projet TER

.  RESUME

1. A lasuite des recommandations des pays membres relatives alamise en place des bases
de données du projet TER et al’ application du SIG, le Bureau central du projet TER, établi

a Budapest, recueille et traite des informations sur I’ infrastructure ferroviaire et sur le matériel
roulant dans larégion TER depuis 1995.

2. Une étude pilote concernant I’ application du SIG au projet TER, entamée en octobre 1995,
S est achevée en février 1996.

3. Une procédure de restructuration des données fournies au Bureau central, destinée ala
mise ajour de la collecte et du traitement des données, a été lancée en 1997. En raison de leur
volume, cette procédure a été scindée en deux parties (1 et I1).

GE.01-23655 (F)



TRANS/WP.6/2001/10
TRANS/SC.2/2001/24

page 2

Lapartie | delarestructuration s est achevée en 1999. Par la suite, la validité des bases
de données TER a été vérifiée au moyen de données concretes. Au cours de cette période d essai,
les bases d’ un atlas SIG pour le projet TER ont aussi été établies. Ce projet TER comporte
aujourd’ hui environ 300 000 données provenant de 12 pays membres et plus de 80 cartes SIG.

Lapartie |l n’apas encore débuté.

4.  LeBureau centra éabore actuellement une nouvelle politique en matiere de bases de
données TER et de cartographie SIG, ainsi qu'un plan d’ action a présenter pour approbation
aux organes TER compétents. Cette politique tient compte de I’ évolution récente dans le secteur
européen des transports et de la situation actuelle dans larégion TER et en dehors de celle-ci,
ainsi que des besoins des pays membres.

5. Leprojet TER doit aussi permettre d’ achever |’ atlas SIG avant la fin de I’ année en cours.
La mise en place de programmes concernant les données sur les gares frontiere actuelles du
projet TER et leur traitement est &I’ éude.

Il.  BREVEINTRODUCTION CONCERNANT LES BASES DE DONNEES TER

6. Lesbasesde données TER ont été constituées a partir des données précédemment
recueillies par le Bureau central. Apres avoir adopté une méthode de collecte simple, on aopté
pour une restructuration des données plus poussée pour trouver une solution aux interrogations.

7.  Lespays membres ont donc adopté des regles genérales pour la restructuration des données
et |’ établissement des bases de données TER. Le nouveau systéme a été soumis a des essais
pendant une période de trois ans, qui ont abouti a d’importants résultats. En outre, au cours

des débats précédant |’ adoption de la nouvelle structure des données TER, les dates limites pour
lafourniture des données ainsi que les procédures de mise ajour et de vérification ont été
définies.

8.  Larestructuration des données supposait I’ analyse compl ete de 551 champs de données,
dont 211 danslapartie |. Laliste de I’ ensemble des champs de données est reproduite
al’annexe 1. Comme le montre cette liste, |es données sont réparties selon leur teneur en

14 fichiers. Lapartie || comporte 220 fichiers de données qui ne sont pas encore opérationnels
et sont reproduits al’ annexe 2. Comme pour la partie |, ces données sont réparties en 9 fichiers
qui décrivent en détail les ééments ferroviaires absents des données de la partie |.

9. A cejour, I'ensemble des bases de données TER comportent plus de 431 champs de
données «actifs» qui proviennent des analyses et sont structurés suivant les régles générales.
En ce qui concerne lateneur des données, on distingue les quatre sous-bases de données
suivantes :

1) Base de données contenant les informations ferroviaires et sociales de base,
2) Basededonnées sur I'infrastructure ferroviaire,

3) Basededonnéessur I’exploitation ferroviaire,

4)  Basededonnées sur le matériel roulant.
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10. Il convient de mentionner qu’ une anal yse comparative des données recueillies au cours des
travaux du Groupe de travail WP.6 et des travaux dans le cadre du projet TER a permisde
montrer que 62 rubriques sur un total de 114 étaient compatibles avec les deux systemes. On a
auss observé gue le systeme TER avait un an d’ avance, a savoir qu’il permettait de traiter
chague année |les données de I’ année précédente, tandis que le systéme de collecte de données
fondé sur le Questionnaire commun pour |es statistiques des transports permettait seulement de
traiter les données recueillies deux ans plus tét.

1. REGLES GENERALES POUR LES BASES DE DONNEES TER

11. Habituellement, chague projet nécessite un mandat qui lui est propre. Dans le cas présent,
ce mandat a été remplacé par les Regles général es pour les bases de données TER, qui sont
présentées ci-apres. Certaines de ces regles ont été énoncées pour éviter que ne se reproduisent
les disparités relevées au cours de la vérification ou de I’ anal yse de données antérieures.

Les autres regles ont été établies en collaboration avec les pays membres du projet TER.

IV. CINQREGLESPARMI LES REGLES GENERALES POUR LES BASES DE
DONNEES TER

1. REGLE RELATIVEA L’'UNICITE DES DONNEES
Toute donnée figurant dans les bases de données ne peut étre réntroduite.

2.  REGLERELATIVE AUX CHAMPS DE DONNEES-CLEFS DU FICHIER
PERMANENT

Le «fichier permanent» contient toutes les «données-clefs» permettant de relier
les champs de données sur les lignes, les trongons, les noauds, etc.

3. REGLERELATIVE AU CHEVAUCHEMENT DESLIGNES

En cas de chevauchement de lignes, on emploie pour le trongon commun
la donnée qui a été introduite en premier lieu dans les bases de données.

4.  NUMEROTATION DES TRONCONS

La numeérotation des troncons se fait principalement dans I’ une des deux
directions, soit du nord versle sud, soit del’ ouest vers|’ est.

5. DISTINCTION DE TROISDISTANCES
Les bases de données TER distinguent les trois distances (longueurs) suivantes:

a) Distancedel’emplacement principal, asavoir ladistance du noaud
de départ du trongon considéré par rapport au point de passage de lafrontiere
d’un pays.
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b) Distancedelastructureferroviaire sur un trongon (tunnels,
ponts, etc.), asavoir ladistance par rapport au noceud de départ du trongon ou
cette structure est située.

c) Distancedel’embranchement terminal, a savoir ladistance de
I’embranchement par rapport au noaud de départ «le plus proche» du troncon
desservant I’ embranchement considéré.

12. Clairement, les régles générales pour les bases de données TER sont beaucoup trop
rigoureuses et ne permettent ni une totale compréhension ni une entrée correcte des données.
Les régles générales ont donc été remaniées en profondeur et regroupées dans un livre intitulé
Manuel d’ entrée des données.

V. MANUEL D'ENTREE DES DONNEES

13. Afind éviter d autres malentendus et d’ assurer |’ entrée correcte de toutes |les données dans
les bases de données TER, on aélaboré un Manuel d’ entrée des données devant servir de guide.
Ce Manue définit la structure de chaque champ de données au moyen de six caractéristiques
obligatoires pour tous les pays membres du projet TER. Il ne figure pas en annexe du présent
document en raison de son grand nombre de pages (170), mais peut étre obtenu sur demande.
Outre la description de rubriques particulieres de données, il comporte un chapitre explicatif
spécia dans lequel toutes | es caractéristiques demandées sont expliquées au moyen de textes et
de graphiques. En plus de I’ éaboration de ces lignes directrices, le Bureau central a organisé des
cours particuliers de formation sur le Manuel. L’ ensemble des régles et des parameétres d’ entrée
des données ainsi que leur vérification y ont été largement expliqués et mis en pratique.

VI. APPLICATION DU SIG AU PROJET TER

14. A lademande desinvestisseurs et des institutions financiéres qui souhaitaient une
représentation géographique des lignes TER en Europe, |e Bureau central aentamé le
recensement des systemes d’information géographique (SIG) disponibles. Aprés une analyse de
I’ ensembl e des programmes SIG existants, il achoisi le programme Maplnfo comme étant celui
qui était le plus adapté en raison de sa faculté de présentation rapide.

15. Leprogramme Maplnfo est aussi compatible avec |es bases de données et les tableurs
classiques. A I’ occasion du recensement, on aréalisé une étude pilote sur e projet TER pour

la Slovaguie afin de dégager une méthode appropriée qui soit adaptée aux impératifs de ce pays.
La cartographie d’ autres pays est prévue dans le programme de travail.

16. A cejour, le SIG comporte plus de 80 cartes dressées dans des optiques d’ analyse
différentes, qui peuvent étre utilisées pour une analyse ultérieure des données ou des projections
visuelles apres avoir gjouté les données nécessaires. Les cartes du SIG pour le projet TER sont a
deux dimensions et forment I’ Atlas SIG du chemin de fer transeuropéen, qui est actuellement
subdivisé en chapitres, comme suit:

1) Pays membresdu projet TER,
2) LignesAGC, AGTC, TER,
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3) Réseau TER,

4)  Trongon TER sur leréseau TER,

5  Garesfrontiere TER,

6) Projet TER derénovation des chemins defer.

17. Toutesles cartes ont été établies sur la base des informations consignées dans les bases
de données TER. Seuls |e tracé des frontiéres des pays et leurs lignes ferroviaires ont été repris
de labase officielle de données Mapinfo ADC.

18. Finalement, il convient de mentionner que ces cartes et ces données n’ ont pas seulement
été utilisées dans le projet TER, maisqu’élles|’ont aussi été dans de nombreux autres projets,
tels que les projets «TINA» ou «GISCO» et divers «projets de |’ UE».

VII. EXPOSES

19. Au coursdes cing dernieres années, le Bureau central a élaboré plusieurs centaines

de pages de documentation écrite et de transparents pour rétroprojecteur, destinés a de nombreux
exposeés. En raison des contraintes de temps, les exposés sur les bases de données TER et sur

I" application du SIG pendant la session du Groupe de travail des statistiques des transports
(WP.6) n’en donneront qu’ un apercu qui ne portera pas sur toutes les informations qui ont été
rassembl ées dans les principaux chapitres suivants:

1) Anaysesdesdonnées TER,

2)  Propositions concernant la structure des données TER,

3) Manud d entrée des données TER,

4) Basesdedonnées TER,

5)  SiteInternet du Bureau central et sa connexion au réseau alongue distance,
6) Systéme de vérification des données TER, etc.

20. LeBureau central envisage une collaboration plus étroite avec le Groupe de travail
WP.6/CTI devant permettre |’ échange d’' informations et de résultats et, objectif important,
la mise en place de données statistiques compatibles.

21. Lespersonnes désirant de plus amples informations sur le projet peuvent s adresser
directement au Bureau central, CEE-ONU, Andrassy Ut 66, H-1062 BUDAPEST, Hongrie,
ou aM. Michalis Adamantiadis, Conseiller régiona de la CEE-ONU, Division des transports,
Palais des Nations, CH-1211 GENEVE 10, Suisse.
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Annexe 1
Annexel
PARTIE |

11
12
13
14
15
16
1.7
18
1.9
1.10
111
112

21
2.2
2.3
24
2.5
2.6
2.7
2.8
2.9
2.10
211
212
2.13
2.14
2.15
2.16
217

31
3.2
3.3

Liste des données contenues dansles bases de données TER
Fichier permanent

Numeéro d’ enregistrement

Code de pays

Code d' horaire national

Nom du noaud de départ du trongon
Nom du noaud d’ arrivée du trongon
Code du nceud de départ

Code du nceud d’ arriveée
Codedeligne1 AGC ou TER
Code du trongon

Emplacement principal du nceud de départ
Donnéesrelatives al’ année
Elément de controle

Données générales par pays

Numeéro d’ enregistrement

Code de pays

Nom du pays

Superficie du pays

Nombre d’ habitants du pays

Produit intérieur brut (PIB)

Croissance prévue du PIB

Longueur totale du réseau ferroviaire (km)

Nombre de voyageurs de chemin de fer par an

Nombre de voyageurs-kilométre par an

Croissance prévue du transport de voyageurs par chemin de fer
Nombre de tonnes transportées par chemin de fer par an
Nombre de tonnes-kilométre par an

Croissance prévue du transport de marchandises par chemin de fer
Nombre total de cheminots

Donnéesrelatives al’ année

Elément de contréle

Fichier descodes

Numeéro d enregistrement
Code de pays
Codedeligne1 AGC ou TER



3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10
311
3.12
3.13
3.14
3.15
3.16
3.17

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
4.10
411
4.12
4.13
4.14
4.15
4.16
4.17
4.18
4.19
4.20
4.21
4.22
4.23
4.24
4.25
4.26

Code du trongon

Entreprise ferroviaire

Nombre d’ exploitants de services ferroviaires
Exploitant de services ferroviaires—|
Exploitant de services ferroviaires— 11
Exploitant de services ferroviaires— 111
Code de chemins de fer
Codedeligne2 AGC ou TER
Codedeligne 3AGC ou TER

Code européen 1

Code européen 2

Code européen 3

Donnéesrelatives al’ année

Elément de controle

Fichier destroncons

Numeéro d enregistrement

Code de pays

Codedeligne1 AGC ou TER

Code du trongon

Longueur des troncons

Type de trongon

Vitesse maximale autorisée par voie

Vitesse par construction

Capacité de charge des lignes ferroviaires
Nombre de voies

Distance entre les axes des voies

Ecartement des voies

Gabarit de chargement

Profil desrails

Systéme de traction

Exploitation en banalisation

Type de signalisation

Rampe maximale

Rayon de courbure minimal

Capacité maximale des trongons

M asse autorisée par essieu (wagons) < 100 km/h
M asse autorisée par essieu (wagons) < 120 km/h
Année de construction du trongon

Année de laderniere grande révision de lavoie (trongon)
Donnéesrelatives al’ année

Elément de contréle

TRANS/WP.6/2001/10
TRANS/SC.2/2001/24

page 7
Annexe 1



TRANS/WP.6/2001/10

TRANS/SC.2/2001/24

page 8

Annexe 1

5. Noauds

51 Numeéro d’ enregistrement

52 Code de pays

5.3  Code du noaud de départ

54  Typedenoad

55 Typedegare

56  Distance entrele ncaud et lagrande ligne AGC ou TER

57 Accesalagare

5.8  Exploitation intermodale

59  Systeme detraction aux frontiéres (gares et voies)

5.10 Abréviation du nom du pays desservi

511 Tempsd attente moyen des camions

5.12 Possihilités de passage de frontiére en transport combiné
5.13 Longueur minimale de lavoie principale

5.14 Longueur minimale des voies d’ évitement

5.15 Longueur minimale des (principaux) quais voyageurs

516 Nombre devoies

5.17 Vitesse maximale sur les aiguillages

518 Trainsentransit RO-LA

5.19 Trainsexportation ou importation RO-LA

5.20 Transport detransit combiné

5.21 Transport combiné exportation ou importation

5.22 Trangit trains-bloc ou trains-navette

5.23 Trains-bloc ou trains-navette exportation ou importation
5.24  Trains marchandises mixtes en transit visités

5.25 Trains marchandises mixtes en transit non visités

5.26  Trains marchandises mixtes exportation ou importation visités
5.27  Trains marchandises mixtes exportation ou importation non visités
5.28 Durée desformalités pour trains voyageurs a longue distance
5.29 Durée desformalités pour trains voyageurs locaux ou régionaux
530 Type de contrdle des voyageurs aux frontiéres

5.31 Formalités douanieres pour les marchandises aux frontieres
5.32 Ecartement des voies

5.33 Changement d’ écartement

5.34 Visite phytosanitaire

535 Viditevétérinaire

5.36 Contrdle de la sécurité nucléaire

5.37  Transport transfrontiere de marchandises dangereuses

5.38 Année de construction du nceud

5.39 Annéedeladerniére grande révision du ncaud

540 Donnéesrelativesal’ année

541

Elément de controle



6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
6.8
6.9
6.10
6.11
6.12
6.13
6.14
6.15

7.1
7.2
7.3
74
7.5
7.6
1.7
7.8
7.9
7.10
711
7.12
7.13
7.14

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6
8.7
8.8
8.9

Ponts

Numeéro d’ enregistrement

Code de pays

Codedeligne1 AGC ou TER

Code du trongon

Numeéro d ordre de la structure ferroviaire paralléle
Situation par rapport au noaud de départ du trongon
Longueur du pont

Nombre de voies

Capacité de chargement

Profil desrails

Train d essal

Année de construction du pont

Année de la derniére grande reconstruction du pont
Donnéesrelatives al’ année

Elément de contréle

Tunnels

Numeéro d enregistrement

Code de pays

Codedeligne1 AGC ou TER

Code du trongon

Numeéro d ordre de la structure ferroviaire paralléle
Situation par rapport au noaud de départ du trongon
Longueur du tunnel

Nombre de voies

Capacité de chargement

Profil desrails

Année de construction du tunnel

Année de la derniére grande reconstruction du tunnel
Donnéesrelatives al’ année

Elément de contréle

Passages supérieurs

Numeéro d’ enregistrement

Code de pays

Codedeligne1 AGCou TER

Code du troncon

Situation par rapport au noaud de départ du trongon
Nombre de voies

Capacité de chargement

Profil desrails

Année de construction du passage supérieur
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8.10 Année deladerniére grande reconstruction du passage supérieur
811 Donnéesrelativesal’ année
8.12 Elément de contrdle

9. Passages a niveau

9.1 Numeéro d’ enregistrement

9.2  Codede pays

9.3 Codedelignel AGCouTER

9.4  Codedutrongon

9.5  Situation par rapport au noaud de départ du trongon
9.6 Nombre de voies

9.7  Type de protection du passage a niveau

9.8  Annéede construction du passage a niveau

9.9  Annéedeladerniére grande révision du passage a niveau
9.10 Donnéesrelativesal’ année

9.11 Elément de controle

10. Données d’ exploitation

10.1  Numéro d enregistrement

10.2 Codede pays

10.3 Codedelignel1 AGC ou TER

10.4 Code du troncon

10.5 Durée de parcours minimale des trains voyageurs
10.6  Durée de parcours minimale des trains marchandises
10.7 Nombre actuel des trains marchandises

10.8 Nombre actuel destrains voyageurs

10.9 Charge nette marchandises

10.10 Voyageurs-kilométre par an

10.11 Charge brute voyageurs

10.12 Charge brute marchandises

10.13 Mouvements de trains voyageurs

10.14 Mouvements de trains marchandises

10.15 Typede service

10.16 Fréquence du service

10.17 Donnéesrelativesal’ année

10.18 Elément de controle

11. L ocomotives/autorails

11.1  Numéro d enregistrement

11.2 Codede pays

11.3 Code locomotives/autorails

11.4 Type delocomotives/autorails

11.5 Code 2, compagnie de chemin de fer
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11.6  Nombre total de locomotives/autorails propriété de |’ entreprise ferroviaire
11.7 Nombre total de locomotives/autorails non propriété de |’ entreprise ferroviaire
11.8 Typed énergie motrice

11.9 Longueur sur tampons

11.10 Ecartement essieu monté

11.11 Charge maximale par essieu

11.12 Vitesse maximale

11.13 Donnéesrelativesal’ année

11.14 Elément de controle

12. Voitures

12.1  Numéro d enregistrement

12.2 Codede pays

12.3 Codedesvoitures

124 Typedevoiture

125 Code 2, compagnie de chemin de fer

12.6 Nombre total de voitures propriété de |’ entreprise ferroviaire
12.7 Nombre total de voitures non propriété de |’ entreprise ferroviaire
12.8 Longueur moyenne sur tampons

12.9  Ecartement essieu monté

12.10 Charge maximale par essieu

1211 Vitesse maximale

12.12 Donnéesrelativesal’ année

12.13 Elément de controle

13. Wagons

13.1  Numéro d enregistrement

13.2 Codede pays

13.3 Code deswagons

134 Typedewagon

13,5 Code 2, compagnie de chemin de fer

13.6 Nombre total de wagons propriété de |’ entreprise ferroviaire
13.7 Nombre total de wagons non propriété de |’ entreprise ferroviaire
13.8 Longueur moyenne sur tampons

13.9 Ecartement essieu monté

13.10 Charge maximale par essieu

13.11 Vitesse maximale

13.12 Donnéesrelativesal’ année

13.13 Elément de controle
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14.

141
14.2
14.3
14.4
145
14.6
14.7
14.8
14.9
14.10
1411
14.12
14.13
14.14
14.15
14.16

Transport combiné (volume)

Numeéro d’ enregistrement

Code de pays

Code 3, compagnie de chemin de fer

Nombre total d’ EV P (exportation)

Poids total exportations par transport combiné
Nombre total d’ EVP (importation)

Poids total importations par transport combiné
Nombre total d'EVP en transit

Poids total du transport combiné en transit
Définition de I'itinéraire (liaison 1): noeud de départ
Définition deI’itinéraire (liaison 2): nceud d’ arrivée
Définition deI’itinéraire (liaison 3): viale ncaud 1
Définition del’itinéraire (liaison 4): viale noaud 2
Définition deI’itinéraire (liaison 5): viale nceud 3
Donnéesrelatives al’ année

Elément de contrdle



5.

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10

511
5.12
5.13
5.14
5.15
5.16
5.17
5.18
5.19
5.20
5.21
5.22
5.23
5.24
5.25
5.26
5.27
5.28
5.29
5.30
5.31
5.32
5.33
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Liste des données contenues dansles bases de données TER

Noauds

Temps moyen de formation des trains

Temps moyen de |’ acceptation d’ un envoi

Temps moyen deretrait d’un envoi

Capacité de chargement maximale des grues existantes
Capacité d entreposage maximal e des conteneurs
Changement des bogies pour des écartements différents
Embouteillages dans les gares de transport combiné

Type de transport combiné regu

Durée normale des formalités aux gares frontiere

Si ladurée se prolonge réguliérement, expliquer pourquoi
Type du systeme de séparation des réseaux électriques

1 = non nécessaire

2 = entre les gares frontiere

3 = systeme de séparation remplagable dans les gares frontiére
4 = systeme de séparation non remplacable dans les gares frontiére
Nombre de voies pour les trains voyageurs

Nombre de voies pour les trains marchandises

Voies de manoauvres

Longueur maximale permise pour |es trains voyageurs
Longueur maximale permise pour les trains marchandises
Signalisation des voies dans les zones frontalieres
Signalisation des gares

Changement des locomotives

Changement de I’ équipe de conduite

Systéme d’ offre de trains al’ entreprise ferroviaire voisine
Systéme de contrdle des voyageurs alafrontiere

Contrdle alafrontiere des voyageurs en wagons-lits et wagons-couchettes
Lignes controlées alafrontiére

Tempsreéel de contrdle alafrontiére

Contrdle des voyageurs

Visite technique des trains voyageurs

V érification du nombre de bagages et de colis express

V érification des bagages

Nombre de voyageurs par an

Entreprise de transit alagare

Liste d’ échange de matériel roulant établie alagare

Liste des croisements établie ala gare

Rapport sur les freins établi alagare
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5.34  Changement de la position des freins

535  Achevement delavérification commerciale du train

536  Systemeinformatique employé alagare

5.37  Documents de transport établis par ordinateur

538  Systemeinformatique relié al’ entreprise ferroviaire voisine

5.39  Procédure douaniere fondée sur des documents envoyés d’ avance

540  Systemede prévision

541  Part deswagons dédouanés al’ importation

542  Part deswagons dédouanés al’ exportation avant I’ arrivée ala gare frontiére

543  Duréedelaprocédure de dédouanement al’ exportation

5.44 Réglements spéciaux concernant les marchandises dangereuses qui ne figurent pas dans
les accords multilatéraux

5.45 Réception technique des trains marchandises a titre confidentiel

546  Méthode de vérification des documents de transport

5.47 Nombre moyen de wagons marchandises par jour

548  Accord intergouvernemental avec le pays desservi pour lafacilitation du passage de la
frontiere

549  Accord bilatéral ou multilatéral avec I’ entreprise ferroviaire desservie pour la
facilitation du passage de la frontiére

550  Leraccourcissement des arréts au passage des frontieres est possible au moyen
0 =d une réorganisation seulement
1 = de nouveaux investissements

551  Donnéesrelativesal’ année

5,52  Elément de contrdle

10. L ocomotives/autorails

10.1  Nombre de locomotives/autorails (10 ans maximum)

10.2 Nombre de locomotives/autorails (entre 11 et 20 ans)

10.3  Nombre de locomotives/autorails (entre 21 et 30 ans)

104 Nombre de locomotives/autorails (entre 31 et 40 ans)

10.5  Nombre de locomotives/autorails (plus de 40 ans)

10.6  Rendement

10.7  Type de courant électrique

10.8  Nombre de places assises en 1" classe

10.9  Nombre de places assises en 2° classe

10.10 Poids deslocomotives/autorails

10.11 Disposition desroues

10.12  Constructeur

10.13 Pays constructeur

10.14 Donnéesrelativesal’ année

10.15

Elément de controle



11.

111
11.2
11.3
114
115
11.6
11.7
11.8
11.9
11.10
1111
11.12
11.13
11.14
11.15

12.

121
12.2
12.3
124
125
12.6
12.7
12.8
12.9
12.10
1211
12.12
12.13
12.14

13.

131
13.2
133
134
135
13.6
13.7
138
13.9

Voitures

Nombre de voitures (10 ans maximum)
Nombre de voitures (entre 11 et 20 ans)
Nombre de voitures (entre 21 et 30 ans)
Nombre de voitures (entre 31 et 40 ans)
Nombre de voitures (plus de 40 ans)
Typede siége

Nombre de places assises en 1 classe
Nombre de places assises en 2° classe
Nombre de couchettes

Tare moyenne

Disposition des roues

Constructeur

Pays constructeur

Donnéesrelatives al’ année

Elément de contréle

Wagons

Nombre de wagons (10 ans maximum)
Nombre de wagons (entre 11 et 20 ans)
Nombre de wagons (entre 21 et 30 ans)
Nombre de wagons (entre 31 et 40 ans)
Nombre de wagons (plus de 40 ans)
Surface utile moyenne des wagons
Volume utile moyen des wagons

Capacité de chargement moyenne des wagons

Tare moyenne

Disposition des roues
Constructeur

Pays constructeur
Donnéesrelatives al’ année
Elément de contréle

Transport combiné (volume)

Numeéro d’ enregistrement
Code de pays
Code de noaud
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Exportation via un poste-frontiére terrestre — nombre de conteneurs

Exportation via un poste-frontiere terrestre — poids

Exportation via un port maritime ou fluvial — nombre de conteneurs
Exportation via un port maritime ou fluvial — poids [en milliers de tonnes]
Importation via un poste-frontiére terrestre — nombre de conteneurs

Importation via un poste-frontiere terrestre — poids
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13.10 Importation via un port maritime ou fluvial — nombre de conteneurs
13.11 Importation via un port maritime ou fluvial — poids [en milliers de tonnes]
13.12 Transit entre deux postes-frontiéere terrestres — nombre de conteneurs
13.13 Transit entre deux postes-frontiére terrestres — poids

13.14 Transit entre un poste-frontiere terrestre et un port — nombre de conteneurs
13.15 Transit entre un poste-frontiere terrestre et un port — poids

13.16 Transit entre un port et un poste-frontiére terrestre — nombre de conteneurs
13.17 Transit entre un port et un poste-frontiére terrestre — poids

13.18 Transit entre deux ports maritimes ou fluviaux — nombre de conteneurs
13.19 Trangit entre deux ports maritimes ou fluviaux — poids

13.20 Grands conteneurs vides au départ de gares ferroviaires

13.21 Grands conteneurs vides en provenance de réseaux ferrés étrangers
13.22  Grands conteneurs vides en transit entre deux postes-frontiére terrestres
13.23 Tota des grands conteneurs vides

13.24  Exportation des unités rail/route — nombre de wagons chargés

13.25 Exportation des unités rail/route — poids

13.26 Importation des unités rail/route — nombre de wagons chargés

13.27 Importation des unités rail/route — poids

13.28 Transit des unités rail/route — nombre de wagons chargés

13.29 Transit des unités rail/route — poids

13.30 Unitésrail/route — nombre total de wagons chargés

13.31 Unitésrail/route en fonction du poids du trafic

13.32 Donnéesrelativesal’ année

13.33  Elément de controle

18. Déplacements des véhicules moteur

18.1  Numeéro d enregistrement

18.2 Nom du pays

18.3  Codedel’ entreprise ferroviaire

18.4  Tota des déplacements des véhicules moteur

18,5  Déplacement en traction des autorails diesel

18.6  Tota des déplacements des véhicules remorqués

18.7  Déplacements des locomotives €l ectriques en remorquage

18.8 Déplacements des locomotives diesel en remorquage

18.9  Déplacements des locomotives a vapeur en remorquage

18.10 Déplacements des autorails électriques en remorquage

18.11 Déplacements des autorails diesel en remorquage

18.12 Donnéesrelativesal’ année

18.13  Elément de controle

19. Transport des mar chandises par produit

19.1  Animaux vivants, produits animaux et végétaux, graisses et cires animales ou végeétales
19.2  Denrées cuisinées, boissons, spiritueux et tabac

19.3

Produits minéraux



194
195
19.6
19.7
19.8
19.9
19.10
19.11
19.12
19.13
19.14
19.15
19.16

20.

20.1
20.2
20.3
204
20.5
20.6
20.7
20.8
20.9
20.10
20.11
20.12
20.13
20.14
20.15
20.16

20.17
20.18
20.19
20.20
20.21
20.22
20.23
20.24
20.25
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Produitsissus de I’industrie chimique, engrais, plastiques et caoutchouc
Bois, charbon de bois, liége, péte a papier, papier et carton
Produits métallurgiques

Matériaux de construction, verre et céramique

Produits issus des industries mécanique et éectrique
Matériel de transport

Produits non spécifiés ou mentionnés ailleurs
Envoisintermodaux chargés

Total des colonnes 19.5a419.15

Wagons de particulier, vides

Total des colonnes 19.16 et 19.17

Donnéesrelatives al’ année

Elément de contréle

Personnel — Effectifs annuels des principales entreprisesferroviaires

Numeéro d’ enregistrement

Nom du pays

Sieges principaux et régionaux

Bureaux centraux et régionaux

Services des gares

Services destrains

Total des colonnes 20.4.2.1 220.4.2.3
Bureaux centraux et régionaux

Conducteurs de véhicule moteur

Principaux ateliers

Autres employés

Total des colonnes 20.4.3.1 220.4.3.4
Bureaux centraux et régionaux

Entretien et surveillance continus des voies
Total des colonnes 20.4.4.1 420.4.4.2

Total des colonnes 20.4.1, 20.4.2.4, 20.4.3.5 et 20.4.4.3 concernant I’ exploitation
ferroviaire

Servicesroutiers

Services d expédition

Divers (centrales électriques, camionnage, hétels, etc.)
Nouvelles constructions, reconstruction, etc.
Nombre total de cheminots

Nombre d’ employés permanents parmi eux
Employés fournis par les entrepreneurs
Donnéesrelatives al’ année

Elément de contréle
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21. Productivité dansletransport ferroviaire

21.1  Numéro d enregistrement
21.2 Nom du pays

*** Productivité du travail

** Transport ferroviaire conventionnel — par kilometre

21.3  kilometre de réseau utilisé par employé

21.4  tonnes-kilometres nettes de marchandises + voyageurs-kilométres (millions) 1) par
employé

215  tonnes-kilomeétres nettes de marchandises (millions) par employé

21.6  voyageurs-kilometres (millions) par employé

** Transport ferroviaire a grande vitesse — par kilometre

21.7  kilometre de réseau utilisé par employé

21.8  tonnes-kilometres nettes de marchandises + voyageurs-kilomeétres (millions) par
employé

21.9  tonnes-kilometres nettes de marchandises (millions) par employé

21.10 voyageurs-kilometres (millions) par employé

** Total (transport conventionnel plustransport a grande vitesse) — par kilometre

21.11 kilometre de réseau utilisé par employé

21.12 tonnes-kilometres nettes de marchandises + voyageurs-kilométres (millions) par
employé

21.13 tonnes-kilomeétres nettes de marchandises (millions) par employé

21.14 voyageurs-kilometres (millions) par employé

** Productivité du transport des mar chandises— par kilométre

21.15 tonnes-kilometres brutes (millions) par kilométre de réseau

21.16 tonnes-kilometres nettes (millions) par kilométre de réseau, par employé
21.17 tonnes-kilometres brutes (millions) par employé

21.18 tonnes-kilometres nettes (millions) par employé

** Productivité du transport de voyageurs

* Transport ferroviaire conventionnel — par kilometre
21.19 voyageurs-kilometres (millions) par kilométre de réseau
21.20 voyageurs-kilométres (millions) par employé

* Trangport ferroviaire a grande vitesse —par kilométre
21.21 voyageurs-kilometres (millions) par kilométre de réseau, par employé
21.22  voyageurs-kilometres (millions) par employé

** Total — par kilometre
21.23  voyageurs-kilomeétres (millions) par kilomeétre de réseau — par employé
21.24  voyageurs-kilométres (millions) par employé



TRANS/WP.6/2001/10
TRANS/SC.2/2001/24

page 19
Annexe 2

** Productivitédu trafic

* Transport ferroviaire conventionnel

21.25 tonnes-kilometres nettes de marchandises + voyageurs-kilomeétres (millions) par
kilométre de réseau

21.26 tonnes-kilometres nettes de marchandises (millions) par kilométre de réseau

21.27 voyageurs-kilometres (millions) par kilométre de réseau

* Trangport ferroviaire a grande vitesse

21.28 tonnes-kilomeétres nettes de marchandises (millions) par kilométre de réseau — par
kilometre de réseau

21.29 tonnes-kilometres nettes de marchandises (millions) par kilométre de réseau

21.30 voyageurs-kilometres (millions) par kilométre de réseau

* Total (transport conventionnel plustransport a grande vitesse) — par kilometre

21.31 tonnes-kilometres nettes de marchandises + voyageurs-kilométres (millions) par
kilometre de réseau

21.32  tonnes-kilometres nettes de marchandises (millions) par kilométre de réseau

21.33 voyageurs-kilometres (millions) par kilométre de réseau

** Productivité deslocomotives

21.34 tonnes-kilometres brutes (millions) par locomotive

21.35 tonnes-kilometres brutes (millions) par locomotive diesel
21.36  tonnes-kilomeétres brutes (millions) par locomotive électrique

* Productivité des wagons
21.37  tonnes-kilometres nettes (millions) par wagon

* Productivité deslignes

21.38  tonnes-kilomeétres nettes de marchandises + voyageurs-kilomeétres (milliers) par
kilometre de réseau

21.39 tonnes-kilometres nettes de marchandises (milliers) par kilométre de réseau

21.40 voyageurs-kilometres (milliers) par kilometre de réseau

* Consommation d’énergie pour latraction

21.41 nombre de mégajoules par 1 000 tonnes-kilométres brutes

21.42 nombre de mégajoules par 1 000 tonnes-kilometres brutes pour latraction électrique

21.43 nombre de mégajoules par 1 000 tonnes-kilométres brutes pour latraction diesel de
marchandises

21.44  nombre de mégajoules par 1 000 tonnes-kilométres brutes pour latraction diesel de
voyageurs

21.45 Donnéesrelativesal’ année

21.46  Elément de controle



