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Note:

Note:

This document contains the text of the AGN Agreetnas amended by:

(@) Depositary notification C.N.579.2000.TREATIBS-of 21 August 2000
(procés-verbal of rectification to the original tex the Agreement);

(b)  Depositary notifications C.N.161.2006. TREATHESof 28 February 2006
(Proposal of amendments to the Agreement) and @5\2P07.TREATIES-1 of 1 March
2007 (Acceptance); Entry into force on 1 June 2007.

() Depositary notifications C.N.163.2006.TREATIESe2 28 February 2006
(Proposal of amendments to Annexes | and 1l of tAgreement) and
C.N.670.2006.TREATIES-4 of 29 August 2006 (Accep®n Entry into force on
29 November 2006.

(d)  Depositary notifications C.N.164.2006. TREATHSof 28 February 2006
(Proposal of amendments to Annex Il the Agreemant) C.N.671.2006. TREATIES-4 of
29 August 2006 (Acceptance); Entry into force or\Nevember 2006.

(e) Depositary notifications C.N.946.2006. TREATIEZSof 31 October 2006
(Proposal of amendments to the Agreement) and 039.2007.TREATIES-1 of
6 November 2007 (Acceptance) ; Entry into force8dnJanuary 2008.

)] Depositary notifications C.N.15.2009.TREATIAS-of 14 January 2009
(Proposal of amendments to Annexes | and Il of tAgreement) and
C.N.424.2009.TREATIES-2 of 15 July 2009 (Acceptandentry into force on 15 October
20009.

The present document contains in a single, noictaff document the
consolidated text of the AGN Agreement includinge thbasic instrument, its$
amendments and corrections that have come inte faydhe dates indicated. Only the
text kept in custody by the Secretary General eflinited Nations, in his capacity as
depositary of the AGN Agreement, constitutes théhautative text of the AGN
Agreement.

Ce document contient le texte de I'Accord AGN nfigdselon:

a) Notification dépositaire C.N.579.2000.TREATIES-du 21 abut 2000
(procés-verbal de réctification au texte original’dccord);

b) Notifications dépositaires C.N.161.2006. TREASHE de 28 fevrier 2006
(Proposition d’amendements a I'’Accord) et C.N.20B2TREATIES-1 de 1 mars 2007
(Acceptation); Entrée en vigueur le 1 juin 2007.

c) Notifications dépositaires C.N.163.2006.TREASIE of 28 fevrier 2006
(Propositon d’'amendements aux Annexes | et Il Aedord) et C.N.670.2006. TREATIES-
4 de 29 aolt 2006 (Acceptation); Entrée en vigle@® novembre 2006.

d) Notifications dépositaires C.N.164.2006.TREASIB de 28 fevrier 2006
(Propositon d'amendements a I'’Annexe Il de I'Aatpet C.N.671.2006. TREATIES-4 de
29 ao(t 2006 (Acceptation); Entrée en vigueur l@@@mbre 2006.
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e) Notifications dépositaires C.N.946.2006. TREAJIE de 31 octobre 2006
(Proposition d’amendements a I'Accord) et C.N.12897.TREATIES-1 de 6 novembre
2007 (Acceptation); Entrée en vigueur le 31 jan2i@08.

f) Notifications dépositaires C.N.15.2009. TREATHESdu 14 janvier 2009
(Proposition d'amendements aux Annexes | et llAlxbrd) et C.N.424.2009. TREATIES-
2 du 15 juillet 2009 (Acceptation); Entrée en viguke 15 octobre 2009.

Le présent document, unique et sans valeur dfficieontient le texte consolidé de
I'Accord AGN qui comprend linstrument lui-mémensii que ses amendements et lgs
corrections qui sont entrés en vigueur aux datgisuges. Seul le texte confié au Secrétaire
général de I'Organisation des Nations Unies, ezapacité de dépositaire de I'Accord AGN
fait foi de I'Accord AGN.

IIpumeuanue:

Hacrosmuii mokymMeHT coaepxHutT TekeT cornamenuss CMBII, u3MeHeHHBIH B
COOTBETCTBHH C:

a) Veenomnenuem aenozutapus C.N.579.2000.TREATIES-4or 21asrycra
2000rona (ucmpasieHre nepBOHaYaIbHOrO TekcTa CoramieHus);

b) Yeenomnenusamu nenosutapus C.N.161.2006. TREATIES-br 28 despans
2006 (Ipemnoxennsie mnompaBku k Cormamennto) u C.N.245.2007.TREATIES-lor
1 mapta 2007roza ([Ipunsrue); Becrymienue B cuiy 1 uroust 2007roza.

C) Yeenomnenusamu nenozutapusi C.N.163.2006. TREATIES-21 28 despans
2006 (Ipemnoxennbie mompaBku K [lpunoxenumsm | wu Il Cormamenus) u
C.N.670.2006.TREATIES-41 29 aBrycta 2006 roga (IIpuHsiThe); BCTYIUICHHE B CHILY
29 Hos10pst 2006ro1a.

d) Veemomnenusmu nenosutapus C.N.164.2006. TREATIES-3t 28 dhespais
2006 (Ipemnoxennsie  mompaBkd K Ilpwioxenwto Il Cornamnenus) u
C.N.671.2006.TREATIES-40or 29 asrycra 2006 roma ([IpuHsTHE TMONPaBOK K
IMpunoxenuto 11l Cornamenus); Berymienue B cuiny 29 Hosi6ps 2006roqa.

e) Veenomnenusivu aenozutapus C.N.946.2006. TREATIES-2t1 31 okts6ps
2006 (Ipemnoxennbie mompaBku k Cormamennto) u C.N.1039.2007.TREATIES-lor
6 Hos16pst 2007rona ([Ipunstue); Berymienue B ciny 31 saBaps 2008roza.

f) VYeenomnenusamu nenosurapuss C.N.15.2009.TREATIES-lor 14 sHBaps

2009 (Ipemnoxennbie mompaBku Kk [lpunoxennmsm | wu Il Cormamenus) u
C.N.424.2009.TREATIES-20tr 15 wurons 2009 ({IpunsaTtue); BCTyIUICHHE B CHIY
15 okTs6pst 2009.

B Hacrosimem Heo(uIMaNbHOM JIOKYMEHTE MIPEACTaBlIeH CBOAHBIN TekeT CornameHus
CMBII, Bkimrouarommii B cebst 0a3oBoe coryalieHWe, IONPaBKHM M HCIPaBICHHUS,
BCTYMUBIIKE B CUJIy B yKa3aHHbIE CPOKH. TOJBKO TEKCT, XpaHALIMNHCA y AEHO3UTaApUL
Cornamenus CMBII — I'enepansroro Cekperaps OOH, saBnsieTcd ayTeHTUYHBIM TEKCTOM
Cornamenus CMBII.
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European Agreement on Main Inland Waterways of
International Importance (AGN)

The Contracting Parties,

Consciousof the need to facilitate and develop internatiamansport by inland
waterways in Europe,

Aware of the expected increase in the internationalsjpart of goods as a result of
growing international trade,

Emphasizinghe important role of inland water transport, vhin comparison with
other modes of inland transport has economic awtbgical advantages and offers spare
infrastructure and vessel capacity and is thereéagable of lowering social costs and
negative impacts on the environment by inland frartsas a whole,

Convincedthat, in order to make international inland watt@msport in Europe,
including the transport by sea-river vessels usbogstal routes, more efficient and
attractive to customers, it is essential to esthbé legal framework which lays down a
coordinated plan for the development and conswuoatif a network of inland waterways of
international importance, based on agreed infragira and operational parameters,

{Amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.hieEed into force on 1 June 2007
pursuant C.N.245.2007. TREATIES-1}

Have agreeas follows:

Article 1

Designation of the network

1. The Contracting Parties adopt the provisionghif Agreement as a coordinated
plan for the development and construction of a petvof inland waterways, hereinafter
referred to as the "network of inland waterways imternational importance" or "E
waterway network", which they intend to undertakithim the framework of their relevant
programmes. The E waterway network, in terms of thgreement, consists of inland
waterways and coastal routes used by sea-riveelgeas well as of ports of international
importance situated on these waterways and roasedescribed in annexes | and Il to this
Agreement.

{Amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.hidfed into force on 1 June 2007
pursuant C.N.245.2007.TREATIES-1}

2. The Contracting Parties shall take necessarysunea with a view to effectively
protect the envisaged route of the portions of Eeweays, with due regard to their future
parameters, which do not exist at present but whrehincluded in relevant infrastructure
development programmes until the date when thesibecon their construction is taken.

{Amended in accordance with ECE/TRANS/SC.3/174/Addehtered into force on
31 January 2008 pursuant C.N.1039.2007. TREATIES-1}
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Avrticle 2

Technical and operational characteristics of th@etwork

1. The network of inland waterways of internatiomaportance referred to in article 1
shall conform to the characteristics set out inearitl to this Agreement or will be brought
into conformity with the provisions of this annexfuture improvement work.

2. Contracting Parties are called upon to estalpl&ional action plans and/or bilateral
or multilateral agreements, such as internatiomehties, guidelines, memoranda of
understanding, joint studies or any other similmamgements, aimed at elimination of
existing bottlenecks and completion of missing d¢ink the network of E waterways
crossing the territories of countries concerned.

Article 3

Annexes

The annexes to this Agreement form an integral gfahe Agreement.

Article 4

Designation of the depositary

The Secretary-General of the United Nations slal the depositary of this
Agreement.

Article 5

Signature

1. This Agreement shall be open at the Office & United Nations in Geneva for
signature by States which are members of the Umitatibns Economic Commission for
Europe or have been admitted to the Commissiondansultative capacity in conformity
with paragraphs 8 and 11 of the Terms of Referafidhe Commission, from 1 October
1996 to 30 September 1997.

2. Such signatures shall be subject to ratificatameeptance or approval.

Article 6

Ratification, acceptance or approval

1. This Agreement shall be subject to ratificaticagceptance or approval in
accordance with paragraph 2 of article 5.

2. Ratification, acceptance or approval shall iectéd by the deposit of an instrument
with the Secretary-General of the United Nations.

Article 7

Accession

1. This Agreement shall be open for accession lyyState referred to in paragraph 1
of article 5 from 1 October 1996 onwards.
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2. Accessions shall be effected by the depositrofnatrument with the Secretary-
General of the United Nations.

Article 8

Entry into force

1. This Agreement shall enter into force 90 dayterathe date on which the
Governments of five States have deposited an m&nt of ratification, acceptance,
approval or accession, provided that one or moreerways of the network of inland
waterways of international importance link, in aniouous manner, the territories of at
least three of the States which have deposited andhstrument.

2. If this condition is not fulfilled, the Agreemieshall enter into force 90 days after
the date of the deposit of the instrument of rediion, acceptance, approval or accession,
whereby the said condition will be satisfied.

3. For each State which deposits an instrumenatiffaation, acceptance, approval or
accession after the commencement of the period afa§s specified in paragraphs 1 and 2
of this article, the Agreement shall enter intoce®0 days after the date of the deposit of
the said instrument.

Article 9

Limits to the application of the Agreement

1. Nothing in this Agreement shall be construegraventing a Contracting Party from
taking such action, compatible with the provisiofishe Charter of the United Nations and
limited to the exigencies of the situation, asoihsiders necessary for its external or internal
security.

2. Such measures, which must be temporary, shakhdidied immediately to the
depositary and their nature specified.

Article 10

Settlement of disputes

1. Any dispute between two or more Contracting iBsrtwhich relates to the
interpretation or application of this Agreement awitich the Parties in dispute are unable
to settle by negotiation or other means shall ermed to arbitration if any of the
Contracting Parties in dispute so requests and, sbadhat end, be submitted to one or more
arbitrators selected by mutual agreement betweerPtrties in dispute. If the Parties in
dispute fail to agree on the choice of an arbitratoarbitrators within three months after
the request for arbitration, any of those Partiesy mequest the Secretary-General of the
United Nations to appoint a single arbitrator toowhthe dispute shall be submitted for
decision.

2. The award of the arbitrator or arbitrators apped in accordance with paragraph 1
of this article shall be binding upon the ContnagtParties in dispute.
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Article 11

Reservations

Any State may, at the time of signing this Agreatrar of depositing its instrument
of ratification, acceptance, approval or accesstgglare that it does not consider itself
bound by article 10 of this Agreement.

Article 12

Amendment of the Agreement

1. This Agreement may be amended in accordancethétiprocedure specified in this
article, except as provided for under articles 4@ 24.

2. At the request of a Contracting Party, any ameam proposed by it to this
Agreement shall be considered by the Principal WgrlParty on Inland Water Transport
of the United Nations Economic Commission for Ewop

3. If the proposed amendment is adopted by a tivdsthmajority of the Contracting
Parties present and voting, it shall be communithtethe Secretary-General of the United
Nations to all Contracting Parties for acceptance.

4, Any proposed amendment communicated in accoedanth paragraph 3 of this
article shall come into force with respect to atinfracting Parties 3 months after the expiry
of a period of 12 months following the date of @@mmunication, provided that during
such period of 12 months no objection to the predaamendment shall have been notified
to the Secretary-General of the United Nations Byade which is a Contracting Party.

5. If an objection to the proposed amendment ha& bmtified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shalldmmed not to have been accepted and
shall have no effect whatsoever.

Article 13

Amendment of annexes | and Il

1. Annexes | and Il to this Agreement may be amdnuhe accordance with the
procedure laid down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any ameertt proposed by it to annexes |
and Il to this Agreement shall be considered by Phimcipal Working Party on Inland
Water Transport of the United Nations Economic Cassion for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by the nmhajof the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated by $eeretary-General of the United
Nations to the Contracting Parties directly conedrfor acceptance. For the purpose of this
article, a Contracting Party shall be considereckatiy concerned if, in the case of
inclusion of a new inland waterway or port of imational importance or in the case of
their respective modification, its territory is esed by that inland waterway or if the
considered port is situated on the said territory.

4. Any proposed amendment communicated in accoedasith paragraphs 2 and 3 of
this article shall be deemed accepted if, withpreaod of six months following the date of
its communication by the depositary, none of thaet€ating Parties directly concerned has
notified the Secretary-General of the United Natiasf its objection to the proposed
amendment.
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5. Any amendment thus accepted shall be communidateghe Secretary-General of
the United Nations to all Contracting Parties ahédllsenter into force three months after
the date of its communication by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment ha&s mtified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shatldmmed not to have been accepted and
shall have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informedtiie secretariat of the Economic
Commission for Europe of the Contracting Partiesctvhare directly concerned by a
proposed amendment.

Article 14

Amendment of annex Il

1. Annex lll to this Agreement may be amended inoagance with the procedure
specified in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amesrd proposed by it to annex Il to
this Agreement shall be considered by the Princh¥arking Party on Inland Water
Transport of the United Nations Economic Commis$arEurope.

3. If the proposed amendment is adopted by the nibajof the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated by $eeretary-General of the United
Nations to all Contracting Parties for acceptance.

4, Any proposed amendment communicated in accoedanth paragraph 3 of this
article shall be deemed accepted unless, withierag of six months following the date of
its communication, one fifth or more of the Contiag Parties have notified the Secretary-
General of the United Nations of their objectioritte proposed amendment.

5. Any amendment accepted in accordance with papagd of this article shall be
communicated by the Secretary-General of the Unitatlons to all Contracting Parties
and shall enter into force three months after tite @f its communication with regard to all
Contracting Parties except those which have alrewdified the Secretary-General of the
United Nations of their objection to the proposettadment within a period of six months
following the date of its communication accordingpragraph 4 of this article.

6. If one fifth or more of the Contracting Partieave notified an objection to the
proposed amendment in accordance with paragraghtiisoarticle, the amendment shall
be deemed not to have been accepted and shalhbaaféect whatsoever.

Article 15

Denunciation

1. Any Contracting Party may denounce this Agredmiey written notification
addressed to the Secretary-General of the Unitdidina

2. The denunciation shall take effect one year dfie date of receipt by the Secretary-
General of the said notification.
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Article 16

Termination

If, after the entry into force of this Agreemettite number of Contracting Parties for
any period of 12 consecutive months is reducedgs than five, the Agreement shall cease
to have effect 12 months after the date on whiehfifith State ceased to be a Contracting
Party.

Article 17

Notifications and communications by the depositar

In addition to such notifications and communicasioas this Agreement may
specify, the functions of the Secretary-GenerahefUnited Nations as depositary shall be
as set out in Part VIl of the Vienna Conventiontba Law of Treaties, concluded on 23
May 1969.

Article 18

Authentic texts

The original of this Agreement, of which the Esfli French and Russian texts are
equally authentic, shall be deposited with the &acy-General of the United Nations.

In witness wherepfthe undersigned, being duly authorized to thd&¢cef have
signed this Agreement.

Done at Geneva on the nineteenth day of Janu®§.19
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Annex I’

Inland Waterways of International Importance

Numbering of inland waterways of international inportance

1. All inland waterways of international importan(e waterways) shall have two-,
four- or six-digit numbers preceded by the lettet."

2. Main elementary parts of the E waterway netvgiréll have two-digit numbers and
their branches and secondary branches ("branchbsanthes") shall have four- and six-
digit numbers, respectively.

3. Main inland waterways which follow a mainly nogouth direction providing
access to sea ports and connecting one sea baaimotioer shall be numbered 10, 20, 30,
40 and 50 in ascending order from west to east.

4, Main inland waterways which follow a mainly westst direction crossing three or
more inland waterways mentioned in 3 above shalhtvmbered 60, 70, 80 and 90 in
ascending order from north to south.

5. Other main inland waterways shall be identiftigdtwo-digit numbers between the
numbers of the two main inland waterways, as martian 3 and 4 above, between which
they are located.

6. In the case of branches (or branches of brapctiesfirst two (or four) digits shall
indicate the relevant higher element of the watgrmetwork and the last two shall indicate
individual branches numbered in order from the beigig to the end of the higher element
as described in the table below. Even numbers $&igalised for right-hand-side branches
and odd numbers for left-hand-side branches.

" Annex | as amended in accordance with TRANS/SC.3Ad81 (entry into force on 29 November

10

2006 pursuant C.N.670.2006.TREATIES-4), and ECE/TRANS3/181/Add.1 (entry into force on
15 October 2009 pursuant C.N.424.2009.TREATIES-2).
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List of inland waterways of international importance

Number of E Waterway

Description of the route

Main Waterway Branches
1 2 3
E 01 Dunkerque-Douai-Valenciennes-Condé-Pommeroeul
Mons-Charleroi-Namur-Liege-Maastricht, Moerdijk to
Rotterdam/Europoort via rivers Maas, Kil, Noord and
Nieuwe Maas
E 01-02 Meuse from Namur to Givet
E 01-04 Liege-Visé Canal
E 01-04-01  Monsin Canal
E 01-01 Kwaadmechelen-Dessel-Bocholt- Nederweersa#m-
Canal de la Meuse
E 01-06 Kanaal van St. Andries
E 01-03 Zuid-Willemsvaart from Maas to 's Hertdgesch
E 02 Zeebrugge-Brugge-Deinze-Kortrijk-Lille-Bauvin
E 02-02 Brugge-Oostende Canal
E 02-02-01 Plassendale-Nieuwpoort Canal
E 02-04 Leie-Roeselare Canal
E 03 Gorinchem-Moerdijk-Terneuzen-Gent via Nieuwe
Merwede, Schelde-Rijn Connection, Terneuzen-Gent
Canal and Gent Circular Canal
E 04 Vlissingen-Antwerpen-Rupelmonde-Bruxelles€fn
via Westerschelde, Boven-Zeeschelde, Rupel,
Bruxelles-Rupel and Charleroi-Bruxelles Canals
E 05 [Compiegne-Escaut]-Valenciennes-Condé-Tournai
Gent-Dendermonde-Antwerpen-Hasselt-Genk-Liege via
Oise, Seine-Nord Connection, Haut Escaut,
Bovenschelde, Gent Circular Canal, Boven-Zeeschelde
and Albertkanaal
E 05-02 Peronnes-Pommeroeul via Nimy-Blaton-Pegsi@anal
E 05-01 Bossuit-Kortrijk Canal
E 05-04 River Dender up to Aalst
E 05-06 Viersel-Duffel-Mouth of the Rupel via Nied@aal,

Beneden-Nete and Rupel

" Portions of E waterways which do not exist at pneéseit which are included in relevant
infrastructure development programmes are indicateduare brackets [...].

11
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Number of E Waterway

Main Waterway Branches Description of the route

1 2 3

E 06 Antwerpen-Schelde-Rhine Connection

E 07 Gent Circular Canal-Merendree-Eeklo, via Gent
Oostende Canal-[Maldegem-Zeebrugge]

E 10 Rotterdam/Europoort-Lobith via Oude Maas, \Mate
and Waal, Rhine [Niffer, Mulhouse, Besancon-St.
Symphorien]-Lyon-Marseille-Fos

E 10-01 Wesel-Datteln-Kanal, Datteln-Hamm-Kanal
E 10-03 Rhein-Herne-Kanal

E 10-05 Ruhr

E 10-07 River Neckar downstream of Plochingen

E 10-09 River Rhine from Niffer to Rheinfelden

E 10-02 [Sabne-Moselle]

E 10-04 Rhéne-Séte Connection

E 10-06 Rhéne and St. Louis Canal: Barcarain-Fos

E 11 IImuiden-Tiel via Noordzeekanaal and Amsterda
Rhine Canal

E 11-01 Zaan
E 11-02 Lekkanaal

E 12 Heumen-Nijmegen-Arnhem-Zwolle-Waddenzee via
Maas-Waal Kanaal, Waal, Nederrijn, 1Jssel and
Jsselmeer

E 12-02 Zwolle-Meppelia Zwarte Water and Meppeldiep
E 12-04 Ketelmeer-Zwartsluis via Ramsdiep

E 13 North Sea-Emden-Dortmund via Ems and Dortmund
Ems-Kanal

E 14 River Weser from the North Sea via Bremerhaual
Bremen to Minden

E 15 Amsterdam-Lemmer-Groningen-Delfzijl-Emden-
Dérpen-Oldenburg-Elsfleth via 1Jsselmeer, Prinses
Margariet Kanaal, Van Starkenborgh Kanaal,
Eemskanaal, Ems, Dortmund-Ems-Kanal, Kiistenkanal
and Hunte

E 15-01 Van Harinxma Canfsbm Fonejacht to Harlingen

E 20 River Elbe from the North Sea via Hamburg,
Magdeburg, Usti-nad-Labem,dik and Pardubice-
[Elbe-Danube Connection]

12
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Number of E Waterway

Description of the route

Main Waterway Branches
1 2 3
E 20-02 Elbe-Seitenkanal
E 20-04 River Saale up to Bad Duerrenberg
E 20-06 River Vltava: Mnik-Praha-Slapy
E21 River Trave from the Baltic Sea via Elbe-Lélb&anal
to Elbe
E 30 Swinoujscie-Szczecin-river Oder from Szczeftin
Wroclaw to Kozle, [Oder-Danube Connection]
E 30-01 Gliwice Canal
E 31 Szczecin-Westoder-Hohensaaten-Friedrichsthale
Wasserstralle
E 40 [River Wisla from Gdansk to Warszawa-Brestjsk-
river Dnipro via Kyiv to Kherson
E 40-01 River Desna from the mouth to Chernihiv
E 40-02 River Pivdenny Buh up to Mykolaiv
E 41 Klaipeda-Kurshskiy Zaliv-river Nemunas-Kaunas
E 50 St. Petersburg, via Volgo-Baltijskiy Waterway
Vytegra-Rybinsk-river Volga from Rybinsk via Nizhni
Novgorod, Kazan and Volgograd to Astrakhan
E 50-02 Rybinsk-Moskva
E 50-02-02 River Volga from Dubna to Tver
E 50-01 River Kama from its mouth to Solikamsk
E 60 Coastal route from Gibraltar to the north along tbast
of Portugal, Spain, France, Belgium, Netherlands an
Germany, via the Kiel Canal, along the coast ofn@&ary
Poland, Lithuania, Estonia and Russia to
Sankt-Peterburg-Volgo-Baltijskiy Waterway,
Belomorsko-Baltijskiy Canal, along the coast of the
White Sea to Arkhangelsk, together with inland
waterways which are only accessible from that route
E 60-01-01 River Medway/Swale up to Ridham
E 60-01-03 River Medway up to Rochester
E 60-01-05 River Thames up to Hammersmith Bridge
E 60-01-07 River Colne up to Rowhedge
E 60-01-09 River Stour (Suffolk) up to Mistley
E 60-01-11 River Orwell up to Ipswich
E 60-01-13 River Great Ouse up to Kings Lyn

13
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Number of E Waterway

Main Waterway Branches Description of the route

1 2 3
E 60-01-15 River Nene up to Bevis Hill (nr Wisbech)
E 60-01-17 River Welland up to Fossdyke Bridge
E 60-01-19 River Witham up to Boston (i.e., the étgv

E 60-01-21 River Trent up to Gainsborough
E 60-03-02 River Tay up to Perth

E 60-03-04  River Forth up to Grangemouth
E 60-03-06 River Tyne up to Newcastle

E 60-03-08 River Tees up to Middlesbrough

E 60-02 River Guadalquivir up to Sevilla

E 60-04 River Douro up to Portuguese/Spanish State border
E 60-06 Gironde and Garonne up to Castets-en-Dorthe

E 60-08 Loire up to Nantes

E 60-01 Coastal route along the western coast of the United

Kingdom to Liverpool, including the Manchester-
Liverpool Canal

E 60-03 Coastal route along the eastern coast of the United
Kingdom, including the river Humber

E 60-10 From coastal route to Waddenzee up to Harlingen

E 60-12 From coastal route to Ems-Dollard

E 60-05 Coastal route along the western coast of Denmaitk an
Norway

E 60-07 Coastal route along the western coast of Sweden,
including the river Géta

E 60-09 Coastal route along the eastern coast of Sweden,
including Lake Méalaren

E 60-14 Stralsund-Peenemiinde-Wolgast-Szczecin

E 60-11 Coastal route to Finland, then via the Saimaa Canal

Savonlinna-lisalmi

E 60-11-02 From E 60-11 to Joensuu-Nurmes
E 61 River Peene downstream of Anklam

E 70 From Europoort/Rotterdam to Arnhem via Ledd an
Benedenrijn-Zutphen-Enschede-[Twente-Mittelland
Canal]-Bergeshdvede-Minden-Magdeburg-Berlin-
Hohensaaten-Kostrzyn-Bydgoszcz-Elblag-Zalew
Wislany-Kaliningrad-rivers Pregolia and Dayma-
Kurshskiy Zaliv-Klaipeda

14
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Number of E Waterway

Description of the route

Main Waterway Branches
1 2 3
E 70-01 Hollandsche ljssel from Krimpen to Gouda
E 70-03 Zijkanaal up to Almelo
E 70-02 Mittellandkanal branch to Osnabruick
E 70-04 Mittellandkanal branch to Hannover-Linden
E 70-06 Mittellandkanal branch to Hildesheim
E 70-08 Mittellandkanal branch to Salzgitter
E 70-05 Havelkanal
E 70-10 Spree
E 70-12 Berlin-Spandauer Schiffahrtskanal
E71 Teltowkanal, Britzer Verbindungskanal andegpr
Oder-Wasserstrasse
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Teltowkanal-Oststrecke
E 71-06 Dahme-Wasserstrasse, downstream of Konigs
Wusterhausen
E 80 Le Havre-Conflans via Le Havre-Tancarvillen@la
Seine et Oise-[Compiégne-Toul], via river Mosetle t
Koblenz, river Rhine to Mainz, river Main to Bamber
Main-Donau-Kanal, river Danube from Kelheim to
Sulina
E 80-02 River Seine from Tancarville to estuary
E 80-04 River Seine from Conflans to Nogent
E 80-06 River Saar up to Saarbriicken
E 80-08 River Drava up to Osijek
E 80-10 [Danube-Sava Canal from Vucovar to Samac]
E 80-01 River Tisza up to Szeged

E 80-01-02 River Bega up to Timisoara

E 80-12 River Sava up to Sisak

E 80-03 River Olt up to Slatina

E 80-05 Danube-Bucuresti Canal
E 80-14 Danube-Black Sea Canal

E 80-14-01 Poarta Alba-Navodari Canal
E 80-07 River Prut up to Ungheni

15
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Number of E Waterway

Description of the route

Main Waterway Branches
1 2 3
E 80-09 Danube-Kilia arm
E 80-16 Danube-St. George arm
E 81 River Vah from its mouth to Zilina and VA€ link]
E 90 Coastal route from Gibraltar to the soutimglthe coast
of Spain, France, Italy, Greece, Turkey, Bulgaria,
Romania and Ukraine along the southern coast of the
Crimea to Azov, via the river Don to Rostov-Kalach-
Volgograd-Astrakhan, together with inland waterways
which are only accessible from that route
E 90-01 Coastal route in the Adriatic Sea to Teies
E 90-02 Coastal route in the Black Sea
E 90-03 River Dnestr from Belgorod Dnestrovskiyender
E 90-05 Coastal route in the Caspian Sea
E 91 [Milano-Po Canal], river Po from Cremona toltd
Grimana, Po-Brondolo Canal and Veneta Lateral
Waterway to Monfalcone-Trieste
E 91-02 Po from Conca di Cremona to Casale Maatferr
E 91-04 Ferrara Waterway from Ferrara to Portal@ti
E 91-06 Po Grande from Volta Grimana to its mouth
E 91-01 Mantova-Volta Grimana via the Fissero-drart
Canalbianco Waterway
E 91-08 Po di Levante from Po-Brondolo Canal &Aldriatic
Sea
E 91-03 [Padova-Venezia Canal]
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Annex II”

Inland navigation ports of international importance

Numbering of inland navigation ports of international importance

All inland navigation ports of international impance (E ports) shall have numbers
consisting of the number of the waterway they bgltmfollowed by a hyphen followed by
two digits corresponding to a port on a specifitemaay, numbered in order from west to
east and from north to south and preceded by titer [&P". Private ports belonging to
particular enterprises shall be marked with anresst€*).

List of inland navigation ports of international importance

P 01-01 Dunkerque (Dunkerque-Valenciennes Cand, k28)
P 01-02 Charleroi (Sambre, 38.8 km)

P 01-03 Namur (Meuse, 46.3 km)

P 01-04 Liege (Meuse, 113.7 km)

P 01-05 Maastricht (Maas, 4.5 km)

P 01-06 Stein (Maas, 21.9 km)

P 01-07 Born (Maas, 29.7 km)

P 01-08 Maasbracht (Maas, 41.8 km)

P 01-09 Roermond (Maas, 74.3 km)

P 01-10 Oss (Maas, 159.1 km)

P 01-11 Dordrecht (Mervede, 974.4 km)

P 01-12 Zwijndrecht (Oude Maas, 980.6 km)

P 01-13 Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1,010.5 km)
P 01-14 Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1,018.7 km)

P 01-01-01 Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, k3

P 01-03-01 's-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart kénd

P 02-01 Zeebrugge (North Sea)

P 02-02 Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22.5 km
P 02-03 Lille (Dedle, 42.0 km)

P 02-02-01 Oostende (North Sea)

P 02-04-01 Roeselare (Leie-Roeselare Canal, 0.5 km)

P 02-04-02 Izegem (Leie-Roeselare Canal, 6.4 km)

P 03-01 Moerdijk (Hollands Diep)

P 03-02 Terneuzen (Terneuzen-Gent Canal, 32.5 km)
P 03-03 Zelzate (Terneuzen-Gent Canal, 19.6 km)

P 03-04 Gent (Terneuzen-Gent Canal, 4.6 km)

P 04-01 Vlissingen (Westerschelde)

P 04-02 Beveren (Beneden Zeeschelde, 22.9 km)

P 04-03 Ruisbroek (Kanaal Charleroi-Bruxelles, 3@rf}
P 04-03bis Willebroek (Bruxelles-Schelde Canal3&in)

P 04-04 Grimbergen (Kanaal Bruxelles-Rupel, 12.2 km
P 04-05 Bruxelles (Kanaal Bruxelles-Rupel, 62.0 km)
P 05-01 Avelgem (Bovenschelde, 35.7 km)

Annex Il as amended in accordance with TRANS/SC.3A&&8 1 (entry into force on 29 November
2006 pursuant C.N.670.2006. TREATIES-4) and ECE/TRANS38.81/Add.1 (entry into force on
15 October 2009 pursuant C.N.424.2009.TREATIES-2).
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P 05-02
P 05-03
P 05-04
P 05-05
P 05-06
P 05-07
P 05-04-01
P 06-01
P 06-02
P 10-01
P 10-02
P 10-03
P 10-04
P 10-05
P 10-06
P 10-07
P 10-08
P 10-09
P 10-10
P 10-11
P 10-12
P 10-13
P 10-14
P 10-15
P 10-16
P 10-17
P 10-18
P 10-19
P 10-20
P 10-21
P 10-22
P 10-23
P 10-24
P 10-25
P 10-26
P 10-27
P 10-28
P 10-29
P 10-30
P 10-31
P 10-32
P 10-33
P 10-34
P 10-35
P 10-36
P 10-37
P 10-38
P 10-39
P 10-40
P 1041
P 10-42

P 10-43
P 10-44
P 10-45

Melle (Boven-Zeeschelde, 9.9 km)
Meerhout (Albertkanaal, 80.7 km)

Ham (Albertkanaal, 73.7 km)

Hasselt (Albertkanaal, 51.5 km)

Genk (Albertkanaal, 42.9 km)

Centre and West (Schelde, 22.0 km)

Aalst (Dender, 53.7 km)

Antwerpen (Schelde, 102.9 km)

Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbinding31,8 km)
Rotterdam (Nieuwe Maas, 1,002.5 km)
Albasserdam (Noord, 981.1 km)

Tiel (Waal, 914.6 km)

Emmerich (Rhine, 852.0 km)

Wesel (Rhine, 814.0 km)
Rheinberg-Ossenberg* (Rhine, 806.0 km)
Orsoy (Rhine, 794.0 km)
Walsum-Nordhafen* (Rhine, 793.0 km)
Walsum-Sud* (Rhine, 791.0 km)
Schwelgern* (Rhine, 790.0 km)

Homberg, Sachtleben* (Rhine, 774.0 km)
Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhine, 774.0 km)
Krefeld (Rhine, 762.0 km)

Dusseldorf (Rhine, 743.0 km)

Neuss (Rhine, 740.0 km)

Stirzelberg* (Rhine, 726.0 km)
Leverkusen* (Rhine, 699.0 km)

KdIn (Rhine, 688.0 km)

Wesseling-Godorf* (Rhine, 672.0 km)

Bonn (Rhine, 658.0 km)

Andernach (Rhine, 612.0 km)

Neuwied (Rhine, 606.0 km)

Bendorf (Rhine, 599.0 km)

Koblenz (Rhine, 596.0 km)

Bingen (Rhine, 527.0 km)

Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

Gernsheim (Rhine, 462.0 km)

Worms (Rhine, 444.0 km)

Mannheim (Rhine, 424.0 km)

Ludwigshafen (Rhine, 420.0 km)

Speyer (Rhine, 400.0 km)

Germersheim (Rhine, 385.0 km)

Worth (Rhine, 366.0 km)

Karlsruhe (Rhine, 360.0 km)

Kehl (Rhine, 297.0 km)

Strasbourg (Rhine, 296.0 km)

Breisach (Rhine, 226.0 km)

Colmar-Neuf Brisach (Rhine, 225.8 km)
Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d'Alsat€) km)
Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d'Adsd22.0 km)
lle Napoléon (Rhéne-Rhine Canal, 37.6 km)
Aproport (Chalon, Macon, Villefranche-saiG8e)
(Sabne, 230.0 km, 296.0 km and 335.0 km, respgjiv
Pagny (Sabne)

Lyon (Sabne, 375.0 km)

Marseille-Fos (Marseille-Rhéne Canal, 0 k
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P 10-01-01
P 10-01-02
P 10-01-03
P 10-01-04
P 10-01-05
P 10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-09-01
P 10-09-02

P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01
P 11-02
P 11-03
P 11-04
P 11-01-01
P 12-01
P 12-02
P 12-03
P 12-02-01
P 13-01
P 13-02
P 13-03
P 14-01
P 14-02
P 14-03
P 14-04
P 15-01
P 15-02
P 15-03
P 15-04
P 15-05
P 15-06
P 15-01-01
P 20-01
P 20-02
P 20-03
P 20-04
P 20-05
P 20-06
P 20-07

Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-Kadal, km)
Marl Hils-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 38)
Auguste Victoria* (Wesel-Datteln-Kargtl,0 km)
Linen (Datteln-Hamm-Kanal, 11.0 km)
Berkamen* (Datteln-Hamm-Kanal, 22.0 km)
Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34.0 km)
Schmehausen* (Datteln-Hamm-Kanal, 4m)0 k
Essen (Rhein-Herne-Kanal, 16.0 km)
Coelin-Neuessen* (Rhein-Herne-KanaQ kih)
Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22.0 km)
Gelsenkirchen (Rhein-Herne-Kanal, 2t} k
Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32.0 km
Mulheim (Ruhr, 8.0 km)

Heilbronn (Neckar, 110.0 km)

Stuttgart (Neckar, 186.0 km)

Plochingen (Neckar, 200.0 km)

Huningue (Rhine, 168.4 km)

Swiss Rhine Ports (Schweizerische Rafgnh
(Rhine, 159.38-169.95 km)

Sete (Rhdne-Séte Canal, 96.0 km)

Fos (Fos Bay, sea section)

IJmond (Noordzeekanaal, 4.7 km)
Zaanstad (Zaan, 1.4 km)

Amsterdam (Noordzeekanaal, 20.6 km)
Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35.0 km)
Zaandam (Zaan, 2.0 km)

Nijmegen (Waal, 884.6 km)

Arnhem (Nederrijn, 885.8 km)

Zwolle (IJssel, 980.7 km)

Meppel (Meppelerdiep, 10.5 km)

Emsland* (Dortmund-Ems-Kanal, 151.0 km)
Munster (Dortmund-Ems-Kanal, 68.0 km)
Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1.0 km)
Bremerhaven (Weser, 66.0-68.0 km)
Nordenham (Weser, 54.0-64.0 km)

Brake (Weser, 41.0 km)

Bremen (Weser, 4.0-8.0 km)

Lelystad (IJsselmeer)

Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 90.5 km)
Groningen (Starkenborghkanaal, 7.0 km)
Emden (Ems, 41.0 km)

Leer (Ems, 14.0 km)

Oldenburg* (Hunte, 0.0-5.0 km)
Leenwarden (Haringsmakanaal, 23.7 km)
Cuxhaven (Elbe, 724.0 kin)

Brunsbiittel (Elbehafen, 693.0 Km)
Butzfleet* (Elbe, 668.0 krh)

Hamburg (Elbe, 618.0-639.0 Km)
Lauenburg (Elbe, 568.0 k)

Tangermiinde (Elbe, 388.0 Km)

Kieswerk Rogatz* (Elbe, 354.0 ki)

Distances to ports on the river Elbe are measume@ermany — from the Czech/German State

border; in the Czech Republic — from the junctiomiedrs Elbe and Vitava at &hik.

19



ECE/TRANS/120/Rev.2

20

P 20-08
P 20-09
P 20-10
P 20-11
P 20-12
P 20-13
P 20-14
P 20-15
P 20-16
P 20-17
P 20-04-01
P 20-06-01
P 21-01
P 30-01
P 30-02
P 30-03
P 30-04
P 30-05
P 30-01-01
P 40-01
P 40-02
P 40-03
P 40-04
P 40-04bis
P 40-05
P 40-06
P 40-07
P 40-07bis
P 40-08
P 40-08bis
P 40-09
P 40-10
P 40-11
P 40-12
P 40-01-01
P 40-02-01
P 40-02-02
P 40-02-03
P 41-01
P 41-02
P 41-03
P 41-04
P 50-01
P 50-02
P 50-03
P 50-04
P 50-05
P 50-06
P 50-07
P 50-08
P 50-09

Magdeburger Hafen (Elbe, 330.0 and 333)0'km
Schénebeck (Elbe, 315.0 km)

Aken (Elbe, 277.0 krh)

Torgau (Elbe, 154.0 k)

Kieswerk Miihlberg* (Elbe, 125.0 ki)

Riesa (Elbe, 109.0 ki)

Dresden (Elbe, 57 and 61 Rm)

B¢in (Elbe, 98.2 and 94.2 km)

Usti nad Labem (Elbe, 75.3 and 72.5%m)
Minik (Elbe, 3.0 km)

Halle-Trotha (Saale, 86.0 km)

Praha (Vitava, 46.5 and 55.5 km)

Libeck (Trave, 2.0-8.0 km)

Swinoujscie (Baltic Sea-mouth of the Oder)
Szczecin (Oder, 741.0 km)

Kostrzyn (Oder, 617.0 km)

Wroclaw (Oder, 255.0 km)

Kozle (Oder, 96.0 km)

Gliwice (Gliwicki Canal, 41.0 km)

Gdansk (Baltic Sea-mouth of the Wisla)
Bydgoszcz (Wisla, 772.3 km and Brda, 2.p km
Brest (Mukhovets, 1.5 km)

Pinsk (Pina, 12.0 km)

Mozyr (Pripyat, 185.0 km)

Kyiv (Dnipro, 856.0 km)

Cherkassy (Dnipro, 653.0 km)

Kremenchuk (Dnipro, 541.0 km)

Poltava Ore Mining and Processing EngerfDnipro, 521.0 km)
Dniprodzerzhynsk (Dnipro, 429.0 km)

Cargo handling terminal (Dnipro, 4221§) k
Dnipropetrovsk (Dnipro, 393.0 km)
Zaporizhya (Dnipro, 308.0 km)

Nova Kakhovka (Dnipro, 96.0 km)

Kherson (Dnipro, 28.0 km)

Chernihiv (Desna, 194.5 km)

Mykolaiv river port (Pivdenny Buh, 4@rf))
Mykolaiv sea port (Pivdenny Buh, 35.Q0 km
Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16.0 km)
Klaipeda sea port (Kurshskiy Zaliv)

Nida (Kurshskiy Zaliv, 42.7 krh)

Uostadvaris (Nemunas, 61.3 km)

Kaunas (Nemunas, 219.0 km)
Sankt-Peterburg sea port (Neva, 1,397.G km)
Sankt-Peterburg river port (Neva, 1,385D%
Podporozhie (Volgo-Baltijskiy Waterway, 450 km)?
Cherepovets (Volgo-Baltijskiy Waterway, B4km)?
Yaroslavl (Volga, 520.0 krh)

Nizhniy Novgorod (Volga, 907.0 k)

Kazan (Volga, 1,313.0 ki)

Ulianovsk (Volga, 1,541.0 krh)

Samara (Volga, 1,746.0 kin)

2 The distance to Lithuanian ports is measured fifterklaipeda sea port.
% Distance from Moskva Southern Port.
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P 50-10
P 50-11
P 50-12
P 50-02-01
P 50-02-02
P 50-02-03

P 50-02-02-01

P 50-01-01
P 60-01
P 60-02
P 60-03
P 60-04
P 60-05
P 60-06
P 60-07
P 60-08
P 60-09
P 60-10
P 60-11
P 60-12
P 60-13
P 60-14
P 60-15
P 60-02-01
P 60-04-01
P 60-04-02
P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06
P 60-11-07

P 60-11-08

P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01
P 70-01
P 70-02
P 70-03
P 70-04
P 70-05
P 70-06
P 70-07
P 70-08
P 70-09
P 70-10

Saratov (Volga, 2,175.0 kin)

Volgograd (Volga, 2,560.0 kfh)

Astrakhan (Volga, 3,051.0 kin)

Moskva Northern Port (Kanal imeni Mosi48.0 km)?
Moskva Western Port (Kanal imeni MosB®&/0 km)?
Moskva Southern Port (Kanal imeni Moskvg km)*

Tver (Volga, 279.0 kin)

Perm (Kama, 2,269.0 Km)

Scheveningen (North Sea)

Den Helder (North Sea)

Brunsbuttel (Kiel Canal, 2.0-5.0 km)

Rendsburg (Kiel Canal, 62.0 km)

Kiel (Kiel Canal, 96.0 km)

Flensburg

Wismar

Rostock

Stralsund

Greifswald

Sventoji (Baltic Sea)

Vyborg (Vyborg Bay)

Petrozavodsk (Lake Onega, 1,009.0%m)
Arkhangelsk sea port (Mouth of Severnajm&)v
Arkhangelsk river port (Mouth of Severrajana)
Sevilla (Guadalquivir, 80.0 km)

Douro (Douro, 5.0 km)

Sardoura (Douro, 49.0 km)

Régua-Lamego (Douro, 101.0 km)

Bordeaux (Gironde and Garonne, 359.0 km)
Nantes (Loire, 645.0 km)

Harlingen (Waddenzee)

Delfzijl (Waddenzee)

Mustola (39.0 km from the mouth of SaifBanal)
Kaukas* (52.0 km from the mouth of Sail@anal)
Rapasaari* (52.0 km from the mouth @h8a Canal)
Joutseno* (67.0 km from the mouth ofr&ai Canal)
Vuoksi* (85.0 km from the mouth of Saan@anal)
Varkaus (Port of Taipale, 270.0 km fthenmouth of Saimaa Canal)
Varkaus (Port of Kosulanniemi,* 270.0fkom the mouth of Saimaa
Canal)

Varkaus (Port of Akonniemi, 270.0 knmfrthe mouth of Saimaa
Canal)

Kuopio (352.0 km from the mouth of SarGanal)

Puhos* (311.0 km from the mouth @h&a Canal)

Joensuu (346.0 km from the moutlamh&a Canal)
Anklam (Peene, 95.0 km)

Wageningen (Neder-Rijn, 903.2 km)

Enschede (Twentekanaal, 49.8 km)

Ibbenbiren (Mittellandkanal, 5.0 km)

Minden (Mittellandkanal, 100.0-104.0 km)
Hannover (Mittellandkanal, 155.0-159.0 km)
Mehrum* (Mittellandkanal, 194.0 km)
Braunschweig (Mittellandkanal, 220.0 km)
Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 2281
Haldensleben (Mittellandkanal, 301.0 km)
Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330.0 km)
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P 70-11 Brandenburg* (Untere Havel-Wasserstras8, ln)

P 70-12 Brandenburg (Untere Havel-Wasserstrassg k&)

P 70-13 Deponie Deetz* (Untere Havel-Wasserstrd€s6,km)

P 70-14 Spandau South Harbour (Untere Havel-Wdssess, 2.0 km)

P 70-15 Elblag (Zalew Wany)

P 70-16 Kaliningrad sea port (Pregolia, 8.0 km)

P 70-17 Kaliningrad river port (Pregolia, 9.0 km)

P 70-01-01 Gouda (Hollandsche 1Jssel, 1.4 km)

P 70-03-01 Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)

P 70-03-02 Almelo (Zijkanaal, 17.6 km)

P 70-02-01 Osnabriick (Stichkanal, 13.0 km)

P 70-04-01 Hannover-Linden (Stichkanal, 11.0 km)

P 70-06-01 Hildesheim (Stichkanal, 15.0 km)

P 70-08-01 Salzgitter (Stichkanal, 15.0 km)

P 70-10-01 Cargo Handling Complex* (branch of thee8 at 0.0 km)

P 70-10-02 Nonnendamm (Spree, 2.0 km)

P 70-10-03 Reuter Power Station* (Spree, 3.0 km)

P 70-10-04 Charlottenburg Power Station* (SpreekB)

P 70-10-05 Westhafen Berlin (Westhafenkanal, 3.0 km

P 70-10-06 Osthafen Berlin (Spree, 21.0 km)

P 70-10-07 Klingenberg Heating Station (Spree, R&p

P 70-12-01 Moabit Power Station* (Berlin-Spand&mhmiffahrtskanal, 9.0 km)

P 71-01 Teltowkanal Cargo-Handling Point* (Teltow&h 31.0-34.0 km)

P 71-02 Oberschdéneweide Cargo-Handling Point (Spdsr-Wasserstrasse,
28.0-29.0 km)

P 71-03 Eisenhittenstadt EKO* (Spree-Oder-Wassassstr 122.0 km)

P 71-04 Eisenhuittenstadt (Spree-Oder-Wasserstiizs€, km)

P 71-02-01 Potsdam (Potsdamer Havel, 3.0 km)

P 71-06-01 Niederlehme* (Dahme-Wasserstrasse 8.0 k

P 71-06-02 Kdnigs Wusterhausen (Dahme-WasserstBa8dam)

P 80-01 Le Havre (Le Havre-Tancarville Canal, 20r0)

P 80-02 Rouen (Seine, 242.0 km)

P 80-03 Conflans (Seine 239.0 km)

P 80-04 Frouard (Moselle, 346.5 km)

P 80-05 Metz (Moselle, 297.0-294.0 km)

P 80-06 Mondelange-Richemont (Moselle, 279.5-2Kihp

P 80-07 Thionville-lllange (Moselle, 271.9-270.1)km

P 80-08 Mertert (Moselle, 208.0 km)

P 80-09 Trier (Moselle, 184.0 km)

P 80-10 Bingen (Rhine, 527.0 km)

P 80-11 Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

P 80-12 Mainz (Rhine, 500.0 km)

P 80-13 Florsheim* (Main, 9.0 km)

P 80-14 Raunheim* (Main, 14.0 km)

P 80-15 Hattersheim* (Main, 17.0 km)

P 80-16 Kelsterbach* (Main, 19.0 km)

P 80-17 Frankfurt* (Main, 22.0-29.0 km)

P 80-18 Frankfurt (Main, 31.0-37.0 km)

P 80-19 Offenbach (Main, 40.0 km)

P 80-20 Hanau (Main, 56.0-60.0 km)

P 80-21 Grosskrotzenburg* (Main, 62.0 km)

P 80-22 Stockstadt (Main, 82.0 km)

P 80-23 Aschaffenburg (Main, 83.0 km)

P 80-24 Triefenstein* (Main, 173.0 km)

P 80-25 Karlstadt* (Main, 227.0 km)



ECE/TRANS/120/Rev.2

P 80-26

P 80-27

P 80-28

P 80-29

P 80-30

P 80-31

P 80-32

P 80-33

P 80-34

P 80-35

P 80-36

P 80-37

P 80-38

P 80-39

P 80-40

P 80-41

P 80-42

P 80-43

P 80-44

P 80-45

P 80-46

P 80-46bis
P 80-47

P 80-47bis
P 80-47ter
P 80-48

P 80-48bis
P 80-49

P 80-50

P 80-51

P 80-52

P 80-53

P 80-54

P 80-55

P 80-56

P 80-57

P 80-58

P 80-59

P 80-59bis
P 80-60

P 80-61

P 80-62

P 80-63

P 80-64

P 80-01-02
P 80-04-01

4 Planned.

Wirzburg (Main, 246.0-251.0 km)
Schweinfurt (Main, 330.0 km)
Bamberg (Main-Donau-Kanal, 3.0 km)
Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46.0 km)
Nurnberg (Main-Donau-Kanal, 72.0 km)
Regensburg (Danube, 2,370.0-2,378.0 km)
Deggendorf* (Danube, 2,281.0-2,284.0 km)
Linz (Danube, 2,128.2-2,130.6 km)
Linz-Voest* (Danube, 2,127.2 km)
Enns-Ennsdorf (Danube, 2,111.8 km)
Krems (Danube, 2,001.5 km)

Wien (Danube, 1,916.8-1,920.2 km)

Bratislava (Danube, 1,867.0 km)

Gyoér-Gonyu (Danube, 1,807.0 km)

Komarno (Danube, 1,767.1 km)

Starovo (Danube, 1,722.0 km)

Budapest (Danube, 1,640.0 km)

Sazhalombatta (Danube, 1,618.7 km)

Dunaujvaros (Danube, 1,579.0 km)

Dunaféldwr (Danube, 1,563.0 km)

Baja (Danube, 1,480.0 km)

Apatin (Danube, 1,401.5 km)

Vukovar (Danube, 1,333.1 km)

Béka Palanka (Danube, 1,295.0 km)

Novi Sad (Danube, 1,253.5 km)

Beograd (Danube, 1,170.0 km)

Pamvo (Danube, 1,152.8 km)

Smederevo (Danube, 1,116.3 km)

Orsova (Danube, 954.0 km)

Turnu Severin (Danube, 931.0 km)

Prahovo (Danube, 861.0 km)

Lom (Danube, 743.0 km)

Turnu Magurele (Danube, 597.0 km)

Svistov (Danube, 554.0 km)

Rousse (Danube, 495.0 km)

Giurgiu (Danube, 493.0 km)

Oltenitza (Danube, 430.0 km)

Calarasi (Danube, 370.5 km)

Cernavoda (Danube-Black Sea Canal kpg).0

Braila (Danube, 168.5-172.0 km)

Galati (Danube, 76.0 Mm-160.0 Mm)

Giurgiulesti (Danube, 133.0 kin)

Reni (Danube, 128.0 km)

Tulcea (Danube, 34.0 MmM—42.0 Mm)

Senta (Tisza, 122.0 km)

Port Autonome de Paris:
Genneuvilliers (Seine, 194.7 km);
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169.7 km);
Evry (Seine, 137.8 km);

Melun (Seine, 110.0 km);
Limay-Porcheville (Seine, 109.0 km);
Montereau (Seine, 67.4 km);
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Nanterre (Seine, 39.4 km);
Bruyeres-sur-Oise (Oise, 96.9 km);
St. Ouen-I'Auméne (Oise, 119.2 km);
Lagny (Marne, 149.8 km).

P 80-06-01 Dillingen (Saar, 59.0 km)

P 80-08-01 Osijek (Drava, 14.0 km)

P 80-01-01 Szeged (Tisza, 170.0 km)

P 80-14-01 Medgidia (Danube-Black Sea Canal, 2m) k

P 80-14-02 Constanta (Danube-Black Sea Canal ké#).0

P 80-09-01 Ismail (Danube-Kilia arm, 93.0 km)

P 80-09-02 Kilia (Danube-Kilia arm, 47.0 km)

P 80-09-03 Oust-Dunaisk (Danube-Kilia arm, 1.0 km)

P 81-01 Komarno (Vah, 0.0 km)

P 81-02 Ska (Vah, 54.4-54.8 km)

P 81-03 Sexe (Vah, 73.8-74.3 km)

P 81-04 Hlohovec (Vah, 124.4-124.7 km)

P 81-05 Piggny (Vah, 124.4-127.7 km)

P 81-06 Nové mesto nad Vahom (Vah, 137.4-137.7 km)

P 81-07 Tretin (Vah, 158.5-159.0 km)

P 81-08 Dubnica (Vah, 168.1-168.5 km)

P 81-09 Pdchov (Vah, 192.9-193.4 km)

P 81-10 Povazska Bystrica (Vah, 210.8-211.2 km)

P 81-11 Zilina (Vah, 242.0-243.0 km)

P 81-12 Cadca (Vah — Oder Link, ... knf)

P 90-01 Taganrog (Taganrog Bay)

P 90-02 Eysk (Taganrog Bay)

P 90-03 Azov (Don, 3,168.0 k)

P 90-04 Rostov (Don, 3,134.0 k)

P 90-05 Oust-Donetsk (Don, 2,997.0 Km)

P 90-03-01 Belgorod Dnestrovskiy (mouth of the Bmi@srer)

P 90-03-02 Bender (Nistru, 228.0 km)

P 91-01 Milano Terminale (Milano-Po Canal, 0.0 Km)

P 91-02 Lodi (Milano-Po Canal, 20.0 km from Milafierminale)®

P 91-03 Pizzighettone (Milano-Po Canal, 40.0 krmfidilano Terminale)

P 91-04 Cremona (Po, 55.0 km from Milano Terminale)

P 91-05 Emilia Centrale (Po, 145.0 km from Milarerfinale)’

P 91-06 Ferrara (Po, 200.0 km from Milano Termipale

P 91-07 Adria (Veneta Lateral Waterway, 265.0 kemfiMilano Terminale)

P 91-08 Chioggia (Veneta Lateral Waterway, 285.Cflom Milano
Terminale)

P 91-09 Marghera (Veneta Lateral Waterway 300.0rkm Milano
Terminale)

P 91-10 Nogaro (Veneta Lateral Waterway, 355.0kamfMilano Terminale)

P91-11 Monfalcone (Veneta Lateral Waterway, 418 from Milano
Terminale)

P91-12 Trieste (Adriatic Sea)

P 91-02-01 Piacenza (Po, 35.0 km from Conca di Gnejn

P 91-02-02 Pavia (Ticino, 98.0 km from Conca din@yea)

P 91-02-03 Casale Monferrato (Po, 183.0 km fromc@ati Cremona)

P 91-04-01 Garibaldi (Ferrara Waterway, 80.0 krmffeerrara)

P 91-06-01 Porto Tolle (Po Grande, 260.0 km frodaii Terminale)

P 91-01-01 Mantova (Fissero-Tartaro-CanalbiancaeWaty, 0.0 km)

5 Under construction or planned.
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P 91-01-02 Ostiglia (Fissero-Tartaro-Canalbiancaeway, 30.0 km§

P 91-01-03 Legnago (Fissero-Tartaro-Canalbianc@iay, 65.0 km§

P 91-01-04 Rovigo (Fissero-Tartaro-Canalbianco Waig 140.0 km)

P 91-01-05 Conca di Volta Grimana (Fissero-Tartenalbianco Waterway,
170.0 km)
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Annex Il

Technical and operational characteristics of inlad
waterways of international importance

Technical characteristics of E waterways

The main technical characteristics of E waterwslyall generally be in conformity

with the classification of European inland waterg/agt out in Table 1.

For the evaluation of different E waterways, tih@racteristics of classes IV — VII

are to be used, taking account of the followinggples:

0] The class of a waterway shall be determinedheyhorizontal dimensions of
motor vessels, barges and pushed convoys, andrpyirbg the main standardized
dimension, namely their beam or width;

(i)  Only waterways meeting at least the basic nemments of class IV

(minimum dimensions of vessels 80 m x 9.5 m) cardsidered as E waterways.
Restrictions of draught (less than 2.50 m) and afimum height under bridges
(less than 5.25 m) can be accepted only for egjstiaterways and as an exception;

(i)  When modernizing waterways of class IV (asllwas smaller regional
waterways), it is recommended that the parameteett teast class Va should be
met;

(iv) New E waterways should, however, meet the irequents of class Vb as a
minimum. In this regard, a minimum draught of 2rB&hould be ensured;

(v)  When modernizing existing waterways and/or dinidj new ones, vessels and
convoys of greater dimensions should always bentérke account;

(vi) In order to ensure more efficient containeansport, the highest possible
bridge clearance value should be ensured in aceoedaith footnote 4 of Table &;

(vii) Inland waterways expected to carry a sigrifit volume of container and ro-
ro traffic should meet, as a minimum, the requiretea®f class Vb. An increase of
7 % to 10 % in the beam value of 11.4 m of speaifissels navigating on inland
waterways of class Va and higher classes may asenbisaged in order to allow
for future developments in container dimensions easly transport of trailers;

(viii) On waterways with fluctuating water levelthe value of the recommended
draught should correspond to the draught reachedxoeeded for 240 days on
average per year (or for 60 % of the navigationigplr’ The value of the
recommended height under bridges (5.25, 7.00 d¥ )} should be ensured over
the highest navigation level, where possible amthemically reasonable;

* Annex lll as amended in accordance with TRANS/S@8/Add.1 (entry into force on 29 November
2006 pursuant C.N.671.2006. TREATIES-4).

5 If, however, the proportion of empty containerseeds 50 %, observance of a value for the
minimum height under bridges which is higher thaat indicated in footnote 4 should be considered.

" However, for upstream sections of natural rivéraracterized by frequently fluctuating water levels
due to strong direct dependence of weather comditiibis recommended to refer to a period of at
least 300 days on average per yeatr.
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(ix) A uniform class, draught and height under besd should be ensured either
for the whole waterway or at least for substarggdtions thereof;

(xX)  Where possible, the parameters of adjacenhihlaaterways should be the
same or similar;

(xi) The highest draught (4.50 m) and minimum beddearance (9.10 m) values
should be ensured on all parts of the networkdhatirectly connected with coastal
routes;

(xii) A minimum bridge clearance of 7.00 m shoulel énsured on waterways that
connect important sea ports with the hinterland and suitable for efficient
container and river-sea traffic;

(xiii) Coastal routes listed in annex | above aremded to ensure the integrity of
the E waterways' network throughout Europe andnaeant to be used, within the
meaning of this Agreement, by river-sea vesselssetdimensions should, where
possible and economically viable, meet the requimm for self-propelled units
suitable for navigating on inland waterways of sksVa and Vib.

The following minimum requirements are considenedessary in order to make a
waterway suitable for container transport:

inland navigation vessels with a width of 11.4 nd an length of approximately
110 m must be able to operate with three or moyerfaof containers; otherwise a
permissible length of pushed convoys of 185 m ghdid ensured, in which case
they could operate with two layers of containers.
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Table 1

Classification of European Inland Waterways of inteénational importance *

Motor vessels and barges

Pushed convoys

Type of vessel: General characteristics Type offopnGeneral characteristics Minimum
height
Type of  Classes of Maximum Maximum under Graphical
inland navigable length beam  Draught Tonnage Length Beam Draught®  Tonnage bridges’ symbols
waterway waterways Designatior L (m) B (m) d (m) T(t) L (m) B (m) d (m) T(t) H (m) on maps
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
v Johann  80-85 9.5 2.50 1000- wm | 85 9.5° 2.50-2.80 1250- 52500 cs—
Welker 1 500 1450  7.00*
Va Large 95-110 11.4 2.50- 1500- 95-110" 11.4 2.50-4.50 1600- 5.25o0r
g Rhine 280 3000 = 3000 7.000r @ —
= vessels 9.10*
S Vb w ) 172-185 114 2.50-4.50 3 200- R
£ 6 000
o Via E 95-110' 22.8 2.50-4.50 3200- 7.00 OF —
2 6000 9.10* T
c
5 Vib 3 140 15.0 3.90 185-195" 22.8 2.50-4.50 6400- 7.000r
) —
E = 12000 910 Y
B 4
Vic 270-280" 22.8 2.50-4.50 9600- 9.10
L 18 000
% 195-200" 33.0- 2.50-4.50 9 600- -
34.2" 18 000
VI 7275-285 33.0- 2.50-4.50 14 500- 9.10* —_—
% 34.21 27 000 —]

* Classes | — Il are not mentioned in this talieing of regional importance.

¢’'A9H/0CT/SNVYYHL/303
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Footnotes to Table 1

1 The first figure takes into account the existingiaiions, whereas the second one represents hiite ftlevelopments and, in some cases, existing

situations.

2 Allows for a safety clearance of about 0.30 m betwthe uppermost point of the vessel's structuits éwad and a bridge.

% Allows for expected future developments in ro-roniner and river-sea navigation.

4 Checked for container transport:

5.25 m for vessels transporting 2 layers of doets;
7.00 m for vessels transporting 3 layers of doets;
9.10 m for vessels transporting 4 layers of doeta.

50 % of the containers may be empty or ballastishibe used.

® Some existing waterways can be considered as Blaby virtue of the maximum permissible length feessels and convoys, even though the

maximum beam is 11.4 m and the maximum draught #.00

®  The draught value for a particular inland waterw@mpe determined according to the local conditions.

" Convoys consisting of a larger number of bargesatsmbe used on some sections of waterways of ¥Hs In this case, the horizontal dimensions

may exceed the values shown in the table.

¢'A9H/0CT/SNVYYHL/303
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Operational criteria for E waterways

E waterways should meet the following essentiarafional criteria in order to

be able to ensure reliable international traffic:

0] Through traffic should be ensured throughowt ttavigation period, with
the exception of the breaks mentioned below;

(i)  The navigation period may be shorter than @8&gs only in regions with
severe climatic conditions, where the maintainifighannels free of ice in the
winter season is not possible and a winter bredkdsefore necessary. In these
cases, dates should be fixed for the opening aosud of navigation. The
duration of breaks in the navigation period causgdatural phenomena such as
ice, floods, etc. should be kept to a minimum byrapriate technical and
organizational measures;

(i)  The duration of breaks in the navigation pefifor regular maintenance of
locks and other hydraulic works should be kept tmiaimum. Users of a
waterway where maintenance work is planned shoaldépt informed of the
dates and duration of the envisaged break in ntoiga In cases of unforeseen
failure of locks or other hydraulic facilities, other force majeurehe duration
of breaks should be kept as limited as possibleguall appropriate measures to
remedy the situation;

(iv)  No breaks shall be admissible during low wateriods. A reasonable
limitation of admissible draught may neverthelessabowed on waterways with

fluctuating water levels. However, a minimum draugf 1.20 m should be

ensured at all times, with the recommended or charatic draught being

ensured or exceeded for 240 days per year. Inmsggferred to in subparagraph
(i) above, the minimum draught of 1.20 m shoulddvsured for 60 % of the

navigation period on average;

(v)  Operating hours of locks, movable bridges atiteobinfrastructure works

shall be such that round-the-clock (24-hour) natégacan be ensured on
working days, if economically feasible. In specifiases, exceptions may be
allowed due to organizational and/or technical seas Reasonable hours of
navigation should also be ensured during publiaddagk and at weekends.

Technical and operational characteristics of E pids

The network of E waterways shall be complementgdabsystem of inland

navigation ports of international importance. E&clport should meet the following
technical and operational criteria:

0] It should be situated on an E waterway;

(i) It should be capable of accommodating vesselpushed convoys used
on the relevant E waterway in conformity with itass;

(i) It should be connected with main roads andway lines (preferably
belonging to the network of international roads aaitivay lines established by
the European Agreement on Main International Tecaffirteries (AGR), the
European Agreement on Main International Railwayesi (AGC) and the
European Agreement on Important International ComatbiTransport Lines and
Related Installations (AGTC));

(iv) Its aggregate cargo handling capacity shoddbleast 0.5 million tonnes
a year;
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(v) It should offer suitable conditions for the éé&pment of a port industrial
zone;

(vi) It should provide for the handling of standiaei containers (with the
exception of ports specialized in bulk cargo hamgjti

(vii) All the facilities necessary for usual opeéoas in international traffic
should be available;

(viii) With a view to ensuring the protection ofethenvironment, reception
facilities for the disposal of waste generated oarll ships should be available
in ports of international importance.
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Accord Européen sur les grandes voies navigables
d'importance Internationale (AGN)

Les Parties Contractantes,

Conscientesle la nécessité de faciliter et de développearlesport international par
voie navigable en Europe,

Sachantque le transport international des marchandisesadese développer en
raison de l'accroissement des échanges internatipna

Soulignantlimportance du réle du transport par voie navigafjui, comparé a
d'autres modes de transport intérieur, présentadiagages économiques et écologiques et
dispose d'une capacité excédentaire d'infrastri@tide bateaux et est donc en mesure de
réduire les colts sociaux et l'impact négatif &mvironnement des transports intérieurs
dans leur ensemble,

Convaincuegju'il est indispensable, pour rendre le transpuernational par voie
navigable en Europe y compris le transport parni@gres fluvio-maritimes suivant les
parcours cétiers, plus efficace et plus attrayanir fa clientéle, de mettre en place un cadre
juridique établissant un plan coordonné de dévedommt et de construction d'un réseau de
voies navigables d'importance internationale, sar blase de paramétres convenus
d'infrastructure et d'exploitation,

{Tel que modifié par TRANS/SC.3/168/Add.1; entré@ eigueur le 1 juin 2007
conformément au C.N.245.2007.TREATIES-1}

Sont convenuede ce qui Suit :

Article 1

Désignation du réseau

1. Les Parties contractantes adoptent les dispositilu présent Accord sous la forme

d'un plan coordonné de développement et de cotistnud'un réseau de voies navigables,
ci aprés dénommeé «réseau de voies navigables dtizmge internationale» ou «réseau de
voies navigables E», qu'elles entendent mettrelaemans le cadre de leurs programmes
appropriés. Le réseau de voies navigables E, equceoncerne le présent Accord, est

constitué des voies navigables et des parcoursrsdimpruntés par les navires fluvio-

maritimes, ainsi que des ports dimportance intéonale situés sur ces voies et ces
parcours, qui sont mentionnés dans les annexds dlefprésent Accord.

{Tel que modifié par TRANS/SC.3/168/Add.1; entrém eigueur le 1 juin 2007
conformément au C.N.245.2007. TREATIES-1}

2. Les Parties contractantes prennent les meséaEssaires a la protection effective
du parcours envisagé pour les portions de voiegabhes E qui n’existent pas encore a
I'heure actuelle — compte diiment tenu de leursrfuparametres — mais qui sont inscrites
aux programmes d’aménagement des infrastructures, jasqu’a la date ou sera prise une
décision sur leur construction.

{Tel que modifié par ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1, emteh vigueur le 31 janvier 2008
conformément au C.N.1039.2007.TREATIES-1}
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Avrticle 2

Caractéristiques techniques et d'exploitation duéseau

1. Le réseau de voies navigables d'importancenat®nale mentionné dans l'article
premier sera conforme aux caractéristiques énoredasinexe Il du présent Accord ou
sera aligné sur les dispositions de ladite annensede travaux d'amélioration futurs.

2. Les Parties contractantes sont tenues d'élalim®mplans d’action nationaux et/ou

des accords bilatéraux ou multilatéraux, tels qrestés internationaux, directives,

mémoranda d’accord, études conjointes et autresrd&canalogues, pour éliminer les
goulets d’étranglement actuels et achever lesolisismanquantes du réseau de voies
navigables E traversant leur territoire.

Article 3

Annexes

Les annexes du présent Accord font partie intégrde I'Accord.

Article 4

Désignation du dépositaire

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nstidnies est le dépositaire de
I'Accord.

Article 5

Signature

1. Le présent Accord sera ouvert, a I'Office deidda Unies a Genéve, a la signature
des Etats qui sont soit membres de la Commissionaénique des Nations Unies pour
I'Europe, soit ayant le statut consultatif auprésla Commission conformément aux
paragraphes 8 et 11 du mandat de la Commissiodedwctobre 1996 au 30 septembre
1997.

2. Ces signatures seront soumises a ratificatonemation ou approbation.
Article 6

Ratification, acceptation ou approbation

1. Le présent Accord est soumis a ratification, eatation ou approbation
conformément au paragraphe 2 de l'article 5.

2. La ratification, l'acceptation ou l'approbatiaeffectueront par le dépdt d'un
instrument auprés du Secrétaire général de I'Csgon des Nations Unies.

Article 7

Adhésion

1. Le présent Accord sera ouvert a l'adhésion de Ebat visé au paragraphe 1 de
l'article 5 a partir du ler octobre 1996.
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2. L'adhésion s'effectuera par le dépét d'un instnt auprés du Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies.

Article 8

Entrée en vigueur

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jourseda date a laquelle les
gouvernements de cing Etats auront déposé un imetrude ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion, a la condition quaun@lusieurs voies navigables du réseau
de voies navigables d'importance internationaleéemel de facon ininterrompue les
territoires d'au moins trois desdits Etats.

2. Si cette condition n'est pas remplie, I'Accondrera en vigueur 90 jours aprées la
date du dép6t de l'instrument de ratification, cBgtation, d'approbation ou d'adhésion qui
aura permis de satisfaire a ladite condition.

3. Pour chaque Etat qui déposera un instrument aldication, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion aprés la date a matilaquelle court le délai de 90 jours
spécifié aux paragraphes 1 et 2 du présent artisiord entrera en vigueur 90 jours aprés
la date dudit dépot.

Article 9

Limites a I'application de l'accord

1. Aucune disposition du présent Accord ne serrpnétée comme interdisant a une
Partie contractante de prendre les mesures, cdrtgztivec les dispositions de la Charte
des Nations Unies et limitées aux exigences déulat®n, qu'elle estime nécessaires pour
sa sécurité extérieure ou intérieure.

2. Ces mesures, qui doivent étre temporaires, sombédiatement notifiées au
dépositaire; leur nature doit étre précisée.

Article 10

Réglement des différends

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Part@m#mactantes touchant l'interprétation
ou l'application du présent Accord, que les Pagieéitige n'auraient pas pu régler par voie
de négociation ou d'autre maniére, est soumis ifragb si I'une quelconque des Parties
contractantes en litige le demande, et est, enécuesice, soumis a un ou plusieurs arbitres
choisis d'un commun accord par les Parties erelit®j, dans les trois mois a dater de la
demande d'arbitrage, les Parties en litige n'antipas a s'entendre sur le choix d'un arbitre
ou des arbitres, I'une quelconque de ces Partigsdmmander au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies de désigner uitrarlbinique auquel le différend est
soumis pour décision.

2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désignaformément au paragraphe 1 ci-
dessus a force obligatoire pour les Parties catatnées en litige.
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Article 11

Réserves

Tout Etat peut, au moment ou il signe le présertofd ou dépose son instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation @dbé&sion, notifier au dépositaire qu'il ne se
consideére pas lié par l'article 10 du présent Adcor

Article 12

Procédure d'amendement du présent accord

1. Le présent Accord peut étre amendé suivant daduiure définie dans le présent
article, sous réserve des dispositions des artidest 14.

2. A la demande d'une Partie contractante, toutndemaent du présent Accord
proposé par cette Partie est examiné par le Grdapeavail principal des transports par
voie navigable de la Commission économique desoNstinies pour I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des deux tiers Pladies contractantes présentes et
votantes, I'amendement est communiqué pour acaaptatoutes les Parties contractantes
par le Secrétaire général de I'Organisation demh&tJnies.

4, Toute proposition d'amendement qui a été comguée conformément aux
dispositions du paragraphe 3 du présent articlecegit vigueur pour toutes les Parties
contractantes trois mois aprés l'expiration d'uérgope de douze mois suivant la date de sa
communication, a condition qu'au cours de cetteogérde douze mois aucune objection a
cette proposition d'amendement n'ait été notifiéSecrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies par un Etat qui est Partie contraetan

5. Si une objection a la proposition d'amendemegtéanoctifiée conformément aux
dispositions du paragraphe 4 du présent artidendhdement est réputé rejeté et dénué
d'effet.

Article 13

Procédure d'amendement des annexes | et ||

1. Les annexes | et Il du présent Accord peuvert &mnendées suivant la procédure
définie dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, toundemaent des annexes | et Il proposé
par cette Partie est examiné par le Groupe deiltrpviacipal des transports par voie
navigable de la Commission économique des Natiaried_pour I'Europe.

3. Si elle est adoptée a la majorité des Partiesractantes présentes et votantes, la
proposition d'amendement est communiquée pour tat@@mp aux Parties contractantes
directement intéressées par le Secrétaire généridDranisation des Nations Unies. Aux
fins du présent article, une Partie contractante@ssidérée comme directement intéressée
si, dans le cas de linclusion d'une nouvelle vmdigable ou d'un port d'importance
internationale ou dans le cas de la modificationcde installations, son territoire est
traversé par cette voie navigable ou si le porisamé est situé sur ledit territoire.

4. Toute proposition d'amendement communiquée cordiment aux dispositions des
paragraphes 2 et 3 du présent article est réputgptte si, dans les six mois suivant la
date de sa communication par le dépositaire, audaaeParties contractantes directement
intéressées n'a notifié son objection a cette @mitipn d'amendement au Secrétaire général
de I'Organisation des Nations Unies.
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5. Tout amendement ainsi accepté est communiquélepaBecrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies a toutes les €adbntractantes et entre en vigueur trois
mois aprés la date de sa communication par le dépes

6. Si une objection a I'amendement proposé a éiééeoconformément au paragraphe
4 du présent article, I'amendement est réputérefedénué d'effet.

7. Le dépositaire est tenu informé sans délai pasdcrétariat de la Commission
économique pour I'Europe quant aux Parties cominées qui sont directement concernées
par une proposition d'amendement.

Article 14

Procédure d'amendement de I'annexe IlI

1. L'annexe Il du présent Accord peut étre amerm@dormément a la procédure
définie dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, tounderaent de I'annexe IIl du présent
Accord proposé par cette Partie est examiné paGrieupe de travail principal des
transports par voie navigable de la Commission @wngque des Nations Unies pour
I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des Parties cotrndes présentes et votantes,
'amendement est communiqué pour acceptation &gdes Parties contractantes par le
Secrétaire général de I'Organisation des NatioriedJn

4, Toute proposition d'amendement communiquée codment aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article est réputée ae;eptaoins que, dans un délai de six mois
a compter de la date de sa communication, un aénggiiou plus des Parties contractantes
ne notifient leur objection a cette propositionnitaadement au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies.

5. Tout amendement accepté conformément au paregrdpdu présent article est
communiqué par le Secrétaire général de I'Orgaarsates Nations Unies a toutes les
Parties contractantes et entre en vigueur trois mpies la date de sa communication pour
toutes les Parties contractantes a I'exceptionetlescqui ont déja notifié au Secrétaire
général de I'Organisation des Nations Unies lejgation a I'amendement proposé, dans un
délai de six mois apres la date de sa communicaioriormément au paragraphe 4 du
présent article.

6. Si une objection a I'amendement proposé a étééeoconformément au paragraphe
4 du présent article par un cinquiéme ou plus dete® contractantes, 'amendement est
réputé rejeté et dénué d'effet.

Article 15

Dénonciation

1. Toute Partie contractante peut dénoncer le ptésecord par notification écrite
adressée au Secrétaire général de I'OrganisatioNateons Unies.

2. La dénonciation prend effet un an aprés la dateception de ladite notification par
le Secrétaire général.
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Article 16

Extinction

Si, apres l'entrée en vigueur du présent Accerdpimbre des Etats qui sont Parties
contractantes tombe a moins de cing pendant tatriede de douze mois consécutifs, le
présent Accord devient sans effet douze mois dpréate a laquelle le cinquieme Etat aura
cessé d'étre Partie contractante.

Article 17

Notifications et communications du dépositaire

Outre les notifications et communications ment&sidans le présent Accord, les
fonctions de dépositaire du Secrétaire général'@ednisation des Nations Unies sont
celles définies dans la Partie VIl de la ConventerVienne sur le droit des traités, conclue
a Vienne le 23 mai 1969.

Article 18

Textes authentiques

L'original du présent Accord, dont les textes amgues anglaise, frangaise et russe
font également foi, sera déposé aupres du

Secrétaire général de I'Organisation des Natioriedn
En foi de quaqiles soussignés, a ce diment autorisés, ont Egnésent Accord.

Fait a Geneéve, le dix-neuf janvier mil neuf cenae-vingt-seize.
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Voies navigables d'importance internationale

Numeérotation des voies navigables d'importance tarnationale

1. Toutes les voies navigables d'importance int&male (voies navigables E) sont
identifiées par la lettre «E» suivie d'un nombreax, quatre ou six chiffres.

2. Les principaux éléments du réseau des voiegablés E portent des numéros a
deux chiffres alors que leurs branches primaireseebndaires portent respectivement des
numeéros a quatre et six chiffres.

3. Les voies navigables principales sensiblemaantées nord sud, qui desservent des
ports maritimes et relient entre eux des bassingimas portent les numéros 10, 20, 30, 40
et 50 dans l'ordre croissant d'ouest en est.

4, Les voies navigables principales sensiblemeigntéies ouest est qui coupent au
moins trois voies principales telles qu'elles somntionnées au paragraphe 3 ci-dessus
portent les numéros 60, 70, 80 et 90 dans l'ondriesant du nord vers le sud.

5. Les autres voies navigables principales podeatnuméros a deux chiffres compris
entre les numéros des deux voies principales stelleelles sont mentionnées selon le cas
aux paragraphes 3 ou 4 ci-dessus, entre lesqediisssont situées.

6. Dans le cas des branches primaires ou secosdésedeux, ou quatre, premiers
chiffres correspondent aux voies de rang plus éevéseau des voies navigables, les deux
autres correspondant au numéro de la branche estiqquelans l'ordre croissant du début
vers la fin de l'artére de rang plus élevé, confanant au tableau ci aprés. Les numéros
pairs sont utilisés pour les branches situées tididit et les numéros impairs pour celles
situées du c6té gauche.

" Annexe | telle gue modifiée par TRANS/SC.3/168/Addehtrée en vigueur le 29 novembre 2006

conformément au C.N.670.2006. TREATIES-4), et par ERBNS/SC.3/181/Add.1 (entrée en
vigueur le 15 octobre 2009 conformément au C.N20R. TREATIES-2).
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Liste des voies navigables d'importance internatnale

Numeéro de voie navigable E

Voies navigables Branches
principales

Description du parcours

1

3

E 01

E 02

E 03

E 04

E 05

E 01-02
E 01-04
E 01-04-01
E 01-01

E 01-06
E 01-03

E 02-02
E-02-02-01
E 02-04

E 05-02

E 05-01
E 05-04

Dunkerque-Douai-Valenciennes-Condé-
Pommerceul-Mons-Charleroi-Namur-Liége-
Maastricht, Moerdijk jusqu'a Rotterdam/Europoort
par la Meuse, la Kil, la Noord et la Nieuwe Maas

Meuse de Namur a Givet
Canal Liege-Visé
Canal de Monsin

Kwaadmechelen-Dessel-Bocholt-Nederweert-
Wessem-canal de la Meuse

Canal de St. Andries

Zuid-Willemsvaart de la Meuse jusqu'a
's-Hertogenbosch

Zeebrugge-Brugge-Deinze-Kortrijk-Lille-Bauvin
Canal Brugge-Ostende

Canal Plassendale-Nieupoort

Canal Leie-Roeselare

Gorinchem-Moerdijk-Terneuzen-Gent par
Nieuwe Merwede, la liaison Escaut-Rhin, le canal
Terneuzen-Gent et le canal circulaire de Gent

Vlissingen-Antwerpen-Rupel-Bruxelles-Sengffe
Westerschelde, Boven-Zeeschelde, Rupel, le canal
Bruxelles-Rupel et le canal Charleroi-Bruxelles

[Compiégne-Escaut]-Valenciennes-Condé-Turnai-
Gent-Dendermonde-Antwerpen-Hasselt-Genk-Liege
par I'Oise, la liaison Seine-Nord, le Haut Escaut,
Bovenschelde, le canal circulaire de Gent,
Boven-Zeeschelde et le canal Albert

Peronnes-Pommerceul par
le canal Nimy-Blaton-Peronnes

Canal Bossuit-Kortrijk

Dendre jusqu’a Aalst

" Les portions de voies navigables E qui n'existastgrtuellement mais qui figurent dans des plans
appropriés de développement des infrastructuresistiquées entre crochets [...].
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Numéro de voie navigable E

Voies navigables Branches Description du parcou*rs
principales
1 2 3
E 05-06 Viersel-Duffel-Embouchure de la Rupel par
Netekanaal, Beneden-Nete et Rupel
E 06 Antwerpen-Liaison Escaut-Rhin
E 07 Le canal circulaire de Gent-Merendree-Eeklo p
le canal Gent-Ostende-[Maldegem-Zeebrugge]
E 10 Rotterdam/Europoort-Lobith par 'Oude Maas,
le Merwede et le Waal, le Rhin [Niffer, Mulhouse,
Besancon-St. Symphorien]-Lyon-Marseille-Fos
E 10-01 Canal de Wesel-Datteln, canal de Dattelmid
E 10-03 Canal Rhin-Herne
E 10-05 Ruhr
E 10-07 Neckar en aval de Plochingen
E 10-09 Rhin de Niffer a Rheinfelden
E 10-02 [Sabne-Moselle]
E 10-04 Liaison Rhéne-Séte
E 10-06 Rhdne et canal St. Louis : Barcarain-Fos
E1l1 IJmuiden-Tiel par le canal de la mer du Natrd
le canal Amsterdam-Rhin
E 11-01 Zaan
E 11-02 Lekkanaal
E 12 Heumen-Nijmegen-Arnhem-Zwolle-la mer des
Wadden par le canal Meuse-Waal, le Waal, le
Nederrijn, I'lJssel et I'lJsselmeer
E 12-02 Zwolle-Meppel par Zwarte Water et Meppegidi
E 12-04 Ketelmeer-Zwartsluis par Ramsdiep
E 13 Mer du Nord-Emden-Dortmund par Ems et
le canal Dortmund-Ems
E 14 Weser de la mer du Nord a Minden par
Bremerhaven et Bréme
E 15 Amsterdam-Lemmer-Groningen-Delfzijl-Emden-
Dérpen-Oldenburg-Elsfleth par I'lJsselmeer,
le Prinses Margariet Kanaal, le Van Starkenborgh
Kanaal, 'Eemskanaal, Ems, le canal Dortmund-Ems,
le Kiistenkanal et Hunte
E 15-01 Canal van Harinxma de Fonejacht a Hanfinge
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Numéro de voie navigable E

Voies navigables
principales

Branches

*
Description du parcours

3

E 20

E21

E 30

E31

E 40

E 41
E 50

E 60

E 20-02
E 20-04
E 20-06

E 30-01

E 40-01
E 40-02

E 50-02
E 50-02-02
E 50-01

E 60-01-01
E 60-01-03

L'Elbe de la mer du Nord par Hamburg, Magdgbu
Usti-nad-Labem, NMnik et Pardubice-[liaison Elbe-
Danube]

Canal latéral de I'Elbe
Saale jusqu'a Bad Duerrenberg
Vltava: MInik-Praha-Slapy

Trave de la mer Baltique a I'Elbe par le t&tfize-
Lubeck

Swinoujscie-Szczecin-Oder de Szczecin a Koate
Wroclaw [liaison Oder-Danube]

Canal de Gliwice

Szczecin-Westoder-Hohensaaten-voie navighble
Friedrichsthaler

[Vistule de Gdansk a Warszawa-Brest]-Pinsk-
Dnipro jusqu'a Kherson par Kyiv

Desna de I'embouchure a Chernihiv
Pivdenny Bouh jusqu'a Mykolaiv
Klaipeda-baie de Kurshskiy-Nemunas-Kaunas

Sankt-Peterburg, par la voie navigable Volga-

Baltique jusqu'a Vytegra-Rybinsk-Volga de Rybinsk

a Astrakhan par Nijni Novgorod, Kazan et
Volgograd

Rybinsk-Moscou
Volga de Dubna a Tver
Kama de son embouchure a Solikamsk

Parcours cétier a partir de Gibraltar vensded
suivant le littoral du Portugal, de I'Espagne,ale |
France, de la Belgique, des Pays-Bas et de
I'Allemagne, par le canal de Kiel, suivant le litth

de I'Allemagne, de la Pologne, de la Lituanie, de
I'Estonie et de la Russie jusqu'a Sankt-Peterburg-
voie navigable Volga-Baltique, canal mer Blanche-
mer Baltique, suivant le littoral de la mer Blanche
jusqu'a Arkhangelsk, ainsi que les voies naviga
accessibles uniquement par cet itinéraire

Fleuve Medway/Swale jusqu’a Ridham

Fleuve Medway jusqu’a Rochester
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Numéro de voie navigable E

Voies navigables Branches Description du parcou*rs
principales

2 3

E 60-01-05 Fleuve Thames jusqu’a Hammersmith Bridg

E 60-01-07 Fleuve Colne jusqu’a Rowhedge

E 60-01-09 Fleuve Stour (Suffolk) jusqu’a Mistley

E 60-01-11 Fleuve Orwell jusqu’a Ipswich

E 60-01-13 Fleuve Great Ouse jusqu’a Kings Lyn

E 60-01-15 Fleuve Nene jusqu’a Bevis Hill (nr Vish)

E 60-01-17 Fleuve Welland jusqu’a Fossdyke Bridge

E 60-01-19 Fleuve Witham jusqu’a Boston (the Haven

E 60-01-21 Fleuve Trent jusqu’'a Gainsborough

E 60-03-02 Fleuve Tay jusqu’a Perth

E 60-03-04 Fleuve Forth jusqu’'a Grangemouth

E 60-03-06 Fleuve Tyne jusqu’a Newcastle

E 60-03-08 Fleuve Tees jusqu’a Middlesbrough

E 60-02 Guadalquivir jusqu'a Séville

E 60-04 Douro jusqu'a la frontiére entre le Portugal et
I'Espagne

E 60-06 Gironde et la Garonne jusqu'a Castets-en-Dorthe

E 60-08 Loire jusqu'a Nantes

E 60-01 Parcours cétier suivant le littoral occidental
du Royaume-Uni jusqu'a Liverpool y compris
le canal Manchester-Liverpool

E 60-03 Parcours cétier suivant le littoral oriental
du Royaume-Uni, y compris le Humber

E 60-10 Du parcours cotier & la mer des Wadden
jusqu'a Harlinge

E 60-12 Du parcours cétier jusqu'a Ems-Dollard

E 60-05 Parcours cétier suivant le littoral ocotdédu
Danemark et de la Norvege

E 60-07 Parcours cétier suivant le littoral ocotdéde la
Suéde jusqu'au fleuve Gota

E 60-09 Parcours cétier suivant le littoral oréie la Suede
y compris le lac Méalaren

E 60-14 Stralsund-Peenemiinde-Wolgast-Szczecin
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Numéro de voie navigable E

Voies navigables Branches Description du parcou*rs
principales
1 2 3
E 60-11 Parcours cétier jusqu'a la Finlande, jugigu‘a
Savonlinna-lisalmi par le canal de Saimaa
E 60-11-02 De la branche E 60-11 jusqu'a Joensuonés
E 61 Peena en aval de Anklam
E70 D'Europoort/Rotterdam a Arnhem par le Lek et
Benedenrijn-Zutphen-Enschede-[canal
Twente-Mittelland]-Bergeshévede-Minden-
Magdeburg-Berlin-Hohensaaten-Kostrzyn-
Bydgoszcz-Elblag-Zalew Wiany -Kaliningrad-
Pregola, Dayma, baie de Kurshskiy-Klaipeda
E 70-01 ljssel hollandaise de Krimpen a Gouda
E 70-03 Zijkanaal jusqu'a Almelo
E 70-02 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Osnelori
E 70-04 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Handinelen
E 70-06 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Hildssh
E 70-08 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Saegit
E 70-05 Canal de la Havel
E 70-10 Spree
E 70-12 Canal Berlin-Spandau
E71 Canal de Teltow, canal de liaison Britzevae
navigable Oder-Spree
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Canal de Teltow, section orientale
E 71-06 Voie navigable Dahme en aval de Kénigs
Wusterhausen
E 80 Le Havre-Conflans par le Canal du Havre a
Tancarville, Seine et Oise-[Compiégne-Toul],
Moselle jusqu'a Coblence, Rhin jusqu'a Mainz, Main
jusqu'a Bamberg, canal Mi-Danube, Danube de
Kelheim a Sulina
E 80-02 Seine de Tancarville jusqu'a I'estuaire
E 80-04 Seine de Conflans a Nogent
E 80-06 Sarre jusqu'a Saarbriicken
E 80-08 Drava jusqu'a Osijek
E 80-10 [Canal Danube-Sava de Vucovar a Samac]
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Numéro de voie navigable E

Voies navigables Branches Description du parcou*rs
principales
1 2 3
E 80-01 Tisza jusqu'a Szeged
E 80-01-02 Bega jusqu'a Timisoara
E 80-12 Sava jusqu'a Sisak
E 80-03 Olt jusqu'a Slatina
E 80-05 Canal Danube-Bucuresti
E 80-14 Canal Danube-mer Noire
E 80-14-01 Canal Poarta Alba-Navodari
E 80-07 Prut jusqu'a Ungheni
E 80-09 Bras Danube-Kilia
E 80-16 Bras Danube-Saint-Georges
E 81 Vah de son embouchure jusqu'a Zilina et
[liaison Vah-Oder]
E 90 Parcours cétier a partir de Gibraltar versuig
suivant le littoral de I'Espagne, de la France, de
I'ltalie, de la Gréce, de la Turquie, de la Bulgade
la Roumanie et de I'Ukraine, suivant le littoral
méridional de la Crimée jusqu'a la mer d'Azov, par
le Don jusqu'a Rostov-Kalach-Volgograd-Astrakhan,
ainsi que les voies navigables accessibles
uniquement par cet itinéraire
E 90-01 Parcours cétier dans I'Adriatique jusduiéste
E 90-02 Parcours cétier dans la mer Noire
E 90-03 Dnestr de Belgorod Dnestrovskiy a Bender
E 90-05 Parcours cétier dans la mer Caspienne
EO91 [Canal Milano-P6], P6 de Cremona a Volta
Grimana, le canal P6-Brondolo et la voie latérae d
Veneta jusqu'a Monfalcone-Trieste
E 91-02 P& de Conca di Cremona a Casale Monferrato
E 91-04 Voie navigable de Ferrara a Porto Garibald
E 91-06 P6 Grande de Volta Grimana a son emboechur
E 91-01 Mantova-Volta Grimana par la voie navigabl
Fissero-Tartaro-Canalbianco
E 91-08 P6 di Levante du Canal P6-Brondolo jusqu'a
la mer Adriatique
E 91-03 [Canal Padova-Venezia]
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Annexe I’

Ports de navigation intérieure d'importance intenationale

Numeérotation des ports de navigation intérieure @importance
internationale

A chaque port de navigation intérieure d'importameternationale (port E) est
attribué un numéro composé du numéro de la voiggahle sur laquelle il se situe, suivi
d'un tiret et d'un numéro a deux chiffres désigheumtort sur cette voie navigable et allant
en augmentant d'ouest en est et du nord au sodeffble du numéro étant précédé de la
lettre «P». Les ports privés appartenant a desmniges sont indiqués par un astérisque (*).

Liste des ports de navigation intérieure d'imporance internationale

P 01-01 Dunkerque (canal Dunkerque-Valencienn&, 20)
P 01-02 Charleroi (Sambre, 38,8 km)

P 01-03 Namur (Meuse, 46,3 km)

P 01-04 Liege (Meuse, 113,7 km)

P 01-05 Maastricht (Maas, 4,5 km)

P 01-06 Stein (Maas, 21,9 km)

P 01-07 Born (Maas, 29,7 km)

P 01-08 Maasbracht (Maas, 41,8 km)

P 01-09 Roermond (Maas, 74,3 km)

P 01-10 Oss (Maas, 159,1 km)

P 01-11 Dordrecht (Mervede, 974,4 km)

P 01-12 Zwijndrecht (Oude Maas, 980,6 km)

P 01-13 Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1 010,5 km)
P 01-14 Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1 018,7 km)
P 01-01-01 Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, ki3

P 01-03-01 's-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart kénQ

P 02-01 Zeebrugge (mer du Nord)

P 02-02 Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22,5 km
P 02-03 Lille (Dedle, 42,0 km)

P 02-02-01 Ostende (mer du Nord)

P 02-04-01 Roeselare (canal Leie-Roeselare, 0,5 km)

P 02-04-02 Izegem (canal Leie-Roeselare, 6,4 km)

P 03-01 Moerdijk (Hollands Diep)

P 03-02 Terneuzen (canal Terneuzen-Gent, 32,5 km)
P 03-03 Zelzate (canal Terneuzen-Gent, 19,6 km)

P 03-04 Gent (canal Terneuzen-Gent, 4,6 km)

P 04-01 Vlissingen (Westerschelde)

P 04-02 Beveren (Beneden Zeeschelde, 22,9 km)

P 04-03 Ruisbroek (canal Charleroi-Bruxelles, 535

P 04-03bis Willebroek (canal Bruxelles-Schelde3&m)*
P 04-04 Grimbergen (canal Bruxelles-Rupel, 12,2 km)
P 04-05 Bruxelles (canal Bruxelles-Rupel, 62,0 km)

Annexe Il telle que modifiée par TRANS/SC.3/168/Addentrée en vigueur le 29 novembre 2006
conformément au C.N.670.2006. TREATIES-4) et ECE/TRANIS38L81/Add.1 (entrée en vigueur
le 15 octobre 2009 conformément au C.N.424.2009. TRES1).

45



ECE/TRANS/120/Rev.2

46

P 05-01
P 05-02
P 05-03
P 05-04
P 05-05
P 05-06
P 05-07
P 05-04-01
P 06-01
P 06-02
P 10-01
P 10-02
P 10-03
P 10-04
P 10-05
P 10-06
P 10-07
P 10-08
P 10-09
P 10-10
P 10-11
P 10-12
P 10-13
P 10-14
P 10-15
P 10-16
P 10-17
P 10-18
P 10-19
P 10-20
P 10-21
P 10-22
P 10-23
P 10-24
P 10-25
P 10-26
P 10-27
P 10-28
P 10-29
P 10-30
P 10-31
P 10-32
P 10-33
P 10-34
P 10-35
P 10-36
P 10-37
P 10-38
P 10-39
P 10-40
P 1041
P 10-42

P 10-43
P 10-44

Avelgem (Bovenschelde, 35,7 km)

Melle (Boven-Zeeschelde, 9,9 km)
Meerhout (Albertkanaal, 80,7 km)

Ham (Albertkanaal, 73,7 km)

Hasselt (Albertkanaal, 51,5 km)

Genk (Albertkanaal, 42,9 km)

Centre et Ouest (Schelde, 22,0 km)

Aalst (Dender, 53,7 km)

Antwerpen (Schelde, 102,9 km)

Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbinding31,8 km)
Rotterdam (Nieuwe Maas, 1 002,5 km)
Albasserdam (Noord, 981,1 km)

Tiel (Waal, 914,6 km)

Emmerich (Rhin, 852,0 km)

Wesel (Rhin, 814,0 km)
Rheinberg-Ossenberg* (Rhin, 806,0 km)
Orsoy (Rhin, 794,0 km)
Walsum-Nordhafen* (Rhin, 793,0 km)
Walsum-Sud* (Rhin, 791,0 km)
Schwelgern* (Rhin, 790,0 km)

Homberg, Sachtleben* (Rhin, 774,0 km)
Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhin, 774,0 km)
Krefeld (Rhin, 762,0 km)

Dusseldorf (Rhin, 743,0 km)

Neuss (Rhin, 740,0 km)

Stirzelberg* (Rhin, 726,0 km)
Leverkusen* (Rhin, 699,0 km)

KdIn (Rhin, 688,0 km)

Wesseling-Godorf* (Rhin, 672,0 km)
Bonn (Rhin, 658,0 km)

Andernach (Rhin, 612,0 km)

Neuwied (Rhin, 606,0 km)

Bendorf (Rhin, 599,0 km)

Koblenz (Rhin, 596,0 km)

Bingen (Rhin, 527,0 km)

Wiesbaden (Rhin, 500,0 km)

Gernsheim (Rhin, 462,0 km)

Worms (Rhin, 444,0 km)

Mannheim (Rhin, 424,0 km)
Ludwigshafen (Rhin, 420,0 km)

Speyer (Rhin, 400,0 km)

Germersheim (Rhin, 385,0 km)

Worth (Rhin, 366,0 km)

Karlsruhe (Rhin, 360,0 km)

Kehl (Rhin, 297,0 km)

Strasbourg (Rhin, 296,0 km)

Breisach (Rhin, 226,0 km)

Colmar-Neuf Brisach (Rhin, 225,8 km)
Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d'Alsat) km)
Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d'Adsd22,0 km)
lle Napoléon (canal Rhéne-Rhin, 37,6 km)
Aproport (Chalon, Macon, Villefranche-saiG8e)
(Sabne, 230,0 km, 296,0 km et 335,0 km, respauttvi)
Pagny (Sab6ne)

Lyon (Sabne, 375,0 km)



ECE/TRANS/120/Rev.2

P 10-45

P 10-01-01
P 10-01-02
P 10-01-03
P 10-01-04
P 10-01-05
P 10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-09-01
P 10-09-02

P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01
P 11-02
P 11-03
P 11-04
P 11-01-01
P 12-01
P 12-02
P 12-03
P 12-02-01
P 13-01
P 13-02
P 13-03
P 14-01
P 14-02
P 14-03
P 14-04
P 15-01
P 15-02
P 15-03
P 15-04
P 15-05
P 15-06
P 15-01-01
P 20-01
P 20-02
P 20-03
P 20-04
P 20-05

Marseille-Fos (canal Marseille-Rhéne, @) k
Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-Kada, km)
Marl Hils-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 38r0)
August Victoria* (Wesel-Datteln-Kana,Bkm)
Linen (Datteln-Hamm-Kanal, 11,0 km)
Berkamen* (Datteln-Hamm-Kanal, 22,0 km)
Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34,0 km)
Schmehausen* (Datteln-Hamm-Kanal, 4m)0 k
Essen (Rhein-Herne-Kanal, 16,0 km)
Coelin-Neuessen* (Rhein-Herne-KanaQ kih)
Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22,0 km)
Gelsenkirchen (Rhein-Herne Kanal, 2P k
Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32,0 km
Milheim (Ruhr, 8,0 km)

Heilbronn (Neckar, 110,0 km)

Stuttgart (Neckar, 186,0 km)

Plochingen (Neckar, 200,0 km)

Huningue (Rhin, 168,4 km)

Les Ports Rhénans Suisses (SchweizziRwinhafen)
(Rhin, 159,38-169,95 km)

Sete (canal Rhéne-Séte, 96,0 km)

Fos (Baie de Fos, partie maritime)

IJmond (Noordzeekanaal, 4,7 km)

Zaanstad (Zaan, 1,4 km)

Amsterdam (Noordzeekanaal, 20,6 km)
Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35,0 km)
Zaandam (Zaan, 2,0 km)

Nijmegen (Waal, 884,6 km)

Arnhem (Nederrijn, 885,8 km)

Zwolle (IJssel, 980,7 km)

Meppel (Meppelerdiep, 10,5 km)

Emslet* (Dortmund-Ems-Kanal, 151,0 km)
Munster (Dortmund-Ems-Kanal, 68,0 km)
Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1,0 km)
Bremerhaven (Weser, 66,0-68,0 km)
Nordenham (Weser, 54,0-64,0 km)

Brake (Weser, 41,0 km)

Bremen (Weser, 4,0-8,0 km)

Lelystad (lJsselmeer)

Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 90,5 km)
Groningen (Starkenborghkanaal, 7,0 km)
Emden (Ems, 41,0 km)

Leer (Ems, 14,0 km)

Oldenburg* (Hunte, 0,0-5,0 km)
Leenwarden (Haringsmakanaal, 23,7 km)
Cuxhaven (Elbe, 724,0 kin)

Brunsbiittel (Elbehafen, 693,0 km)
Butzfleet* (Elbe, 668,0 krh)

Hamburg (Elbe, 618,0-639,0 km)
Lauenburg (Elbe, 568,0 kim)

Les distances relatives aux ports situés surd'Efint mesurées de la maniére suivante: en
Allemagne, a partir de la frontiere germano tchegueRépublique tchéque, a partir de la
jonction de I'Elbe et de la Vltava, agMik.
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P 20-06

P 20-07

P 20-08

P 20-09

P 20-10

P 20-11

P 20-12

P 20-13

P 20-14

P 20-15

P 20-16

P 20-17

P 20-04-01
P 20-06-01
P 21-01

P 30-01

P 30-02

P 30-03

P 30-04

P 30-05

P 30-01-01
P 40-01

P 40-02

P 40-03

P 40-04

P 40-04bis

P 40-05

P 40-06

P 40-07

P 40-07bis

P 40-08
P 40-08bis
P 40-09
P 40-10
P 40-11
P 40-12
P 40-01-01
P 40-02-01
P 40-02-02
P 40-02-03
P 41-01
P 41-02
P 41-03
P 41-04
P 50-01
P 50-02
P 50-03
P 50-04
P 50-05
P 50-06

Tangermiinde (Elbe, 388,0 km)

Kieswerk Rogatz* (Elbe, 354,0 Km)
Magdeburger Héfen (Elbe, 330,0 et 333,0'km)
Schénebeck (Elbe, 315,0 km)

Aken (Elbe, 277,0 krh)

Torgau (Elbe, 154,0 ki)

Kieswerk Miihlberg* (Elbe, 125,0 k)

Riesa (Elbe, 109,0 kin)

Dresden (Elbe, 57 et 61 Km)

@¢in (Elbe, 98,2 et 94,2 km)

Usti nad Labem (Elbe, 75,3 et 72,5%m)

Minik (Elbe, 3,0 km)

Halle-Trotha (Saale, 86,0 km)

Praha (Vltava, 46,5 et 55,5 km)

Libeck (Trave, 2,0-8,0 km)

Swinoujscie (mer Baltique embouchure daeifp
Szczecin (Oder, 741,0 km)

Kostrzyn (Oder, 617,0 km)

Wroclaw (Oder, 255,0 km)

Kozle (Oder, 96,0 km)

Gliwice (canal Gliwicki, 41,0 km)

Gdansk (mer Baltique, embouchure de laiMist
Bydgoszcz (Vistule, 772,3 km et Brda, 2xl) k
Brest (Mukhovets, 1,5 km)

Pinsk (Pina, 12,0 km)

Mozyr (Pripyat, 185,0 km)

Kyiv (Dnipro, 856,0 km)

Tcherkassy (Dnipro, 653,0 km)

Krementchouk (Dnipro, 541,0 km)

Entreprise d’extraction et de traitemdas minerais de Poltava
(Dnipro, 521,0 km)

Dniprodzerjynsk (Dnipro, 429,0 km)

Terminal de chargement (Dnipro, 422,p km
Dnipropetrovsk (Dnipro, 393,0 km)

Zaporijia (Dnipro, 308,0 km)

Nova Kakhovka (Dnipro, 96,0 km)

Kherson (Dnipro, 28,0 km)

Chernihiv (Desna, 194,5 km)

Port fluvial du Mykolaiv (Pivdenny Bod®,0 km)

Port maritime de Mykolaev (Pivdenny B350 km)

Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16,0 km)
Klaipeda, port maritime (baie de Kurshskiy)
Nida (baie de Kurshskiy, 42,7 Km)

Uostadvaris (Nemunas, 61,3%m)

Kaunas (Nemunas, 219,0 km)
Sankt-Peterburg, port maritime (Neva, 1,@Rmh)3
Sankt-Peterburg, port fluvial (Neva, 1 88an)°
Podporozhie (voie navigable Volga Baltiqué45,0 kmy
Cherepovets (voie navigable Volga BaltiG4®,0 km)*
Yaroslavl (Volga, 520,0 krh)

Nizhniy Novgorod (Volga, 907,0 Km

2 La distance a laquelle se situent les ports lierenest calculée a partir du port maritime de péela.
3 Distance a partir du port Sud de Moskva.
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P 50-07
P 50-08
P 50-09
P 50-10
P 50-11
P 50-12
P 50-02-01
P 50-02-02
P 50-02-03

P 50-02-02-01

P 50-01-01
P 60-01
P 60-02
P 60-03
P 60-04
P 60-05
P 60-06
P 60-07
P 60-08
P 60-09
P 60-10
P 60-11
P 60-12
P 60-13
P 60-14
P 60-15
P 60-02-01
P 60-04-01
P 60-04-02
P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06

P 60-11-07

P 60-11-08

P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01
P 70-01
P 70-02
P 70-03
P 70-04
P 70-05
P 70-06

Kazan (Volga, 1 313 krh)
Ulianovsk (Volga, 1 541,0 krh)
Samara (Volga, 1 746,0 kin)
Saratov (Volga, 2 175,0 kin)
Volgograd (Volga, 2 560,0 ki)
Astrakhan (Volga, 3 051,0 kin)
Port Nord de Moskva, (Kanal imeni Moskig;,0 km)?
Port Ouest de Moskva, (Kanal imeni Mps&2,0 km)®
Port Sud de Moskva, (Kanal imeni Moskvy,km)?
Tver (Volga, 279,0 kin)
Perm (Kama, 2 269,0 km)
Scheveningen (mer du Nord)
Den Helder (mer du Nord)
Brunsbuttel (canal de Kiel, 2,0-5,0 km)
Rendsburg (canal de Kiel, 62,0 km)
Kiel (canal de Kiel, 96,0 km)
Flensburg
Wismar
Rostock
Stralsund
Greifswald
Sventoji (mer Baltique)
Vyborg (baie de Vyborg)
Petrozavodsk (lac Onega, 1 009,0%m)
Arkhangelsk, port maritime (embouchuread@dvernaja Dvina)
Arkhangelsk, port fluvial (embouchure d&éaernaja Dvina)
Sevilla (Guadalquivir, 80,0 km)
Douro (Douro, 5,0 km)
Sardoura (Douro, 49,0 km)
Régua-Lamego (Douro, 101,0 km)
Bordeaux (Gironde et Garonne, 359,0 km)
Nantes (Loire, 645,0 km)
Harlingen (mer des Wadden)
Delfzijl (mer des Wadden)
Mustola (39,0 km de I'embouchure dulan&aimaa)
Kaukas* (52,0 km de I'embouchure duladm&aimaa)
Rapasaari* (52,0 km de I'embouchureadalae Saimaa)
Joutseno* (67,0 km de I'embouchure dalcie Saimaa)
Vuoksi* (85,0 km de I'embouchure du kdes&aimaa)
Varkaus (Port de Taipale, 270,0 km @®bbuchure du canal de
Saimaa)
Varkaus (Port de Kosulanniemi*, 270,0dexfembouchure du canal
de Saimaa)
Varkaus (Port d'Akonniemi, 270,0 km 'dmlbouchure du canal de
Saimaa)
Kuopio (352,0 km de I'embouchure dulacdm&aimaa)
Puhos* (311,0 km de I'embouchureadalde Saimaa)
Joensuu (346,0 km de I'embouchucamal de Saimaa)
Anklam (Peene, 95,0 km)
Wageningen (Neder-Rijn, 903,2 km)
Enschede (Twentekanaal, 49,8 km)
Ibbenbiren (Mittellandkanal, 5,0 km)
Minden (Mittellandkanal, 100,0-104,0 km)
Hannover (Mittellandkanal, 155,0-159,0 km)
Mehrum* (Mittellandkanal, 194,0 km)
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50

P 70-07
P 70-08
P 70-09
P 70-10
P 70-11
P 70-12
P 70-13
P 70-14
P 70-15
P 70-16
P 70-17
P 70-01-01
P 70-03-01
P 70-03-02
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01

P 71-01
P 71-02

P 71-03
P 71-04
P 71-02-01
P 71-06-01
P 71-06-02
P 80-01
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 80-20

Braunschweig (Mittellandkanal, 220,0 km)
Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 228y
Haldensleben (Mittellandkanal, 301,0 km)
Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330,0 km)
Brandenburg* (Voie navigable Untere Ha&@]0 km)
Brandenburg (Voie navigable Untere Havel &m)
Deponie Deetz* (Voie navigable Untere Had@)0 km)
Spandau, port Sud (Voie navigable Unterekia,0 km)
Elblag (Zalew \&lany)

Kaliningrad, port maritime (Pregola, 8,0 km
Kaliningrad, port fluvial (Pregola, 9,0 km)

Gouda (Hollandsche 1Jssel, 1,4 km)

Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)

Almelo (Zijkanaal, 17,6 km)

Osnabriick (Stichkanal, 13,0 km)

Hannover-Linden (Stichkanal, 11,0 km)

Hildesheim (Stichkanal, 15,0 km)

Salzgitter (Stichkanal, 15,0 km)

Terminal marchandises* (branche deleeSp0,0 km)

Nonnendamm (Spree, 2,0 km)

Centrale électrique de Reuter* (Spr@ekra)

Centrale électrique de Charlottenbusgtde, 8,0 km)

Port Ouest de Berlin (Westhafenkan@alki3y)

Port Est de Berlin (Spree, 21,0 km)

Centrale thermique de Klingenberg (S2®€ km)
Centrale électrique de Moabit* (Berlpa@dauer Schiffahrtskanal,
9,0 km)

Terminal marchandises du Teltowkanal* Gveteinal, 31,0-34,0 km)
Terminal marchandises d'Oberschéneweidée (Wavigable Spree-
Oder, 28,0-29,0 km)

Eisenhittenstadt EKO* (Voie navigable Sfidder, 122,0 km)
Eisenhittenstadt (Voie navigable Spree,Q@d;0 km)
Potsdam (Potsdamer Havel, 3,0 km)

Niederlehme* (Voie navigable Dahme k&)

Kdnigs Wusterhausen (Voie navigable 2ai&® km)
Le Havre (canal du Havre a Tancarville) X&)
Rouen (Seine, 242,0 km)

Conflans (Seine, 239,0 km)

Frouard (Moselle, 346,5 km)

Metz (Moselle, 297,0-294,0 km)
Mondelange-Richemont (Moselle, 279,5-2KmhP
Thionville-lllange (Moselle, 271,9-270,1)km

Mertert (Moselle, 208,0 km)

Trier (Moselle, 184,0 km)

Bingen (Rhin, 527,0 km)

Wiesbaden (Rhin, 500,0 km)

Mainz (Rhin, 500,0 km)

Florsheim* (Main, 9,0 km)

Raunheim* (Main, 14,0 km)

Hattersheim* (Main, 17,0 km)

Kelsterbach* (Main, 19,0 km)

Frankfurt* (Main, 22,0-29,0 km)

Frankfurt (Main, 31,0-37,0 km)

Offenbach (Main, 40,0 km)

Hanau (Main, 56,0—60,0 km)



ECE/TRANS/120/Rev.2

P 80-21

P 80-22

P 80-23

P 80-24

P 80-25

P 80-26

P 80-27

P 80-28

P 80-29

P 80-30

P 80-31

P 80-32

P 80-33

P 80-34

P 80-35

P 80-36

P 80-37

P 80-38

P 80-39

P 80-40

P 80-41

P 80-42

P 80-43

P 80-44

P 80-45

P 80-46

P 80-46bis
P 8047

P 80-47bis
P 80-47ter
P 80-48

P 80-48bis
P 80-49

P 80-50

P 80-51

P 80-52

P 80-53

P 80-54

P 80-55

P 80-56

P 80-57

P 80-58

P 80-59

P 80-59bis
P 80-60

P 80-61

P 80-62

P 80-63

P 80-64

P 80-01-02
P 80-04-01

4 Construction prévue.

Grosskrotzenburg* (Main, 62,0 km)
Stockstadt (Main, 82,0 km)
Aschaffenburg (Main, 83,0 km)
Triefenstein* (Main, 173,0 km)
Karlstadt* (Main, 227,0 km)

Wirzburg (Main, 246,0-251,0 km)
Schweinfurt (Main, 330,0 km)
Bamberg (Main-Donau-Kanal, 3,0 km)
Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46,0 km)
Nurnberg (Main-Donau-Kanal, 72,0 km)
Regensburg (Danube, 2 370,0-2 378,0 km)
Deggendorf* (Danube, 2 281,0-2 284,0 km)
Linz (Danube, 2 128,2—2 130,6 km)
Linz-Voest* (Danube, 2 127,2 km)
Enns-Ennsdorf (Danube, 2 111,8 km)
Krems (Danube, 2 001,5 km)

Wien (Danube, 1 916,8—-1 920,2 km)
Bratislava (Danube, 1 867,0 km)
Gyoér-Gonyu (Danube, 1 807,0 km)
Komarno (Danube, 1 767,1 km)
Starovo (Danube, 1 722,0 km)
Budapest (Danube, 1 640,0 km)
Szazhalombatta (Danube, 1 618,7 km)
Dunaujvaros (Danube, 1 579,0 km)
Dunaféldvar (Danube, 1 563,0 km)
Baja (Danube, 1 480,0 km)

Apatin (Danube, 1 401,5 km)

Vukovar (Danube, 1 333,1 km)

Bé&ka Palanka (Danube, 1 295,0 km)
Novi Sad (Danube, 1 253,5 km)
Beograd (Danube, 1 170,0 km)

Pamvo (Danube, 1 152,8 km)
Smederevo (Danube, 1 116,3 km)
Orsova (Danube, 954,0 km)

Turnu Severin (Danube, 931,0 km)
Prahovo (Danube, 861,0 km)

Lom (Danube, 743,0 km)

Turnu Magurele (Danube, 597,0 km)
Svistov (Danube, 554,0 km)

Roussé (Danube, 495,0 km)

Giurgiu (Danube, 493,0 km)

Oltenitza (Danube, 430,0 km)

Calarasi (Danube, 370,5 km)
Cernavoda (canal Danube mer Noire, k38)0
Braila (Danube, 168,5-172,0 km)
Galati (Danube, 76,0 Mm-160,0 Mm)
Giurgiulesti (Danube, 133,0 kin)

Réni (Danube, 128,0 km)

Tulcea (Danube, 34,0 Mm—42,0 Mm)
Senta (Tisza, 122,0 km)

Port autonome de Paris :
Genneuvilliers (Seine, 194,7 km);
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P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01
P 81-02
P 81-03
P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07
P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11
P 81-12
P 90-01
P 90-02
P 90-03
P 90-04
P 90-05
P 90-03-01
P 90-03-02
P 91-01
P 91-02
P 91-03
P 91-04
P 91-05
P 91-06
P 91-07
P 91-08
P 91-09
P 91-10
P91-11

P 91-12

P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03

Bonneuil-Vigneux (Seine, 169,7 km);
Evry (Seine, 137,8 km);
Melun (Seine, 110,0 km);
Limay-Porcheville (Seine,109,0 km);
Montereau (Seine, 67,4 km)
Nanterre (Seine, 39,4 km);
Bruyéres-sur-Oise (Oise, 96,9 km);
St. Ouen-I'Auméne (Oise, 119,2 km);
Lagny (Marne, 149,8 km).
Dillingen (Sarre, 59,0 km)
Osijek (Drava, 14,0 km)
Szeged (Tisza, 170,0 km)
Medgidia (canal Danube mer Noire, 2ihp k
Constanta (canal Danube mer Noire,k64)0
Ismail (bras Danube-Kilia, 93,0 km)
Kilia (bras Danube-Kilia, 47,0 km)
Oust-Dunaisk (bras Danube-Kilia, 1,0 km)
Komarno (Véah, 0,0 km)
Ska (Vah, 54,4-54,8 km)
Sex® (Vah, 73,8-74,3 km)
Hlohovec (Vah, 124,4-124,7 km)
Pig&any (Vah, 124,4-127,7 km)
Nové mesto nad Vahom (Vah, 137,4-137,7 km)
Tre&in (Vah, 158,5-159,0 km)
Dubnica (Vah, 168,1-168,5 km)
Puchov (Vah, 192,9-193,4 km)
Povazska Bystrica (Vah, 210,8-211,2 km)
Zilina (Vah, 242,0-243,0 km)
Cadca (liason Vah — Oder, ... krh)
Taganrog (baie de Taganrog)
Eysk (baie de Taganrog)
Azov (Don, 3 168,0 krh)
Rostov (Don, 3 134,0 kn)
Oust-Donetsk (Don, 2 997,0 Km)
Belgorod Dnestrovskiy (embouchure dusbhe
Bender (Nistru, 228,0 km)
Terminal de Milano (canal Milano P96, 0,0 km
Lodi (canal Milano P8, 20,0 km du Termih@Milano)®
Pizzighettone (canal Milano Pd, 40,0 knTetminal de Milano)
Cremona (P6, 55,0 km du Terminal de Milano)
Emilia Centrale (P6, 145,0 km du TermirmaMilano)®
Ferrara (P6, 200,0 km du Terminal de Mjlano
Adria (voie latérale de Veneta, 265,0 krTeuminal de Milano)
Chioggia (voie latérale de Veneta, 285,@kriierminal de Milano)
Marghera (voie latérale de Veneta, 300,@kMerminal de Milano)
Nogaro (voie latérale de Veneta, 355,0 urierminal de Milano)
Monfalcone (voie latérale de Veneta, 4kfh@u Terminal de
Milano)
Trieste (mer Adriatique)
Piacenza (P6, 35,0 km de Conca di C@mon
Pavia (Ticino, 98,0 km de Conca di Crajho
Casale Monferrato (P8, 183,0 km de CdnCaemona)

> En construction ou en prévision.
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P 91-04-01 Garibaldi (voie navigable de Ferrard) 8t de Ferrara)

P 91-06-01 Porto Tolle (P6 Grande, 260,0 km du ireinde Milano)

P 91-01-01 Mantova (voie navigable Fissero-Tar@analbianco, 0,0 km)

P 91-01-02 Ostiglia (voie navigable Fissero-Tar@amalbianco, 30,0 km)

P 91-01-03 Legnago (voie navigable Fissero-Ta®amoalbianco, 65,0 km)

P 91-01-04 Rovigo (voie navigable Fissero-Tartamoalbianco, 140,0 km)

P 91-01-05 Conca di Volta Grimana (voie navigalisd¥o-Tartaro-Canalbianco,
170,0 km)
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Annexe lII”

Caractéristiques technigues et d'exploitation degoies
navigables d'importance internationale

Caractéristigues techniques des voies navigablEs

Les principales caractéristiques techniques desesvonavigables E seront

généralement conformes a la classification dessvosvigables intérieures européennes
figurant au tableau 1.

Pour évaluer les différentes voies navigables B, dnit se fonder sur les

caractéristiques des classes IV a VIl en tenanpteies principes ci-apres :

i) La classe de la voie navigable est déterminédgsadimensions horizontales
des automoteurs, des barges et des convois poesspsncipalement par la
dimension principale normalisée, c'est a dire bawr ou largeur;

i) Seules les voies navigables répondant au moas conditions
fondamentales de la classe IV (dimensions minimdéss bateaux: 80 m x 9,5 m)
peuvent étre considérées comme étant des voiegatdes E. Des limitations
concernant le tirant d'eau (moins de 2,50 m) dtaateur libre minimale sous les
ponts (moins de 5,25 m) ne peuvent étre admisespque les voies navigables
existantes et a titre d'exception;

i)  Lors de la modernisation des voies navigalileda classe IV (ainsi que des
voies navigables régionales plus petites), il esbmmandé de veiller a satisfaire au
moins aux parametres de la classe Va);

iv)  Toutefois, les nouvelles voies navigables Erdamnt au moins satisfaire aux
conditions de la classe Vb). A ce propos, un ticdeau minimum de 2,80 m devrait
étre garanti;

V) Lors de la modernisation des voies navigablest@xtes et lors de la
construction de nouvelles voies, on devrait tolgoyrendre en compte un
accroissement de la dimension des bateaux et desisp

vi)  Afin d'améliorer l'efficacité du transport paonteneurs, on devrait veiller a
offrir la hauteur libre la plus grande possible stas ponts conformément a la note
5 du tableau §;

vii) Les voies navigables sur lesquelles on prévait important trafic
conteneurisé ou transroulé devraient au moinsfaaésaux conditions de la classe
Vb. On pourrait aussi envisager un accroissemefm @40 % de la largeur de 11,4
m sur les bateaux naviguant exclusivement sur desnavigables de la classe Va
et au-dessus pour tenir compte de I'évolution &tes dimensions des conteneurs
et faciliter le transport des remorques;

" Annexe Il telle gue modifiée par TRANS/SC.3/168/At¢entrée en vigueur le 29 novembre 2006
conformément au C.N.671.2006. TREATIES-4).

® Si toutefois la proportion de conteneurs videsspartés sur chaque bateau dépasse 50 %,
il conviendrait d'envisager de porter la hautdareliminimale sous les ponts a une valeur supéréeure
celle qui est indiquée a la note 5.
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viii)  Sur les voies navigables a niveau d'eau ‘deiala valeur recommandée du
tirant d'eau devrait correspondre a celui atteindépassé en moyenne 240 jours par
an (ou 60 % de la période de navigatibn) La valeur de la hauteur libre
recommandée sous les ponts (5,25 m, 7,00 m oun), Hevrait étre maintenue pour
le niveau de navigation le plus haut pour autané aela soit possible et
économiquement faisable;

iX) Il devrait étre maintenu des normes uniformescthsse, de tirant d'eau et de
hauteur libre sous les ponts sur toute voie nalégab du moins sur des portions
importantes de sa longueur;

X) Pour autant que cela soit possible, les paraméties voies navigables
adjacentes devraient étre identiques ou similaires;

Xi) Le plus fort tirant d'eau (4,50 m) et la plusagde hauteur libre minimale
sous les ponts (9,10 m) devraient étre maintenustes les portions du réseau qui
sont directement raccordées aux routes cotiéres;

xii)  Une hauteur libre minimale de 7,00 m sousgests devrait étre maintenue
sur les voies navigables qui relient des ports tmaes importants a l'arriere pays et
qui sont adaptées a un transport efficace de ceuntsret au trafic fluvio-maritime;

xiii)  Les routes cotieres énumérées dans l'annexaléssus visent a maintenir la
continuité du réseau de voies navigables E darte {titurope et sont destinées a
étre utilisées, aux termes du présent Accord, parlzhteaux de transport fluvio-
maritime dont les dimensions devraient, pour autgum cela soit possible et
économiquement faisable, satisfaire aux prescriptiooncernant les automoteurs
adaptés a la navigation sur les voies navigabtésiéures des classes Va et Vlib.

On considére que les exigences minimales ci-apgodgent étre respectées pour
gu’une voie navigable convienne au trafic conteiséur

les bateaux de navigation intérieure d’'une largiurll,4 m et d'une longueur de
110 m environ doivent pouvoir transporter des aoeties sur trois hauteurs ou plus;
si ce n'est pas le cas, il devrait étre autorisé longueur maximale de 185 m pour
les convois poussés, auquel cas ceux-ci devragntgir transporter des conteneurs
sur deux hauteurs.

" Cependant, pour les trongons amont des cours daauels caractérisés par des niveaux d’eau
variables dépendant étroitement et directemenctaleditions climatiques, il est recommandé
de prendre pour référence une période moyennendadas 300 jours par an.
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Tableau 1
Classification des voies navigables européennesmfiortance internationale *

Automoteurs et chalands

Convois poussés

Type de bateau : caractéristiques générales Typeodeoi : caractéristiques générales Hauteulr bol
minimale  Symboles
Type de Classes de Longueur Largeur Tirant  Tonnag Tirant sous les  graphiques
voie voies Dénomina- max. max. d'eau e Longueur Largeur deau® Tonnage ponts’ sur les
navigable navigables  tion L (m) B (m) d (m) T (t) L (m) B (m) d (m) T H (m) cartes
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
\ Johann 80-85 9,5 2,50 1000- =] 85 9,5° 2,50- 1250— 52500  mmm—
Welker 1500 2,80 1450 7,00*
Va Gros 95-110 114 2,50- 1500- —— 95-110" 11,4 2,50— 1600- 5,250u
bateaux 2,80 3000 4,50 3000 7,00 ou —
o du Rhin 9,10*
§ Vb m [ ] 172-18%5 114 2,50- 3200- I
§ 4,50 6 000
o} Via 95-110¢ 22,8 2,50— 3200- 7,00 ou
= == 450 6000 910 T
(8]
S Vb 3 140 15,0 3,90 185-195 22,8 2,50-  6400- 7,00 0u
(U 1 y il 1 i ]
£ g ——— 4,50 12000 9,10* —_—
Q.
£ Ve 270280 228 2,50- 9600- 9,10°
S e — 450 18000
@ 195-204 33,0 2,50- 9 600— =
34,21 4,50 18 000
ViI %7275—285 33,0- 2,50- 14 500- 9,10*
34,21 4,50 27 000 —

* Les classes | a lll, ayant seulement une impagaégionale, ne figurent pas dans ce tableau.
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Notes au tableau 1

1 Le premier chiffre correspond aux conditions alitsegénérales; le deuxiéme tient compte de I'déiiufuture et, dans des cas particuliers, des

conditions actuelles.

2 Compte tenu d'une marge de sécurité d'environ@,8@tre le point le plus élevé de la superstrectiur bateau ou de son chargement et un pont.

% |l est tenu compte de I'évolution future éventelll transport par transroulage, du transport deepeurs et de la navigation fluvio-maritime.

4 Hauteur vérifiée pour le transport de conteneurs :

5,25 m pour les bateaux transportant des conteiseu deux hauteurs;
7,00 m pour les bateaux transportant des conteiseu trois hauteurs;
9,10 m pour les bateaux transportant des conteisen quatre hauteurs.

50 % des conteneurs peuvent étre vides; dans leatdraire, il faudra recourir au lestage.

® Quelques voies navigables existantes peuventéirsidérées comme appartenant a la classe IV tldefda longueur maximale autorisée pour les

bateaux et les convois bien qu'elles permettentargeur maximale de 11,4 m et un tirant d'eau makde 4,00 m.

® La valeur du tirant d'eau pour une voie naviggilgiculiére doit étre déterminée en fonction dmsditions locales.

" Parfois, des convois composés d'un nombre plug éle barges peuvent étre utilisés sur certaine®gs des voies navigables de la classe VII.

Dans ce cas, les dimensions horizontales peuvgaisdér les valeurs indiquées dans le tableau.

¢'A9H/0CT/SNVYYHL/303
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Conditions d'exploitation des voies navigables E

Les voies navigables E devraient satisfaire awnditions d'exploitation
fondamentales suivantes pour pouvoir permettreransport international de fonctionner
de maniére fiable :

i) La circulation devrait étre assurée pendanteidatpériode de navigation, a
I'exception des interruptions mentionnées ci apres;

i) La période de navigation ne peut étre inférge@r 365 jours que dans les
régions présentant des conditions climatiques rgases ou il est impossible de
maintenir les chenaux libres de glace pendantdthiet ou il faut donc interrompre
la navigation. Dans ces cas, les dates d'ouveetute fermeture de la navigation
devraient étre fixées. La durée des interruptiaresch des phénomeénes naturels tels
que gel, inondations, etc., devrait étre limitéestict minimum grace a des mesures
techniques et organisationnelles appropriées;

iii)  La durée des interruptions pour cause d'eignetégulier des écluses et des
autres ouvrages hydrauliques devrait étre limitésteact minimum. Les usagers de
la voie navigable sur laquelle il est prévu d'éffiec des travaux d'entretien
devraient étre tenus informés des dates et deréedle I'interruption envisagée. En
cas de défaillance imprévue d'une écluse ou d&otrerages hydrauliques, ou dans
d'autres cas de force majeure, il faudra s'effodeetimiter au strict minimum la
durée des interruptions en prenant toutes les meappropriées pour remédier a
cette situation;

iv)  Aucune interruption pour cause de basses east admise. Par contre, des
restrictions raisonnables en ce qui concerne dmttid'eau admissible sur les voies
navigables ou le niveau d'eau est variable sorn¢mables. Cependant, un tirant
d'eau minimum de 1,20 m devrait étre maintenu atetocirconstances, et le tirant
d'eau caractéristique ou recommandé devrait étietema ou dépassé pendant 240
jours par an. Dans les régions mentionnées adalii) ci-dessus, le tirant d'eau

minimum de 1,20 m devrait étre maintenu pendarftie la période de navigation

en moyenne;

V) Les horaires de fonctionnement des éclusespdets mobiles et des autres
ouvrages d'infrastructure doivent étre tels quealaigation soit assurée vingt-quatre
heures sur vingt-quatre les jours ouvrables, poutard que cela soit
économiquement faisable. Des exceptions peuveata@mises dans certains cas
particuliers pour des raisons organisationnellésuetechniques. Des horaires de
fonctionnement raisonnables doivent également és®urés pour permettre la
navigation les jours fériés et en fin de semaine.

Caracteéristiques techniques et d'exploitation deports E

Le réseau de voies navigables E est complétérpaystéme de ports de navigation
intérieure d'importance internationale. Chaque Rodoit satisfaire aux caractéristiques
techniques et d'exploitation ci-apres :

i) il doit étre situé sur une voie navigable E;

i) il doit pouvoir recevoir des bateaux ou des\amB poussés utilisés sur cette
voie navigable conformément a la classe de celle-ci

iii) il doit étre desservi par des routes ou ligfexsoviaires de grande importance
(de préférence faisant partie du réseau de routesnationales et de lignes
internationales de chemin de fer établi par I'Adceuropéen sur les grandes routes

58



ECE/TRANS/120/Rev.2

59

de trafic international (AGR), I'Accord européenr sies grandes lignes
internationales de chemin de fer (AGC) et I'Accetdopéen sur les grandes lignes
de transport international combiné et les instaliest connexes (AGTC));

iv) il doit pouvoir traiter un volume de marchareiisd'au moins 0,5 million de
tonnes par an;

V) il doit offrir des conditions satisfaisantes pdel développement d'une zone
portuaire industrielle;

Vi) il doit permettre la manutention de contenenosmalisés (sauf dans le cas
d'un port vraquier spécialisé);

vii) il doit offrir tous les services nécessairesup les opérations courantes du
transport international;

viii) pour répondre aux besoins de la protection ldmvironnement, des
installations de réception des déchets produitsrd Hes bateaux devraient exister
dans les ports d'importance internationale.
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EBponeiickoe corjameHe 0 BaKHenmuxX BHYTPEHHUX
BOJHBIX MyTAX MexkayHapoaHoro 3nadyennss (CMBII)

Jlocosapusaiowguecsi Cmoponul,

Cosnasasi He0OOXOMUMOCTh OOJIer4eHHss W Pa3BUTHs B EBpomne MeXIyHapoaHBIX
MIEPEBO30K BHYTPEHHUM BOAHBIM TPAHCIIOPTOM,

Yyumeieas oxumaemMoe yBeNIMYEHHE TPY30BBIX MEXIYHAPOIHBIX IIEPEBO3OK B
pe3ybTaTe pacuIupeHst MeXTyHapOIHOH TOPTOBIIH,

Iloouepkueass BaXHYIO PONb BHYTPEHHETO BOJHOTO TPAHCIOPTa, KOTOPHIH IO
CpaBHEHUIO C JPYTUMH BHIAMH BHYTPEHHETO TPAHCIIOPTa pacIolaraeT SJKOHOMHYIECKIMHA U
9KOJIOTHYECKUMH  TMPEUMYIIECTBAMH M  XapaKTepU3yeTCs HaJIHMIUeM H30BITOYHON
nHQPaCTPyKTypBl U TPY30MOBEMHOCTH CYAOB M II03TOMY MOXET OOYCIIOBHTh CHUIKEHHE
COLIMANIBHBIX M3JIEPKEK U HETaTUBHOTO BO3JEUCTBUS HA OKPYXKAIOIIYIO CPELy CO CTOPOHBI
BHYTPEHHET 0 TPAHCIIOPTA B LIEJIOM,

byoyuu ybescoennvivu, 9to Ui TOBBINICHUS 3(PPEKTUBHOCTH MEKTYHAPOIHBIX
MEPEeBO30K BO BHYTPECHHEM BOJHOM cooOuicHMu B EBporme, BKIIOYas NMEPEBO3KU CyAaMu
peka—Mope C  HCIOJb30BAaHMEM  MOPCKMX  NPHOPEXKHBIX  MapuIpyToB, MW  HX
MIPUBJICKATENILHOCTH  JUIsI  TOTpeOuTeNeld HEeoOXOAMMO CO3/1aTh MPaBOBYIO  0asy,
OTIPEJCISIIONIYI0 COTJIACOBAHHBIM IUIAH Pa3BUTUSL M CTPOUTEIBCTBA CETH BHYTPEHHUX
BOIHBIX IyTE€l MEXAYHApOJHOIO 3HAYCHHUS HA OCHOBE COIJIACOBAHHBIX MapaMeTpOB
HH(PACTPYKTYPHI U IKCITYATAMOHHBIX TAPAMETPOB,

{Usmeneno B coorsercTBun ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1scrymienue B cuny 1 urons 2007
cormacao C.N.245.2007. TREATIES-1}

ﬂozoeopuﬂqu O HIDKECICAYIOLIEM:

Cratpa 1

Omnpenenenue ceTu

1. JloroBapuBaroiinecs CTOPOHbI IPHHUMAIOT MOJI0KeHHs HacTosero CornameHus B
Ka4yeCTBE COTIACOBAHHOTO IUIAHA PA3BHTHUSA U CTPOUTEILCTBA CETH BHYTPEHHUX BOJHBIX
myTed, WMEHYeMOH [ajiee <«CETbI0 BHYTPCHHUX BOJHBIX IyTEH MEXIYHAPOIHOTO
3HAYCHUSA» WIH «CEThI0 BOJHBIX IyTeH Kareropuu E», KOTOpBII OHM HaMEpCHBI
OCYIIECTBUTh B PaMKaX CBOMUX COOTBETCTBYIOINIUX mporpamm. CeTh BHYTPEHHUX BOJHBIX
myTeit kareropun E mo cMeiciy Hactosimero CornamieHusi BKIIOYaeT BHYTPEHHHUE BOHBIC
MyTH ¥ MOPCKUE MPHUOPEIKHBIC MAPIIPYTHI, HCIOIb3YEMbIC CyJaMH pPEeKa—Mope, a TaKKe
MOPThl MEKAYHAPOJHOrO 3HAYEHHs HA OTHX MYyTAX U MapUIpyTax, yKa3aHHbIE B
npuoxkeHusx | v |l k Hactosimemy CormameHuto.

{Usmeneno B coorsercTBun ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1scrymienue B cuny 1 urons 2007
cornmacuo C.N.245.2007. TREATIES-1}

2. JloroBapuBarIye CTOPOHBI MPUHAMAIOT HEOOXOAMMBIE Mephl Hs d(h(eKTUBHON
3aIIUTHI TIPEAYCMAaTPUBAEMOM TPACcChl YYaCTKOB BOJHBIX MyTel KaTteropuu E - ¢ HOIDKHBIM
YYETOM UX OYAYIIMX MapaMeTpoB, - KOTOPBIC B HACTOSIIEE BPEMs HE CYIICCTBYIOT, HO
KOTOPBIC BKJIFOUCHBI B COOTBETCTBYIOIIMEC MHPOTPAMMBI Pa3BUTHS HH(PACTPYKTYPHI, IO
MPUHATHSI PEIICHHS O HAYaJle UX CTPOUTEIBCTRA.

{Usmeneno B coorserctBuun ¢ ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1scTymnenue B cuiny
31suBaps 2008cormacHo C.N.1039.2007.TREATIES-1}
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Cratbi 2

Texuu4yeckue u IKCIUIYAaTAIIUOHHBIC XaPAKTePUCTHKH CETHU

1. CeThb BHYTPEHHHX BOJHBIX IIyT€H MEXKIYHAPOJHOTO 3HAYCHUS, O KOTOPOU
TOBOPUTCS B CTathe 1, NOJDKHA COOTBETCTBOBATH XAPAKTCPUCTHKAM, YKA3aHHBIM B
npwioxenuu |l x Hactosmemy CornameHuro, 1u00 OyAeT NPUBEACHA B COOTBETCTBUC C
MOJIOKCHUSMH 3TOTO MPUIIOKEHHUS B X0JI¢ paboT Mo JalibHEHIIICH MOICPHU3AIIMH.

2. JloroBapuBarourecs: CTOPOHBI MPHU3BIBAIOTCS pa3padaThIBATh HAIIMOHAIHHBIC TUIAHBI
NEHUCTBUI W/WIM JBYCTOPOHHHME JHOO MHOTOCTOPOHHHE COTNAINCHHUs (Takde, Kak
MeXTyHapOHBIC JIOTOBOPHI, PYKOBOZSIINE YKa3aHus, MEMOPaHIyMBI 0

B3aMMOIIOHNMAHUH, COBMECTHBIC WCCJIEJOBaHMS WIH JIIOOBIE Apyrue aHaJOTHYHBIC
JIOTOBOPCHHOCTH), HANpaBICHHBIC HA YCTPAaHCHHE WMEIOIUXCS Y3KHX MECT W
BOCCTAQHOBJICHHE HEIOCTAIOMINX 3BCHHEB B CETH BOAHBIX IyTed Kkarteropun E,
MepeceKaloMNX TEPPUTOPUH 3aHHTEPECOBAHHBIX CTPaH.

Crartbs 3

Mpuaoxenus

Ipunoxenuss k Hactosmiemy COIMNIANICHUIO SBJSIFOTCS —COCTABHOW — YacCThIO
CornamieHus.

Cratba 4

Onpeuene}me ACNMO3UuTaApUusd

Henosurapuem Hacrosiero CornamieHus siBisieTcss [ eHepalbHBI  cekpeTapb
Opranmzanuu O0beuHeHHBIX Haruii.

Cratbs 5

IToanmucanme

1. Hacrosmee Cornamenue OTKpbITO Ais moamucanus B Otaenenun OpraHu3amuu
O0benuuennpix Hammii B JKeneBe rocynmapcTBaMu, KOTOpBIE SIBISIIOTCS —YJICHAMH
EBporneiickoit sxoHOMHueckoil komuccun Opranmzanun OObenunennsix Haumit mm6o
JIONYIIEHBI K y4acTHIO B paboTe KoMuccnu ¢ KOHCYIbTaTUBHBIM CTaTYyCOM B COOTBETCTBUH
¢ nynkramu 8 u 11 TTonoxxenus o kpyre Beaenus Komucenn, ¢ 1 oxra6pst 1996roxa no 30
centsops 1997rona.

2. Taxoe NOAINMUMCAaHUC NNOJJIICKHUT paTI/I(l)I/IKaIII/II/I, MPUHATUIO UJIN YTBEPIKACHUIO.

Crartbu 6

PaTuduxanus, NpuHATHE WIN YTBEP:KIeHHE

1. Hacrosimiee CorianieHue moJUIe)KuT paTuUKAIK, TPUHATHIO WU YTBEPKICHUIO B
COOTBETCTBUH C TYHKTOM 2 CTaThH 5.

2. Patudukanys, NpUHATHE WIA YTBEPKICHHE OCYIICCTBISIOTCS IyTEM CIA4d Ha
xpanenue  ['eHepampHOMYy  cekpeTapto  Opramm3amum  OObeauHeHHBIX — Haruit
COOTBETCTBYIOUIETO TIOKYMEHTA.
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Cratba 7

IIpucoennnenue

1. K mnacrosmemy CoriameHuo MOXET IPHUCOEAMHHUTHCS JI000€ TroCyaapcTBo,
yKkazaHHoe B nyHKTe 1 ctatbu 5, c 1 okrsi6pst 1996roza.

2. HpI/ICOGZlI/IHGHI/Ie OCYIICCTBJIACTCA MNYyTEM CAa4u Ha XpPaHCHUC FeHepam,HOMy
CCKpEeTapro OpFaHI/ISaHI/II/I O6”b€[lI/IH€HHI)IX Haum‘/'[ COOTBETCTBYIOIIETO JOKYMCHTA.

Cratbs 8

Berynienne B cuity

1. Hacrosimee Cornamrenue BeTymaer B cuity mo uctedennu 90 mgHel ¢ Toro s, B
KOTOPBII MPaBUTEIBCTBA TISITU TOCYAAPCTB CAAMYT HA XPAaHCHHUE JOKYMEHT O paTH(UKAIINY,
NPUHATHH, YTBEPXKICHUM WU NPUCOCAUHEHUU MPHU YCJIOBUHU, YTO OJIMH WJIM HECKOJIBKO
BHYTPEHHHUX BOJHBIX IMyTEH CETH BHYTPEHHUX BOAHBIX MyTeH MEXAYHAPOIHOTO 3HAYCHUS
HETIPEPHIBHO COCAMHSAIOT TEPPUTOPUH O KpaifHeH Mepe Tpex TOoCyAapcTB, CAABIIMX Ha
XpaHEHUE TaKOH JOKYMEHT.

2. B ciyuae HeBmmmosHeHHS 3TOTO ycnmoBusa CornamieHne BCTymaeT B CHIIy IO
HCTCYCHUH

90 nHeii co mHS coauM Ha XpaHEHHE JOKyMEHTa O paTu(HUKALUK, IPUHITHH, YTBEPIKIACHUN
WIH NPUCOCIMHCHUH, IPU HAJTMYUU KOTOPOTO ITO YCIOBHE OYIET BBIIOJIHCHO.

3. B oTHOmEHMM KaXXAOrO rocyAapcTBa, KOTOPOE CHACT Ha XPaHEHUE JOKYMEHT O
patuuKanuy, NPUHATHH, YTBEPKICHUW WJIM NPHUCOCAMHEHHWH II0CIE AaThl, HAuYMHAs C
Kotopoil ucumcisiercs cpok 90 nHel, ykazaHHBIH B MyHKTax 1 M 2 Hacrosimiei crarby,
Cornamenue BcTynaeT B cuity 1o ucredennn 90 qHel co AHS cllauu Ha XpaHEHHE 3TOro
JIOKYMEHTA.

Cratbsa 9

Orpa}mqemm B MIPUMEHCHHUU HACTOAIIECI0 COrJIalICeHUs

1. Hukakoe mnonoskenue Hacrtosero CoriameHuss HE JOJDKHO TOJIKOBATHCA Kak
MPEIATCTBYIONIEE KaKoi-1100 u3 [loroBapuBarOIIUXCsl CTOPOH MPUHUMATh COBMECTUMBIC C
Ycraom Opranusamuu  OObeauHeHHBIX Hamumii u  OrpaHUYEHHBIC — CIIOKHUBIICHCS
CHUTyalMeld Mephbl, KOTOpbIE OHAa CYHMTAeT HEOOXOMUMBIMH i oOecTeueHus CBoei
BHEITHEH WM BHYTPEHHEHW 0€301acHOCTH.

2. OTH Mepsl, KOTOpBIE MOJDKHBI HOCHUTh BPEMEHHBIH XapakTep, HEMEIJICHHO
JIOBOZSTCS /IO CBEJICHHUS ACTIOZUTAPHS C YKa3aHHEM HX XapakKTepa.

Crartba 10

YperyJmmpoBaHue CiopoB

1. Jroboii cmop Mexmy nByMs wWid Oojee JloroBapHBarOIIUMHUCS CTOPOHAMHU
OTHOCHTENFHO TOJKOBaHHMS MJIM HOpUMeHeHus Hacrosuiero CornaiieHus, KOTOpbIi
CTOpOHBI B CIIOpE HE MOTYT pa3pelliuTh IyTEeM MEPEeroBOPOB WIIM IPYTHMHU CPEACTBAMH
yperyJaupoBaHus, IepeaaeTcsi B apOuTpak Mo 3asBJICHHIO OAHON U3 J[0roBapuBarOIUXCs
CTOPOH, MEXAy KOTOPbHIMH BO3HHK CIOp, W TIPEICTABISETCS Ha pPACCMOTPEHHE
COOTBETCTBCHHO OJHOMY WJIM HECKOJIBKMM apOHMTpaM, H30UPaeMbIM 10 OOIIEMY COTTIACHIO
Cropon B crope. Ecnum B TeueHHE TpeX MECSALEB CO JHS MPEACTaBICHUSA MPOCHOBI O
paccMoTpeHnH fena B apoutpaxke CTOPOHBI B CLIOPE HE MPUIYT K COTIACUIO OTHOCUTEIBLHO
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BbIOOpa apOutpa wim apOutpoB, mrobas u3 3tux CTOpPOH MOXET O0OpaTHThCS K
I'enepanbHomy cekperapto Opranmsaumu  OObeanHeHHBIX Hammit ¢ mpocsbod o
Ha3HAYECHUH EIUHOTO apOHUTpa, KOTOPOMY CIIOp TIEepeaaeTcs Ha pa3pelicHue.

2. Pemenne apOutpa minm apOWTPOB, HA3HAUYEHHBIX B COOTBETCTBUH C IMOJOKCHHUAMU
myHKTa 1 HacTosme# craTey, IMeeT 00sA3aTeNbHYIO0 CHITY UIs [|orOBapHBarONIMXCSl CTOPOH
B CTIOpE.

Crarpa 11

OroBopkn

JIro6oe rocyaapcTBO MOKET IIPH MOANKCAHMH HacTosiiero CorjialieHus WM MpH
claye Ha XpaHEHHE JOKyMEHTa O paTH(QHUKALWH, [PUHATHH, YTBEPKICHHH HIH
MPUCOEINHEHNH CIENIATh 3asBIEHUE O TOM, YTO OHO HE CUMTAET Ce0sl CBSA3aHHBIM CTAThEM
10 nHacrosmero CornamieHus.

Crartba 12

BHecenue MONMpaBoOK B COTJIAIICHUE

1. B macrosmee CornameHne MOTYT BHOCHTBCSA IIONPAaBKA B COOTBETCTBUU C
MpOLEAYPOH, MPEAYCMOTPEHHON B HACTOSILIEH CTAaThe, 3a HCKIIOYEHHEM CIIy4aes,
MIPEIYCMOTPEHHBIX B cTaThsix 13u 14.

2. ITo mpocnbe o060t JloroBapuBaromieicst CTOPOHBI JI00as IpeJIOKEHHas €ro
nonpaska K HacrosuieMy Cornanienuro paccMarpusaercs OCHOBHOM paboueid rpynmoi mo
BHYTPEHHEMY BOJHOMY TpaHCHoOpTy EBpomeickodi  3KOHOMHYECKOH  KOMHCCUU
Opranmzanuu O0bemuHeHHBIX Haruii.

3. B cnyuae 0700peHHs MPENIOKCHHOW IOMPABKUA OOJBIIMHCTBOM B JIBE TPETH
MPUCYTCTBYIOIMX M YYaCTBYIOUIMX B TOJOCOBaHMU J[OTOBapUBAIOIIUXCS CTOPOH
I'enepanbubiii cekperaps Oprannzanuu OObeaMHEHHBIX Haruii mpenpoBokIaeT ee BceM
JloroBapHBaroIIMMCs CTOPOHAM /ISl €€ IIPUHSITHSI.

4. Jlrobast mpeayio’)keHHAs TOMPaBKa, MPETPOBOKIAaeMasi B COOTBETCTBHH C ITyHKTOM
3 HacToOsilel cTaThu, BCTYMAeT B CHIIy B OTHOLICHWH BceX J[OroBapHBArOLIMXCSI CTOPOH
gepe3 TPU MecsAlla ¢ MOMEHTa WCTEUSHHS IEpHoNa MPONOJDKHTEIFHOCTHIO JBEHAANATH
MECSIIEeB, KOTOPBII HCUYHUCISETCS C AAThl €€ MPEMPOBOXKACHUS, €CIM B TEUCHHE ATOTO
JIBEHAIATUMECSYHOr0 nepuoaa ['eHepanbHeiii cekperapb Opranmzanuun OObeIUHCHHBIX
Hanwii He OyneT yBeIOMIICH O BO3PaKCHUH POTUB MPEIaracMoil MOMPaBKH KaKAM-TTHO0
roCyaapCcTBOM, sIBIIsitoIIMMCS JloroBapuBaroIeiicsi CTOpOHOM.

5. Ecimu IpoTUB npe,unaraeMoﬁ MompaBKn ObLIO HaIlpaBJICHO YBCAOMIJICHHUC O
BO3paKC€HUU B COOTBCTCTBUU C MYHKTOM 4 HaCTOS[Hleﬁ CTaTbH, IIOIPpaBKa CUYHUTACTCA
HerHHHTOﬁ " HC UMECT CUJIBI.

Crartba 13

BHeceHnune monpaBok B npuJioxerus | u ||

1. B npunoxxenust | u Il x Hacrosmemy CoriameHHO MOTYT BHOCHUTBCS TOTIPABKU B
COOTBETCTBUU C MPOLETYPOH, U3JI0KEHHOM B HACTOSILEH CTaThe.

2. ITo mpocebe moboit JloroBapuBaromieicss CTOPOHBI JIt00as TPEUIOKECHHAS €10
nonpaBka K npuioxeHusM | u |l k mHacrosmmemy Cornamenuto paccmarpuBaeTcss OCHOBHOMH
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paboyeli rpynmoii Mo BHyTpEHHEMY BOJHOMY TpaHcIopTy EBponelickoil 3KOHOMHYECKOM
komuccun Opranuzanuu O0bearnHeHHBIX Harwmid.

3. B cinygae omoOpeHus: IpeayioKEHHOW MOTPaBKH OOJBIIMHCTBOM MPHUCYTCTBYIOIIIX
A y4acTBYIOIIMX B rojiocoBaHMu JloroBapuBamoImuxcs CTOpoH ['eHepanbHBIA CEeKpeTapb
Opranmzammun ~ OObeqMHEHHBIX ~ Harmmii  mpenpoBoXmaeT €€ HemoCpeICTBEHHO
3aMHTEpPEeCOBaHHBIM JloroBapuBarwImMUMCs CTOpOHaM JUIsi ee mnpuHatus. Jus ueneid
HacTosme# crateM  JloroBapMBaroImiascss CTOpPOHA  CYUTAETCS  HETOCPEACTBECHHO
3aWHTEPECOBAHHOH, €CIIM B CIy4ae BKIIOUEHHS HOBOTO BHYTPEHHETO BOJHOTO ITYTH HIIH
[OpTa MEXAYHAPOAHOIO 3HAUEHHUSI WJIM B CIIydae MX COOTBETCTBYIOIIETO M3MEHEHUs €€
TEPPUTOPUS MIEPECEKACTCS ITUM BHYTPEHHUM BOJHBIM IYTEM WJIM €CJIM paccMaTpUBaeMbIi
MOPT PACIIOJIOKEH HA YKa3aHHOUW TEPPUTOPHUH.

4. JIro0ast mpeioKeHHAS MTOTIPABKa, MIPEMPOBOXKIaeMasi B COOTBETCTBUH C TyHKTAMU 2
u

3 HacCTOsIEH CTaThbH, CYMTACTCS MPUHATOW, €CIIM B TEUCHHE HIECTH MECSIEB C JaThl ee
MIPETPOBOKACHUS JICTIO3UTApHEM HH OJHA W3 HEMOCPEIACTBEHHO 3aMHTEPECOBAHHBIX
JloroBapuBaOmMXCcss CTOPOH HE YyBEIOMHT |eHepambHOro cekperaps OpraHuzanun
OO0bennHeHHBIX Harwii 0 ToM, 4T0 OHA BO3paXKaeT MPOTHB MPEIOKESHHOM ITOMPABKH.

5. Jtobass mpuHATas TakuM o0O0pa3oM IOTpaBKa MPENpOBOXKIAETCS | eHepambHBIM
cekperapeM Opranmzanuu O0beanHeHHBIX Hanwit Bcem J[oroBapuBarommMcst CTOpOHAM U
BCTYIIACT B CHIIY Yepe3 TPU MECAIA CO THS MPECIPOBOXKICHUS €€ ICTIO3UTAPUECM.

6. Ecimu IpoOTUB npe,unaraeMoﬁ nonpaBKU ObLIO HaIlpaBJICHO YBCAOMIJICHHUC O
BO3paKC€HUU B COOTBETCTBHUU C IYHKTOM 4 HaCTOSIHIeﬁ CTaTbH, IMOIpaBKa CUUTACTCA HE
HpI/IHﬂTOﬁ W HC UMCCT CHJIBI.

7. Cekperapuar  EBpomeiickoif  3KOHOMHYECKOW  KOMHUCCHH  0e30TiIarateibHO
HHPOPMHPYET Aeno3uTapus 0 JJoroBaprBarOIMXCsi CTOPOHAX, KOTOPHIC HETIOCPEACTBCHHO
3aWHTEPECOBAHBI B IPEITI0KEHHON TOTIPaBKe.

Crartba 14

BHecenue monpaBok B npuJjioxkenue |l

1. B npunoxenue |l x Hactosimemy CorjamieHHI0O MOTYT BHOCHTBHCS HONPAaBKH B
COOTBETCTBUH C NPOLIEAYPOH, IPETyCMOTPEHHON B HACTOSIIIEH CTaThe.

2. ITo mpocebe moboit JloroBapuBaromieicss CTOPOHBI JIt00ass TPEUIOKECHHAS €10
nonpaBka k npuioxeHuio |l x Hacrosmemy Cornamennto paccmarpuBaercss OCHOBHOMN
pabodeil TpymIoi 1Mo BHYTPEHHEMY BOJIHOMY TPaHCIIOPTY EBporeickoil SKOHOMHYECKOH
komuccuu Opranuzanun O0beanHeHHbIX Haruii.

3. B ciydae omoOpeHust mpenioxKeHHON MOTPaBKH OOJBITHHCTBOM MPUCYTCTBYIONTNX
U YYacTBYIOIIMX B TOJOCOBaHUU JloroBapuBaromIMXcsi CTOPOH [ 'eHepalbHBIA CeKpeTapb
Opranmzanuun OObenuHeHHBIX Hammii mpenpoBokgaer ee Bcem JloroBapuBarommmcs
CTOpOHAM ISl €€ MIPUHSTHSL.

4, Jlrobast mpeyioKeHHAsT TOMPaBKa, MPEMPOBOXKIAaeMas B COOTBETCTBHH C ITYHKTOM
3 HacTosIeH CTaThH, CYUTACTCS MPHHATOW, CCIM B TCUCHHUE IIECTH MECSICB C JAThl c¢
MPEIPOBOXKACHUS OJHA MsATas Wik Ooyee J[OroBapHBarOIUXCs CTOPOH HE YBEIOMHUT
I'enepanbroro cekperaps Opranusanpn OObeaMHEHHBIX Hammii o TOM, 4YTO OHU
BO3PAKAIOT MTPOTHB MPEIOKECHHOMN IMOTPABKH.

5. Jrobas mompaBka, MPUHATAas B COOTBETCTBHUHM C ITYHKTOM 4 HACTOSIIEH CTaThH,
npenpoBoxxaaeTcs [ eHepanbHbiM cekpetapeM Opranmzanmu OObenuHeHHBIX Haruii Bcem
JloroBapuBarOIIMMCsS CTOPOHAM M BCTYNAeT B CUIIy 4Yepe3 TPH Mecsla Cco [HS ee
MPENPOBOXK/ACHHS B OTHOLICHWH BCeX J[OroBapUBAIOLIMXCS CTOPOH, 338 MCKIFOYSHHUEM TeX,
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KOTOpBIE yke yBemommiu ['eHepanpHOTo cexperaps Opranusanun O0beanHeHHBIX Hanumii
0 CBOEM BO3PaKEHUU MPOTHUB IMPEAJIaraeMoi MOMpPaBKU B TEUEHHUE LIECTH MECSLEB CO JTHS
€€ MPETNPOBOKICHHUS B COOTBETCTBUH C IYHKTOM 4 HAaCTOSIIEH CTAaThH.

6. Ecmu onHa msaTast winm 6osee JJoroBapuBaroOmXcsl CTOPOH YBEIOMHT O BO3PAXKCHUU
MIPOTHB MPEIIOKEHHOH MOMPaBKH B COOTBETCTBHHM C IYHKTOM 4 HACTOSIICH CTaThy,
MIOTIPaBKa CYUTACTCS HE IPUHATOM U HE UMEET CHUIIBL.

Crartba 15

Jenoncanust

1. Jlriobast  JloroBapuBaroiasicss CTOPOHa MOXET JICHOHCHPOBATh  HACTOSIIEE
CornaiieHue IMyTeM [HUCbMEHHOTO YBEJOMJICHHS, aJpecOBaHHOrO [ eHepajJbHOMY
cekpetapro Opranmzanyu O0bearnHEHHBIX Haruid.

2. JleHOHCAIMs BCTyHmaeT B CHJIy HO WCTEYCHHWH OJHOTO TOJa CO JAHSA MOIYYCHHS
['eHepaIbHBIM CEKpeTapeM yKa3aHHOTO YBEIOMIICHHUS.

Cratbia 16

IIpexpamenue aeiicrBus

Ecnmm mocme  BerymimeHms B cminy  Hacrosmero — CornameHHs — 9HCIIO
JloroBapuBarOINXCsl CTOPOH COCTaBUT MEHEE IISITH B TEUCHHE KaKoro-mubo Iepuona
MOCIE0BATENbHBIX JABEHaAUAaTH Mecsaues, CornameHue TepseT CHIy IO HCTEYEHHUU
JIBEHAALIATH MECSILEB MOCIIE 1aThl, HAYMHAs! C KOTOPOH MATOE TOCYIapCTBO MEPECcTaIo ObITh
JloroeapuBaromieiics CTOPOHOM.

Cratpa 17

YBenomJieHUsI U COOOIIEHHSI aenosurapus

[ToMumMoO Takux yBEZOMJICHHMII M COOOILECHUH, KOTOPbIE MOTYT OIPENEISATHCS B
HacrosimeM  Cornamennn, ¢yHkuun — ['eHepanbHoro — cexperapst — OpraHuzanuu
OO6benuaenHbIx Hanmii kak penosutapus onpezaesstorest B Yactu VIl Benckoit koHBeHIH
0 IpaBe MEXIYHApPOAHBIX JOTOBOPOB, coBepiieHa 23 Mas 1969roza.

Cratba 18

AyTeHTH'—lHLIe TEKCTbI

IHopnuuuuk HacTosmero CornameHus, TEKCTHl KOTOPOrO Ha aHTIIHIICKOM, PYCCKOM
n  (QpaHIy3cKOM sI3bIKaxX SBISIIOTCS pPaBHO ayTEHTUYHBIMH, CHAETCs Ha XpaHEHHE
I'enepanbHoMy cexperapio Opranuzanmu O0beanHeHHbIX Hanmii.

B ydocmoeepeHue Ye2c0 HWXKCIOANUCABIIMUECA, HOJKHBIM 06pa30M Ha TO
YIIOJTHOMOYCHHBIC, MOANMUCAIN HACTOSAIICC CornamiexHue.

Cogepirero B XKeneBe aepsitHaanatoro siueapst 1996rozaa.
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Ipuio:xkenne |’
BHyTpeHHNne BOHbIE MYTH MEKIYHAPOIHOT0 3HAYEHUS

Hymepanusi BHyTpeHHMX BOJHBIX NyTeH MeKIYHAPOIHOI0 3HAYEHHU S

1. Bce BHyYTpeHHHE BOJHBIC IMyTH MEXIYHAPOAHOTO 3HA4YCHHs (BOOHBIC IIyTH
kateropud E) HMEOT [AByX-, 4YeThIpeX- WM I[IECTH3HAYHBIE HOMEpPA, KOTOPHIM
npeanecTByet OykBa «E».

2. OcHOBHBIE DJIEMEHTBHl CETH BOJHBIX NyTeH KaTeropud E uUMEIOT [By3HayHbIE
HOMEpa, a WX OTBETBJICHUS W BTOPOCTENEHHBIE OTBETBICHHS («OTBETBJICHHS
OTBETBIJICHUI») - UETHIPEX- U MIECTU3HAYHBIE HOMEPA, COOTBETCTBEHHO.

3. OCHOBHBIE BHYTPEHHHE BOJIHBIE IIyTH, TIJABHBIM O00OPa3oM CEBEPO-IKHOIO
HanpaBsjeHus, 00eCIEUYNBAONIME JOCTYIl K MOPCKHM IOPTaM M COEIMHSIONIHE OJUH
MOPCKO# Oacceitn ¢ apyrum, umeror Homepa 10, 20, 30, 40t 50, Bo3pacrarormiue ¢ 3amana
Ha BOCTOK.

4, OcHOBHBIE BHYTPEHHHE BOJHBIC IyTH, TJIaBHBIM O0Opa3oM 3amagHO BOCTOYHOTO
HarpasJIeHUs, MepeceKaonne Tpu Win 0ojiee BHYTPEHHUX BOJHBIX ITyTeH, YKa3aHHBIX B
nyHkTe 3 Bhllle, nmerot Homepa 60, 70, 81 90, Bozpacraromue ¢ ceBepa Ha Or.

5. I[pyrne OCHOBHBIC BHYTPCHHHUC BOJHBLIC IIYTHU HMCHOT ABY3HAYHBIC HOMEpaA,
3aKJIIOYCHHBIC MCKAY HOMEPAMU ABYX OCHOBHBIX BHYTPECHHHX BOIAHBIX nyTei/'[, KOTOpbIC
YKa3aHbl B ITYHKTax 31 4 BhILIE U MCIKAY KOTOPBIMU OHH PACIIOJIOKCHBI.

6. B ciyuae oTBeTBiIeHMIA (MM OTBETBJIEHHI OTBETBICHUN) MIEPBBIE IBE (KM YETHIPE)
Pl YKa3bIBAIOT HA COOTBETCTBYIOLIMI G0Jiee BaKHBIN DJEMEHT CETH BOAHBIX IyTEH, a
IBE IpYyrHe MPEACTABISAIOT COOON MOPAAKOBbIE HOMEpPA KOHKPETHBIX OTBETBJICHUH,
NPHUCBAMBAEMbIE B HAIPABJICHUH OT Hayaja J0 KOHIA 6oJjiee BICOKOTO 3JIEMEHTA CETH, KaK
OH omuWcaH B TaOnuue HWKe. UeTHble HOMEPa HCHOJBL3YIOTCS I 00O3HAUEHWs
NPaBOCTOPOHHUX OTBETBJIEHHH, @ HEUETHBIE — JIEBOCTOPOHHHUX.

’ IMpunoxenue | ¢ nonpaskamu B coorBercTBur ¢ TRANS/SC.3/168/Add. 1s¢TyIuieHue B cuity
29 nost6pst 2006coracio C.N.670.2006. TREATIES-4) ¢ ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1
(Bcryrutenue B cuity 15 okrs6ps 2009cornacio C.N.424.2009. TREATIES-2).
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IlepeyeHb BHYTPEHHUX BOJHBIX IyTel MeKITYHAPOIHOTO

SJHAYCHUHA

Homep 6001020 nymu kamezopuu E

Ocnosnbie 600HbIE Omeemenenus
nymu

.
Onucanue mapwpyma

3

E 01

E 01-02
E 01-04
E 01-04-01
E 01-01

E 01-06
E 01-03
E 02
E 02-02
E 02-02-01
E 02-04
E 03

E 04

E 05

E 05-02
E 05-01

Jronkepk-/y>-Banancrenn-Konne-Ilompens-Monc-
[Tapnepya-Hamtop-JIberxx-Maactpuxt, Mypaeik-
Porrepaam/Epomnopt mo pexam Maac, Kb, Hopa u
Hpuse Maac

M3 ot Hamropa no Kuse
Kanan JIsex-Buse
Kanan Moncan

KBanmexenen-/leccens-boxont-Henepsepr-Beccem-
Kanam M3

Kanan Ban Cen-Anpuc

3roiia-BumiemcBapt ot Maaca 1o Xeproren6onra
3eoprorre-bprorre-/leiinze-Koprpeiik-JInnib-bosen
Kanan bprorre-Octenne

Kanan Ilnaccennans-Heromopt

Kanan Jleiie-Pycenape

TlN'opunxem-Mypnetik-Tepuesen-I'ent uepe3 House
Mepgene, coenunenue lensaa-Peiin, kanan TepHeseH-
T'ent u 00BoaHOM KaHan ['eHT

dnmccunTeH-AHTBEpTIeH-Pynensmona-bproccens-
Cened uepes Becrepmensie, bopen-3eemenbae,
Pronens, xanans! bproccens-Pronens u llapnepya-
Bproccens

Kommnbenb-1enpaa]-Banancsenn-Koune-Typae-I'eHt-
JHennepmonne-AnTtBepneH-XaccenT-I'enk-JIbex uepes
VYazy, coequaenue Cena-Cesep, Bepxnioto [llenbay,
Bosenmensae, 00Boguoi kanan ['enr, bosen-
3eemrenbae U AnbOepT-KaHal

ITeponn-ITompins uepe3 kanan Humu-bnaron-Ileponn

Kanan boccsur-Koptpeiix

*
YyacTku BOIHBIX nyTeﬁ KaTeropuun E, KOTOPBIC B HACTOAIIEC BPEMS HE CYHIECTBYIOT, HO KOTOPBIC

BKJIIOYEHBI B COOTBETCTBYIOINE IIPOTPAMMEI PAa3BUTHUSI HHYPACTPYKTYPHI, IPUBOIATCS B KBaIPATHBIX

cKoOKax [...].
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Homep 6001020 nymu kamezopuu E

OcHosnvle 800HblIe Omeemenenus .
nymu Onucanue mapwpyma
1 2 3
E 05-04 Peka Jlennep mo Anbcra
E 05-06 Bupcens-oddens-ycthe pexu Promess gepes
Herekanain, benenen-Here u Pronens
E 06 Awnteepnen-coeauneuue Ilenpna-Peiin
E 07 Oo6Boanoi kanan ['enr-Mepenape-Ekio, uepe3 kanan
I'ent-Octenne-[Mansaerem-3eoprorre]
E 10 Porrepaam/Esponopr-Jlo6ur uepe3 Ayae-Maac,
Mepgene u Baai, Peiin [Huddep-Mroay3-besancon-
Cen Cumdopsen]-JInon-Mapceinb-Doc
E 10-01 Kanan Besens-JlaTTenbH, kKanan JaTTensu-Xamm
E 10-03 Kanan Peitn-Xepne
E 10-05 Pyp
E 10-07 Pexa Hekkap BHU3 10 TeueHuto oT [1noxunrena
E 10-09 Peka Peitn or Huddepa no Paiindensaena
E 10-02 (Cona-Moszeb]
E 10-04 Coenunenne Pona-Cer
E 10-06 Pona u Kanan Cen Jlyn: bapkapen-®oc
E1l1 Oiimniinen-Tun no Hopaseexanany u xanamy
Awmcrepnam-Peitn
E 11-01 3aan
E 11-02 Jlexkanaan
E 12 XeMmeH-HeiimereHn-ApraeM-3Bosute-Banaense gepes
kaHaln Maac-Baan, Baain, Heneppeiin, Diiccens u
Oiiccenmep
E 12-02 3Bomne-Mennens uepe3 3Bapte Barep u Mennensaun
E 12-04 Kerenmep-mwiro3 3BapT yepes Pamcaun
E 13 CeBepHoe Mope-OmaeH-JlopTMyHa yepe3 DMc 1 KaHal
JoptmyHna-Omc
E 14 Pexka Besep ot CeBepHoro Mops yepe3 bpemepxaden u
Bbpemen no Munnena
E 15 Awmcrepnam-Jlemmep-I ponnnren-/end3ein-OMaeH-

Jnprnen-Onaenoypr-Onbcdier uepe3 Diiccenmep,
kaHan [Ipuncec Maprapur, kanan Ban Crapkentopr,
DMc-kaHai, Omc, kanan Joptmyna-Omc, Kiocten-
KaHai u XyHTe
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Homep 6001020 nymu kamezopuu E

OcHogHble 600Hble
nymu

Omeemenenus

.
Onucanue mapwpyma

3

E 20

E21

E 30

E31

E 40

E 41
E 50

E 60

E 1501

E 20-02
E 20-04
E 20-06

E 30-01

E 40-01
E 40-02

E 50-02
E 50-02-02
E 50-01

E 60-01-01
E 60-01-03

Kanan Ban Xapunkcma ot @oHesixta 10 XapiauHTeHA

Peka Dnpba ot CeBepHoro mops uepe3 ['amOypr,
MarneOypr, Ycrtu-nan-Jlabem, Menbauk u [TapayOute-
[coemunenune Dnpba-/lyHaii]

Dnp0a-O0BOIHON KaHAI
Peka 3aane no ban Jlropen6epr
Pexa BaraBa: Menbnuk-IIpara-Cnanu

Pexa Tpase ot banrtuiickoro Mops o kaHainy Jib0a-
JIro0ex 1o Dp0BI

Cunoyiicsie-lleunn-pexa Oaep ot lenuna uepes
Bporuiag no Kosie, [coenunenne Onep-/ynaii]

I'nmuBuLKUiA KaHaI

IMemun-Bectoaep-XoxeHcaaTeH-BOAHBIN MTyTh
Dpunpuxcranep

[Pexa Bucna ot I'nanbcka no Bapurasei-bpect]-ITunck-
peka duenp uepe3 Kues 1o Xepcona

Peka JlecHa ot ycTbs 10 UepHurona
Peka IOxnb1it byr 1o Hukomaesa
Kuaitnena-Kypuickuii 3anuB-pexa Heman-Kaynac

Cankt-ITerepOypr, mo Bonro-bantuiickomy BogHOMY
myTH 10 BeiTerprel-Peionnack-peka Bonra ot Peionacka
yepe3 Hikxnuit Hosropon, Kasans u Bonrorpazg no
AcTpaxaHu

Pribunck-Mocksa
Pexa Boura ot JIyous! mo Teepu
Peka Kama ot ee ycThs 1o ConmnkaMcka

[Mpubpexusiii Mmapmpyt ot ['uGpanTtapa k ceBepy BIOIb
nobepexbs [Topryranuu, Mcnannu, ®panmnun, bensrum,
Hunepnannos u I'epmanuun no Kunsckomy kanainy,
BIOJIb moOepexbs ['epmannu, [Tonbim, JIUTBH,
Octonnu u Poccun o Cankr-IlerepOypra-Bonro-
Bantuiickuit BonHelil myTh, benomopcko-bantuiickuii
KaHall, BIOJb Modepexbs bemoro Mops 10
ApXaHTeJIbCKa, a TAKXKE BHYTPCHHHUE BOJHBIC TTYTH,
KOTOPBIE TOCTYITHBI TOJBKO C 3TOTO MapIIpyTa

Pexa Menyoit /Caeiin 1o Pugxem

Pexa Menynit no Pouectepa
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Homep 6001020 nymu kamezopuu E

OcHosnvle 800HblIe Omeemenenus .
nymu Onucanue mapwpyma
1 2 3

E 60-01-05 Pexka Tem3a 10 XaMMEPCMHUTCKOTO MOCTa

E 60-01-07 Pexa Koau g0 Poysmka

E 60—01-09 Peka Crayp (Caddonx) ro Muctiu

E 60-01-11 Pexa Opyaiur no Uncyunua

E 60-01-13 Peka I'peiit-¥Y3 no Kunrc-JIunu

E 60-01-15 Pexka Hun no besuc-Xusn (80au3u YucOnua)

E 60-01-17 Peka Yamrern go @occaaik-bpumk

E 60-01-19 Peka Yurem 1o bocrona (wiu XeiiBena)

E 60-01-21 Peka Tpenr no I'eiincOopo

E 60-03-02 Pexka Teii no [lepta

E 60-03-04 Pexa ®opt no I'peitnmxmyra

E 60-03-06 Pexa Taiin no Hrlokacna

E 60-03-08 Peka Tuc 10 Mumicoopo

E 60-02 Peka I'Bagankusup 10 CeBuibu

E 60-04 Peka Jlopy 10 nOpTyranbCcKo-HUCIaHCKON
roCyJapCTBEHHOH TPaHUIIbI

E 60-06 Kuponna u I'aponna no Kacre-an-/lopt

E 60-08 Pexka Jlyapa no Hanra

E 60-01 [TpuOpexHbIii MapIpyT BIOJb 3aM1aHOTO MOOEPEKbS
Coenunennoro Koponescrsa o JIusepmyois, BKIto4as
kaHan Manuectep-JIuBepmyib

E 60-03 [TpuOpexHbIii MapmIpyT BIOJIL BOCTOYHOTO MOOEPEKbS
Coennnennoro KoposeBcTBa, BKIIIOUas pexy Xamobep

E 60-10 OT npubpex)HOro MapuIpyTa 10 XapJiIuHreHa Ha
Bannense

E 60-12 Ot npubpexHoro mapupyra 10 Imc-Jlosnapa

E 60-05 [TpuOpexHbIii MapIpyT BIOJb 3aM1aHOTO MOOCPEKbS
Janun u Hopserun

E 60-07 [TpuOpexHbIii MapIpyT BIOJb 3aMaHOTO MOOEPEKbS
[IBeunu, Britouas pexy ['nra

E 60-09 [TpuOpexHbIii MapmIpyT BIOJIb BOCTOYHOTO MOOEPEKbS
[IBeunu, BkItOUast 03epo MenapeH

E 60-14 Irpans3yun-Ilenemionne-Bonbract-Ilenun
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Homep 6001020 nymu kamezopuu E

OcHosnvle 800HblIe Omeemenenus .
Onucanue mapupyma

nymu
1 2 3
E 60-11 IIpubpexubIi MapuIpyT 10 OUHISHIANH, 3aTEM 10
CaiimerckoMy kaHainy 1o CaBoHimHHA-HucaiMu
E 60-11-02 Ot E 60-11x0 Momcy-Hypmec
E 61 Peka Ilene BHU3 110 TeUeHHIO OT AHKIaMa
E70 Ot EBponopra/Porrepnama 1o ApHema uepe3 Jlek u
benenen-Peiin-3rordhen-Oucxene-[ Trenre-
CpennerepManckuii kana)-beprecxeBene-MuHaeH-
Marnedypr-bepnnn-Xoxencaaren-Kocrmma-boiaromr-
DnposioHr-BucnuHckuii 3annB-KanuauHrpaa-pexu
Iperomns, Hetima-Kypuickuit 3anus-Knaitnena
E 70-01 Xoananac-Ditccen ot Kpummuiena o 'ayabt
E 70-03 3eii-kaHai 10 AJIMeno
E 70-02 OteerBicHre CpeIHErepMaHCKOTO KaHaa 10
r. OcHabOprok
E 70-04 OteerBiecHre CpeIHErepMaHCKOTO KaHaa 10
l'annoBepa-Jlunaena
E 70-06 OteerBieHre CpenHErepMaHCKOTO KaHaa 10
Xunacxanma
E 70-08 OteerBicHre CpenHErepMaHCKOTO KaHaa 10
3anpUruTTepa
E 70-05 Kanan Xadens
E 70-10 Ipee
E 70-12 Cynoxonusiit kanan bepnun-Inangay
E71 TenbroBKaHaJ, COEAMHUTEILHBINA KaHad bpuruep u
BoaubId yTh Onep-IInpee
E 71-02 IMorcnamep Xadennb
E 71-04 TenbroBkanan-BocTouHsll yyacTok
E 71-06 Boausriii myTs Jlame, BHU3 110 TeueHHIO 0T Kenure
Byctepxaysena
E 80 I'aBp-Kondman mo xanany I'aBp-TaHKapBuIb,

Cene u Yase-[Komnbenb-Tyib), mo peke Mo3zens 10
Kobnenna, pexa Peitn 1o Maiinia, peka Maiin 10
bambepra, xanan Maiin-J{yHaii, pexa JlyHaii ot
Kenpxeiima 1o CymnuHbI

E 80-02 Pexa Cena ot TaHkapBumis 10 yCTbst

E 80-04 Peka Cena ot Konduana no Hoxxana
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Homep 6001020 nymu kamezopuu E

OcHosnvle 800HblIe Omeemenenus .
nymu Onucanue mapwpyma
1 2 3
E 80-06 Peka Caap 1o CaapOprokeHa
E 80-08 Peka JIpaBa n10 Ocueka
E 80-10 Kanan [Iynaii-Casa ot Bykosapa mo [lamana]
E 80-01 Peka Tuca no Cerena
E 80-01-02 Pexka Bera no Tumumoapsr
E 80-12 Peka Casa 1o Cucaka
E 80-03 Peka Oxr no Ciarunsl
E 80-05 Kanan Iynaii-Byxapect
E 80-14 Kanan lyHnaii-HepHoe mope
E 80-14-01 Kanan IToapra An63-HaBonapu
E 80-07 Pexka Ilpyt 1o Yuren
E 80-09 Hynaii-Kunuiickoe rupiio
E 80-16 Hynaii-I'eoprueBckoe TUpiio
E 81 Peka Bax ot ee ycTbs 0 JKunuHsl 1
[coenunenne Bax-Onep]
E 90 IIpubpexubIii MapmpyT oT I 'nOpanTapa K 0ry BIoJb
nobepexbst Mcmannu, @panmun, Utamuu, ['perun,
Typuuu, bonrapuu, Pymbinuu u YkpauHsl BIOIb
10)kHOTO Io0epexbst Kpeima 1o A3oBa, no peke /loH 10
PocroBa-Kanau-Bonrorpaa-Acrpaxans, a Takxe
BHYTPEHHHUE BOJHbIE [TyTH, KOTOPBIE JOCTYITHBI TOJILKO
C 9TOTr0 MapuipyTa
E 90-01 [TpubpexHblii MapmpyT B AIpUaTHYECKOM MOpE 110
Tpuecra
E 90-02 [Tpubpexusiii Mmapmpyt B UepHoM mMope
E 90-03 Pexa Jduectp ot r. benropon-Zlnectposckuii 1o bennep
E 90-05 [Mpubpexusiii Mmapupyt B Kacnuiickom Mope
E 91 Kanan Munan-Tlo], pexa ITo ot Kpemons 10 Bonbsra-
I'pumansl, kanan [To-Bpormono u 06BOIHON KaHAT
Benera 1o Monganskone- Tpuect
E 91-02 ITo ot Konka-nu-Kpemonst 1o Kacane Moudeppato
E 91-04 Boansrii myts @eppapa ot eppapst xo ITopto-
Tapubansau
E 91-06 ITo-TI'panae ot Bonbra-I'puMansl 10 €€ yCThs
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Homep 6001020 nymu kamezopuu E

Ocnosnbie 600HbIE Omeemenenus

.
Onucanue mapwpyma

nymu
1 2 3
E 91-01 Manrysi-Bonbra-I'pumana mo Bogaomy mytu Ouccepo-
Taprapo-Kanan-besuko
E 91-08 ITo-au-JIeBanTe ot Kanana ITo-Bpormoo 1o
AJIpUaTHYECKOTr0 MOPSI
E 91-03 Kanan Iagys-Benerus]
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Ipuaoxenue |l °

IHopTel BuyTpennero IlinaBanus MekayHapoIHOro
3Ha4yeHus

Hymepanusi mopToB BHYTPEHHEr0 IJIABaHUSI MEKIYHAPOIHOIO
3HAYeHMA

Homepa Bcex mopToB BHYTPEHHETO IUIABAHWS MEKIYHAPOIHOTO 3HAUEHUS (OPTHI
kateropuu E), Bo3pacraroiine ¢ 3amaja Ha BOCTOK M C CEBEPA HA 0T, COCTOAT M3 HOMEpa
BOJIHOTO IIyTH, K KOTOPOMY OHH OTHOCSTCS, 3@ KOTOPHIM CleayeT aeduc u ase 1udpsbl,
COOTBETCTBYIOLIME TOPSIAKOBOMY HOMEPY IOPTa KOHKPETHOIO BOAHOTO MYTH, KOTOPOMY
npenuiecteyer OykBa  «P». UacTHble NOPTHI, NPHMHALIEKANIME  KOHKPETHBIM
NpEANPUATHAM, 0003HAUEHBI 3Be31049K0H (*).

Hepeqem, NMOPTOB BHYTPCHHEI0 IJIABAHUA MEKIYHAPOJAHOT0 3HAYCHUSA

P 01-01 Iroukepk (kanan Jronkepk-BanancsenH, 20,5xm)
P 01-02 lapnepya (CamOpa, 38,8km)

P 01-03 Hamrop (M3, 46,3km)

P 01-04 JIbex (M3, 113,7xm)

P 01-05 Maactpuxt (Maac, 4,5km)

P 01-06 teiin (Maac, 21,9km)

P 01-07 Bopu (Maac, 29,7xm)

P 01-08 Maac6paxt (Maac, 41,8xm)

P 01-09 Pypmonn (Maac, 74,3km)

P 01-10 Occ (Maac, 159,1km)

P 01-11 Hopapext (Mepsene, 974,4xm)

P 01-12 3peitnapext (Ayne-Maac, 980,6xm)

P 01-13 Bnaapaunren (Heuse Barepser, 1 010,5«m)

P 01-14 Maacuuiro3 (Heuse Bartepser, 1 018, 7km)

P 01-01-01 Ogeprienst (kanan boxonr-Xepenraic, 14,8km)
P 01-03-01 Xeproren6our (3roiia-Bumnemcpapr, 4,0km)

P 02-01 3eoprorre (CeBepHoe Mope)

P 02-02 Aanbrep (kanan Octenne-Bprorre-I'ent, 22,5km)
P 02-03 June (Jens, 42,0km)

P 02-02-01 Ocrenge (CeBepHoe Mope)

P 02-04-01 Pycenape (xanan Jleiie-Pycenape, 0,5xm)

P 02-04-02 Userem (xanan Jleie-Pycenape, 6,4km)

P 03-01 Mypaeiik (Xoutanc-/Iui)

P 03-02 Tepuesen (xanan Tepuezen-I'enr, 32,5km)

P 03-03 3emsar (kanan Tepuesen-I'ent, 19,6xm)

P 03-04 I'enr (kanan TepHeseH-I'eHT, 4,6KMm)

P 04-01 Oruccunren (Becrepuienbie)

P 04-02 Besepen (benenen 3eentenpae, 22,9xm)

P 04-03 Pauc6pyk (kanan Hlapaepya-Bproccens, 58,8km)
P 04-036uc Buieopyk (kanan bproccens-1lenbna, 61,3km)

IMpunoxenue |l ¢ monpaBkamu B coorBerctBun ¢ TRANS/SC.3/168/Add. 1s¢Tymienue B cuiy 29
HOs16pst 2006¢cornacHo C.N.670.2006. TREATIES-4) ECE/TRANS/SC.3/181/Add.Bérynnenue B
cuity 15 okrsa6ps 2009cornacuo C.N.424.2009. TREATIES-2).
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P 04-04 I'pumbepren (kaHan bproccens-Promnens, 12,2km)
P 04-05 Bproccens (kanan Bproccenb-Promens, 62,0xm)
P 05-01 Asensrem (boseniense, 35,7kM)

P 05-02 Memre (boen-3eemenpae, 9,9xm)

P 05-03 Mepxayt (Ans0epr-kanain, 80,7xm)

P 05-04 Xam (AnpbepT-kaHai, 73,7km)

P 05-05 XaccensT (Ansbepr-kanai, 51,5xm)

P 05-06 I'enk (Ans0epr-kanai, 42,9xkm)

P 05-07 Hentp u 3anax (Ilensaa, 22,0xm)

P 05-04-01 Aunbct (ennep, 53,7xm)

P 06-01 Awnrtseprien (Illenpaa, 102,9xm)

P 06-02 Bepren-on-3ym (Coeaunenue Illensaa-Peiin, 1 031,8«m)
P 10-01 Porrepnam (HeuBe Maac, 1 002,5km)

P 10-02 Aunbbaccepnam (Hopa, 981,1km)

P 10-03 Tun (Baan, 914,6km)

P 10-04 Ommepux (Peiin, 852,0xkm)

P 10-05 Besenb (Peiin, 814,0xm)

P 10-06 Peiin6epr-Occenbepr* (Peiin, 806,0kMm)

P 10-07 Opcoii (Peitn, 794,0km)

P 10-08 Banscym-Hopaxaden* (Peiin, 793,0km)

P 10-09 Banbcym-3toa* (Peiin, 791,0km)

P 10-10 HIeenrepu* (Peiin, 790,0xm)

P 10-11 Xowmbepr, 3axtiaeben* (Peiin, 774,0xm)

P 10-12 HyiicOypr-Pypopt Xaden (Peiin, 774,0xm)

P 10-13 Kpebenb (Peiin, 762,0xm)

P 10-14 Hroccensaopd (Peitn, 743,0xm)

P 10-15 Hotic (Peiin, 740,0xm)

P 10-16 ITropuensbepr* (Peiin, 726,0xM)

P 10-17 JleBepkysen* (Peiin, 699,0km)

P 10-18 Ken (Peiin, 688,0km)

P 10-19 Beccemunr —Tomopd* (Peiin, 672,0km)

P 10-20 Boun (Peiin, 658,0xm)

P 10-21 Amnpniepuax (Peitn, 612,0xm)

P 10-22 Hotisun (Peiin, 606,0xm)

P 10-23 Bennopd (Peiin, 599,0km)

P 10-24 Ko6uenrr (Peiin, 596,0xm)

P 10-25 Bunren (Peiin, 527,0xm)

P 10-26 Bucbanen (Peitn, 500,0xm)

P 10-27 I'epucreiim (Peiin, 462,0xm)

P 10-28 Bopwmc (Peiin, 444,0xm)

P 10-29 Masreiim (Peiin, 424,0xMm)

P 10-30 Jrogsurcxaden (Peiin, 420,0xm)

P 10-31 Hlneiiep (Peiin, 400,0xkm)

P 10-32 I'epmepcreiim (Peitn, 385,0xm)

P 10-33 Biprt (Peitn, 366,0xm)

P 10-34 Kapuncpys (Peiin, 360,0km)

P 10-35 Kenb (Peiin, 297,0xm)

P 10-36 CrpacOypr (Peiin, 296,0xm)

P 10-37 Bpeiizax (Peiin, 226,0xm)

P 10-38 Konsmap-Hing Bpusax (Peiin, 225,8km)

P 10-39 Miony3-OrrmapcreiiM (Boibimoii anap3acckuii kanai, 21,0km)
P 10-40 ®opr JIyu [tarmarren (BounbIoii sabp3acckuit kanai, 322,0km)
P 10-41 Wis Hanoseon (kanan Pona-Peiin, 37,6xM)

P 10-42 Amnpomnopt (ILlanon, MakoH, Bunedpanu-ciop-Con) (Cona, 230,0kmM,

296,0xkm 1 335,0kM, COOTBETCTBEHHO)
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P 10-43

P 10-44

P 10-45

P 10-01-01
P 10-01-02
P 10-01-03
P 10-01-04
P 10-01-05
P 10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-09-01
P 10-09-02

P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01
P 11-02
P 11-03
P 11-04
P 11-01-01
P 12-01
P 12-02
P 12-03
P 12-02-01
P 13-01
P 13-02
P 13-03
P 14-01
P 14-02
P 14-03
P 14-04
P 15-01
P 15-02
P 15-03
P 15-04
P 15-05
P 15-06
P 15-01-01
P 20-01
P 20-02
P 20-03

[anu (Cona)

JIuou (Cona, 375,0xm)

Mapcenb-®oc (kanan Mapcenbs-Pona, 0,0xm)
Peiin-JIunn-Xapen* (kanan Besens-Jarrensn, 1,0xm)
Mapis Xromabc-Al'* (kanan Besens-Jarrensn, 38,0xm)
Asryct Bukropus*® (kanan Besenb-Jarrensn, 39,0xm)
JTronen (kanan JarrensH-Xamm, 11,0xm)
Bepkamen* (kanan JlaTrensH-Xamm, 22,0km)
Xamm (kanan Jlarrensa-Xamm, 34,0xm)
Imexaysen* (kanan JarrensH-Xamm, 47,0km)
Occen (kaHan Peitn-Xepue, 16,0xm)
Koanu-Hoiiccen* (kanan Peiin-Xepue, 17,0)
Pyp-Oen* (kanan Peitn-Xepue, 22,0)
Iencenxupxen (kanan Peitn-Xepue, 24,0)
Baunn-Diikens (kanan Peitn-Xepue, 32,0)
Mionsxeiim (Pyp, 8,0km)

Xaiin6pon (Hexkap, 110,0xm)

Iryrrapr (Hexkap, 186,0xm)

ITnoxunren (Hexkap, 200,0xm)

Xyuunr (Peiin, 168,4xm)

leeituapckue moptsl Ha Peitne (Schweizerische Rheinhafen)
(Peiin, 159,38-169,95M)

Cert (xanan Pona-Cet, 96,0km)

®oc (3anuB Poc, MOPCKOI Y4aCTOK)

Oiimonn (Hopazee kanai, 4,7km)

Baanmran (3aaH, 1,4km)

Awmcrepaam (Hopasee kanan, 20,6xm)

Vrpext (Amcrepaam-Peiin kanai, 35,0xm)
3aannmam (3aam, 2,0xm)

Heiimeren (Baan, 884,6km)

Apuem (Heneppeiin, 885,8km)

3Bomne (Diiccen, 980, 7km)

Menmnens (Mennenepaun, 10,5xm)

Omcnang* (kanan Joprmysa-Ome, 151,0xm)
Mroncrep (kanan JoptmyHa-Owmc, 68,0km)
Hoptmynn (kanan Joptmysaa-Omce, 1,0xkm)
Bpemepxaden (Bezep, 66,0-68,0m)
Hopnenxam (Besep, 54,0-64,0m)

Bpak (Besep, 41,0xm)

Bpemen (Besep, 4,0-8,0xm)

Jenumuran (Diiccenamep)

Jlemmep (IMpuncec Mapraput kanai, 90,5xm)
I'ponunren (Ctapken6opr kanai, 7,0km)
Omnen (Omce, 41,0km)

Jleep (Omc, 14,0xm)

Onpenbypr* (Xyure, 0,0-5,0xm)

JleitBapaeH (Xapunkcma-kanai, 23,7KkM)
Kykcxasen (Dib6a, 724,0km) *
Bprorc6rorrens (Jmpbexaden, 693,0)
Brotudaer* (Dasba, 668,0xkm) !

Paccrostaus 10 mopToB Ha peke DabpOe U3MEPSIOTCs: B [ epMaHUU - OT YEIICKO-HEMEIKOH
rOCyAapCTBEHHOM rpaHuIsl; B Yemickoit PecyOiurke - ot ciusiHus pex b0l 1 BitaBel B

MenbHUKE.
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P 20-04
P 20-05
P 20-06
P 20-07
P 20-08
P 20-09
P 20-10
P 20-11
P 20-12
P 20-13
P 20-14
P 20-15
P 20-16
P 20-17
P 20-04-01
P 20-06-01
P 21-01
P 30-01
P 30-02
P 30-03
P 30-04
P 30-05
P 30-01-01
P 40-01
P 40-02
P 40-03
P 40-04
P 40-046uc
P 40-05
P 40-06
P 40-07
P 40-076uc
P 40-086uc
P 40-08
P 40-09
P 40-10
P 40-11
P 40-12
P 40-01-01
P 40-02-01
P 40-02-02
P 40-02-03
P 41-01
P 41-02
P 41-03
P 41-04
P 50-01
P 50-02
P 50-03
P 50-04
P 50-05

Fam6ypr (Dms6a, 618,0-639,Gm) *

Jlay>u6ypr (D662, 568,0kM) *

Tanrepmionze (Jmb6a, 388,0kMm) *

Kucsepk Porotir* (Dns6a, 354,0xm) *
Marze6roprep Xoden (Dnp6a, 330,01 333,0km) *
lenebex (Danba, 315,0kMm) 1

Axen (Dns0a, 277,0xm) 1

Topray (Jnb6a, 154,0xm) *

Kucsepk Mions6epr* (Dmp6a, 125,0xm)

Pu3a (Q166a, 109,0xm) !

Jlpesnen (nb6a, 57u 61km) *

Heunn (O166a, 98,2u 94,2xm) !

VYcru-naa-Jlabem (Dnwba, 75,3u 72,5km) !
Menbuuk (Dab6a, 3,0kMm) 1

Xare-Tpora (3aane, 86,0xm) *

IIpara (Barasa, 46,5u 55,5km) 1

Jro6ek (Tpage, 2,0-8,0xm)

Caunoyiicele (Banruiickoe Mmope-ycrbe pexu Onep)
Mleuunn (Onep, 741,0xm)

Kocrimu (Onep, 617,0xm)

Bpoiwtas (Onep, 255,0km)

Kosne (Onep, 96,0xm)

I'nusune (CnuBunkuii kanan, 41,0xm)

I'nanbck (Bantuiickoe Mope-ycTbe peku Bucna)
Bourromny (Bucna, 772,3kwm, pexa bpaa, 2,0xm)
Bpect (Myxaser, 1,5km)

IMunck (ITuna, 12,0xm)

Mosbips ([Ipumnsts, 185,0kM)

Kuer (Iuenp, 856,0km)

Yepkaccel (Iuenp, 653,0xm)

Kpemenuyr ({uenp, 541,0xm)

[NonrtaBckuii ropHO-000raTUTENbHBINA KOMOUHAT Herp, 521,0km)
[eperpy3ounsiii Tepmunan (Juenp, 422,0xkm)
Juenpomsepxunck (Juemnp, 429,0xm)
Huenpornerposck (Auenp, 393,0km)

3anopoxbe (Juenp, 308,0xkm)

Hosas Kaxoska ([Iuenp, 96,0km)

Xepcon ([duemnp, 28,0xm)

Yepuuros ([ecna, 194,5km)

Hukomaes, peunoii nopt (FOxwsriii Byr, 40,0xm)
Huxosaes, mopckoit mopt (FOxusrit Byr, 35,0xm)
Huenposcko-byrckuii (FOxwsiii Byr, 16,0xm)
Kuaiinena, mopckoit nopt (Kypiuckuii 3a1uB)

Huna (Kypuicknii 3amus, 42,7km) 2

Vocransapuc (Heman, 61,3km) 2

Kaynac (Heman, 219,0xm)

Canxr-Iletep6ypr, Mmopckoii mopt (pexka Hesa, 1 397,0m) 3
Cankr-TletepGypr, peunoii mopt (pexa Hesa, 1 385,0km) °
Ioamoposxse (Bonro-banruiickuii BoaHbId myTh, 1 045,0kM) 3
Yepemnoser (Boaro-bantuiickuii Bogubiii myTh, 540,0KM) 3
SIpocnasis (Boura, 520,0km)

2 Paccrosmue 10 noptoB JIuteel uzmepsercs ot Knanenckoro Mopckoro nopra.
% Paccrosiame oT MOCKOBCKOTO K03KHOTO nopra.



ECE/TRANS/120/Rev.2

P 50-06
P 50-07
P 50-08
P 50-09
P 50-10
P 50-11
P 50-12
P 50-02-01
P 50-02-02
P 50-02-03

P 50-02-02-01

P 50-01-01
P 60-01
P 60-02
P 60-03
P 60-04
P 60-05
P 60-06
P 60-07
P 60-08
P 60-09
P 60-10
P 60-11
P 60-12
P 60-13
P 60-14
P 60-15
P 60-02-01
P 60-04-01
P 60-04-02
P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06
P 60-11-07

P 60-11-08
P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01
P 70-01
P 70-02
P 70-03
P 70-04
P 70-05
P 70-06
P 70-07

Huxuauii Hosropos (Bosra, 907,0km) 3

Kasams (Boura, 1 313km) 2

VissHosck (Boara, 1 541,0xm) 8

Camapa (Boura, 1 746,0xm) °

Caparos (Boura, 2 175,0xm)

Bourorpan (Boara, 2 560,0xm) 8

Actpaxans (Boura, 3 051,0km)

Mocksa, CeBepHblit mopt (kanan uM. Mockssl, 42,0km) °
MockBa, 3anaaabiit nopt (kanan uM. Mocksel, 32,0xm) 3
Mocksa, HOxubrii mopt (kanan um. Mocksbl, 0,0kMm) 8
Tgeps (Borra, 279,0km) ®

Iepmb (Kama, 2 269,0km) 3

[leBenunren (CeBepHoe Mope)

Hen Xenpaep (Ceseproe Mope)

Bproucororrens (Kunbckuii kanan, 2,0-5,0xm)
Penncoypr (Kunbckuit kanai, 62,0xm)

Kunp (Kusbckuit kanai, 96,0xm)

dreHcOypr

Bucmap

Poctoxk

M tpans3yna

I'pudcBanba

Isenroiin (banTuiickoe Mope)

Bei6opr (Beiboprekuii 3auB)

Ierposasoack (Onesxckoe 03epo, 1 009,0km)
Apxanrensckuiit Mopckoit mopt (Ycrbe CeBepHoii J[BuHbI)
Apxanrenbckuii peunoii nopt (Ycree CeBeproii J{BuHbI)
Cesuibs (I'Bamankusup, 80,0xM)

Hopy (lopy, 5,0xm)

Capnopy (Hopy, 49,0kxm)

Perya-Jlamero (Topy, 101,0xm)

Bopno (Kuponna u T'aponna, 359,0xm)

Hanur (JIyapa, 645,0xm)

Xapnunren (Bagnense)

Hend3eiin (Bamuense)

Mycromna (39,0xm ot ycThst CafiMeHCKOTO KaHaa)
Kaykac* (52,0 km oT ycThst CaliMEHCKOTo KaHaua)
Panacaapu* (52,0 kM ot ycrbst CaliMeHCKOro KaHaja)
IOrceno* (67,0 kM ot ycThst CalilMEHCKOIO KaHala)
Byoxkcu* (85,0 kM ot ycrbs CaiiMeHCKOro KaHaja)
Bapkayc (nmopt Taiinane, 270,0kM ot ycTbst CaliMEHCKOr0 KaHajia)
Bapkayc (mopt Koccynanauemu®, 270,0kM 0T yCThs
CaiiMeHCKOro KaHasa)

Bapkayc (mopt Akonnuemu, 270,0km oT ycTbsi CallMEHCKOTO KaHama)
Kyommo (352,0km ot yctbsi CaiiMeHCKOTO KaHaa)
IMyxoc* (311,0km oT ycTbsi CaliMEHCKOTO KaHama)
Houcy (346,0xM 0T yerhs CaiiMEHCKOro KaHasa)
Anxnam ([Tene, 95,0xm)

Barenunren (Heneppeiin, 903,2km)

Ouxene (Teentexanan, 49,8km)

N66entropen (Cpennerepmanckuii kanai, 5,0km)
Mungen (Cpennerepmanckuii kanan, 100,0-104,Gm)
I'annosep (Cpenunerepmanckuii kanai, 155,0-159,Gwm)
Mepym* (Cpennerepmanckuii kanan, 194,0km)
Bpaynuseiir (Cpeanerepmanckuit kanan, 220,0xm)
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79

P 70-08
P 70-09
P 70-10
P 70-11
P 70-12
P 70-13
P 70-14
P 70-15
P 70-16
P 70-17
P 70-01-01
P 70-03-01
P 70-03-02
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01

P 71-01

P 71-02

P 71-03
P 71-04
P 71-02-01
P 71-06-01
P 71-06-02
P 80-01
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 80-20

Bpaynuseiir/Tyn* (Cpennerepmanckuii kanai, 223,0km)
Xanpencneben (Cpennerepmanckuii kanan, 301,0xm)
Hurpunm* (Kanan D166a - Xadens, 330,0xm)
Bpannenoypr* (Boausiii myts Yurep Xadeinb, 60,0xkm)
Bpannenoypr (Boxusiit Yuarep Xadens, 57,0xm)

Jenonun uri* (Boaublii myTs YHTEp Xadens, 40,0xm)
Inanpay, YOxHas raBanb (Boaublid myTs YHTEp Xadens, 2,0xm)
Onponar (BucnuHckuii 3a711B)

Kanunuurpanckuit mopckoit mopt (IIperona, 8,0xm)
Kanunuurpanckuit peunoit nopt ([Iperona, 9,0km)
Tayna (Xomnanac Diiccen, 1,4km)

Xenreno (Teenrekanan, 45,1xm)

Anwmeno (3eiikanain, 17,6xm)

OcHua6prokk ([tuxkanan, 13,0)

Tlannosep-JIunnen (Ituxkanan, 11,0xm)

XunsaecreiiM (I tuxkanan, 15,0xm)

Banpururrep (tuxkanan, 15,0km)

Kommieke s o6padotku rpysos* (pykas Illnpee, 0,0km)
Hounnengam (Inpee, 2,0xm)

Onextpocranuus Poiirep* (npee, 3,0xm)
Onextpocranuus [Hapnorrendypr* (LInpee, 8,0xm)
Bectxaden bepiun (Becrxadenkanan, 3,0km)
Ocrxaden bepnun (npee, 21,0xm)
Temnoanexkrpoctanuus Kiuurenbepr (ILnpee, 25,0xkm)
Onextpocranuus  Moabut*  (Bepnun-Ulnannay-luddaprckanan,
9,0kMm)

ITorpy30-pa3rpy304Hblii myHKT Ha TenpToBKaHAIE®
(TensroBkanain, 31,0-34,0m)

ITorpy3o-pa3rpy3o4nsrii myHkT O0epIieHeBeine

(Bomusbiii myts Onep-Inpee, 28,0—29,0m)
DizenxrorreHmraar Jxo* (Boausii myts Onep-llnpee, 122,0xm)
DisenxtorreniuTanr (Boausiit myts Onep-Llnpee, 124,0xkm)
Horcnam ([Torcaame Xadens, 3,0xkm)

Hunepnem™* (Boausiit myth ame, 8,0xm)

Kunure BycrepxayseH (Boablit myTs Jame, 8,0xm)

I'aBp (kanan 'aBp-Taukapsuis, 20,0km)

Pyan (Cena, 242,0xm)

Kouduan (Cena, 239,0xm)

Opyap (Mozenb, 346,5km)

Men (Mosesnb, 297,0—294,@&wm)

Mownmiank-Pummon (Mo3sens, 279,5-277,%m)
Tuonsuis-Mnnamk (Mosens, 271,9-270,%kwm)

Meprept (Mosens, 208,0xm)

Tpup (Moseins, 184,0km)

Bunren (Peiin, 527,0km)

Bucb6anen (Peitn, 500,0xm)

Maiinrg (Peiin, 500,0xm)

Draepcxeiim* (Maiin, 9,0km)

Paynxeiim* (Maiin, 14,0xm)

Xarrepcxeim* (Maiin, 17,0xm)

Kencrepbax* (Maiin, 19,0kMm)

Opankdypr* (Maiin, 22,0—-29,0m)

Opaukdypr (Maiin, 31,0-37,0m)

Oddendax (Maiin, 40,0xm)

Xanay (Maiin, 56,0—60,0cm)
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P 80-21
P 80-22
P 80-23
P 80-24
P 80-25
P 80-26
P 80-27
P 80-28
P 80-29
P 80-30
P 80-31
P 80-32
P 80-33
P 80-34
P 80-35
P 80-36
P 80-37
P 80-38
P 80-39
P 80-40
P 80-41
P 8042
P 80-43
P 80-44
P 80-45
P 80-46
P 80—466uc
P 80-47
P 80—476uc
P 80—47%ep
P 80-48
P 80-486uc
P 80-49
P 80-50
P 80-51
P 80-52
P 80-53
P 80-54
P 80-55
P 80-56
P 80-57
P 80-58
P 80-59
P 80-596uc
P 80-60
P 80-61
P 80-62
P 80-63
P 80-64
P 80-01-02
P 80-04-01

I'pockpoTuendypr* (Maiin, 62,0xm)
MIrokmranr (Maiin, 82,0xm)
Amaddenoypr (Maiin, 83,0xm)
Tpudenmreiin* (Maiin, 173,0km)
Kapamrragr* (Maiin, 227,0xm)
Bropuoypr (Maiin, 246,0—-251,6m)
IBaitngypr (Maiin, 330,0km)
Bamb6epr (kanan Maiin-J{ynait, 3,0xkm)
Opnanren (kanan Maiin-/ynaii, 46,0xm)
HropuOepr (kanan Maiin-/yHaii, 72,0xkm)
Perencoypr (ynaii, 2 370,0-2 378,8m)
Herrenmopd* (dynait, 2 281,0-2 284,8m)
Jlunn ([ynait, 2 128,2-2 130,6m)
Junn-®uct* (Aynait, 2 127,2xm)
Buc-Ducaopd (ynaii, 2 111,8km)
Kpemc (dynaii, 2 001,5m)

Bena ([ynait, 1 916,8—1 920,8m)
Bparuciasa (dynaii, 1 867,0xm)
Heap-T'naro (ynait, 1 807,0xm)
Komapno ([ynait, 1 767,1xm)
HItyposo (dywaii, 1 722,0km)
Bynanemr (dynait, 1 640,0xm)
Casanon6ara ([dynait, 1 618, 7km)
HynaiiBapour (dynait, 1 579,0xm)
Nyuadsasap (Aynaii, 1 563,0cm)
Baiis ([{ynaii, 1 480,0xm)

Anarun (ynaii, 1 401,5m)

Byxosap ([dynait, 1 333,1km)
Bauka-ITananka ({ynaii, 1 295,0xm)
Hosu Can (dynaii, 1 253,5M)
Benrpan (Qynaii, 1 170,0¢m)
Ianueso (dynait, 1 152,8km)
Cwmenepeso (dynait, 1 116,3km)
Opiuosa ([yuait, 954,0km)
Typuy-Cesepun (ynait, 931,0xm)
[paxoso (AyHait, 861,0km)

Jlom (ynaii, 743,0xm)
Typuy-Marypene ([{ynait, 597,0xm)
Cauinros (dynaii, 554,0km)

Pyce (dywnaii, 495,0xm)

Ioxypmoky (dynait, 493,0km)
Onrrenuna (dynaii, 430,0xm)
Komapamm (Qynaii, 370,5km)

YepuaBoja (kanan Jynaii-Ueproe mope, 00,0xm)

Bpouna (dynaii, 168,5-172,@&m)
Tanar (dynait, 76,0Mm—160,0Mm)
JoxypmxyiemTts (Jlynaii, 133,0xkm) *
Penu (Hynait, 128,0xm)

Tymua (dynait, 34,0MmM—42,0Mm)
Cenra (Tuca, 122,0xm)

TTapux, aBTOHOMHBIH MOPT:
XKensuibe (Cena, 194, 7xm)

4 [Inanupyercs coopyxeHue.
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P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01
P 81-02
P 81-03
P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07
P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11
P 81-12
P 90-01
P 90-02
P 90-03
P 90-04
P 90-05
P 90-03-01
P 90-03-02
P 91-01
P 91-02
P 91-03
P 91-04
P 91-05
P 91-06
P 91-07
P 91-08
P 91-09

P 91-10
P91-11

P 91-12
P 91-02-01
P 91-02-02

Bownoii-Buun (Cena, 169, 7xm)

Oepu (Cena, 137,8km)

Meimn (Cena, 110,0xm)

JIume-Tlopueuis (Cena, 109,0xm)

Moutpo (Cena, 67,4km)

Hanrep (Cena, 39,4xm)

Bproiiep-crop-Vas (Yasza, 96,9xm)
Cenr-Yau-1'0Omon (Vaza, 119,2xm)

Jlanu (Mapha, 149,8km)

Hunuaren (Caap, 59,0km)

Ocuek ([Ipasa, 14,0km)

Ceren (Tuca, 170,0xm)

Menaruaus (kanan Jynaii-UepHoe mope, 27,5km)
Koncranua (kanan ynaii-Ueproe mope, 64,0km)
Wsmann (Qynait-Kunuiickoe rupio, 93,0xm)
Kunus (dynaii-Kunuiickoe rupio, 47,0xkm)
VYere-Aynaiick (Aynaii-Kunuiickoe rupio, 1,0xm)
Komapuo (Bar, 0,0km)

[lana (Bar, 54,4-54,8wMm)

Cepenp (Bar, 73,8-74,%m)

I'norosen (Bar, 124,4-124%wm)

MMuenrrans! (Bar, 124,4-127,%wm)
Hose-mecto-nan-Barom (Bar, 137,4—137,%m)
Tpenunn (Bar, 158,5-159,@&wm)

Ny6nuna (Bar, 168,1-168,%m)

ITyxos (Bar, 192,9-193,4m)
IoBaxcka-bucrtpumna (Bar, 210,8-211,2Zm)
Kununa (Bar, 242,0-243,6m)

Yanua (coenunenne Bar —Ogep, ... KM)
Taranpor (Taranporckuii 3ajius)

Eiick (Taranporckuii 3ajmB)

Aszos (Jlon, 3 168,0xm) 2

Pocros (Jlon, 3 134,0km) 3
Yere-Jlonenk (o, 2 997,0km) 8
Benropoa-/{HectpoBckuii (ycthe pexu JlHecTp)

Bennepst (Juectp, 228,0km)

Munano-Tepmunane (kanan Munan-Ilo, 0,0km) °

Jlonu (xanan Munan —ITo, 20,0xm ot Munano-TepMuHae) 5
IMunnurerone (kanan Munan-ITo, 40,0km o Musano-TepMunase)
Kpemona (ITo, 55,0km o Musano-TepMunase)

Amumus-Yentpare ([To, 145,0km ot Munano-Tepmunare) °
deppapa ([To, 200,0km or Munaso-TepMuHae)

Anpus (06BomHOM kanan Benera, 265,0km ot Munano-Tepmunarie)
Kromka (06BoHO#M KaHan Benera, 285,0km o Mustano-Tepmunae)
Maprepa (06BoaHO# kKanan Benera, 300,0km o MunaHo-
Tepmunane)

Horapo (06BoaHo# kaHan Benera, 355,0km o Munano-TepmuHaie)
Moudanbkone (06BoxHoi kanan Benera, 410,0 km ot Musano-
Tepmunaie)

Tpuect (Anpuarudeckoe MOpe)

[esuensa (ITo, 35,0km ot Konka-au-Kpemonsr)

Iasus (Tuuuno, 98,0xm ot Konka-au-KpeMoHbI)

4

5 B cragun CTPOUTEJILCTBA WU IIJIAHUPOBAHUA.
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P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-06-01
P 91-01-01
P 91-01-02
P 91-01-03
P 91-01-04
P 91-01-05

Kacane Moudeppato (ITo, 183,0xkm ot Konka-au-KpemoHsr)
Tapubanbau (Bomuslid myts Oeppapa, 80,0xkm ot Deppapsi)
Iopro-Tose (ITo-I'panze, 260,0xkm o Musnano-TepMunae)
Mamnrys (Boaubli myTh @uccepo-Taprapo-Kanan-besuko, 0,0km)
Octuibst (Boxublit myTs drccepo-Taprapo-Kanan-bsako, 30,0kM) °
Jlenbsiro (Bommsiii myTh ®uccepo-Taprapo-Kaunan-Besako, 65,0km) °
Poeuro (Boxmbrii myts ®uccepo-Taprapo-Kanan-Besuko, 140,0km) °
Konka-nu-Bonbsra-I'pumana (Boausiii myTs ®uccepo-Taprapo-Kanai-
Bosirko, 170,0xm)

82
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Ipuao:xenne Il

83

TexHuYeCKHE M IKCIIYATAIIHOHHbIE XaPAKTEPUCTHUKH
BHYTPEHHHUX BOJHBIX MMyTel MeKTYHAPOIHOT0 3HAYEHH S

TexHn4ecKkHe XapaKTePUCTHKH BOJHBIX NyTel Kareropuu E

OCHOBHBIE TEXHHYECKIE XapaKTEPUCTUKN BOIHBIX ITyTel kaTeropuu E B OCHOBHOM

COOTBETCTBYIOT KJIacCH(UKAIIUH €BPOMEHCKIX BOJHBIX MTyTeH, MPUBEACHHON B Tabmmie 1.

Jis OeHKH pa3NWYHBIX BOMHBIX IyTeH KaTeropuu E HCHONB3YyIOTCS mapaMeTpsl

knaccoB 1V-VII ¢ ygeToMm ciaeayronux nIpHHIUAIIOB:

i) KJacC BOJHOIO IIyTH OMNPEACICTCS TOPU30HTAIBHBIMH TabapuTaMu
CaMOXOJIHBIX CY/IOB, 0apK U TOJKAEMBIX COCTABOB U B MEPBYIO OYEPEb OCHOBHBIM
CTaHJAPTHBIM Ta0apUTOM, KAaKOBBIM SIBISCTCA WX IIMPHHA WIH TONEPCYHBINA
rabapur;

ii) TOJNBKO BOJAHBIC IMYTH, COOTBETCTBYIOLIME IO KpaiiHed Mepe OCHOBHBIM
napamerpam knacca IV (mMunHumanbHbie Tabaputsl cyaoB 80 M x 9,5 M), moryt
paccMaTpUBaThCs B KauecTBe BOAHBIX MyTeit kateropuu E. OrpaHnueHus: ocaaku
(menee 2,50 M) ¥ MMHMMAJILHON BBICOTBHI IPOXoja moj Mocrtamu (Menee 5,25 M)
JOIYCKAIOTCSl B IOPSAKE HCKIIOYEHUS TOJBKO B OTHOIICHHH CYIIECTBYIOIIMX
BOJIHBIX ITyTEH;

iii) Opyd  MOJEpHM3allMM BOAHBIX IyTed Kimacca IV (a Takke Majbix
PETHOHAIBLHBIX BOJHBIX IyTEH) PEKOMEHAYETCS COOIIOIATh apaMeTphl [0 KpaiHe
Mepe Kinacca Va,

iv) OJTHAKO HOBBIC BOJHBIC IyTH Kareropud E HODKHBI COOTBETCTBOBATH
napaMeTpaMm Kak MHHUMYM kiacca VD. B aroii cBsisu cneayer obecnieuuBath
MPOXOXKACHUE CYIOB ¢ ocankoii He MeHee 2,80m;

V) [pU MOJICPHU3AIMH CYIIECTBYIONIMX U/UITU CO3MAHUU HOBBIX BOJIHBIX IMyTel
ClIeZlyeT BCerja pPYKOBOJICTBOBAThCS 0OJice BBICOKUMH 3HAUCHUSIMH TabapUTOB
CYIIOB WJIH COCTABOB;

Vi) Ul TIOBBIICHUS 3()()EKTUBHOCTH KOHTECHHEPHBIX IEPEBO30K CICAYET
0o0eCreynBaTh MaKCHMajdbHO BO3MOXKHYIO BBICOTY IMPOXOJa IOJ MOCTaMH B
COOTBETCTBHH CO CHOCKO# 4 k Tabmume 1°;

Vi)  BHYTpeHHHME BOJHBIE IIyTH, HA KOTOPBIX, KaK OXHIaeTcs, OyayT
OCYILIECTBJIATLCS MHTEHCUBHBIE KOHTEHHEPHBIE M POJIKEPHBIE MEPEBO3KHU, TOJIKHBI
COOTBETCTBOBATH KaK MUHUMYM Mapamerpam kiacca Vb. B nensx yaosieTBopenus
NOTPeOHOCTEMN, 00YCIOBIEHHBIX OYAyIIMM W3MEHEHHEM ra0apuTOB KOHTEHHEPOB U
HEOOXOAMMOCTBIO  OECTIPENATCTBEHHOW —TEPEBO3KU  MPUIIETIOB, MOXKET OBITh
NpeIyCMOTPEHO TakKe yBenmdyeHnue Ha 7—10%mupruHbl COOTBETCTBYIOIINX CYI0B,

*

Ipunosxenue Il ¢ monpaskamu B coorBerctBrn ¢ TRANS/SC.3/168/Add. 18CTyrieHne B cuny
29 Hos16ps 2006cornacuo C.N.671.2006. TREATIES-4).

® Opmaxo ecitu KO HOPOXKHIX KOHTEHHepoB mpessimaeT 50%, ClIeyeT paccMOTPETh BOIPOC 06

obecniedeHNH BeTMYNHB MUHIMAJIBHOH BBICOTHI IIPOX0/{a MO MOCTaMH, IPEBHIIIAIOIICH BEITMIHHY,
YKa3aHHYIO B CHOCKE 5.
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COCTaBJ’IHIOHIeﬁ 11,4M, OCYIICCTBJIAIOIINX IUIaBaHUEC 110 BHYTPCHHHM BOIHBIM
IIyTsAM KJ1acca Va u 60J1ee BEICOKHX KJIaCCOB,

viil)  Ha BOOHBIX MyTSX C HU3MEHSIOIUMCA YPOBHEM BOJBI  3HAYEHHE
PEKOMEHYeMON OCaJKH JOKHO COOTBETCTBOBATH OCAJKE, KOTOpAs IOCTHTACTCS
WIK TpeBbILaeTcs B TeueHue B cpenaneM 240 ameil B romy (uwm 60% nepuona
Hapuranuu) . TaM, Ile 3TO BO3MOXHO M 3KOHOMMYECKH OIPABAAHO, CIELyeT
o0ecIeynTh 3HaYeHnE PEKOMEHIYEMOM BBICOTHI poxoa 1o mocramu (5,25, 7,00
i 9,10M) 1pu HAMBBICIIEM CYJOXOJHOM YPOBHE;

iX) CAWHBIC MNapaMETpbl KJjlacCa, OCAaJAKM W BBICOTHI IIPOXOoJda MOJ MOCTaMU
ciaenyer obecreynTh MO0 HAa BCEM BOJHOM IIYyTH, mmbo Kak MUHUMYM Ha
3HAYUTECIBHBIX IO MPOTIKECHHOCTH Y4aCTKaX 3TOI0 IIyTH,

X) IO BO3MOKHOCTHU CJIEAYCT 06€CHC‘~II/ITL, YTOOBI napaMeTpbl IMPUICTAOIUX
BHYTPCHHHUX BOAHBIX nyTeﬁ ObLIN UACHTUYHBIMU WU aHAJIOTUYHBIMU,

Xi) HanOOoJIbIINE BeNMYMHEL ocaakd (4,50 M) 1 MUHMMAJILHOM BBICOTBI IPOXOJa
non wmocramu (9,10 M) ciemyer oOecneudTh Ha BCEX yYacTKax —CETH,
HETOCPEACTBEHHO CBA3AHHBIX C NPUOPEKHBIMU MAPILPYTAMHY;

Xi)  MuUHHManbHas BbeIcOTa mpoxoxa mojg Moctamu 7,00 M jgoKHA OBITH
obecreueHa Ha BOJHBIX IyTSAX, KOTOPBIE COEAUHSIOT BaXKHBIE MOPCKUE IMOPTHI C
palioHaMM, HAXOAAIIMMUCSA B TIIyOMHE CTPaHbl, U KOTOPBIE MOTYT OBITH YCIIEIIHO
UCIIONIB30BAHBI JIJIs KOHTEHHEPHBIX IEPEBO30K U MEPEBO30K «PEKa-MOPE;

Xiii)  mpuOpexHble MapUIPYTHl, YIOMSHYTbIC B MNPUIOKEHUHU | BbIlle, MPH3BaHbI
00ecIeyuThb 1EeJI0CTHOCTh CETH €BPOIIEHCKNX BHYTPEHHUX BOJHBIX MyTEi KaTeropun
E u npennasnauensl, no cmbiciy Hacrosimero CoriameHus, JUis IJIaBaHUS CYZIOB
TUIA <peKa-Mope», pa3Mepbl KOTOPHIX JMAOJDKHBI, KOrZJa 3TO BO3MOXKHO U
9KOHOMHYECKH 1IeJIecO00pa3Ho, OTBeYaTh TPEOOBAHMSAM K CAMOXOAHBIM CyJliaM,
HPHTOIHBIM /TSl [UIABAHKSI 10 BHYTPEHHAM BOJAHBIM Iy TsM Kinacco Vau VIb.

C‘-II/ITaeTC}I, qTO IJIA obecrncucHUs IIPUTOAHOCTH BOAHOTO IYTH UIA KOHTCﬁHCpHHX
TIEPEBO30K TOJIKHBI CO6HIO,Z[3.TI)C}I CJICAYIOIIMC MUHUMAJbHBIC YCIIOBUA.

cyaa BHYTPEHHETO rutaBaHus mupuHoi 11,4M u mmmHO#M npumepHo 110M momKHBI
UMETh BO3MOXXHOCTh OCYIIECTBISITh IMEPEBO3KY KOHTEHHEPOB B TpU WM OoJjee
SPYCOB; B MPOTHUBHOM Clly4ae JNOMYyCTUMas [UIMHA TOJKAEMBIX COCTABOB IOJDKHA
coctaBisiTh 185 M, B CBf3M C YeM OHH MOTYT OCYIICCTBISTH IEPEBO3KY
KOHTEHHEPOB B J[Ba spyca.

7 OpmHaxo Ha BEpPXHHX yIaCTKAX OGBIYHBIX PEK, XAPAKTEPU3YIOMUXCS JACTO H3MEHSIOMUMCS (BBHJLY
HPSIMOM 3aBHCHMOCTH OT IOTO/HBIX YCIOBHIT) YPOBHEM BOJIbI, IIPOJOJDKUTEIBHOCTD B CPEIHEM
MoxeT cocTaBiTh He MeHee 300aHel B roay.
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Tab6muma 1
Kaaccnpukanus eBponeiicKuX BHYTPEHHUX BOAHBIX MyTeil MeKIyHAPOIHOI0 3HAYEHH®

¢’'A9H/0CT/SNVYYHL/303

Camoxoonvie cyoa u bapaicu Tonxaemoie cocmasbvl
Tun cyona: obwue xapakmepucmuxu Tun cocmasa: obwue xapakmepucmuxu Munumane-
Has Teoepagu-
Makcu- Makcu- gvicoma yeckoe
Tun Knacc  Haumenos — manvnas — manvnas 100 obosnaue-
600HBIX  60OHBIX aHue onuHa wupuHa Tonnasi Juna Hlupu-na Ocaoka®  Townaxc — mocmamu | Hue Ha
nymeti nymei L(n) B(m) d(m) Ocaoka? T(m) L(nm) B(m) d(m) T(m) H() Kapmax
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1\ Cynno 80-85 9,5 2,50 1 000- 85 9,5° 2,50-2,80 1250- 5,25wm
THIA 1500 w7 1 450 7,00% —
«Moranx
Benkep»
Va Bompmmme 95-110 11,4 2,50-2,80 1 500- 95-110" 11,4 2,50-4,50 1600- 5,25umm
peliHcKue 3000 ] 3000 7,00 ——
5 cyna 9,10*
5
g Vb i 172-18% 114 2,50-4,50 3 200- —
5 6 000 -
o)
é Vla E 95-11¢ 22,8 2,50-4,50 3200- 7,00mmu
5 6000 9,10 —
=
g Vb 8 140 15,0 3,90 EE 185-195 22,8 2,50-4,50 6 400- 7,00mmmn
g 12000 9,10 =
(5
= Vic 270-280 22,8 2,50-4,50 9 600- 9,10*
L 18 000
_% 195-200 33,0-34,2 2,50-4,50 9 600- _—
18 000
WYl % 7275-285 33,0342 2,50-4,50 14 500- 9,10* —_—
27 000 —
* Knaccer |-l He mpuBoasiTCs B HacTosMIeH TabIUIIE, TOCKOJIBKY OHH UMCIOT JIUIIb PETHOHATBHOE 3HAYCHHE.
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CHockH K Tabmune 1

! TlepBoe 3HadyeHME NMPUBOUTCS C YYETOM HBIHEINHEH CHTYAIMH, 4 BTOPOE — C yIETOM OyAyIIMX M3MEHEHWH ¥, B HEKOTOPBIX CIIydasx, HbIHEIIHEH

CUTYaIlUH.

2 C y4eToM 6e30MacHOr0 pacCTOSHHMS, COCTAaBsomero npuvepro 0,30M, MEeXLy BEpXHEH TOUKO# KOHCTPYKIHH Cy/IHA WIIH €ro TPy3a H MOCTOM.

C y4eToM mpeAronaraeMoro Oyaymero pa3BUTHs POJIKEPHBIX IIEPEBO30K, KOHTCHHEPHBIX EPEBO30K U IIEPEBO30K «PEeKa-MOPE.
J7st mepeBO3KH KOHTEHHEPOB MPUHATHI CIISTYIOIIIe 3HAYCHHS:

5,25Mm - uist cy 0B ¢ 3arpy3Koi KOHTEIHepoB B 2 sipyca,

7,00Mm - uist cy 0B € 3arpy3Koi KOHTEeItHepoB B 3 sipyca,

9,10Mm - U151 cy10B C 3arpy3Koi KOHTEeItHepoB B 4 sipyca,

50%xkoHTelHEpOB MOT'YT OBITH IIOPOKHUMH, B IPOTHBHOM CIIy4ae CJedyeT IPUMEHSTh 0alIacTHPOBKY.

5 HeKOTOpLIe 13 CYIICCTBYIOIIUX BOAHBIX nyTeﬁ MOTYT pacCMaTpyuBaTbCs KaK OTHOCAIIUECH K KJIaCCy IV no mMakcuManbHO ,HOHYCTI/IMOﬁ JJIMHE CYy10B

M COCTABOB, JIAX€ CCIIM MX MaKCHMAaJIbHAs mupuHa coctaBuser 11,4M, a MakcuManbHas ocaaka — 4,00m.

6 3HaucHHE OCaIK1 I KOHKPETHOTO BOAHOTO ITYTH JOJIKHO OIIPEACIIATECA C YUETOM MECTHBIX yCHOBI/If/'I.

" Ha HekoTOpBIX ydYacTKax BOJHBIX myTell Kiacca VIl MOTYT TakKe HCIIONB30BATBCS COCTABBI C OONBIIMM HHCIOM Gapx. B oToMm ciydae

TOPM30HTANFHBIE Ta0apUTHI MOTYT NPEBHIIIATh 3HAYCHNS, YKa3aHHBIC B TAOIHUIIE.

¢'A9H/0CT/SNVYYHL/303
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IKCINIyATALMOHHBbIE XaPAKTEPUCTHKH BOAHBIX IyTel
kareropuu E

Jis HamexHOro OOCCIEUYCHHsS MEXIYHAPOIHBIX IEPEBO30K HAa BOJHBIX IMYTIX
kareropud E 9T myTH  JOMKHBL  COOTBETCTBOBATh  CIEAYIOIIUM  OCHOBHBIM
9KCIUTYaTalHOHHBIM KPUTEPHSM:

i) CYIIOXOJICTBO JIOJDKHO 00ECTICUNBATLCS B TEUCHHE BCETO TIEPHOa HABUTAINH,
32 HCKIIIOUYEHHEM TIEPEPHIBOB, YITOMHUHACMBIX HIDKE,;

i) HPOJIOJDKUTELHOCT HABUTAIIMH MOYKET COCTABIIATH MeHee 365 Hell ToIbKO
B palioHaX C CYPOBBIMH KIMMATHYECKUMHU YCJIOBUAMM, TA€ B 3UMHEE BpeMs
HEBO3MOXKHO J€epkKarh (apsarep CBOOOIHBIM OTO JibJa M TJE, CIIENOBATENLHO,
HEOOXOZMM 3MMHHUI TNepepbiB. B 3TUX Ciydasx cieayeT yCTaHABIMBATH JATHI
Hayaja W OKOHYAHMS HaBUTAlUK. I[IPOJOIKHUTENLHOCTh MEPEPHLIBOB HABHMIAIMH,
00YCIIOBIICHHBIX €CTECTBEHHBIMH SBJIICHUSAMHU, TAKMMH, KakK JIEHOCTAB, MABOJKU M
T.1., JOJDKHA CBOAUTHCS K MUHUMYMY C TIOMOIIBIO COOTBETCTBYIOIINX TEXHHYECKHX
Y OPTaHU3aLHOHHBIX MED;

iii) HPOJOJDKUTENLHOCTD IIEPEPHIBOB B IEPHOJ HABUTAI[MH, HEOOXOJUMBIX IS
PEryJIAPHOro TEXHUYECKOTO 00CITy)KUBAHUS LJTF030B 4 Jpyroro
IHAPOTEXHUYECKOTO  O0OPYIOBaHMA, JOJDKHA  CBOJMTHCA K  MUHUMYyMY.
ITosib30BaTENM BOAHBIX MyTEH, HA KOTOPBHIX IUIAHUPYETCSA MPOBEAEHUE PaboT 1o
TEXHMYECKOMY OOCIY)KUBAHUIO, JODKHBI HMH(DOPMHUPOBATHCI O CPOKax H
[POJIOJKUTENBHOCTH [PEANOJIAraeMOro IIepepbiBa B HABUTALMH. B ciydae
HENPEIBUICHHOTO BBIXOJa W3 CTPOS LUIKO30B WM APYIHX THAPOTEXHHYECKHMX
OOBEKTOB  WJM B ciydyae  JPYruX  (OPC-MAKOPHBIX  OBCTOSTENHCTB
NPOJOJKUTEIBHOCTE  MIEPEPHIBOB  JOJDKHA OBITh B MAaKCUMAJIBHOW  CTEHEHH
OrpaHryeHa 3a CUYeT NPUHATHSA BCEX HEOOXOIMMEBIX MED 110 UCIIPABIECHUIO CUTYALIUM;

iv) HUKAaKHX [EPEPhIBOB B MEPHOJA HHU3KOH BOJBI He momyckaercs. OmHako
pasperiaercsi pa3yMHOE OTpaHMYCHHE JOMYCTUMbBIX 3HAYCHUN OCAJKH HA BOJHBIX
MyTAX C U3MEHSIOMIAMCS YPOBHEM BOABI. TeM HE MEHEE B TEUCHHE BCErO BPEMEHHU
cleayeT OOECIeYnuTh MHHHMAIbHYIO ocanky B 1,20 M, a pexkoMeHayemas WiId
00BIYHAS OCaIKa JOJDKHA 00ECIICUNBATLCS HIIH MPEBBIIIAThCA B TeueHue 240 nHeit B
roay. B paiioHax, ymoMsHYTBIX BBIIIE B MOIIYHKTE i), MUHMMAaJbHas OcCajgKa B
1,20m nomkHa obecrieunMBaThCs B TeUeHKE B cpeatneM 60%neproia HaBUTramumy;

V) NPOJOIDKUTENIBHOCTh PAa0OTHl IIUIIO30B, PAa3BOJHBIX MOCTOB M IPYTUX
00BEKTOB MH(PACTPYKTYphl JOJDKHAa OBITH Takod, 4TOObI OHa oOecrieunBaia B
cliydae  JKOHOMHYECKOM  IenecooOpa3HOCTH  Kpyriocyrodnoe (24  daca)
CYAOXOJCTBO MO pabo4yMM JHAM. B OTAENBHBIX CIy4asX MOTYT JOIYCKaTbCs
UCKJIIOYCHHS MO OPraHMW3alMOHHBIM HW/WIM TEXHHYECKUM mnpuunHam. Crenyer
TaKKe 00ECIIEYNTh Pa3yMHOE CYI0XOJHOE BpeMsl B IIPA3JHUYHBIC M BBIXOIHBIE JTHH.

TexHn4YecKHe U IKCIUIYATALMOHHbIE XapAKTePUCTUKHU
noptroB kareropuu E

Cerp BOAHBIX TyTeH KaTeropmu E BKIIOWaeT CHUCTEMYy IIOPTOB BHYTPEHHETO
IJIAaBaHUSI MEXKJIYHApPOJIHOTO 3HAa4YCHHS. Kaxpapiit mnopt xareropun E  goipkeH
COOTBETCTBOBATH CICAYIOMINM TEXHHYECKIM U 3KCILTYyaTAIIHOHHBIM KPUTEPHSIM:

i) OH JI0JDKEH HaXOAWUTHCS HA BOTHOM ITyTH Kateropuu E;
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ii) OH JOJDKEH pacrojiaraTb BO3MOXKHOCTSIMU JIsi 0OpabOTKM CyIOB WIH
TOJIKAEMBIX COCTABOB, UCIOIb3yEMBbIX HA KOHKPETHOM BOAHOM IyTH KaTeropuu E B
COOTBETCTBHH C €T0 KIIACCOM,

iii) OH JIOJKEH OBITh CBS3aH C OCHOBHBIMM aBTOMOOHIIBHBIMH JOPOraMH H
JKEJIE3HOIOPOKHBIMA JIHHUSIMA (JKeJTaTebHO, YTOOBl OHHW TPHUHAJIEKATH K CETH
MEXIYHAPOJHBIX aBTOMOOMIBHBIX JOPOT U JKEJIE3HOAOPOXKHBIX JTMHHUH, YKa3aHHBIX
B EBpomneiickoM cCoOrjanieHHH O MEKIYHapoaHbIX aBToMmaructpansx (CMA), B
EBpomneiickoM cornameHn# 0 MeXIYHAPOJHBIX MAaTHCTPATbHBIX JKeJIe3HOIOPOKHBIX
muausax  (CMKJI) u B EBpomeiickoM COIJalieHHH O BaKHEHININX JIMHHSIX
MEXKIYHAPOJHBIX KOMOWHUPOBAHHBIX MEPEBO30K M COOTBETCTBYIOLIMX OOBEKTAaX
(CJIKID));

iv) ero oOmwMi rpy30000pOT MOJHKEH JOCTHUraTh, MO KpaitHed mepe, 0,5MiH. T B
TOM;

V) OH JOJDKEH pacmojaraTh ITOAXOJSIIAMH BO3MOXKHOCTSMH JJISI Pa3BHTHUS
MMOPTOBOW MPOMBIIIJIEHHOM 30HBI;

Vi) OH JO/oKEH obecreunBaTh 00pabOTKY CTaHIAPTHBIX KOHTEHHEPOB (3a
UCKJIIOUEHUEM TIOPTOB, CIIELUATM3UPYIOLIUXCS Ha 00pabOTKE MaCCOBBIX TPY30B);

Vi)  OH JOJDKEH pacroyiaraTb BCEM O0OpPYJOBaHMEM, HEOOXOAMMBIM IS
OCYILIECTBJIEHHs OOBIYHBIX ONEPAlU B pAMKAX MEXIYHAPOIHbIX [IEPEBO3OK;

Vi) B memsix oOecnedyeHHs OXpaHbl OKpYXalolled cpeasl B MOPTax
MEXIYHAPOTHOTO 3HAYCHHUsI JOJDKHBI OBITH MPEAYyCMOTPEHBI MPHEMHBIC E€MKOCTH
JUISL yOaJieHHsl OTX0/I0B, 00pa3yroIuxcs Ha 60pTy CyI0B.
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